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LETTORI. 

I ■ » 


Il  linguaggio  delle  arti  in  ciascun  idioma  é formato  da  vocaboli  propri  co'  quali 
si  esprimono  gli  oggetti,  gl' istromeuti  e l’uso  loro,  e da  frasi  parimente  proprie, 
combinate  colle  regole  della  sintassi  dell'idioma  cui  è innestato  quello  dell'  arte. 

Qtfbsto,  se  è soltanto  parlato  e per  consuetudine  di  discorso  accomunato  a 
coloro  che  apprendono  l'arte  per  esercitarla , ad  essi  è noto , come  anche  a quelli 
che  per  particolare  diletto  e inclinazione  ne  osservano  e ne  segnono  l'esercìzio. 

Al  contrario,  se  i linguaggi  delle  arti  sono  scritti  e spiegati  con  vocabolario  o con 
trattati  a quelle  appartenenti  e resi  pubblici,  non  solamente  acquistano  costanza  nel 
significato  delle  voci  c delle  frasi , ma  mettono  ogni  studioso  in  istato  d' informarsi 
delle  arti  stesse,  di  conoscerne  l'indole,  i mezzi  di  praticarle,  e secondo  il  pro- 
prio ingegno  di  aggiungervi  qualche  perfezionamento.  ; ui 

La  lingua  italiana,  ricca  d'ogni  maniera  di  vocaboli  e di  fmaiper  la  poesia , per 
l’oratoria,  per  la  storia,  per  ogni  ramo  di  filosofia,  per  le  arti  del  disegno,  per 
la  musica,  perché  ha  libri  di  sommo  pregio  per  invenzione  e per  locuzione , pub- 
blicati in  quelle  eia  sai"  di-  cognizioni,  inanca  poi  di  gran  numero  di  voci  appai» 
tenenti  alle  arti  meccaniche , le  quali’  voci  siano  accettate  nel  gran  V ocabolario 
delia  Crusca  ; anzi  nè  queste  par  mancano , se  ti  vuoi  far  capitale  de’  varj  dia- 
letti italiani  i quii1  hanno  le  loro  proprie. 

Si  ha,  a cagione  d'esempio,  un  Dizionario  del  dialetto  veneziano  e padovano 
co'  sinonimi  toscani,  pubblicato  con  una  seconda  edizione  in  Padova  l'anno  1796, 
nel  quale  l' autore  ha  con  diligenza  compilato  molti  termini  anche  delle  arti  mec-  , 
coniche,  e vi'  ha  posto  gli  equivalenti  toscani;  ma  quanti  mai  restano  da  aggin* 
gnersi  per  soddisfare  all'  intento!  Gli  autori  della1  Description  des  arts  et  métiers, 
e dopo  di  etri  quelli  dell'  Enciclopedia  metodica  francese  ne’  volumi  delie  arti  e 
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de'  mestieri  ne  henne  descritto  i lavori , ed  hanno  corredato  le  descrizioni  di 
altrettanti  vocabolari  dell' arti  stesse,  ne'  quali  ogni  voce  è precisamente  definita. 
La  definizione  ne  rendo  sicuro  il  significato,  e per  questo  mezzo,  comunque  per 
gl’  idiotismi  e la  varietà  dei  dialetti  il  vocabolo  resti  alterato  o malato , se  ne  ha  sem- 
pre uno  che  per  la  sua  definizione  <5  inteso  da  tutti.  Resta  a desiderare  che  simile 
lavoro  sia  intrapreso  anche  nella  nostra  lingua,  accordando  la  preminenza  alla 
toscana  , e soggiungendo  , se  piace  , le  varietà  appartenenti  ai  diversi  dialetti 
italiani. 

Non  poteva  ciò  essere  fatto  dagli  Accademici  compilatori  del  V ocabolario  della 
Crusca,  nel  quale  sebbene  alcune  voci  siano  state  desunte  dall'uso,  la  mag- 
gior parte  però  si  volle  autorizzata  da  scrittori  italiani  riguardati  per  classici.  Ma 
poclù  sono  i classici  i quali  abbiauo  scritto  di  qualche  arte  meccanica , e ridu- 
consi , nella  prima  formazione  di  quel  vocabolario,  al  Neri  dell'  arte  vetraria  , al 
Celimi  per  1’  orificeria  e per  la  scultura , al  Crescenzi  per  1*  agricoltura , ai  quali 
in  seguito  si  i aggiunto,  non  però  da  quell' accademia , il  Biringuccio  per  la  piro- 
tecnia e qualche  scrittore  d'idraulica,  d’anatomia,  di  viaggi,  ecc. 

La  grande  arte  navale  mtneò  sino  ad  ora  tra  gl'  Italiani  di  un  vocabolario , e 
le  voci  di  questa  ammesse  nel  Vocabolario  della  Crusca  sono  poche,  e tratte  da 
storici , da  poeti  e da  altri  classici  i quali  le  adoperarono  incidentemente.  Non  si 
hanno  scrittori  italiani  che  dell'  arte  navale  abbiano  pubblicato  trattali  scientifici 
o anche  pratici  di  costruzione,  e pochi  ve  ne  sono  d'idrografia.  Il  libro  intitolalo 
Arcano  del  mare  di  Roberto  Dudleo  duca  di  Nortumbria , stampato  in  Firenze  nel 
>646  in  tre  volumi  in  foglio  con  figure,  ha  poche  voci  utili  ed  accettabili  quanto 
all' architettura  navale  cui  l'amore  destinò  una  piccola  parte  de'  suoi  volumi  « il 
quale  si  occupa  molto  poi  delle  carte  di  navigazione,  de'  portolani,  della  disciplina 
marittima  e militare.  Bartolommeo  Crescenzio  romano,  ingegnere  pontificio,  nel 
volume  stampato  in  Roma  l’anno  1607  in  quarto,  col  titolo  di  Nautica  Mediter- 
ranea, ha  inserito  non  pochi  vocaboli,  ma  non  tutti  chiaramente  definiti,  e questi 
in  gran  parte  relativi  allo  galere.  Paniera  Pantera  nel  libro  intitolato  l' Annata 
navale,  stampato  in  Roma  nel  1614  in  quarto,  diede  al  fine  dello  stesso  un  breve 
dizionario  di  voci  marinaresche,  per  la  maggior  parte  attenenti  alle  galere,  con 
definizioni  non  sempre  esatte.  Il  padre  Coronelli  ne'  volumi  dell'  Atlante  V aneto , 
stampato  nel  1690,  spiegò  alquanti  vocaboli  di  Marina  veneziani , per  occasione  dà 
descrizioni  di  bastimenti.  Il  cavalier  Rosa  pubblicò  in  Venezia  nel  1700  un  libro 
col  titolo  di  Nautica  filucente,  nel  quale  s' incontrano  mol(e  voci  appartenenti  alla 
ilireziouo  della  navigazione , tratto  però  dal  linguaggio  veneziano.  'Provo  citala  in 
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gualche  catalogo  V Architettura  nautica  di  Vaseoneelli,  pubblicai*  in  Firenze  nel 
secolo  decimosettimo , che  però  non  ho  potuto  vedere.  Si  hanno  delle  carte  pub- 
blicate in  Venezia,  in  Livorno,  in  Francia,  in  Inghilterra  con  le  ligure  delle 
navi  da  guerra  e con  la  nomenclatura,  posta  al  margine,  delle  varie  loro  parti 
esterne,  degli  alberi  e delle  manovre.  Altri  pochi  libri  tradotti  dal  francese  in 
italiano  seguono  pel  linguaggio  marino  il  vernacolo  del  paese  nel  quale  furono 
pubblicati.  Tali  sono  il  Trattato  della  nave  di  Bouguer,  pubblicato  in  Venezia 
l’anno  1777  in  italiano;  e il  prezioso  libro  d' Eulero  della  Teorìa  compiuta  della 
a>stnuione  e manovra  dei  bastimenti,  da  me  stesso  pubblicato  in  italiano  nel  1776 
con  note  e appendice,  ha  espresse  col  linguaggio  vernacolo  marino  veneto  le  non 
molte  voci  che  si  sono  usate  appartenenti  all'arte. 

La  divisione  de'  governi  e la  notabile  varietà  de’  dialetti  della  stessa  lingua  in 
Italia  portò  necessariamente  diversità  grande  di  vocaboli  nel  linguaggio  marino, 
il  quale  fa  soltanto  parlalo  e non  mai  determinato  con  un  vocabolario.  Non  pertanto 
d certo  che  la  Marina  veneziana  fu  celebre  per  le  navigazioni,  per  le  azioni  di 
mare,  per  la  costruzione  de’  navigli,  pel  suo  arsenale,  per  l’ingegno  de'  suoi  ar- 
tefici; ed  è evidente  eh' essa  ebbe  ed  ha  un  linguaggio  mariuo  in  tutta  l'ampiezza 
dell'arte,  del  quale  si  è servita  nell' armo  delle  navi  e delle  galere,  nella  direzione 
delle  stesse,  nella  costruzione  de'  bastimenti,  tanto  per  la  guerra  quanto  pel  com- 
mercio, e nell'  amministrazione  economica.  Altrettanto  è ceno  e dir  si  dee  della 
Marina  genovese  e napolitana  e toscana , le  quali  (tanno  il  loro- compiuto  linguag- 
gio marino.  Ma  molti  vocaboli  per  indicare  lo  stesso  oggetto  sono  diversi  e molte 
frasi  ancora  ; e alcuni  se  ne  sono  adottati  dalle  altre  nazioni , secondo  che  portò 
l’occasione  de’  commerci  più  o meno  frequenti  con  esse;  alcuni  si  sono  alterati 
per  forza  della  pronunzia.  A queste  varietà  provveder  può  un  vocabolario  in  cui  le 
voci  siano  definite  e riferite  alle  voci  d'altre  lingue  come  la  francese  e l' inglese,  le 
quali  hanno  libri  di  quest'arte,  e costanza  maggiore  nella  significazione  dei  vocaboli. 

Fu  per  particolare  mio  studio  che  cominciai  ad  intraprendere  la  formazione  di 
■n  F ocabolario  di  Marina  it alitato -francese- inglese  , continuando  questo  lavoro  in 
mezzo  a molte  alti  e gravi  occupazioni  di  dovere.  A misura  che  io  progrediva,  cono- 
sceva insieme  la  difficoltà  e la  fatica  dell'impresa.  Andai  raccogliendo  dai  pratici  di 
Venezia,  di  Genova,  di  Livorno  molte  voci  marine  italiane  di  que’  dialetti,  corri- 
spondenti a voci  francesi  che  diedi  ai  medesimi  per  iscritto,  e mi  venne  pur  anco 
alle  mani  un  piccolo  vocabolario  napoletano  manoscritto  e recente  di  voci  appar- 
tenenti alla  costruzione  navale.  Ebbi  insieme  l' inventario  dell'  armo  di  una  nave 
da  guerra  veneta , quale  si  faceva  quando  se  ne  dava  la  consegna  al  comandante. 
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Ebbi  la  descrizione  della  caratadara  di  una  nave  da  guerra  in  costruzione  nell' ar- 
senale veneto,  cioè  una  lista  de' gradi  per  cui  si  avanza  il  lavoro,  che  cliiamansi 
carati,  a son  ventiquattro  dal  metterla  in  cantiere  sino  a che  giunga  al  segno  di 
poterla  varare. 

Mi  era  necessaria  la  scorta  di  nn  vocabolario  già  fatto  per  aver  presemi  le 
voci  che  conveniva  registrare.  Il  Dizionario  di  Marina  francese  c olandese,  pub- 
blicato con  una  seconda  edizione  in  Amsterdam  nel  17^6  in  quarto,  avrebbe  po- 
tuto essere  la  mia  guida,  insieme  con  quello  di  Ridlejr  Blaukley  inglese  pei  termini 
di  costruzione,  stampato  in  Londra  elegantemente  nel  i-5o  e che  presenta  in  mar- 
gine le  figure  di  varj  oggetti  che  l’ autore  giudicò  non  abbastanza  spiegati  con  la 
sola  verbale  descrizione.  Il  Dizionario  di  Saverien  che  fu  già  tradotto  e stampato 
m Venezia  nell'  anno  1769,  non  ha  corrisposto  all' aspettazione.  Trovai  più  acconcio 
al  mio  divisamente  il  Vocabolario  francese  e inglese  più  recente  pubblicato  con  una 
seconda  edizione  da  Lcscallier  nell'anno  17S3.  Questo  vocabolario  i diviso  in  tre 
parti  1 nna  contiene  le  voci  inglesi  con  le  equivalenti  francesi  ; l’altra  le  voci  francesi 
con  le  equivalenti  inglesi.  La  terza  pane  è una  spiegazione  in  francese  delle  tavole 
di  figure,  nella  quale  l'autore  sviluppa  e descrive  l'uso  delle  parti,  delle  macchine, 
delle  manovre  e delle  azioni  indicate  con  le  semplici  voci  ne'  due  vocabolari,  nei  quali 
le  figure  stesse  sono  ai  loro  luoghi  citate.  Il  rispettabile  antere  ne'  suoi  viaggi  di  mare 
e nel  suo  soggiorno  in  Inghilterra,  per  le  conferenze  ivi  tenute  con  pratici  illumi- 
nati , procurò  di  assicurare  il  valore  dell?  voci  inglesi  corrispondenti  alle  francesi. 

Osservai  insieme  nel  Dizionario-francese-italiano  d'  Alberti  come  quest  uomo  , 
veramente  benemerito  dell'idioma  italiano,  si  adoperò,  colf  ajuto  di  personaggio 
intelligente  e pratico  delle  cose  navali,  di  dare  i vocaboli  equivalenti  italiani  di 
molti  vocaboli  francesi  di  Marina.  ’ • 

In  quel  tempo  mi  arrivò  la  terza  edizione  del  V ocabolario  di  Marina  del  sullodato 
Lescallier  fatta  a Parigi  nell'anno  vi  ( 1798  ) in  tre  volumi  in  quarto.  In  questa 
edizione  ad  ogni  vocabolo  francese  egli  ha  aggiunto  non  solamente  la  definizione, 
ma  per  lo  più  una  spiegazione  ampia  dell'  oggetto  e degli  usi  , con  altre  utili 
osservazioni  e notizie. 

Pensai  che  sarebbe  stato  bene  avvisato  di  farne  profitto  , e di  trasportare  al 
Vocabolario  italiano  le  nozioni  esposte  da  quell’  autore,  anche  pel  fine  di  rendere 
più  familiari  , per  la  frequente  loro  ripetizione  , le  parole  dell'  arte,  aggiungendo 
in  alcuni  luoghi  qualche  cognizione  desunta  da  altri  fonti. 

Comparve  nello  stesso  tempo  alla  lnce  il  bellissimo  Dizionario  italiano  enci- 
clopedico d' Alberti,  nel  quale  egli  si  prese  p articolar  cura  di  raccogliere  e definire 
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i vocaboli  di  Marina  in  mollo  numero.  In  questo  dizionario  egli  non  appose  i 
corrispondenti  vocaboli  francesi  , ma  le  definizioni  guidano  a trovarli. 

Mi  procurai  ancora  il  Dizionario  francese  di  Romme  e le  altre  sue  opere  di 
Marina  , nelle  quali  non  si  cessa  d'ammirare  1"  abbondanza  di  cognizioni  c la 
chiarezza  dell'  esposizione  propria  di  quello  scrittore. 

Venne  a mia  cognizione  che  in  Amburgo  intorno  all'  anno  1796  Gio.  Enrico 
Roding  pubblicò  un  Dizionario  dì  Marma  in  lingua  tedesca , nel  quale  ad  ogni  vo- 
cabolo tedesco  di  quest'arte  è apposto  l’equivalente  in  otto  lingue,  che  sono  l'olan- 
dese, il  danese,  lo  svezzese,  l'inglese,  il  francese,  l'italiano,  lo  spagnuolo,  H 
portoghese.  E divisa  quest’  opera  in  quattro  volumi  in  quarto.  Ne'  due  primi  si 
hanno  i vocaboli  tedeschi  con  gli  equivalenti  nelle  lìngue  indicate  , con  ampio 
spiegazioni  in  tedesco  degli  oggetti:  nel  terzo  vi  sono  i vocabolarj  d’ognuna  delle 
indicate  otto  lingue  con  brevi  spiegazioni  tedesche  : nel  quarto  sono  raccolte  1* 
tavole  delle  figure  cui  si  rapportano  i volumi  precedenti. 

Ordinai  uno  spoglio  di  questo  dizionario  , facendo  registrare  in  tre  alfabeti 
distinti  le  voci  italiane , francesi , inglesi  e le  corrispondenti  a ciascuna  nelle  altre 
dne  lingue.  Questo  lavoro  mi  fu  di  molta  utilità;  e quanto  alle  voci  inglesi,  oltre 
quelle  che  sono  riportate  da  Lescallier , mi  servi  grandemente  il  Vocabolario 
ingtese-Jiancese,  e francese- inglese , pubblicato  in  Londra  l'anno  1799  in  dne  vo- 
lami in  duodecimo,  compilato  da  un  capitano  di  nave  di  quella  nazione,  nel  quale 
l'autore  profittando,  siccome  egli  avvisa,  del  Vocabolario  di  Lescallier  e dalli» 
francesi , diede  nella  sua  bugna  le  voci  e le  frasi  marine  diligentemente  raccolte 
e assicurate,  senza  figure  però  e senza  spiegazioni.  Debbo  la  notizia  e l'uso  di 
tale  vocabolario  al  signor  Nardini,  ispettore  di  questa  Regia  Stamperia,  e molto 
più  gli  debbo  pel  particolare  zelo  e per  la  cara  con  coi  per  la  soa  cognizione 
delle  tre  lingne  e per  T attenta  correzione  si  prestò  alla  presente  edizione,  nel 
lodevole  desiderio  che  la  lingua  nostra  non  manchi  del  suo  vocabolario  marino. 
Finalmente  mi  furono  d'ajuto  la  seconda  edizione  del  Dizionario  inglese  di  Marina 
di  Falconer  stampato  in  Londra  nel  1774  in  quarto  c il  Dizionario  di  Marina 
ebe  fa  parte  dell’  Enciclopedìa  metodica  francese. 

Di  questi  mezzi  mi  sono  servito  per  formare  il  presente  Vocabolario,  nel  quale 
bo  notato  molti  termini  ebe  ho  raccolto  de  dialetti  italiani , ammettendo  alcune 
voci  le  quali,  ancorché  manifestamente  derivate  da  altre  lingne  e particolarmente 
dalla  francese,  sono  però  comunemente  preferite  nell'  uso  alle  originali  itabane. 

Ognuno  il  qnale  consideri  una  bagna  già  formata  , facilmente  si  persuade  che 
nell  assegnare  i vocaboli  agli  oggetti,  alle  azioni,  alle  Idee,  agl’  istromenti,  ebbero 
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gli  nomini  tempre  tra  motivo  che  li  determinò , nò  gli  assegnarono  per  puro 
capriccio.  Altri  sono  i vocaboli  stabiliti  per  relazione  agli  organi  della  favella,  che 
soffrono  delle  trasformazioni  dalla  pronunzia  : altri , per  analogia  di  qualche  qua- 
lità o attributo  dell'oggetto  che  si  vuole  indicare  ad  altro  oggetto:  altri , composti 
di  più  voci  o radicali  o secondarie  combinate  insieme  per  dar  loro  nna  nuova 
significazione:  altri,  desunti  da  altre  lingue  antiche  o moderne:  altri,  allontanati 
insensibilmente  e in  si  fatto  modo  dal  primo  loro  valore  etimologico,  che  appena 
sono  allo  stesso  applicabili.  Le  lingue  delle  arti  hanno  lo  stesso  modo  di  formarsi , 
e di  più  ricevono  altre  variazioni  dai  dialetti  particolari.  Il  linguaggio  di  Marina 
poi  di  ciascuna  nazione  sente  più  degli  altri  l'influenza  delle  lingue  straniere , perchè 
le  navigazioni  lo  avvicinano  alle  più  distanti. 

Siccome  non  è possibile  trasportare  con  traduzioni  verbali  da  una  lingua  in 
un'altra  le  grazie,  le  bellezze,  la  forza  di  una  composizione  poetica  od  oratoria; 
comeclié  per  avventura  si  possano  procurare  alla  traduzione  alcune  doti  ancor  più 
pregevoli , ma  diverse  dalle  originali , e ciò  per  la  varia  scelta  e per  l' ordine  delle 
parole  che  ne’  diversi  idiomi  servono  ad  esprimere  lo  stesso  sentimento;  così  non 
è possibile  nel  linguaggio  delle  arti  procedere  per  traduzione  verbale  dei  termini 
delle  stesse.  Il  motivo  che  determinò  i primi  inventori  de’  vocaboli  di  ciascuna 
lingua  a stabilirli,  fu  diverso.  Di  fatto,  stando  nel  nostro  argomento  e investigando 
perchè,  per  esempio,  ì Francesi  abbiano  assegnato  l'antico  greco  vocabolo  na- 
vale d' aaTittoK  all'  albero  e alla  vela  posteriore  de'  bastimenti  a tre  alberi , si  può 
conghietlurare  che  tra  le  varie  significazioni  attribuite  dagli  scrittori  a quella  voce, 
abbiano  gindicato  di  poterle  attribuire  anche  questa.  Perché  poi  la  stessa  vela  e 
lo  stesso  albero  dagl'  Italiani  non  sia  stato  denominato  artimone  con  vocabolo  ac- 
cettato già  dalla  Crusca  ( spiegato  per  altro  con  definizione  almeno  mal  sicura, 
dicendosi  che  è la  maggiore  delle  tre  vele  della  nave  ),  ma  mezzana,  si  può  per 
conghictiura  dedurlo  dal  nome  di  mezzanella  che  nelle  galere  si  diede  ad  nna 
mediocre  vela  talvolta  usata  tra  la  maestra  e la  poppa,  che  gl'inglesi  hanno  preso 
dall’italiano  nominandola  mizsh , non  applicabile  in  quella  lingua  ad  alcun  altro 
senso;  ma  non  è fàcile  il  dire  perchè  i Francesi  abbiano  denominato  MiSAm* 
* l'albero  anteriore  che  gl'italiani  dicono  di  trinchetto,  e gl'inglesi  più  precisamente 

roRR-UAST , cou  vocabolo  descrittivo. 

E quanto  all'  analogia  o somiglianza  ad  altri  oggetti  che  può  aver  dato  origine 
a vocaboli  , fu  ben  diverso  il  modo  di  trovarla  appresso  i Francesi  nel  dare  il 
nome,  di  pzsuoqoets  alla  porzione  più  alta  degli  alberi  di  ima  nave  , da  quello 
degl’  Italiani  che  la  chiamarono  pappafichi , e da  quello  degl’  loglesi  che  la 
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denominarono  col  termine  descrittivo  di  top- gailaut- ì/ast.  E più  singolarmente 
comparisce  questo  modo  di  denominare  per  somiglianza  o per  analogia,  quando, 
per  darne  tra  molli  nn  esempio  , si  osserva  che  lo  stesso  gruppo  o modo  di 
annodare  le  funi,  detto  dai  Marini  italiani  pie  di  pollo,  dai  Marini  francesi  è detto 
ccL-DE-eoac  , dagl'inglesi  svazi-khot  , delle  quali  voci  le  significazioui  proprie 
sono  tanto  diverse  l' una  dall'  altra  e dalla  cosa  che  per  esse  si  denomina.  E nello 
stesso  idioma  italiano , in  varj  paesi  gli  stessi  oggetti  navali  ebbero  ed  hanno 
nomi  diversi , per  combinazioni  alcune  volte  note , per  lo  più  ignote.  Le  coste 
delle  navi  appresso  i Veneziani  diconsi  corbe  ; dai  Napoletani  quaderne,  che  é il 
nome  spagnuolo  ; a Livorno  cupe , derivato  probabilmente  dal  francese  coupé  che 
significa  sezione,  o da  couple  che  significa  coppia;  a Genova  staminare.  E per 
un’  altra  singolarità  il  vocabolo  soute  francese,  derivilo  dalla  parola  sotto  italiana  , 
che  appresso  i Marini  francesi  è generale  per  tutti  gli  scompartimenti  che  sì  fanno 
nell' incavo  delle  navi  per  collocarvi  oggetti  di  riserva  o di  provvisioni,  non  è 
usalo  se  non  che  da  pochi  coll’  italiano  soda , e in  vece  s' indicano  gli  stessi  luoghi 
e scompartimenti  con  varj  nomi  di  depositi,  magazzini,  camere , fosse  , tee. 

Tralascio  d’ indicare  alcune  voci , per  le  quali  sebbene  si  abbiano  le  esatta- 
mente equivalenti  italiane,  non  pertanto  si  ritengono  quelle  delle  lingue  forestiere, 
come  mature  e dematare  in  Tece  di  alberare  e disalberare  ; tiibordo  e babordo  in 
vece  di  desti-a  e sinistra  ; rangiare  in  vece  di  ordinare;  rotta  in  vece  di  cammino , ccc. 

Io  non  ho  registrato  alcun  vocabolo  pel  quale  non  abbia  trovalo  qualche 
autorità  o di  uomini  dell'arte  o di  vocabolari  italiani,  o dei  pochi  libri  che  di 
questo  argomento  abbiansi  in  italiano.  Ad  ogni  modo  ve  ne  saranno  alcuni  su  i 
quali  potrà  cadere  qualche  eccezione , e segnatamente  nelle  voci  di  comando. 
Noa  sono  nè  meno  senza  il  dubbio  di  averne  ommessi,  al  che  ho  procurato  di 
supplire  in  parie  con  un*  Appendice  al  primo  volume. 

Ancorché  io  abbia  impiegato  molta  attenzione  in  questo  laboriosissimo  as- 
sunto, tutiavolla  il  Vocabolario  che  ora  si  pubblica,  non  ha  né  la  pretensione 
d’essere  interamente  compiuto,  uè  l' altra  di  essere  universalmente  approvato 
dal  consentimento  dei  Marini  italiani.  Non  la  prima,  tale  essendo,  come  ognuno 
sa  , il  destino  di  tutti  i dizionari  e vocabolari  o sicno  essi  di  arti  e scienze  o di 
lingue,  quando  compariscono  la  prima  rolla  al  pubblico.  Così  avvenne  ai  voca- 
bolari e dizionari  di  Marina  delle  altre  Nazioni , come  si  ricava  dalla  Bibliografia 
nautica  ; e a misura  che  si  sono  ripetute  1‘  edizioni  dei  medesimi  corrette  ed 
accresciute , a misura  che  uscirono  alla  luce  libri  di  teorica  e pratica  navale  , 
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e descrizioni  di  viaggi  marittimi  in  ciascuna  di  quelle  lingue  , si  sono  vie  più 
raffermate  le  significazioni  dei  vocaboli , e le  loro  definizioni  si  sono  rese  più  pre- 
cise. Quindi  le  osservazioni , le  aggiunte  , le  spiegazioni  die  si  vorranno  fare  al 
Vocabolario  di  Marina  italiano,  si  renderanno  profittevoli,  se  si  avrà  1' attenzione 
di  apporvi  gli  equivalenti  vocaboli  francesi  e inglesi  , appresso  le  quali  nazioni 
con  vocabolarj,  ora  ben  fatti,  le  significazioni  sono  più  assicurate. 

Non  ha  la  seconda  pretensione,  perché,  siccome  riflette  l'editore  del  Voca- 
bolario di  Marina  francese  e olandese  , nella  prefazione  alla  seconda  edizione 
dell'anno  i^36  dello  stesso  vocabolario,  essendo  i termini  di  quest'  arte  noti  a 
pochi , non  vi  sono  che  gli  uomini  di  mare  ai  quali  si  accordi  il  diritto  di  giu- 
dicarne , e questi  talvolta  nou  egualmente  informati  di  tutti  i termini  dell'  arte 
stessa  , o accordando  per  uso  c per  la  loro  pratica  la  preferenza  a certe  voci  e 
frasi  anzi  che  ad  altre  , le  reputano  le  sole  da  accettarsi  , rifiutandone  alcuno 
ancorché  equivalenti  e da  altri  accettate.  Egli  é perciò  che  raccogliendo  la  varietù 
dei  dialetti  marini,  come  in  parte  ho  procuralo  di  fare,  si  verrà  ad  ottenere  un 
Vocabolario  sempre  più  soddisfacente. 

Grande,  meravigliosa  , fertile  delle  più  belle  ed  elevale  indagini  geometriche  , 
meccaniche,  idrodinamiche,  qnal  é ls  scienza  navale,  per  la  costruzione,  per  la 
manovra  , pel  pilotaggio  e per  1‘  idrografia  , pare  a me  che  debba  arrivare  un 
tempo  nel  quale  sia  essa  coltivata  con  particolare  studio  anche  tra  di  noi;  e la 
nazione  italiana  feconda  d*  ingegni , la  quale  con  i lunghi  viaggi  marittimi  e con 
la  scoperta  di  paesi  da  prima  sconosciuti  si  é cotanto  distinta , sia  per  conseguir* 
anche  nella  scienza  della  Marina  quella  celebrità  che  acquistò  e conserva  nelle 
altre  scienze  da’  suoi  sommi  uomini  coltivate  e promosse.  Può  giovare  grande- 
mente l'avere  in  questa  scienza  ed  arte  un  linguaggio  comune  in  Italia,  assicu- 
rato con  nn  vocabolario,  sicché  si  rendano  comuni  gli  studj  incessanti  delle  altre 
nazioni  sull'  arte  stessa  , senza  punto  alterare  1'  uso  degl'  idiotismi  di  ciascun 
paese  famigliare  ai  pratici  , e necessario  agli  operatori. 

11  preseme  Vocabolario  è diviso  in  quattro  volumi,  tre  de’ quali  ora  si  pubbli- 
cano. Il  primo  é delle  voci  italiane  con  le  equivalenti  francesi  e inglesi , e con  le 
spiegazioni  occorrenti.  11  secondo  volume  contiene  il  vocabolario  francese  con 
le  equivalenti  voci  italiane  e inglesi:  il  terzo  contiene  il  vocabolario  inglese  con 
le  equivalenti  italiane  e francesi , e le  tavole  delle  figure  alle  quali  si  riferiscono 
gli  articoli  dei  tre  dizionarj.  11  quarto  volume  conterrà  le  spiegazioni  di  vocaboli 
appartenenti  ad  oggetti  di  commercio  marittimo,  a monete,  a misure  itinerarie,  lineari. 
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di  capacità  di  varj  paesi,  essendosi  aumentato  di  molto  il  vocabolario  simile  dato  da 
Lescallier:  un  vocabolario  di  marina  antica  greca  e romana  con  le  spiegazioni 
cbe  si  sono  giudicale  le  più  probabili , senza  perù  dar  lnogo  alle  lunghe  discus- 
sioni erudite,  cui  dà  occasione  la  mancanza  di  scrittori  antichi  i quali  abbiano 
trattato  espressamente  della  marina  dei  loro  tempi:  la  bibliografia  nautica  tratta 
dall' Essay  towards  a generai  view  of  thè  literature  of  thè  art  of  shipbuilding. 
London  1793,  e As\X  Atgemeine  literature  der  Marine  premessa  al  primo  volume 
del  dizionario  tedesco  di  marina  di  Gio.  Enrico  Ròding,  stampato  nel  1796  , 
coll'  aggiunta  di  altri  articoli  appartenenti  agli  anni  susseguenti  : finalmente  un 
prospetto  della  scienza  e dell'arte  navale  che  mi  sono  adoperalo  di  fare  per  in- 
tvoduzione  a questo  studio. 

S.  Stuatico,  Professore  emerito  delk  Università  di  Padova  « di  Pavia, 

Editore  del  presente  Vocabolario. 


La  stampa  dei  primi  tre  volumi  di  questo  Vocabolario  era  quasi  al  suo  termine , 
quando  giunsero  all’ Editore  alcuni  libri,  dai  quali  egli  conobbe  che  potevasi  trarre 
profitto  per  aumentare  la  raccolta  dei  vocaboli  e frasi  marine  nelle  tre  lingue.  Questi 
libri  sono:  i.*  The  Midshrpman  or  Brilish  marinerà  vocabulary.  By  J.  J.  Moore. 
London  1804,  t».*;  2.*  Diclionnaire  de  marine  ou  collection  des  mots  et  termes 
techniques  hollandais  traduits  en  franca  15  et  en  anglais  à l’nsage  des  marina  et  des 
employés,  par  A.  C.  Twent,  Capitarne  de  vaisseau.  Amsterdam  1 8 1 3 , 8.*;  3.*  L’in- 
ventario da  servire  alF  armo  e disarmo  delle  navi  da  guerra  per  uso  dell’  ammini- 
strazione nel  Regio  Arsenale  di  Venezia,  stampato  in  foglio,  nel  quale  molti  oggetti, 
sono  indicali  con  le  voci  ivi  usilate , e vi  sono  apposti  gli  equivalenti  francesi.  Ha  egli 
perciò  risoluto  di  aggiungere  tre  Appendici,  in  una  delle  quali,  oltre  le  voci  tratte 
da/r  inventario  soprindicato , alcune  altre  ne  ha  introdotte  del  dialetto  marino  veneto, 
apponendovi  le  corrispondenti  francesi  e inglesi:  nelle  altre  due  ha  registrati  quei 

vocaboli  delle  altre  due  lingue  che  la  guida  del  vocabolario  di  cui  si  servì  non  gli 
aveva  indicato , e vi  appose  gli  equivalenti  italiani. 
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add significa  addiettivo. 

avv avverbio. 

L'g Figura. 

Gcn voce  o frase  genovese. 

Eir voce  o frase  livornese. 

Nap voce  o frase  napoletana. 

L I. sostantivo  f e minino. 

. ».  f.  pi.  sostantivo  feminino  plurale. 

».  »u sostantivo  mascolino. 

*.  rii.  pi sostantivo  mascolino  plurale. 

s.  ni.  cotnp sostantivo  inascolino  compositi 

v.  a verbo  attivo. 

a.  c verbo  attivo  e neutro. 

v.  n- verbo  neutro. 

v.  IL  p . verbo  neutro  passivo. 

Ven • . voce  o frase  venetia/ia. 

V Vedi. 
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1 lappi  o correnti  alle. 
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Derno 
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NB.  Le  lettere  majuscole  e majuscolette  senza  gli  accenti  richiesti , nella  lìngua  francese  princi- 
palmente , non  debbono  riputarsi  errori  di  stampa  , perciocché  tfue’  tipi  ne  sono  mancanti  , e 
non  è possibile  il  porne  di  posUcci  in  un*  opera  non  interlineata. 
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VOCABOLARIO  DI  MARINA 


ABB\NDONARE,v.a.  Abandonner.  Quittrr. 

Délalsser.  7*o  Quir  , to  ro  disk  ut. 

È lanciare  per  allatto  un  bastimento  che  ai 
doveva  guidare  , un  posto  che  ai  doveva 
difendere,  un  aeratilo  conferito  dal  Sovra- 
no , che  propriamente  dicesi  disertar e. 

Abbandonare  la  caccia.  Abandonnee  LA 
CH  asse.  To  etra  ora*  tue  chace  or  ro  uirx 
orr  CB a citta.  C cessar*  dall'  inseguire  il 
baatimento  cu»  ai  dava  la  caccia. 

Abbandonare  un  convoglio , una  preda,  \ban- 
DONNER  Ufl  CONTOI,  UN  E FA1SE.  To  LMaFS  A 

cotrror , a frizk.  Si  dice  quando  non  ai 
continua  a scortare  e proteggere  un  convo- 
glio , o a mantenersi  iu  possesso  di  un  ba- 
stimento preso  al  nemico. 

Abbandonare  un  ancora.  Abandonner  use 
▲bore.  To  le  Are  ab  a se  non.  Si  dice  quando 
per  le  circostanze  che  obbligano  di  partire 
prontamente  da  un  ancoraggio  , non  ai  è a 
tempo  di  ritirarla,  e si  taglia  la  gomuna. 

Abbandonare  un  bastimento  al  furore  dei 
venti , del  mare , dei  nemici.  Abandonner  uh 

YA1RSEAU  A LA  rUREUR  DES  VENTS , DE  LA 
MER  , DES  BNNIMIS. 

ABBANDON  AMENTO.  V.  Abbandono. 

ABBANDONO,  a.  m.  Abandon.  Abardonne- 

MENT.  DÉLAISSEMENT.  Tbe  JMAKDOBlBO  A 

rum  or  ooods  ro  tbe  /B'&rekS  ro*  oettibg 
paio  thè  insveea's  som . £ la  cessione  'che 
ai  fa  dall'  assicurato  agli  assicuratori  di 
tolto  ciò  che  possono  ricuperare  dal  basti- 
mento naufragato,  onde  conseguire  la  som- 
ma convenuta  per  rassicuratone. 
ABBASSAMENTO  ( s.  m.  ) drir  orizzonte  del 
mare.  ABAtSSEMBNT  DB  L*HOBtZON  DE  LA  MER. 
Dir  or  Ti 9*  hoe'zob.  1 limiti  dell* orttionte 
di  un  osservatore  si  ^stendono  e si  allon- 
tanano  a misura  ch'egli  si  alza  Sulla  su- 
perficie del  tn.re,  e per  conseguenza  gli 
compariscono  sotto  la  circonferenza  di  quel 
circolo  orizzoutalc  che  terminerebbe  la  sua 
vista  , se  i suoi  occhi  fossero  a livello  del 


mare.  Quindi  ciò  che  dicesi  abbassamento 
dell'  orizzonte,  è 1*  inclinazione  di  due  tan- 
genti alla  superficie  del  globo  condotte  dagli 
occhi  di  due  osservatori  , uno  da'  quali  sia 
posto  a livello  del  mare,  l'altro  sia  elevato 
sopra  la  stessa  superficie  a qualche  alterza 

Abbassamento  di  un  astro.  Araissement 
d’uii  astre.  Dtr  or  a età  e.  E l’arco  di  un 
circolo  verticale  interposto  tra  l'orizzonte 
e l'astro  sotto  di  esso. 

Abbassamento  del  polo.  Abaìssement  DU 
fole.  Deprkssiob  or  tue  rOLK»  Quanti  gradi 
si  percorrono  in  latitudine  dal  polo  all*  r- 
quatore  , di  altrettanti  il  polo  si  abbassa. 
Sotto  l'equatore  il  polo  è abbassato  a 90V- 
neJla  sfera  parallela  il  polo  è nella  verticale 
o sia  nella  massima  altezza  o elevazione. 

Abbassamento  del  ponte  o della  coperta.  Av* 
voltamento  del  ponte.  Ratalbment  du  font. 
Tbe  tall  or  srErrtBo  dowb  or  tbe  deck. 
Si  chiama  così  la  depressione  del  ponte  in 
alcune  navi  mercantili  , che  si  fa  a bella 
posta  verso  poppa  nel  costruirle  , onde  ac- 
quistare Maggiore  altezza  nella  stanza  , sen- 
za elevare  di  troppo  il  piano  del  cassero. 

ABBATTERE , v.  n.  Abattrb.  To  cast.  Un 
bastimento  abbatte  quando  gira  intorno  al 
suo  asse  verticale.  Abbatte  dal  cattivo  lato 
( Abat  du  mauvais  cote.  Sbc  caste  tbe 
1 motto  w at  ) quando  si  volge  a quella 
parte  che  non  conviene  alla  direzione  che 
si  vuol  seguire. 

Lasciare  abbattere.  Laissxr  ABATTRE.  To 
ter  hke  swing.  Dicesi  quando  si  lascia  cha 
continui  a girare. 

Abbattere  dopo  aver  preso  vento  davanti.  Abat- 
TRE  APRÈO  A VOIB  TRIS  VENT  D START.  To  BOX. 

ABBATTERE  ( v.  a.  ) un  bastimento.  Abattse 
UN  VAISSEAU.  To  BEATE  DOWB  A SHtf.  £ far 
girare  un  bastimento  intorno  ad  un  asse 
orizzontale  col  mezzo  di  alcune  forze  , sic- 
ché prenda  una  inclinazione  laterale,  e 
resti  «coperta  una  parte  del  suo  volume 
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% 


ABB 


( a ) 


ABB  ; 


immerso,  ad  oggetto  di  visitarla  e di  ripa- 
rarla, so  occorre.  Si  abbatte  no  bastimento 
per  carenarlo  ( Pour  te  o arcuo*.  To  cai issa  ). 
Quando  si  fa  sbandare  a modo  che  emerga 
dall*  acqua  la  chiglia  , si  dice  che  si  ab- 
batte sino  alla  chiglia  ( Qu'lL  EST  VIRÉ  xn 
quelle.  HsAtrctf  uoirv  so  as  to  ancori* 
tue  kssl  ).  Abbattere  a segno  di  scoprire  un 
certo  numero  n di  corsi  di  mafen  ( Abattse 

DB  n VIRUBES.  To  ttEEL  TUE  D STRAEMS  ).  Se 
occorre  impiegare  grandi  forze  per  abbat- 
tere un  bastimento , si  dice  che  i duro  du 
abbattere  ( Do*  A àbàttre.  A srirr  su  te  ) 

Abbattere  un  albero.  Abattrb  uh  mat.  To 
c abut  awat  a mast . Calarlo  , metterlo  di- 
steso sul  piano* 

Abbattere  la  tenda.  Abattrx  la  tekte.  To 
ma*  dow tt  tue  a w tutte.  Calare  la  tenda. 

ABBATTUTA,  s.  f.  Abattée.  Casting  or  tall- 
itic  org.  Movimento  orizzontale  di  rotazio- 
ne che  il  vento , le  onde  o una  corrente 
imprimono  ad  un  vascello  che  non  ha  ve- 
lociti progressiva.  Mentre  cosi  gira  si  dice 
eh*  esso  fa  la  sua  abbattuta  ( Qu'il  fait 
son  abattée.  Tuat  sub  casts  ).  Se  questo 
movimento  è considerabile,  si  dice  eh*  esso 
fa  una  grande  abbattuta  ( Qu'il  fait  UN£ 
«.Rande  abattée  ).  Uu  bastimento  eh' è per 
mettersi  alla  vela,  se  ha  il  vento  io  prua, 
ci  ebbe  fare  la  sua  abbattuta  a destra  o a si- 

„ Distra  per  ricevere  il  vento  nelle  vele  spie- 
gata , e avanzar  cammino.  Un  bastimento 
alla  vela  , se  il  vento  lo  rinfaccia  e lo  ar- 
resta , debbo  fare  un'  abbattuta  per  rimet- 
tersi in  cammino.  Un  bastimento  in  panna, 
se  le  vele  anteriori  agiscono  più  delle  po- 
steriori , è costretto  a fare  delle  abbattute 
maggiori  o minori  per  compensarsi  e re- 

. stare  possibilmente  nello  stesso  luogo  senza 
progredire.  Le  abbattute  dt  un  bastimento 
alia  vela  che  nello  stesso  tempo  ai  avanza) 
nel  suo  calumino , diconsi  propriaménte 
slanci  o straorzate  ( Arrivées.  Lee  lubcuei  ), 
c quando  è in  panna  , o per  mettersi  alla 
vela , diconsi  abbattute  ( Ab  attési  ).  Un  ba- 
stimento debbe  fare  la  sua  abbattuta  a tribordo 
per  far  vela  da  un  dato  luogo  ( Uh  vaisseau 

DO  IT  TAIRE  SON  ABATTÉE  SUB  TUBOBD,  TOUR 
AFPABXULKR  DB  TEL  MOUILLACB  ). 

ABBEVERARE  ( v.  a.  ) un  bastimento.  Abreuver 

un  V AISSKAU.  To  TOT  WATER  IN  A SBtPS  BOLD, 
IH  ORDE*  TO  KNOXT  WUSTBER  SUE  !S  LEAKT . 

t E gettare  dell'acqua  nel  bastimento  costruito 
e calafatato  di  nuovo  per  riconoscere  se  è 
ristoppato  a dovere.  E però  una  cattiva 
pratica,  già  posta  in  disuso. 


\ 

ABBITTARE  , v.  a.  Bitter.  To  bitt.  È avvol- 
gere e fermare  un  cavo  alle  bitte. 

Abbittare  la  gomona.  Bitter  le  cable.  To 
utrr  tue  cable.  E dar  volta  alla  gomona  in- 
torno al  traverso  della  bitta,  quando  l'an- 
cora ha  afferrato  il  fondo. 

ABBOCCARE  , v.  n.  Affogare.  Traboccare.  Ven. 
Passar  per  occhio . Gen.  Cavirare.  Chavirer. 
Faibe  capot.  To  oterset.  Dicesi  di  un  ba- 
stimento che  carico  di  vele  spiegate,  da  un 
colpo  di  vento  è sbandato  per  modo  che 
imbarcando  molta  acqua  si  affonda. 

ABBONACCIARE,  v.  n.  Far  bonaccia , rendere 
tranquillo  e quieto.  Calmer  , aehdrb  calme. 
To  MECJLst  , to  fall  calm.  Si  dice  del  au- 
re , quando  cessa  di  essere  agitato  ; e an- 
che del  vento,  quando  si  diminuisce  la  sua 
violenza.  • 

ABBONACCIARSI,  v.  o.  p*  Se  calmar.  To 
fall  ca  I II. 

ABBORDAGGIO  , ».  m.  Abo&dace.  Bo ardivo. 
Questo  vocabolo  ha  due  sensi  diversi  , se- 
condo le  circostanze.  Generalmente  significa 
1*  incontro  o l'  urto  di  due  bastimenti.  Un 
vascello  che  raggiunge  un  vascello  nemico, 
che  lo  investe  per  isproluugarsi  seco  ed 
unirsi  con  ganci  o rissosi , onde  combat- 
terlo, si  dice  che  andò  all'  abbordaggio  ( A 
l’abordace.  Boaedjmo).  Se  in  questa  posi- 
zione il  suo  equipaggiò  si  slancia  nel  basti- 
mento e se  ne  impadronisce  , si  dice  che 
andò  all’  arrembaggio. 

I vascelli  maggiori  di-  rado  vanno  al- 
r arrembaggio  , perchè  il  cannone  li  tiene 
lontani  , e perchè  hanno  molta  rientrata 
nell*  alto  per  cui  è difficile  accostarsi  ab- 
bastanza onde  gli  uomini  possano  saltare 
dall*  uno  all'  altro.  L*  arrembaggio  Ita  luogo 
ne'  bastimenti  minori,  quali  sono  gli  stam- 
becchi, fe  galee,  ecc.  Per  sorpresa  si  fa  l'ar- 
rembaggio-da  un  bastimento  amore  ad  un 
maggiore  e di  fona  superfbre  ; ma  é un* 
azioue  sempre  temeraria,  ancorché  talvolta 
sia  riuscita  bene. 

Abbordaggio.  A BORDACI.  Rum  Ut  so  tool.  Si 
dice  di  due  bastimenti  i quali  s'incontrano 
e si  urtano.  «• 

Saltare  all'  abbordaggio.  SaCtek  A l'aboe- 
DACE.  To  jomp  asoako.  Significa  l'atto  de- 
gli uomini  che  si  slanciano  armati  nella 
nave  nemica  per  prenderla  d'assalto. 

Andare  all'  abbordaggio.  Allei  a l'abor- 
DACE.  To  AUli  DOW U OPOU  A SUtP  WITH  A 9 
intenti on  to  moARD  uer.  Significa  1a  ma- 
novra che  ai  £a  per  portarsi  all’  abbor- 

i daggio,  . v . . • 
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Abbordaggio  t prolungandosi  sul  nemico.  Abor- 
• DAGE  DE  LONG  EN  LONG . Bo  A HO / ff  O FORK  a N D 
aft.  E 1‘ Abbordaggio  che  fi  fa  mettendosi 
di  traveri» , cioè  col  limco  della  nave  pa- 
rallelo al  banco  della  nave  nemica  che  ai 
vuol  abbordare.  Per  riuscirvi  bisogaa  avere 
il  vantaggio  della  marcia. 

Abbordaggio  dritto  al  corpo.  ABORDACE  DE- 
iout  àu  corfs.  Boaroi so  knd-on.  E quan- 
do s' investe  con  la  prua  direttamente  e con 
urto  il  corpo  della  nave  nemica.  Questo  ab- 
bordaggio è pericoloso.  » tanto  pei  violento 
colpo  che  ricevono  amenti  ue  i bastimenti  , 
quanto  ancora  perchè  la  nave  che  abborda 
è esposta  al  fuoco  della  batteria  nemica. 

Abbordaggio  per  l'anca.  Adorila ge  par  la 
Banche.  Boa  .idi  so  os  tur  qoartfr*  E quando 
la  nave  che  abborda  impegna  la  stia  prua 
tra  le  grandi  paratarchie  e la  poppa  della 
cave  nemica.  Anche  in  questo  caao  la  nave 
che  abborda  resta  esposta  al  fuoco  della 
batteria  nemica. 

* Abbordaggio  di  due  bastimenti  che  si  susse- 
guono o che  si  danno  la  caccia.  Abordace  de 

DHUX  VAISSEAUX  QUI  CRASSEHT  L'UN  SUR  L*AU- 
TRB.  Pallino  or  drifino  aboamd  a bhif 
or  at/NNiso  tool  or  osta  asotuer.  È l'urto 
di  due  bastimenti  che  essendo  alla  vela  per 
mal  diretta  manovra  •’  incontrano  e si  ur- 
tano. Talvolta  ciò  avviene  in  calma  di  mare 
per  effetto  di  una  corrente.  Può  anche  suc- 
cedere che  essendo  sul  ferro,  l’ancora  ari 
•ul  fondo  , e il  bastimento  «Caronti  e cada 
sopra  un  altro  posto  sottovento.  Questo  ab- 
bordaggio di  raro  succede  senta  avaria. 
Perciò  le  leggi  di  marina  stabiliscono  che 
quando  due  bastimenti  per  errore  o negli- 
genza dei  piloti  si  abbordano,  il  bastimento 
di  cui  fu  T errore  ptgfei  il  danno  che  nr 
risulta. 

Abbordaggio  di  un  bastimento  contro  una 
riva  murata  , uno  scoglio  , un  segnale  , ecc. 
ABORDACE  D'UN  VAISSEAU  CONTRE  UN  QUAI  , 
UN  ÉCUEIL,  UNE  B A LISE,  CtC.  RvNStNG  FOUL 

or  a bank  . or  a rock  , etc . È P urto  di 
un  bastimento  contro  alcuno  di  quegli  og- 
getti  o simili.  Si  dice  in  questo  caso  anche 
investire.  *» 

Abbordaggio  di  una  scialuppa  o tT una  lancia 
ad  una  riva  o ad  un  bastimento.  A bob  dace 

D'UKB  CHAtOUPE  OU  ft'UN  OANOT  A UN  QUA!  , 
A UN  VAtSSBAU.  TDK • MANNE*  AND  ACT  Or 
BRtNGtNO  A BOAT  A LO.VGSfDE  OF  A ÌFNARF 

or  sssir.  È l’accostarsi  della  lancia  o scia- 
luppa senza  urto  , e ciò  si  fa  portandosi 
direttamente  verso  la  riva  , o verso  il 


bastimento  sino  a poca  distanza,  e allora 
levati  i remi  o imbrogliate  le  vele,  portando 
la  manovella  a sottovento  , si  sprolunga  la 
lancia  alla  riva  o al  bastimento  e si  pren- 
de il  vento  in  prua.  »'  ' 

ABBORDARE  , v.  a.  Aborder.  To  board.  Si 
dice  in  tutti  i sensi  della  voee  abbordaggio. 

Abbordare  vogando.  Aborder  en  vocuant. 
To  ROir  AGAINST  ANY  T MINO. 

Abbordare  , correre  sopra  un  bastimento. 
Aborder  , courir  sub  un  vaisseau.  To  rcn 

TOOL  or  TO  RO A RD  , TO  FALL  A BOARD  OF. 

Abbordare  con  la  prua.  Aborder  de  fbanc 

ÉTABLE.  To  RON  FOUL  OF  MACH  O TURR  RiOMT 
O.V  or  triTM  TUE  BOW. 

ABBORDO  , s.  in.  A bord.  Aboard.  È 1* Acco- 
stamento di  due  bastimenti. 

Andare  all ' abbordo.  Si  dice  di  un  basti- 
mento che  va  all*  obbedienza  di  un  basti- 
mento superiore  di  forza  che  lo  chiama; 

Abbordo  il  capitano.  Voce  d’avviso,  quando 
il  capitano  monta  O;  discende  dal  vascello. 

ABBOZZA.  Busse.  Belar  or  btof.  Comando 
di  manovra  , ordine  di  allacciare  le  bozze 
ad  un  cavo , ad  una  gomona. 

ABBOZZARE,  v.  a.  Sozzare.  Bosebr. 

Abbozzare  la  gomona.  Bossi!  LE  cable.  To 
btoffxr  tur  cable.  Le  bozze  sono  cavi  più 
o meno  fòrti , più  o meno  lunghi,  che  allac- 
ciati con  una  delle  loro  estremità  a un 
punto  fermo  qualunque  servono  a ritenere 
una  gomona  , una  mauovra  nello  stato  di 
tensione  che  le  si  è dato.  Quindi  abbozzare 
la  gomona  è fermarla  eoo  le  bozze  al  ba- 
stimento , sicché  questo  sia  ritenuto  più 
sicuramente  dall'  ancora  nel  luogo  dov*  è 
situato  , nè  da  quello  si  allontani. 

Abbozzare  l'ancora.  Bosser  l’anCRX.  To 
sroir  tur  ancuor  vrpu  rat  toir.  E ritenere 
l’ancora  pendente  sorto  la  grua  , mediante 
la  bozza,  lo  che  serve  a capponarla. 

Si  abbozzano  i pennoni  delle  gabbie  , e 
anche  quelli  delle  vele  basse  , con  catene 
di  ferro,  al  momento  di  combattere,  affin- 
chè siano  sostenuti  nel  caso  che  le  loro 
drizze  fossero  rotte  dai  colpi  nemici 

La  voce  abbozzare  esprime  generalmente 
il  ritenere  qualche  manovra  in  nna  data 
posizione.  • « . . • 

ABBRIVA.  Abrive.  Termine  di  comando  o 
di  scambievole  incoraggiamento  per  far  agire 
con  forza  od  varare  una  barca  o per  far 
forza  aopra  il  timone,  o altra  simile  ope- 
razione. 

ABBRIVARE,  v.  n.  Aeri  ver.  To  bkoin  to  mofr. 
Dicesi  del  principiare  a muoversi  la  nave  , 
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prima  che  abbia  preso  la  uniforme  velo- 
citi , proporzionata  al  vento  o ai  remi  che 
la  sospingono. 

Abbrivare  il  bastimento,  ÀnRiVER  levaisseau. 
Si  dice  quando  andando  all'  orsa  , special- 
mente con  mar  grotto  , si  poggia  un  poco, 
perchè  la  nave  cammini  alquanto  più  pre- 
tto , estendo  che  dopo  ciò,  orzando  allora 
alla  banda  , etta  pretenta  meglio  la  prua 
al  vento  e supera  più  facilmente  1'  opposi  - 
xione  del  grotto  mare  con  la  velocità  con- 
cepita. 

ABBRIVATO,  add.  Abbivé.  Battimento  abbri- 
vato , che  ha  preso  il  suo  abbrivo.  A boat 
which  has  fresh  way  tkrough  thè  water  after 
thè  mi  en  h ave  ceascd  rowing. 

ABBRIVO,  s.  m.  Abbivi.  11  moto,  la  velo- 
cità che  prende  il  bastimento  quando  co- 
mincia ad  estere  spinto  dal  vento  o dalla 
voga  ; onde  pigliare  /'  abbrivo  è cominciare 
a muoverti  : aver  preso  l'abbrivo  è camminare 
con  tutta  la  velocità  proporzionata  al  vento 
che  spira  , la  quale  velocità  va  crescendo 
sino  al  grado  nel  quale  diviene  uniforme  , 
restando  pari  le  altre  circostante  , cioè  la 
forza  del  vento  e le  resistenze  del  mare. 

ABETE , s.  tu.  Sar.  Sari*.  Fin  wood  or  deal. 
Nome  dell’  albero  proprio  per  le  alberature 
e .pennoni  dei  vascelli , e anche  pel  fasciame 
dello  opere  morte  e degl*  interni  scompar- 
timenti ; onde  ai  dice  fasciame  , majeri  , asse 
d'abete  (Bobdaces,  plamches  de  sapih.  Disu- 
so aids  ),  assoni  di  quattro  pollici , di  due 
pollici  ( BORDAGES  DE  QUATRE  FOLCE»  , DE 
DEUX  PO U CES.  Foutt  JNCHSS  DEAL  , TWO  1A- 
chsm  deal  ).  V.  Legname. 

ABITACOLO  , t.  m.  Ven.  Chiesola.  Habitaoje. 
Bittacle.  V.  Chiesola. 

ACAJOU.  V.  Legnante. 

ACCASTELLAMENTO  , ».  m.  Accastulace. 
Urne  » rosa#  or  tee  quabtsb-dmck  , roor , 
Atto  rost— castls.  Nome  che  ti  dà  ai  castelli 
di  poppa  e di  prua  complessivamente. 

Vascello  che  ha  l'accastellamento  raso.  Va- 
scello raso.  Vàisseau  qui  a i/accastiliace 
RAS.  A LTEAIT  intruso  sutr  or  A SBir  ir  lì  OSI. 
urrà*  ir  osine  a he  low  suilt.  Cosi  dicoosì 
t vascelli  che  o nella  prima  loro  costruzione, 
o per  riforma  hanno  i castelli  di  poppa  e 
di  prua  poco  elevati  sopra  la  coperta.  Han- 
no il  vantaggio  di  presentare  minore  resi- 
stenza al  vento  quando  si  naviga  alla  bo- 
lina , di  derivare  meno  e di  rendere  più' 
leggiere  le  estremità  del  bastimento. 

Vascello  accastellato  alto.  Vascello  galluto  , 
di  molta  madia.  Vaissxau  KAUT  accaztillé,  A 


SOUND  SUSEESD  SHir  Or  TUAT  ITACI*  OME 
I rOEKS  ArOAS  AMD  AMA  ET  A Et  UtGtt  ASOTS 
IT  A TEE. 

il  Tonante  è accastellalo  alto . Le  Tonasi 
est  haut  accastillì:. 

ACCECARE  ( v.  a.  ) una  falla.  Ven.  Orbare 
una  falla.  AvEUCLEl  UVE  VOIE  d'eAU.  Fot  usu- 
ino or  any  su  cu  rsuroKAsr  manne*  or 
STorrsao  a esse.  & ristoppare  una  falla  in 
un  modo  pronto  e quale  si  può  praticare 
odi*  atto  della  navigazione  , sino  a che  si 
possa  chiuderla  stabilmente.  11  celebre  Cook 
nell'  occasione  che  un  vascello  faceva  acqua 
da  più  punti , nè  questi  potevansi  ricono- 
scere , prese  il  partito  di  servirsi  di  una 
bonnetta  o coltellaccio  , sul  quale  fece  di- 
stendere della  stoppa  , della  Una  , e sopra 
queste  del  letame  , lo  fece  calare  in  mare 
e con  corde  attaccate  agli  angoli  passare 
sotto  il  fondo  del  vascello,  cui  applicalo  ac- 
cecava le  Calle.  La  tcndensa  dell'acqua  per 
entrare  nel  vascello  spingeva  la  bonnetta  e 
le  materie  alla  stessa  aovrspposte  , sicché 
bastava  il  lavoro  di  una  sola  tromba  per 
aggottare,  mentre  dapprima  non  bastava  il 
lavoro  di  tre  trombe.  Con  questo  tpetodo  si 
dice  valersi  della  bonnetta  lardata  ( Boa- 
nette  jlabdée  ) , e si  esprime  con  la  frase 
d'inferire  i coltellacci . 

ACCENDITOIO,  s.  m.  Guida  di  fuoco.  Miccia. 
BATCH  A MfiCHE.  Boute-feu.  Lìnt  stock. 
Mazza  di  legno  con  miccia  accasa  per  dar 
fuoco  al  cannone,  tenendosi  a conveniente 
distanza. 

ACCETTA,  s.  f.  Hàche.  An  axs  or  matcmbt. 
Arme  simile  alla  «cure , e si  dice  anche 
per  significare  la  stessa  scure. 

ACCETTA.  Scure.  Bipenne.  Grande  nache  ou 
COICKtE.  Axs. 

Accetta  da  marno.  Monetino.  Petite  NACHE 
Q U NACHE  A ISAIA.  ÌLaTCUST  Or  SMALt  UATCSSET. 

ACCIARINI  , s.  ni.  pi.  CÉwtflA  Ancerrini. 
Ven.  Chiaveselli.  Esser  d'affut.  Tue  roet- 
lock».  Perni  di  ferro  che  a’  infilano  nelle 
sale  delle  carrette  o affusti  dei  cannoni  , 
perchè  il  mozzo  delle  ruote  doo  esca  dalla 
sala  ( Fip.  8 , n n ). 

ACCOMANDITA,  s.  f.  Accomoda.  Commahdit*. 
£ uu  negozio  assunto  da  alcuno  con  danari 
o robe  avute  da  altri  da  trasportarsi  oltre 
mare  in  alcuna  parte  , da  esitarsi  dall' ac— 
comendatario  per  parte  deiraccomeodante  , 
per  doverne  riportare  ti  ricavato  con  par- 
tecipazione deli’  utile  secondo  i patti  loro  f 
in  modo  però  che  non  s'  induca  società. 

ACCONIGLIA.  Comando  di  galera.  V.  Galera. 
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ACCONIGLIARE  , v.  a.  Yen.  Mettere  i remi 
in  corsia*  Vuol  (lire  intrecciare  i remi  e ri- 
tirarli nella  galera  o nella  lancia.  V.  Galera. 

ACCORDO  , a.  m.  Naréage.  Tmm  mime  or  pay 
or  j ìjilom . Convezione  che  si  fa  col  ma- 
rinaro di  pagarlo  non  a mete  , ma  a viag- 
gio o a traversata. 

ACCOSTA*  Accoste.  Beivc.umm  alomcsidk  or 
coarr  jiotictiOM . Comando  che  si  dà  agli 
uomini  che  guidano  una  lancia  o scialuppa, 
onde  si  accostino  alla  riva  o a un  batti- 
mento , quando  taluno  deve  imbarcarsi  o 
sbarcare. 

Lo  schifo  è egli  accostato ? Le  canot  est-il 
acostì.  ? Dome  tue  boat  lat  faim  alonc- 

S I DE  ? 

ACCOSTARE,  ▼.  a.  Accoste».  àboidzr.  To 
come  bea*.  Avvicinare,  avvicinarsi. 

ACCULAMENTO  , s.  m.  Acculememt.  Risine 
or  tue  e look  timeees.  Stella  del  fondo  di 
un  bastimento.  Parlando  dei  madieri  o piane 
delle  coste,  /’  «c  cui  amento  è la  elevazione 
delle  loro  estremità  sopra  l'orizzontale  con- 
dotta dalla  faccia  superiore  della  chiglia. 
Le  piane  e quindi  le  coste  hanno  maggiore 
acculamene»,  a misura  chea  certa  distanza 
dal  mezzo  della  lunghezza  del  bastimento 
si  accostano  alla  poppa  o alla  prora  , dal 
che  risulta  ciò  che  dicesi  il  taglio  dei  fondi 
o il  raglio  delle  opere. 

Dicesi  anche  acculamelo  1'  effetto  che  ac- 
compagna il  beccheggio  in  carti  bastimenti, 
quando,  cioè,  un'onda  passando  sotto  la  prua 
la  solleva  , e fa  prendere  al  bastimento  un 
moto  di  rotazione  intorno  ad  un  asse  oriz- 
zontale , pel  quale  la  poppa  dovrebbe  im- 
mergersi più  profondamente , ma  per  la 
gonfiezza  del  suo  volume  sopra  la  linea 
d'acqua  non  può  .farlo  , e risente  un  colpo 
forte. 

ACCULARE  , ▼.  n.  Impopparsi.  Accvlex.  To  ex 
pooped.  E T effetto  del  sollevamento  della 
prua  maggiore  e più  veloce  dell'  immersio- 
ne della  poppa.  V.  Impopparsi. 

ACCOKE,  s.  tu.  Accoh.  A pljt  or  pvut  , a eoe t 
or  squame  flàt— sotto m co  tuie.  Specie  di, 
bastimento  da  carico , di  fondo  piatto , sen- 
za alberi,  il  quale  nell' interno  dei  porti 
serve  a trasportare  il  carico  che  s' imbarca 
o si  sbarca  dai  bastimenti  maggiori.  Cor- 
risponde alla  peatta  o alibo.  Chiamano  anche 
Acon  un  piccolo  battello  a fondo  piatto, 
che  serve  per  passare  sopra  bassi  fondi  di 
fanghiglia  per  pescarvi  delle  conchiglie  quan- 
do il  mare  si  ritira.  Questi  battelli  diconti 
anche  PocgsE-FlEDt,  perchè  si  cacciano  avanti 


dagli  uomini  che  calcando  il  basso  fonda 
del  mare  li  sospingono. 

ACQUA  , ».  f.  Eau.  W atee. 

Acqua  dolce.  Eau  douci.  Fresa  watee.  & 
quella  eh'  è potabile  senza  danno  della  sa- 
lute. Tale  è 1’  acqua  di  pioggia  , e per  lo 
più  quella  de'  fiumi , de'  laghi  e di  molto 
fontane  naturali. 

Acqua  salsa  , salata  , marina.  Eau  e Alti. 
Salt  watee.  È l'acqua  del  mare. 

Acqua  salmastra.  Ven.  Acqua  meschizza  f 
acqua  bischizzo.  Eau  saumatre.  Bea  est  sa 
watee.  È l’acqua  mescolata  di  salsa  e dol- 
ce , come  è quella  che  si  trova  alle  foci 
dei  fiumi  che  sboccano  in  mare. 

Acqua  morta , acqua  cheta , acqua  stagnante. 
Eau  morte.  Stamdimq  watee. 

Acque  morte.  Eàux  morto.  Dead  watee.  fc 
quell'acqua  che  circonda  la  parte  superiore 
dell'  arcaccìa  e del  timone , la  quale  pare 
che  accompagni  il  bastimento  e aia  stagnante 
intorno  alla  poppa. 

Acque  morte.  Eaux  morte*.  Nsa  r videe  ■ 
Diconsi  le  acque  delle  maree  più  deboli,  le 
quali  succedono  nelle  quadrature  della  luna. 

Acque  vive.  Eaux  vive*.  Sreiao  videe.  Dì- 
consi  le  acque  delle  maree  maggiori  nelle 
•iaigie. 

Acque  vive  di  un  vascello.  Eaux  vive*  d'um 
> aisslau.  Si  dice  che  un  vascello  ha  delle 
acque  vive , quando  la  figura  della  sua 
poppa  sott*  acqua  è acuta  , e il  taglio  dei 
suoi  fondi  molto  elevato , giudicandosi  che 
l'acqua  arrivi  al  timone  con  maggiore  quan- 
tità e forza* 

Acque  di  un  vascello.  Scia  del  bastimento. 
Eaux  d'um  vaimeau.  Waee  or  a saie.  Di- 
comi  quelle  che  vanno  ad  occupare  il  solco 
che  lascia  dietro  di  sè  il  vascello  nel  suo 
cammino. 

Essere  nelle  ecque  di  un  bastimento.  Etxb 

SAKS  LLS  EAUX  I>’UM  VAISBKAU.  To  ME  IN 

tue  waee.  Vuol  dire  tenersi  nel  solco  la- 
sciato dal  bastimento  che  precede. 

Mettersi  nelle  acque  di  un  bastimento.  Se 
METTER  DANA  1ES  EAUX  D’UM  VAIMEAU.  To 
cet  turo  the  waee  or  a ship.  Avanzare  col 
bastimento  per  essere  nelle  acque  di  quello 
che  precede. 

Passare  le  acque  di  un  bastimento . DtPA *- 

SEB  1ES  EAUX  I>'v»  V AI8SIA U.  To  PAPE  TUS 

w a me.  Allontanarsi  dalla  scia  del  bastimento 
che  precede,  o attraversandola  o andando 
più  velocemente. 

Fare  acqua.  Fare  acqueta.  Battersi  d'acqua. 
FaIBE  con  EAU,  FA  IRE  DE  L’EAU.  To  W ATEE 
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a sa/fi  to  csr  wat*k.  Fare  la  provvista  di 
acqua  da  bere  pel  viaggio  e per  ua  certo 
tempo. 

Far  acqua.  Faiae  eau.  To  uà  ss  vati*. 
Quando  1'  acqua  •'  introduce  dal  di  fuori 
per  falle  nel  bastimento  , esso  fa  acqua  ; 
onde  si  dice  che  fa  tanti  pollici  d'  acquu 
all'ora,  cioè  che  1*  acqua  nella  stiva  ai  sol- 
leva di  tanti  pollici  ogni  ora.  Quando  il 
fondo  della  stiva  è sena*  acqua  si  dice  che 
il  bastimento  è stagnato,  non.  fa  acqua  (Ne 
rXIT  POINT  D’EAU,  ÈTANCKÈ.  A ti  OH  T A UIC  ). 

A fior  d’acqua.  A fleur  d’ia  u.  Barar  a ss 
nino  and  wats a.  Alla  superfìcie  dell'acqua 
tranquilla. 

Essere  in  tool f'  acqua.  Etre  en  grande  EAU. 
To  ss  in  a oste  water.  Quando  vi  è ai- 
terza  d' acqua  sul  fondo  del  mare  molto 
maggiore  di  quella  che  si  richiede  pel  pe- 
sare del  bastimento. 

Avere  molt' acqua  da  correre.  Avola  de  l’eau 
a couata.  To  uavs  a oood  ssa  zoom.  Tro- 
varsi in  un*  ampia  estensione  di  mare , on- 
de potere  scorrere  senza  perìcoli. 

Prendere  molta  o pocy  acqua.  Il  pescare  più 
o meno  del  bastimento . Tiber  d'eau.  To  dii  Air. 
£ la  misura  dell' immersione  del  bastimento; 
onde  si  dice  il  bastimento  prende  o pesca  n 
piedi  d'acqua  ( Le  vaisseau  tire  n pieds 
d’eau.  Tua  tute  austri  n rssr  or  watks  ). 

Acque  piene.  Ewpifondo.  Marea  grande. 
Haute  marèe.  Tidk.  Htoa  watss.  La  ma- 
rea maggiore  e piti  alta. 

Acqua  di  fele « Ven.  Si  dice  quando  l’ac- 
qua del  mare  tra  i sette  e otto  giorni  dal 
novilunio  poco  cresce  o poco  cala,  come 
ancora  tra  i sette  e otto  giorni  dal  plenilu- 
uio.  Corrisponde  alle  acque  morte  ( Eaux 

210RTES.  NìAP  TlDSS  ). 

Acqua  stanca.  Veo.  Perno  dell' acqua.  Punto 
della  marea  che  ai  trova  tra  il  calare  ed  il 
erescere,  o tra  questo  e quello  , nel  quale 
1*  acqua  del  mire  non  ha  moto  sensibile. 

Linea  d'  acqua.  Linea  di  bagna  asciuga. 
LtCNC  d'eau.  fV ats*  LINK.  E la  linea  segnata 
dalla  superfìcie  dell*  acqua  tranquilla  sul 
corpo  del  bastimeuto.  Questa  si  determina 
dal  costruttore  nel  formare  i piani,  e di- 
pende dalla  figura  e dal  peso  del  basti- 
mento e del  carico. 

Aquaizza  , Ven.  Moto  Gottoso  del  mare. 

Acquata.  V.  Far  acquata. 

ADDENTARE , v.  a.  Indentare . Incastrare  a 
dente.  Empateb.  To  tesar.  Unire  due  pezzi 
di  legname  a dente,  in  terzo,  a coda  di 
rondine.  V.  Calettare. 


ADUGLIARE  ( v.  a.  ) una  go-nona  , un  capo. 
ROUER  un  CARLE.  Lovkr.  7*0  COIL  A CARLE. 
£ disporla  in  giri  , raccoglierla  in  duglie. 
Aduglutre  a destra.  Rouek  a tour  ou 

AVEC  LE  SO  LE  IL.  To  COIL  A CABLA  tri  TU  THK 
SUN. 

Adugliare  a sinistra  , a rovescio.  RoUER  A 

CONTEE.  To  COIL  AOAINST  TU K SUN. 

Le  duglie  s 1 intricano  nel  distendere  il  cavo. 
LES  PLIS  8 ATTRAPPENT  EN  Sfi  LOVAMT.  Tus 
TAtiES  CATCH  MACH  OTHLR , TU  SUA  A SS  CATCH 
TJKfS  IN  TBS  CABI.S. 

AFFERRARE  , v.  a.  Prendere  con  forza  , con 
prontezza.  Saisir.  To  t 4 ne,  to  catch. 

Aberrare  il  gavitello.  Sasir  la  bouèe.  To 
hi t cu  tuk  avor. 

L'ancora  aferra  il  fondo.  L'ancre  tient  bo». 
Tue  ancuok  nolo»  wkll. 

AFFINARE,  v.  a.  e n.  fi  tempo  affina,  si  ri*» 
chiara , si  rasserena.  Il  fait  beau  temps.  It 

MAhSS  A r/NM  I rSATMI*. 

Affinare  la  canapa.  ÀFFINIR  LE  CU  AH  VER. 
To  aerina  rat  uttse. 

AFFOGARE  ( v.  a.  ) un  bastimento.  NoteR  UJt 

VAISSEAU.  To  LAT  Or  3MT  A SLIP.  Si  dlCC 

quando  a'  immerge  sopra  la  linea  d’  acqua 
del  suo  giusto  carico. 

Un  bastimento  che  ha  il  suo  forte  affogato 
è quando  il  suo  forte  è sotto  la  superfìcie 
dell'  acqua  ( Un  vaisseau  qui  a son  fort 
«ori  ). 

Vascello  la  cui  batteria  è afogata.  Vaisseau 

DONT  LA  BATTERLE  EST  MOYÈE.  A SMIT  TU  A T 
DOS»  NOT  CABhr  HKK  POSTI  A PSOPER  UttOUT 
ovr  or  thk  water.  Si  dice  quando  la  bat- 
teria è cosi  bassa  e vieina  all'acqua  che  è 
forza  tenere  chiusi  i portelli  per  poco  che 
la  nave  sbandi. 

AFFOGARE.  V.  Abboccata. 

AFFOLLATO  , add.  Bastimento  off oliato  alla 
costa.  Vausbau  affale  sur  une  cote.  A 
ih  ir  sukatsd  vpun  a lks  iHoat.  Bastimento 
portato  dal  vento  o dalla  corrente  alla  volte 
di  terra , sicché  non  può  bordeggiare  : «er- 
rato alla  terra  senza  potersi  tirare  al  tergo. 
Circostanza  pericolosa,  se  il  vento  è ga- 
gliardo o se  la  corrente  porti  con  forza  il 
bastimento  verso  terra.  Per  ischivare  il  nau- 
fragio conviene  governare  al  più  presso  per 
allontanarsi  dalla  terra  : se  è bonaccia  , 
debbonsi  armare  le  barche  a remi  che  si 
possono  avere  per  farsi  rimurebiare  al  lar- 
go ; o finalmente  dar  fondo  se  il  sorgitorc 
è buono. 

AFFONDARE,  v.  a.  e n.  Couler  a poro,  coc- 
lee ras.  To  sin*  or  rooNDse. 
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Affondar*  , mandare  a fondo  , colare  a fon- 
do , a picco  un  bastimento  col  cannone . CoU- 
LB&  X A3  UH  TAISSEAU,  EH  LE  CANOHNAHT.  To 
situi  a sa  ir  *r  ca  nnonadinc.  Si  affonda  un 
vascello  quando  pei  colpi  di  cannone  si 
fanno  cali  aperture*  nel  «uo  fianco  che  non 
è possibile  di  curarle  prontamente.  Un  ba- 
ttimento affonda , cola  a fondo , qnando 
non  ti  può  con  le  trombe  affrancarlo  dol- 
1'  acqua  che  entra  per  le  falle. 

Fanello  che  si  affonda  d'acqua.  Vaisseau 

QUI  COULE  1A9  D'EAU.  A LMAKT  SUIP  , A 

r essai  rute  or  ira*»,  a ir  a ter  iodomd  sui*. 

Bastimento  sopraccaricato  sino  ad  affondare. 
Vaisseau  chàrgé  a couler  sas.  A stsir  o vis 

LOADtD  or  A SBtr  IO  LOADMD  AM  70  RS  RSADT 
TO  StBtX. 

AFFONDARE , ▼.  n.  p.  Sahcir.  To  utrx  or 
tovndkr  at  sgA-  Un  bastimento  'affonda 
( Samcit  ) , quando  circondato  da  onde  alte 
e impetuose  io  tempo  burrascoso  n’  è in- 
viluppato e coperto.  Ciò  non  avviene  te  il  ba- 
atimemo  non  è sopraccaricato.  11  bastimento 
può  affondare  aW ancora  (Sahcir  a l’ancrs  ), 
o pure  ormeggiato  a terra  o con  provese  a 
terra  ( Sur  ses  amarres  ) o alla  vela  ( Sous 
VOILE.  Fqubdrr  uh  dir  sails  ).  Sancir  pro- 
priamente si  dice  di  un  battimento  che  non 
si  affonda  per  rovesciamento  , ma  per  la 
soverchia  quantità  d'acqua  iu  esso  adunata. 
Ven.  Passar  per  occhio.  Affondare  per  rove- 
sciamento, abboccare,  si  esprime  con  le  voci 

di  CHAVIAER  , SOMBRRR  , FAI  RE  CAFOT. 

AFFORCARE  ( v.  a.  ) un  bastimento.  Affour- 
CHER  UH  VAISSEAU.  S'aFFOURCHEE.  To  SSOOr. 

• tr  ras.  miao.  E dar  fondo  e gettare  una 
secouda  ancora  dalla  parte  di  prua  per 
tenersi  con  piò  sicurezza  sul  ferro  , sicché 
essendo  un'  ancora  alla  destra  e un’  altra 
alla  sinistra  , alla  medesima  distanza  a un 
dipresso  dal  bastimento,  le  due  gomone  for- 
mano una  forca  a due  rami.  Questo  si  dice 
anche  ormeggiarsi  a due  , o a barba  di  gatto. 
Ven.  Armitzarsi.  Si  esprime  la  posizione  del 
bastimento  afforcato  per  le  arie  di  vento 
nelle  quali  sono  le  due  tmeore.  Così  se 
un’  ancora  è al  Norte  e V altra  all*  Ovest , 
si  dice  che  la  nave  è afforcata  Norte  ed 
Ovest.  In  rada,  se  la  marea  è forte,  s’af- 
forca contro  la  direzione  della  corrente , 
cioè  si  dispone  un’  ancora  verso  la  marea 
ascendente,  1*  altra  verso  la  marea  discen- 
dente. Allora  una  di  queste  ancore  ai  dice 
ancora  di  flusso.  ( àncre  de  flot.  Tom  rlood 
a se u or  ),  1 altra  ancora  di  riflusso  ( Amore 
DR  JUSAHT.  Tur  lbm  a.vcbor  ).  Nelle  spiagge,, 


dove  non  vi  siano  correnti,  o queste  sono  de 
poca  forza  , si  afforca  secondo  il  vento  tra- 
verso della  costa,  cioè  in  due  linee  per- 
pendicolari alla  direzione  del  vento.  Cosi  »t 
il  vento  traverso  sia  S.  O.,  bisogna  maudare 
un’  ancora  al  N.  O. , e l’altra  al  S.  E.  Si 
afforca  in  due  maniere.  La  prima  c andando 
con  poca  vela  verso  il  luogo  dove  si  vuol 
dar  fondo  coll’  ancora  d' afforco.  Si  fileggia 
sulla  prima  per  la  lunghezza  di  due  o ire 
gomone  secondo  la  distanza  alla  quale  si 
vogliono  tenere  le  ancore,  e giunto  il  ba- 
stimento al  luogo  che  si  è determinato,  si 
getta  1’  ancora  d’  afforco  e si  fileggia  sulla 
sua  gomooa  , intanto  che  si  vira  all*  argano 
la  gomona  della  prima  ancora,  a modo  che 
amendue  le  gomone  si  eguaglioo.  L'altra  (na- 
siera è di  portare  1’  ancora  d'  afforco  con 
la  lancia  sino  al  luogo  dove  si  vuol  gettar] ;u. 

Afforcare  alla  vela.  Aitourcher  a la  foile. 
To  ssoom  im  sa  tutte.  Si  dice  quando  gettata 
la  prima  ancora  , non  si  serrano  le  vele 
tutte  , ma  si  segue  a far  cammino  sino  al 
luogo  dove  si  vuol  gettare  l'ancora  d'afforco. 

AFFORCO.  V.  Afforcare. 

AFFORNELLA,  Comando  di  galera.  V.  Galera. 

AFFRANCARE,  v.  a.  àffrahckir.  To  mie  a 
sa  ir.  Votare  la  sentina  dall'acqua  coll'azione 
della  tromba. 

AFFRIC1NO  , ».  ra.  Libeccio.  Ven.  Garbino. 
Vekt  de  Sud-Est.  Wimd  ruote  Sovtb-East. 
V.  Rosa. 

AFFRONTARE  la  marea.  V.  Marea. 

AFFUSTO  , s.  m.  Carretta  di  cannone.  ÀFFUT. 
Carriace.  V.  Carretta. 

AGGERMINARE  , v.  a.  Germinare.  Fpre  germi- 
n amento.  Jet.  Jrtsob.  Ceffo,  far  getto  è voce 
più  usata.  Gena  inamento  , eggermmare  sono 
voci  antiquate.  È la  determinazione  del  ca- 
pitano o padrone  del  bastimento  , col  suò 
consiglio  , di  gettare  in  mare  una  parte  del 
carico  per  isfuggìre  il  maggior  pericolo  del 
naufragio  : e 1'  atto  stesso  del  getto,  la 
questo  caso  la  roba  salvata  entra  m con- 
tribuzione per  quella  che  si  è perduta. 
AGGHIACCIO  , s.  m.  Ghiaccio.  Manovella  del 
timone.  Ven.  Angola.  Ribolla.  Barbe  du  cou- 
Termail.  Tbm  TiiLcn  or  tus  nette.  Dicesi 
anche  barra  del  timone.  Lungo  legno  fermato 
ad  angolo  alla  testa  del  timone  , che  si 
prolunga  dentro  del  bastimento  in  direzione 
inclinata  poco  sotto  la  orizzontale , e serve 
per  far  girare  il  timone  intorno  ai  perni 
o i /ugliotti  sopra  i quali  si  regge. 
AGGOTTARE,  v.  a.  Poh per  l'iau.  Vider  la 

6IHTJHE.  To  r*£K  A Stt'.r  Or  TO  OLIAR  BAR 


ACO  » 


aroto  or  » rana  ar  ras  rvMes.  Lavorare  coi» 

10  trombe  per  affrancare  U bastimento.  V. 
Pompar*,  Trombar*. 

Bastimento  aggottato.  NATINE  FRANO  D'BAU 
ou  AFFRANCHI.  A su  ir  rites  or  WATRR. 

AGGRAPPARE  ( v.  a.  ) un  bastimento.  Aacao- 
CHER  UN  VAISSEAU.  To  ORAFtLS  A Sttir.  E 
gettare  dei  grappini  ad  un  battimento  per 
atterrarlo  e accontarti  ad  etto  volendo  an- 
dare all'arrembaggio. 

Aggrappare  col  gancio  della  lancia.  GàìS£u. 
To  hook  ant  rumo  wsru  a boat—uoo\ • V. 
Lancia . 

AGGUANTA.  Comando  di  galera.  V.  Galera. 

AGGUANTARE  , v.  a.  Aganter.  To  tars  solo, 
ro  tt/za  1 n ni  foro e.  Pigliare  e tener  ferina 
alcuna  coaa.  Fermare  tubttamente  un  cavo 
che  tratcorre. 

Agguanta  la  scotta.  Agantb  l’ÉCOOte.  Takr 
BOLO  THM  tacer. 

Agguanta  il  braccio.  Agantb  LI  BRAt.  Tari 
BOLO  TUR  tacce. 

Agguantati  al  sopravvento.  Au  plus  près. 
Tocca  tur  i risto.  Stringi  t intacca  il  vento 
per  metterti  al  sopravvento.  . 

AGGUAZZl.  V.  Chiodi. 

AGHETTO, t.m.  Comando.  Commàndk.  A gasrmt, 
nors  BAND  or.RÉtTTLR.  Funicella  notule  per 
far  legature  o fateiature  di  cavi  più  grossi, 
onde  non  tiano  imangiati  nel  iregamento 
con  altri  corpi.  V.  Cord*. 

AGIATO.  V.  Ladino. 

AGO,  a.  m.  Gurchia.  Agucchia.  AtCUXLLX.  Nredlz 

!.•  Ago  da  cucire.  Aiguillb  a coudre.  A common 
.•sitino  nrsdls.  Stromento  piccolo , toltile  , 
d’  acciajo  , nel  quale  a'  india  per  la  cruna 

11  refe  per  cucire. 

Ago  da  vele.  Aiguillb  a voile*.  Sails 
NttDLR.  Serve  per  cucire  le  vele. 

Ago  da  ralinghe.  Aiguille  a r alincues 
BoLT-Rors  ifKROLs.  Ago  più  forte  di  quello 
da  vele  , che  terve  a cucire  i bordi  delle 
vele  alle  ralinghe. 

#.•  Ago  calamitato.  Ago  magnetico.  Ago  dello 
bussola.  Aiguille  aimantéb,  aicuill*  de 
la  noutaoLE.  Tur  MAONtrtcet.  ncsdle.  La- 
mina d’  accia|o  temperato,  della  figura  di  un 
rombo  molto  allungato  , alla  quale  ai  co- 
munica la  virtù  magnetica,  cioè  la  proprietà 
di  dirigere  una  delle  tue  e* tremili,  e tem- 
pre la  t tetta,  al  Norte  o verno  quella  parte, 
quando  è tottenuta  o totpeta  liberamente  , 
fticchè  posta  muoverti  tenta  resistenza.  Si 
disse  verno  quella  parte  , perchè  in  varj 
luoghi  della  superficie  del  globo  la  direzione 
dell’  ago  magnetico  ti  diacotta  dal  vero 


punto  del  Norte  , che  diceti  la  declinazione 
magnetica  ; e diversamente  in  varj  tempi; 
c«ò  che  ai  chiama  la  variazione  della  decli- 
nazione magnetica.  V.  Variazione.  Per  co- 
municare all  ago  U virtù  magnetica  vale 
egualmente  la  calamita  naturale  armata , 

0 U calamita  artificiale  ; e ticcoine  està 
t'  indebolisce  dopo  qualche  tempo  e per 
varie  cagioni , coti  è bene  all*  occasione  di 
ogni  viaggio  calamitare  di  nuovo  l’ago  stesso; 
ciò  che  ti  eseguisce  mettendo  i poli  della 
calamita  naturale  armata  o artificiale  al  con- 
tatto dell'  ago  , e facendoli  scorrere  sopra 
d'etso  più  volte  dal  mezzo  verto  gli  estremi 
e da  questi  verso  il  mezzo.  * 

Ago  pazzo  o impazzato.  AtCUILLB  AFFOLLÉE 
eu  FOLLE.  Me  GNSTtCA L NBSDLt  WHICN  IS  BECO- 
m*  KRttojfsus  and  DEfRCTtFR.  Si  dice  dell’ago 
magnetico,  indifferente  ad  ogni  posizione,  e 
che  non  prende  la  sua  direzione  verso  il  polo. 

Ago  d' inclinazione.  Aigullle  d’inclinai- 
BON.  Diremo  mbbdlb.  L’  ago  della  busaola 
non  calamitato  ed  equilibrato  aopra  il  suo 
perite,  sicché  resti  orizzontato  , quando  è 
calamitato  a*  inclina  all’or izzonte  : nell' emis- 
fero boreale  dalla  parte  del  Norte  , nell’  e- 
misfero  australe  dalla  parte  del  Sud  : sotto 
la  linea  ata  orizzontale.  Si  costruiscono  delle 
macchinette  espressamente  per  misurare  que- 
ste inclinazioni  in  varj  tempi  ad  in  varie 
latitudini. 

3.*  Aghi  d'alberi  o aghi  di  carenaggio.  AlCUlL- 

LES  DBS  M ATS  OU  AIGOILLES  DE  CARÈNE.  OCT 
ricorra.  Sono  lunghi  e forti  pezzi  d’  abete  , 

1 quali  servono  a far  contrasto  agli  alberi 
di  un  vascello  , quando  questo  si  abbatte 
per  carenarlo.  Se  ne  dispongono  uno  o due 
all’  albero  di  maestra  e a quello  di  trin- 
chetto , e talvolta  anche  a quello  di  mez- 
zana.-Le  estremità  superiori  degli  aghi  sono 
legate  fortemente  alla  sommità  dell’  albero  , 
c le  estremità  inferiori  premono  sopra  al- 
cune suole  fermate  sulla  coperta  a quella 
parte  dalla  quale  si  fa  sbandare  il  basti- 
mento. Le  stesse  estremità  superiori  sono 
tagliate  a schiancio  e incavate  , affinchè  ai 
possano  applicare  più  esattamente  all’albero. 

4-*  Ago  o freccia  dello  sperone.  Aiguille  ou  FLfc- 

CHE  DE  l'ÉPERON.  Tu*  VePBR  PART  Or  TUR 
AUtee  or  tur  urad.  E un  legno,  un  bracciuolo 
incurvato  con  grazia,  situato  nel  piano  dia- 
metrale del  vascello  , appoggiato  con  ua 
ramo  alla  facciata  esteriore  della  ruota  di 
prua  , coll’  altro  sporgente  dinanzi  alla  stessa 
ruota  , ornato  di  sculture  , sul  quale  si  ap- 
poggia la  figura  di  / rrua  ( Fig.  17$,  cc  ). 
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5. w  Ago  4i  nutre.  Agucchia . AiCOiLLB.  Peèce 
marino  lenza  «raglia , simile  ali  anguilla  , 
di  colore  tendente  al  verde,  col  becco  lun- 
go simile  all'  aglurone. 

6. v  Agugia.  Aiguille.  £ anche  il  nome  di  un 
piccolo  battello  peschereccio  nella  Garonua 
e nella  Cordogli*. 

AGUGLIOTTI,  s.  m.  pi.  Ven .Muscoli.  EOUILLOTS 
DE  GOUVERKA1L.  Piutlks  or  tue  ni>onr.n.  Fer- 
ramenti che  lanini  V uffizio  di  gangheri  per 
sostenere  e far  girare  il  timone  intorno  alla 
ruota  di  puppa  dietro  la  nave.  Gli  agugliotti 
nelle  navi  da  guerra  sonò  al  uumero  di  cin- 
que o sci,  assicurati  al  timone,  con  la  puma 
già  e a distanze  eguali  tra  di  loro.  Sóno 
fortemente  attaccati  con  chiodi  piantati  sopra 
-le  due  bandelle  che  abbracciano  il  timone. 
Ciascuno  di  questi  agugliotti  ha  un  ferra- 
mento corrispondente,  che  gli  serve  di  ro- 
setta , conliccalo  nella  ruota  di  poppa,  e si 
chiama  rosetta  o femminella  del  timone  (Fe- 
MELOT  DU  GOUYERSAIL.  CooOtHGS  or  THF 
*v udrà).  Per  mezzo  di  questi'  ferramenti  il 
timone  è fermamente  sminino  c mobile  su 
i suoi  gangheri  (Fig.  tOS.).  V.  Timone. 

Si  è dovuto  da  alcuni  anni  indietro  fare 
le  bandelle  del  timone  di  rame  iti  v*ce 
che  di  ferro,  essendosi  avvertito  che  la  vi- 
cinanza del  rame  della  fodera  le  distrugge. 
Ecco  un  metodo  inglese  clic  merita  d’  essere 
citato  ( Fig.  35*  ). 

'■*  Le  bandelle  del  timone  al  numero  di  sci, 
sono  di  rame,  con  lega  conte  le  nostre  , e 
affisse  nello  stesso  modo  con  chiodi  e perni 
r a vite.  Ma  due  di  queste  bandelle  in  I ed 
in  L Inumo  una  forma  particolare  : la  loro 
"rosetta  aoo  è nè  traforata , *nè  penetrata 
‘ dall1  agugliotto  ; soltanto  la  facciata  supe- 
riore e scavata  a bacinetta  per  dieci  linee  di 
profondità  , onde  farvi  girare  un  perno,  o 
cardine  lungo  tredici  linee,  e ['rosso  almeno 
quanto  1* agugliotto  di  cui  fa  le  veci.  Gli 
altri  agugliotti  funghi  al  numero  di  quattro 
( m,  n,  o,  p)  non  fatimi  che  girare  nella 
rosetta  o femminella,  ma  non  vi  premono 
•opra.  .«•  . 

Abbiamo  veduto  nelle  navi  inglesi  ed  ame- 
ricane de'  sostegni  posti  sotto  gli  agugliotti, 
con  lo  stesso  oggetto  «li  far  girare  , cioè  , 
il  timone  sopra  due  perni,  laddove  d'ordi- 
nario girano  su  nnte  Je  rosette.  . Forfait 
ingegnere  della  marina  seguì  questa  ultimo 
metodo  tu  alcuni  bastimenti  che  costruì  a 
S.  Malo  e alla  Haavre.  Egli  sembra  da  prò 
ferirsi  al  precedente , perché  lascia  as*d 
agugliotti  la  loro  forma  ordinaria,  ciò  che 


serve  particolarmente  a sostenerli  scambie- 
volmente contro  l'tirto  laterale  delle  onde; 
altronde  non  produce  che  un  aumento  ili  40 
o So  libbre  di  metallo  uellc  più  grosse  navi. 

AGUZZINO,  s.  in.  Arcousin.  A rerrr  orrtetm 

IH  OALLteSy  WHOfE  DUTT  I*  70  TIX  OH  AXD 
TAAB  Off  fUE  SUACKLt .«  Or  THF.  tr.AVEf,  AXD 
TO  nUtreMT  THE  IH  KSCAtlKC.  BnSSO  ufficiale 
nelle  galee  destinato  alia  custodia  della  ciur- 
ma , cui  è dato  l' iucarico  di  levare  e ri* 
mettere  le  catrne  ai  forzati  o galeotti  , e 
che  veglia  per  impedire  la  loro  fuga.  In 
ogni  galea  vi  è un  aguzzino , e mediante 
gli  emolumenti  , che  gli  sono  attribuiti  , 
quali  sono  il  dritto  delta  scala,  di  un  soldo 
per  ogni  forzato  che  disferra,  egli  rispoude 
sol  diariamente  di  tutti  i galeotti  p e paga 
La  somma  di  dugento  lire,  quando  ne  fugge 
qualcheduno.  Hanno  gli  aguzzini  sotto  di 
loro  de' sottaguzzini , ed  un  numero  di  no- 
miui  armati  di  partigiane,  ai  quali  è affidata 
la  guardia  dei  forzati. 

AIUTANTE,  s.  ut.  Aide.  Ad j or aht*t Segoso 
or  s/ats  or  va  rictus  rnort:»sto:/sf  i.v  a saie. 

Grado  subalterno  degli  ufficiali  marini 
dt  diverse  denominazioni , imbarcati  sopra 
una  nave.  Gli  ajuiauti  in  qualsivoglia  tra  o 
sono  per  cpadjuvare  e secondare  ti  princi- 
pale c i suoi  secoudi  in  tutte  le  lorb  fun- 
zioni e lavori» 

Aiutante  calafato.  Aide  CA1FAT.  Caolkfs's 
aiate.  E un  'Sottufficiale  marino,  o un  mari- 
najo  c*[>erto  nel  calafatare , . promosso  al 
grado  d’ufficiale  marmo,  per  essere  subor- 
dinato nella  nave  al  maestro  calafato  o . al 
suo  secondo. 

Aiutante  maggiore  di  marina.  Aide  ma  job 

DE  LA  HIAR1.SE.  Ax  OfflCEA  lì  SDK  A TUE  HA- 

job.  Ufficiale  subordinato  al  maggiore  . e 
attaccato  al  di  lui  dettaglio  per  seco;. darlo 
e supplire  uelia  di  lui  assenza  alle  sue  fun- 
zioni. > . r,  . 

Ajutcmte  cannoniere.  Aide  camosmitr.  Qu tr- 

TEA  QVHNEB. 

Ajutauti  chirurghi . Aides  CHIRURGIRNS.  Sdt r- 

CEOH's  SECOXI?,  TUlRJt  , rOUHTH  ASIA  riTTH 

ss  a te!.  Sono  similineute  subordinati  al  chi- 
rurgo maggiore  ed  a'  suoi  se.condi,  quando 
• ve  ne  sono  : lo  che.  è regolato  set  ondo  il 
raugo  della  nave. 

Aiutatiti  carpentieri  » maestri  d'ascia.  Aide 

CHARPHRTIEIIS.  C*!\rKSTSB  S CAF.W. 
i Aiutanti  trevi  e ri  o maestri  di 
VPIIIBRS.  &4JC.  maaar's  CAI  ir.  ,!».<» 

ALA  BASSO,  Carica  basso.  Hal&  ras.  Carole 
ras-  Doirx  UACUor  a r*  ,!  <**•  Corda 


ALA 


( io  ) 


A L B 


ohe  «rive  acl  abbassare  ogni  vola  di  atra-; 
giu».  £ fermata  coll  estremila  superiore  al 
più  alto  audio 'della  vela,  c U sua  estre- 
mità inicrioic  discende  verso  il  piede  dello 
straglio  o della  draglia;  scerbò 'alando  ab- 
banco  qurMa  coi  da,  si  ia  «correre  e discen- 
dere la  vela  di  straglio  lungo  la  draglia , 
per  mezzo  degli  ai  dii  nello  stesso  modo 
che  si  tu  scorrere  una  cortina  sopra  un  ferro. 

. Si  da  volta  all'  alo  tesso  verso  il  piede  dello 
straglio  o sull*  mea)  j •oliatura  dell  albero 
micino. 

Aia.  basso  de  tessi  f seri  noni.  Hals  BAS  PEs 
«A6SES  VFOCUES.  V.  Corna  tesso. 

ALA  A BORDO,  Hàle  A lord.  E una  corda 
annodata  da  uo  capo  alla  nave,  e dall  altro 
capo  a un  opgetto  esteriore,  come  una  lan- 
cia, una  scialuppa  4 una  ratiera  ecc.  , che 
acne  ad  alarla  o a tirarla  a bordo. 

Ala  a terra.  1ÌA!.£  a TERRE.  £ un'  altra 
corda  simile  .legata . a terra  , che  serve  a 
ritirare  a terra  l’ oggetto  clic  si  fece  >euirc 
a borilo  eoa  1'  ala  a bordo. 

Ala  avanti.  Haxe  ÀTAUT.  Piccola  manovra, 
la  quale  essendo  annodata  ad  uno  degli  an- 
goli della  temla , passa  per  una  radancia  al- 
lùsa itti  davanti  della  tenda  ad  una  sartia 
ecc.;  serve  a stendere  la  tenda,  quando  uno 
Tuoi  servirsene.  Vi  è una  di  queste  corde  a 
ciascheditn  lato  della  tenda. 

Ala  indietro.  1Iai.e  arri  è re.  £ una  ma- 
novra simile  , unita  nello  stesso  modo  agli 
angoli  posteriori  della  tenda,  che  passa  per 
una  radancia  iciinata  in  qualche  parte  del 
bastimento,  per  servire  a ripiegare  la  tenda, 
quando  si  vuol  levarla. 

ALAGGIO , s.  ni.  Halace.  Tun  tbacki xv 
or  towikc  a su  ir  or  boat.  £ razione  di 
«lare  o tirare  con  una  corda  un  bastimento  | 
per  un  fiume  o <’anale  , con  la  forza  d’  uo-  i 
mini  o di  cavalli.  Il  cammino  destinato  a 
ciò  si  chiama  Strada  di  alaggio , snoda  al-  ' 
zana,  rettore.  CiifcMtN  d1  halaoe.  The  koad 

V*ED  roti  TBACKtXC. 

ALAPAZZA.  V.  Lapazza. 

ALARE,  v.  a.  Alare.  Hat RR.  Tn  rumi.  or 
rvLi-vroN  JtHt  norr.  E tirare  una  cordi,  e 
farvi  fotta  per  iste  riderla.  Molti  marina)  si 
uniscono  insieme  lungo  una  manovra  per 
alarla  , c uno  d'essi  , o un  quartiermastro, 
grida  ad-  alta  voce  di  tratto  in  tratto:  oh  afa 
(Oh  male.  Haul  no)  per  dare  loro  il  seguale, 
onde  tirino  insieme  e d' accordo , facendo 
forza  sulla  corda.  Hanno  delle  altre  gride 
per  alare  differenti  manovre,  per  esempio 
oh  cazza.  (Oh  Burle)  per  alare  o coniare 


la  «coti».  Quinto  i quii  chi  il  chiama  dar* 
la  voce. 

Si  dice  anche  alare  una  scialuppa  , una 
tenuta  (Haleu  dee  chalouff,  ex  canot.  To 
tasca,  to  Tour  or  uavl  a troiai;  a tir  boat) 
per  significare  che  si  vuol  tirarla  a »è 
con  una  corda. 

Ala  la  scialuppa  a bordo.  JIale  la  CHA- 
LOUPE  A EOftD.  UjVL  TUE  BOAT  A BOA  ED. 

Si  dice  parimente  alare  un  bastimento 
{Ha in t vx  bat/mext)  cioè  tirarlo  con  una 
corda  luogo  un  canale  o un  lumie. 

Alare  basso.  IIalfk  bas.  To  uavl  vowrt. 

Alare  dentro  il  cannone.  Half.r  les  canoni 
EK  ledane.  To  uaol  dome  -ths  uuxs.  Ritirarlo 
dai  purtelli  all.'  interno  della  nate. 

Alare  la  bolina,  il  Al  SA  LA  BOLLINE.  ,To 
uavl  tight  tue  boh'lixe. 

Alarsi  nel  vento.  Sf.  haler  Dans  ie  V£XT. 
To  //api  tue  trino  or  to  ckt  io  iti  ad- 
usami nr  Tintine  all  tu  ahi-.  E lo  stesso 
die  elevarsi  al  «e/t/o,  s'flf.v  f.r  daks  le  vrnt. 
ALBERARE,  v.  a.  Inalberare  i na  nave.  Atnmtu- 
tare  una  nave.  Al  A TEA  V&  VAISI  LA  L.  l'o.  rtx 
or  ri. a vs  7/tE  MAtrt  or  a sui/.  E mettere 
al  loro  luogo  gli  alberi  maggiori,  passarti 
per  le  loro  mastre,  r piantarli  nelle  loro 
scasse , lo  che  si  fa  con  la  wanetna  o mac- 
cltina  da  inalberare  le  nevi.  Licesi  per  ana- 
logia alberare  o inalberate  ( Mateb.  To  set 
ut  or  set  ax-bxd  ) d ogni  pcizo  che.  si 
sollevi  perpendicolarmente  ; <ou»e  alberare 
delle  bighe,  alberare  delle  punte  o .puntelli , 
alberare  la  ruota  di  pajata  nella  costruzione. 
Water  de»  eh.  ut»  . mater  des  tioMmurs  t 

MA  TER  L’  ETÀ  UBO  1 D*  UN  YAI8SEAV.  t f*  * 

ALBERATURA  (Ven.  Matadura)  s.  f.  MaTWìIE. 
lv.  L alberatura.  LA  matcre.  Tua  abt  or  m Ast- 
ia c sjttrr.  E Parte  d’alberare  o ammat- 
tare  i bastimenti  . e di  regolare  le  dimen- 
sioni , figure  e prò; torrioni  de'  loro  alberi 
e pennoni. 

Alberatura  d' una  nave.  Maturi;  d’CN  VAIS— 
AEAU.  Tua  MASTS  AXD  TABU»  OF  A SUIt*  E 
la  cuialitò  degli  alberi  necessari  ad  uua 
«ave,  comprendendovi  i suoi  pennoni  : così 
si  dice  che  una  nave  ha  la  sva  alberatura 
compiuta  ( La  MATURE  COMfLETTE.  A *Uir 
trutcjì  rt.4*  ALL  ilEB  MA3T9  AXD  TABU»  BSADV 

biade)  per  significare  che  tutti  questi  pezzi 
sono  pronti  ed  «in  israto  di  servire.  Si  ctim- 
prrftdsno  in  questo  numero  gli  alberi  e i 
pennoni  di  rispetto.  • > 

3.°  Alberatura.  Mailer.  The  fjìitt sculak  wat 
or  HAssn.x c bacii  sokt  or  Esprime 

il  modo>  particolare  d alberare  o annua  ture 
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ciascuna  specie  di  bastimenti  , dì  c!i«  ora 
ai  dirà  jìu  poco  più  individualmente. 

Distìnguo'nsi  diti  cren  li  specie  di  albera- 
tura , cioè  diflèrroti  modi  di  ammanare  i 
bastimenti  di  mare:  ecco  le  principali: 

Al t*crat u ra  a calcese.  Mature  a calcet. 
Latine  masts.  E 1’  alberatura-  particolare 
alle  galee  e altri  bastimenti  latini.  Questi 
alberi  sono  grossi  e corti  ; la  loro  testata 
termina  iti  uu  ceppo  quadro,  chiamato  il 
Calcese  (le  calcet.  Tua  urao  or  tue  ma*t 

#,V  T£  OALLIES  AVI*  tìTUER  LATINE  fSIM/.J 

Fig.  330  d ) nel  quale  sono  fatti  più  in- 
castri, per  ricevere  delle  ruote  di  metallo 
destinate  al  passaggio  degli  amanti  e altre 
corde.  Questi  alberi  nou  hanno  stragli:  le 
loro  sartie  sono  diverse  da  quelle  delle  navi 
comuni.  Se  ne  vengono  di  due  aorte  nelle 
alberature  a calcese:  una  usata  nelle  galee 
che  si  tesano  per  il  basso  sopra  taglie  lunghe 
e piatte  a due  raggi,  le  inferiori  delle  quali 
non  giungono  alle  parasarebie , come  nelle 
navi,  ma  «Ma cappellano  con  deliri  caviglie 
tenute  da  ferramenti  confitti  luugo  gli  appo- 
erteci.  L’  altra  specie  è delle  sartie  a colonna 
che  si  «sa  nella  maggior  parte  de1  basti- 
menti latini. 

Alberatura  a pible.  Mature  a HBLe.  Po- 
is mast.  É 1'  alberatura  di  varj  bastimenti 
che  portano  delle  vele  quadre  una  sopra 
l'altra,  dove  l'albero  è di  uri  solo  fusto 
o di  uu  solo  pezzo,  e non  come  nella  mag- 
gior parte  degli  altri  a \elc  quadre  , for- 
mato di  tre  pezzi  separati,  cioè  albero  mag- 
giore, albero  di  gabbia,  e albero  di  pap- 
pafico , impostati  uno  sopra  l'altro.  Gli  alberi 
a pible  non  hanno  nè  gabbia,  nè  crocette,  né 
traverse  , nè  teste  di  moro  nella  sommità. 
Tale  attrazzatura  ha  il  vantaggio,  che  i pen- 
noni superiori  , non  essendovi  uè  teste  di 
moro , nc  crocette  di  gabbia  che  gli  arre- 
stino, si  abbacano  sino  al  pennone  infe- 
riore, e sino  a raso  dell*  incappali  attira  in- 
feriore -,  lo  che  è favorevole  per  ammainare 
prontamente  le  vele  in  una  sorpresa  di  vento, 
ed  è ciò  che  si  chiama  aauuoinare  in  pac- 
chetto. Ven.  ammainare  in  fosso.  ÀMENER  EN 
TAQUET.  To  *THIKK  TUR  SAiLS  A - MA  IN*  Vi  è 
anche  ninno  peso , perchè  vi  sono  soppresse 
le  gabbie,  le  teste  di  moro , e varj  cordami 
che  in  questi  alberi  sarebbero  imitili. 

Gli  svantaggi  di  qnesta  alberatura  (per- 
chè vi  è il  prò  e il  contro  per  tutto  , e 
particolarmente  nella  marina)  sono  , che  se 
uno  di  questi  alberi  viene  a rompersi  in 
alto  , bisogna  , per  riparare  questo  danno, 


levarlo  dal  suo  luogo  e sguernirlo  intera- 
mente. Laddove  nelle  alberature  di  tre  per- 
si, un  albero  di  pappafico  o di  gabbia,  li 
rimpiazza -iimnrdiatamcme , anche  in  mare, 
con  un  albero  di  rispetto.  Egli  è perciò  che 
la  matadura  a pible  si  dee  fare  poco  ele- 
va ra  , darle  un  considerabile  diametro,  c 
soprattutto  scegliere  iteli  eccellente  legname. 
Questi  alberi  sovente  sono  formati  «li  due 
pezzi  uuiti  con  un  incastro  o inculino  lungo, 
BMPATURR  LO.NGUB,  net  luogo  dell’  unione,  e 
fortificati  con  crvchj  di  ferro  e di  corda. 

1 Bastimenti  che  portano  1’  alberatura  a 
pible,  sono  principalmente  4*  polacche  nel 
Mediterraneo. 

" Alberatura  di  Stop.  Mature  di  stop  or* 
DR  bateau  berjjudiew.  Consiste  in  un  solo 
albero  inclinato  all1  indietro,  con  un  bom- 
presso molto  allungato  , e poco  rilevato. 
1 pennoni  sono  solamente  un  ghisso  od  un 
pie  per  la  vela  grande  , ed  un  pennone  di 
gabbia , con  mi  pennone  di  fortuna  per  por- 
tare una  vela  quadra,  quando  si  corre  in 
poppa. 

L‘ alberatura  dei  Cutter  c della  stessa 
specie  , con  questa  dillerenza  che  essa  è 
più  elevata,  e che  1'  albero  maestro  è un 
poco  più  inclinato  all’  indietro , essemfo 
questi  bastimenti  destinati  principalmente 
alla  marcia. 

La  matadura  delle  semache  o sentali'  . è 
allo  stesso  modo  di  quella  delle  slop,  soltan- 
to più  corra  e piu  rinforzata;  essenti*  questa 
specie  di  bastimenti  principalmente  destinata 
alla  pesca,  ed  a resistere  al  mar  grosso  ed 
ai  tempi  burrascosi. 

Alberatura  di  HeuS  o Alberatura  a forca. 
Mature  des  heus  ou  mature  a fourcue. 
E un1  alberatura  d*  un  solo  albero  , con  un 
corto  bompresso.  L’  albero  grande  porta 
sull'  alto  un  pennone  a corno  , clic  afforca 
la  parte  superiore  dell’albero,  al  quale  si 
inferisce  una  gran  vela  tagliata  .t  guisa  ili 
mezzana.  Vi  si  aggiunge  un  pennone  di  gabbia 
ed  un  pennone  di  fortuna,  come  alle  slop. 
Le  ohecchic  e le  galeone  olandesi  sono  di 
ordinario  ammanate  nello  stesso  tuo  do. 

Alberatura  dei  brigantini.  Mature  dee  bm- 
Càrtiss. 

Alberatura  delle  geolette.  Mature  des  ooi- 
IETTE*. 

Alberatura  dei  senali.  Mature  bee  senaui. 
ALBERLTTO,  e.  m.  Màtereau.  A t.vAtt.  mast , 
a i .*o  a rcmH,  fole  or  rw.srr.  Piccolo  albero. 

ALBERO,  s.  in.  Arbore.  Mat.  Mast.  Gli  alberi 
de’  battimenti  sono  appunto  lunghi  alberi 
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o legni  rotondi  c diritti,  d'ordinario  di  legno 
d‘  abete  o altro  resinoso  leggiero  , di  vena 
lina  c tenace , che  servono  a sostenere  i 
pennoni  c le  vele , le  quali , per  1’  impulso 
del  vento  fanno  avanzare  il  bastimento  attra- 
verso dell'acqua.  Non  v’ha  dubbio  che  nella 
infanzia  della  navigazione  ciascuna  barca 
non  avesse  che  un  solo  albero , e questo 
portante  lina  sola  vela;  ma  a misura  che  si 
aono  perfezionati  e ingranditi  i bastimenti,  si 
sono  messi  due  e tre  alberi,  e due  o tre  vele, 
le  ime  sopra  le  altre  , a ciaschedun  albero. 

S'iutende  facilmente  che  1’ altczz’a  degli 
alberi,  la  loro  grossezza,  il  loro  numero  e 
le  distanze  dall*  uno  all’altro,  devono  essere 
proporzionate  alle  dimensioni  della  nave  f 
clic  se  vi  fosse  un  numero  troppo  grande 
di  alberi,  i pennoni  riuscirebbero  molto  più 
corti,  e le  vele  più  strette,  per  poterle  ma- 
novrare senza  imbarazzo,  nell' intervallo  tra 
due  altieri;  che  ciò  porterebbe  la  neces- 
sità Hi  una  quantità  maggiore  di  corde;  e 
se  al  contrario  non  vi  fosse  un  certo  nu- 
mero d'alberi  in  una  nave,  i pennoni  riu- 
scirebbero troppo  lunghi  e troppo  pesanti, 
e le  vele  avrebbero  una  troppo  grande  su- 
perficie, e sarebbero  difficili  da  manovrarsi. 
Gli  alberi  d'  ogni  corta  di  bastimenti  sono 
sempre  situati  nel  piano  verticale  che  si 
suppone  passare  per  il  mezzo  della  chiglia 
in  tutta  la  sua  lunghezza;  cioè  gli  alberi 
non  debbono  mai  piantarsi  inclinati  nè  a 
destra  uè  a sinistra;  ma  ve  ne  sono  di  quelli 
che  souo  intimati  più  o meno  verso  il  da-  ! 
vanti  , o verso  1*  indietro  del  bastimento. 
L’  esperienza  generale  e la  pratica  di  tutte 
le  nazioni  marittime  ha  stabilirò  il  nume- 
ro degli  alberi  nelle  più  grosse  navi  a 
quadro:  cioè  1'  albero  di  mezzana  , che  è | 
più  di  tutti  verso  la  poppa  o l’ indietro: 

1'  albero  di  maestra  , che  è verso  il  mezzo 
della  nave;  l*  albero  di  trinchetto , che  è a 
lina  mediocre  distanza  dal  davanti;  e final- 
mente 1’  albero  di  bompresso , il  quale  è sta- 
bilito immediatamente  sulla  prora,  e si  elevà 
obbliquamente,  sporgendo  sul  davanti  della 
nave,  e facendo  coll'orizzontale  un  angolo  di 
trentasei  gradi  al  più.  Ancorché  questi  siano 
realmente  quattro  alberi,  non  p$r  tanto  pre- 
vale 1'  uso  di  chiamare  le  navi  così  ammat- 
tate,  navi  a tre  alberi,  non  teoendo  conto 
dell'  albero  di  bompresso # a cagione  della  sua 
posizione  obbliqua,  e perchè  l’uso  che  esso 
presta  non  è che  secondario. 

Veggonsi  de*  bastimenti  ne*  quali  ciasche- 
duno dei  tre  alberi  principali  clic  s inalzano 


verticali  alla  chiglia  , sono  di  un  solo  pezzo 
o d' un  solo  lusto  dal  basso  aU  alto c 
questi  chiamanti  alberi  a pili  e.  Ma  nella 
maggior  ; arte  delle  navi  ed  anche  ne'  ba- 
stimenti mercantili  di  dimensioni  mediocri, 
si  iaiiLO  di  tre  | exit  , cioè  , sono  alberi 
se;  arati,  e aggiustali  gli  uut  sopra  gli  altri, 
il  più  bacio  e j lù  grosso  di  questi  tre  pezzi 
che  è legato  immediatamente  al  corpo  del 
bastimento,  si  nomina  l'albero  maggiore: 
quello  che  s'  innalza  sopra  di  esso  , chia- 
ma»! albero  di  gabbia  ; ed  il  terzo  , il  più 
elevalo  , si  chiama  albero  di  pappafico. 

L albero  maggiore  { Le  uat  mailur.  Lom'fr 
usar  or  srjxotato  must)  si  pianta  nel  corpo 
della  nave  coll’ajuto  di  un  meccanismo  e di 
un'operazione  descritta  all' articolo  di  mac- 
china a marnino  per  inalberare.  Il  piede  di 
detto  albero  si  adatta  al  fondo  della  nave, 
mediante  una  costruzione  di  legname,  nel 
mezzo  del  paramezzale,  che  si  nomina  scassa 
dell'  albero.  Alla  decima  parte  all*  incirca 
della  lunghezza  totale  dell'albero  maggiore 
verso  la  cima  si  stabiliscono  (Fig.  314,  ai5) 
le  gabelle  o maschette  D,  P destinate  a for- 
mare un  sostegno  alle  barre  maestre  o co- 
stiere della  colla:  le  barre  traverse  o crocette 
sono  messe  ed  incastrate  in  eroce  con  le  pri- 
me; e questa  costruzione  serve  a sostenere 
le  colle.  La  porzione  d'  albero  che  è supe- 
riore alle  colle,  chiamasi  colombiere  dell'al- 
bero ( Ton  du  màt.  Mast  HEjtn  ).  Tra  il 
colombiere  e la  barra  traversa  davanti,  ri- 
mai.e un  vóto  o I uro  quadrato,  terminato  a 
destra  ed  a sinistra  dalle  due  barre  maestre. 
La  testata  drll’ albero  inulina  in  un  ceppo 
quadrato,  al  quale  si  adatta  la  testa  di 
moro  , forata  perciò  con  un  buco  quadro. 
A La  testa  di  moro  ( Fig.  ia(»  ) ha  sul  da- 
vanti uu  buco  rotondo,  fi  proporzionato  al 
- diametro  dell'  albero  di  gabbia,  e die  cor- 
risponde perpcndieolarnacose  *ft  dà  «opt  & d 1 1 
vóto  quadrato  di  cui  si  fece  menziouc. 
Quando  si  vuol  ghindare , cioè  inalzare 
1’  albero  di  gabbia  per  metterlo  a suo  luo- 
go, si  passa  la  sua  cima  nel  vóto  o spa- 
zio quadrato,  che  è tra  il  colombiere  dell’al- 
bero e la  barra  traversa,  r nel  buco  rotondo 
dilla  testa  di  moro.  Si  ghinda  per  mezzo  di 
uu  cavo,  che  chiamasi  ghind  ressay  la  quale 
ha  la  sua  dormiente,  o parte  feruta,  sotto  la 
testa  di  inoro  dell'  l ibero  maggiore  , passa 
per  una  o due  tagli*  , poste  i ei  piede  a ra- 
ttizza dell  albero  di  gabbia,  e dopo  di  essere 
passata  iu  uno  o due  bozzelli  sotto  la  testa 
di  moro,  a lato  della  dormiente,  si  manovra 
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col  tirante  della  ghindaressa  (Veti,  caobon  ) 
stando  abbasso.  Il  piede  dell'albero  di  gab- 
bia essendo  quadrato , quando  V albero  è 
ghindati?  all'altezza  convruirute,  è ricevuto 
. nello  spazio  quadrato  che  è dinanzi  ali’  al- 
bero, Joriuato  dalle  barre  traverse  di  gabbia; 
e per  sostentarlo  si  passa  attraverso  delia 
r a bazza  una  chiavarda  quadrata  di  leguo 
o di  ferro,  chiamata  cassa  cavallo  ( Clef  de 
MAT  DE  muse.  Fio  or  ria  hast),  la  quale 
portando  la  sua  maggiore  lunghezza  sopra 
le  barre , impedisce  all'albero  di  gabbia  di 
discendere  per  il  suo  peso , e lo  tiene 
fermo  ai  suo  posto,  il  terso  albero  o al- 
bero di.  pappafico  ( MAT  DE  PE1ROVUET.  Tor 
ballast  ma$t)  si  ghinda  sopra  I albero  di 
gabbia,  e si  assoda  al  suo  luogo,  allo  stesso 
modo  a un  dipresso  come  quello  di  gabbia 
sopra  l'albero  maggiore.  Oltre  questi  tre  pezzi 
separati,  dei  quali  sono  composti  nella  loro 
altezza  gli  alberi  maggiori  di  lle  grosse  navi 
e delle  fregate,  essi  sono  d’  ordinario  com- 
posti di  piu  pezzi  messi  insieme  io  modo  di  j 
formare  un  cilindro  solido.  J1  modo  di  unire 
insieme  piu  alberi  per  farne  uno  solo  mag- 
giore, è un  lavoro  curioso,  e .troppo  com- 
plicato per  esporlo  in  questo  luogo  , e si 
dee  apprendere  o dalle  oificiue  nelle  quali 
si  eseguisce,  o dai  trattati  dell1  alberatura. 
Quest  unione  è varia  secondo  le  dimensioni 
.degli  alfieri  e secondo  i legnami  che  vi  si 
possono  impiegare.  Se  ne  fanno  di  cinque 

- aino  a vemun  pezzo,  bicorni  alberi  imbottati 
O composti. 

La  miccia  (La  meche.  Mais  neon  or  a\  \ 
ASADt-uAST  ) o pezzo  di  mezzo  tlcbb  essere  dt 
■i  un  diametro  abbastanza  forte  in  alto,  per! 
formare  da  s*  solo  il  colombiere  o la  parte 
superiore  dell'  albero.  Si  addossano  d ordi- 
nano due  costoni  o fettoni  a questa  miccia 
a cui  sono  congiunti  a cicute:  servono  a for-  1 

- aliare  il  piede  dell'. libero,  e vanno  a termi- 
nare all'  altezza  del  colombiere.  Due  altri 

^ costoni  sono  adattati  nella  stessa  maniera  a 
questi  tre  primi  pezzi,  e formano  il  suo 
cj piede  e 1 intero  diametro  sopra  le  facce, 
opposte  della  miccia;  esse  vano»  a termi- li 
nare  come  le  prime  al  colombieri*.  Questi 
quattro  costoni  che  abbracciano  e circoli-  j 
dano  la  miccia,  lasciano  tra  di  loro  quattro 
J«ti.  Si  riempiono  questi  vóti  con  altri  pezzi 
'-lunghi  e tenui,  i quali  terminano  e |>erfe- 
aiouauo  la  rotondità  dell 'albero,  eh**  .diediwi 
li stoni . Tutto  questo  composto  è legato  con 
de’  cerclij  di  ferro  ( F#F,  lìg.  ujb  ) cacciati 
& forza  e a distanze  eguali  gli  uni  dagli  al- 


tri, e con  de' giri  di  cavi  (e,e,)  tra  ogni 
due  cercbj.  Questi  giri  di  cavi  chiamansi 
trinche  o zinature  (Roukturbs.  Wqolmngs  ) 
che  sono  fermate  sull  albero  con  dei  piccoli, 
chiodi,  e serrate  in  alto  <f  abbasso  con 
de’  cerchj  di  legno  (d,d  ).  Si  mettg  anche  un 
cerchio  di  legno  al  di  sopra  d'ogni  cerchio 
di  ferro  , e un  altro  al  di  sotto , come  si 
vede  nella  figura  citata. 

Nella  lìg*  195  sono  delineati  tutti  gli  al- 
beri di  una  nav.e  indicati  con  le  lettere 
seguenti  , 

rr  Albero  di  maestra.  Grand  mat.  Mai rt 
ha  et - 

s Albero  di  trinchetto.  Mat  de  misaine.  Fort 
hast.  7 

t Albero  di  mezzana.  Mat  d*  artimok. 
Mizen  HAST. 

u Albero  di  gabbia  di  maestra.  Grand  mat 

DE  RUNE.  Ma  tu  TOC  HAST. 

w Albero  di  parruccheUo  o di  gabbia  di 
trinchetto.  Pftit  mat  de  rune.  Porr  top  hast. 

x Albero  di  pappafico  di  maestra.  Mat  dk 
GRAND  PERROQUET.  Ma  IX  TOP  CALLA  XT  HAST. 

y Albero  di  pappafico  di  trinchetto.  Mat  de 

PETIT  PEBROQLET.  FoHK  TOT  VALLA  NT  HAST. 

% Albero  di  cantra  mezzana.  Mat  de  PER- 
IIOQL'ET  DE  FOUCUE  OU  MAT  DE  FOUCUE. 
M/7.EH  TOP  HAST. 

Se  Albero  di  belvedere.  Mat  de  ferruche. 

il ItZEIt  TOP  GALLA  NT  HAST. 

a Albero  di  bompresso.  Mat  de  reautué, 
Boir-fpaiT  or  soie  epmr  ha$t. 

3 3 Bastone  di  fogam  Baton  de  foucue. 
Jib. 

•Chiamasi  Albero  di  un  fusto  ( Mat  d’  UN 
bain.  A hast  or  osn  piece)  quello  che  è 
fatto  d'  un  legno  solo , come  è quello  di 
mezzana  e tytti  gli  alberi  superiori  nelle 
navi  maggiori;  e quali  sono  anche  gli  alberi 
maggiori  uè'  più  piccoli  bastimenti.  Si  dice 
che  un  albero  è di  cinque  pezzi,  di  satte 
e di  nove  «re.,  per  esprimere  il  numero  dei 
pezzi  o costoni  ohe  entrano  nella  composi- 
zione di  un  albero  maggiore  imbottalo. 

Albero  Uipazzato.  Mat  jumei.lb.  Maiu.-hast. 

Albero  ( costoni  di).  Jumelles  de  mat.  Fisues 

or  TUE  HAST *•  , 

Chiamansi  ancora  alberi  o arbori  greggi 
(Mats  bruta.  Rauca  hast»)  gli  alberi  di  abete 
del  Nord , o altri  che  servono  a fare  gli  al- 
beri delle  navi,  nello  stato  in  cui  arrivano 
ai  porti,,  prima  di  essere  lavorati,  ritondati 
c tagliati  A misura.  Si  distinguono  col  nu- 
mero di  palmi  del  loro  diametro  verso 
l'estremità  più  grossa. 
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Albero  di  gabbi « di  rispetto  o di  riserva. 
Nat  db  hvkb  db  aechange.  Spase  jsast. 

Albero  di  fortuna.  Mat  db  fortune,  Jch r- 
uast.  Albero  rimesso  prov visi  otta  (niente . 

Ad  alberi  e tr  corde , a secco  di  vele.  A MATS 

ET  A CQRDES,  OU  A SEC.  U.VOKK  BA 8.1  VOT.DS. 

. Circostanza  di  una  nave,  la  quale  6 ia  obbli- 
gata ili  anelar  e col  vento  in  poppa , ma  cosi 
violento,  che  non  le  permette  di  spiegare 
alcuna  vela;  e non  pertanto,  in  questo  ca-  : 
•o,  col  solo  impulso  del  vento  sopra  gli; 
alberi  e cordami,  la  nave  fa  un  cammino 
considerabile. 

Albero  composto.  Albero  imbottato.  Ma.t  com- 

TOS.fe.  A JtA/JC+MAJT. 

ALBURNO,  s.  m.  Auboue,  aubier.  Tue  ajr 
or  r : Qoella  parte  del  legno  che  è 

iiuniediatamci.te  «otto  la  scorza,  ed  è più 
tenera  c porosa  della  parte  intcriore  piu 
vicina  al  midollo. 

ALE,  s.  f.  p.  o Ali.  Ale  d' una  galea , feluca , ecc. 
Ailes  d'une  galère,  félouque,  etc.  Ti ro 

9LANCKB  StT  VtRTtOALLT  TO  DCCK  Tttt  STCtlX 
or  OALLIES  , rct.UCCAS  AND  OTUIR  SVCH  j 
risasi.*  > WHtca  aas  callsd  pink-stebned  J 
or  turs-sesasED.  Sono  nelle  galee,  saubcc-  i 
chi,  ecc.  due  pezzi  di  legno  o tavole  poste 
di  taglio,  che  terminano  la  poppa  di  questa 
aorta  di  bastimenti,  « che  fanno  uno  sporto 
considerabile  fuori  della  stessa.  A questi 
pezzi  si  dà  un  contorno  aggradevole,  e si 
decorano  con  intagli  ed  ornamenti  di  scul- 
tura c pittura  ( Fig.  35.  aa  ). 

ALE,  s.  f.  pi.  o ali.  Ailes.  Wincs. 

Ale  delta  femmina  del  timone.  V-  Bandelle. 

Ale  di  deriva.  Sa melj  es  DE  DÈM%B.  Lei 
no  a kds.  Sono  tavolati  di  figura  ovate.  più 
larga  ad  un’estremità,  e meno  all'altra,' 
de’  quali  si  servono  alcuni  bastimenti  olan- 
desi quando  vanno  alla  bolina.  Si  ha  un’ala 
per  ciascuna  banda  del  bastimento  , mobile  | 
intorno  ad  una  caviglia  fermata  nel  bordo! 
che  pasta  per  la  parte  più  stretta  della  I 
figura  ovale.  Si  cala  io  acqua  l’ala  di  sot-< 
tovento  contro  la  deriva,  onde  la  nave  regga 
di  più  alla  vela.  La  larghezza  di  questo  ale 
* la  metà  della  loro  lunghezza,’ e la  loro 
grossezza  in  alto  è doppia  di  quell»  deMa 
tavole  del  fasciame  ( Fig.  77,  ilS^  a38  ). 

L’  ala  di  deriva  corrisponde  alla  tavola 
che  si  inette  sotto  vento  nelle  piccole  bar- 
che, per  «vere  la  vo2A  più  libera,  « senza 
che  la  barca  sbandi  e derivi  di  troppo.  Ven. 
Zanca. 

' Ale'  di  sentititi  o del  pozzo  delle  trombe- 
Ailes  de  l arcui  rostri!.  JVt. tot  or  rat  ttotD- 


Sono  uli  spazj  tra  il  pozzo  delle  trombe  e 
la  murata  del  bastimento. 

Ale  Ai  uti  annata  mietile.  Ailes  d'  une 
Anvi ÉE.  NAVALE.  Tarn  ansa*  or -a  rfctr.  Quel- 
le navi  che  sono  dispone  dall' una  e dall  al- 
tra parte  del  centro  dell’ armata , formano 
le  ale  della  stessa. 

ALEG  Ven.  V.  Alga. 

ALETTA,  s.  f.  Es? Ai*,  corrière.  Tue  Loxren 
fashion-  risei  or  tue  stbf.N.  Si  prende  so- 
vente estain  per  corrière.  È l’ ultima  costa 
della  nave  che  torma  il  contorno,  della  poppa 
dai  due  terzi  dell’  altezza  della  ruota  di 
poppa  sino  al  coronameli ro.  Propriamente 
i’  estain  è la  parte  inferiore  di  questa  costa 
dal  suo  piede  verso  la  ruota  sino  al  dra- 
gante. Quindi  la  corrière  è composta  di  due 
ESTAIN*  { F F fig.  4!  ) , di  due  CO.t  TRE -COR- 
NI ÈRES  , contro  alette  (MM)  e di  due  scarmi 
di  alette,  alonces  de  cornière,  m l,  a destra 
e a sinistra.  V.  Arcacela. 

Nell’ antica  costruzione  le  alette  s’imposta- 
vano semplicemente  sulla  ruota  di  poppa; 
ora  si  procura  alba  parte  posteriore  della 
poppa,  c alla  sua  ossatura  una  migliore  con- 
nessione, allontanando  di  alquanti  piedi  verso 
il  davanti  la  parte  inferiore  di  questa  costa, 
ciò  che  dà  una  certa  obliquità  all'aletta,  e la 
allontana  dalla  perpendicolare  alla  chiglia. 
La  quantità  di  questo  allontanamento  dicesi 
il  travirajuento  dell’ aletta,  hi  DfivOYEMENT  DE 
' l’  estain,  r cari  no  or  tot  fashion  user. 

1 Aletta  travirara.  Estain  d&yoté.  A tlamn* 

j tasuion  et  ics. 

ALGA,  s.  f.  Ven.  Alega.  Gouesmon , coesmojs  , 
colmo*  ou  Varech.  -Se  a trscos.  Nome  di 
una  specie  d'erba  che  alligna  al  fondo  e 
alle  rive  del  mare  , e che  se  ne  distacca 
ascendendo  e galleggiando  in  grande  quan- 
tità sulla  superficie  del  mare.  Si  nomina  an- 
che TARBCU  e sar. 

Serve  quest*  eri»  « amttebmmtrm  4»  terre 

ne*  paesi  vicini  «1  mare,  a si  tiene  ammon- 
ticchiata per  quest’oggetto  per  qualche  tempo, 
onde  lasciarla  marcire.  La  stessa  si  fa  en- 
trare utilmente  nella  formazione  delle  dighe 
in  Olanda. 

A LI  B \ RB:  V.  Alleggerire. 

A LIBO.  V.  Aleggio. 

ALIDADA  , i».  f.  Traguardi >.  Alidade.  Sicbt- 
VAKt.  Regoletto  mobile,  impomato  in  qual- 
che punto  d'imo  «frumento  , che  serve  a 
pigliar  la  misura  degli  angoli  ' ad  osservare 
direzioni  e le  posizioni  di  oggetti. 

A LiSEO,  add.  Venti  alisei.  VejcTs  alisés.  Tradk 
wixdf.  Souo  venti  regolari  cha  regnano  tu 


ALL  ( iS  ) ALL 


certi  mari  nell*  estensione  della  zona  tor- 
rida , spirano  quasi  costantemente  rutto 
1'  anno  dalla  parte  dt  levarne.  Nella  parte 
meridionale  della  liuea  chiamanti  venti  ge- 
nerali. Altri  li  denominano  venti  del  com- 
mercio  ( Vewts  de  commerce.  Tsads  ìtisìds  ). 
Dutinguonu  dai  Monsoni  ( Mousso^i.  Afo.v- 
soons)  , i quali  spirano  per  sei  mesi  da 
una  parte,  e per  altri  sei  dall'opposta.  V. 
Monsoni. 

ALLACCIARE  , v.  a.  Amarrare.  Amarrer.  To 

. bela  r 4 gore.  Attaccare  o legare  qualche 
cosa  con  una  corda.  Si  allacciano  insieme 
due  corde  , si  allaccia  una  manovra  ad  un 
tacchetto.  Si  allaccia  la  gomona  alla  cicala 
dell'  ancora.  Si  allaccia  la  gouiona  alla  bitta. 

‘Si  dice  dar  volta  ad  una  corda  quando  si 
allaccia  a qualche  oggetto  stabile. 

ALLARGA.  Alargoe,  au  large,  pousse  au  làr- 
ce.  Susta  orr.  Comando  del  padrone  della 
lancia  ai  rematori,  affinchè  si  ditcostino  dalla 
terra  o da  uu  bastimento.  Cosi  grida  anche 
la  sentinella  che  ha  l'ordine  di  non  lasciar 
accostare  al  vascello  alcuna  barca. 

ALLARGARE  , v.  a.  Larguer.  To  relax.  To 
loosem.  Significa  Io  scostamento  di  due  pezsi 
di  legno  congiunti,  t quali  essendosi  incur- 
vati- lasciano  tra  di  loro  un  intervallo.  On- 
de si  dice  un  autiere  del  fasciame  si  i allar- 
gato ( Un  rordacb  a largo 6.  A eorv  mas 
bbrvnc  ).  Una  nave  allargò  da  per  tutto . ( Un 

• TAISSEAU  A LARGO  fi  PARTOUT.  Alt  OLD  MUIP 
tbaT  srns/tft  r iolsntly  at  ssa  to  a t to 
OPMtf  IN  3 XV  SS  AL  PLAC  £3 1 TO  SUT  SPLtT  ).  DÌCCSÌ 
per  esprimere  che  si  apre  da  per  tutto  o 
per  vetustà,  o per  altre  cagioni,  che  i suoi 
commenti  , gl’  incastri  e le  calettature  si 
disgiungono. 

ALLARGARSI,  v.n.  p.  S'alarguer.  To  satin 
orr.  Allontanarsi  da  una  costa  , da  una 
spiaggia,  da  una  nave,  parlando  di  una 
lancia,  d'  una  scialuppa. 

ALLEGGERIRE.  V.  Alibare . Alleggiare. 

ALLEGGERITOR1.  V.  Alleggio. 

ALLEGGIARE  , ▼.  a.  Alleggerire  , alleggiare  una 
neve.  Ven.  Alibare.  Ail£ger  uh  vaimeau.  To 
lightem  a sair.  levargli  una  parte  del  ca- 
* rico. 

Alleggiare  la  gomona.  Veti.  Laicare  la  go- 
mona. Allégre  li  cable.  To  mass  rat  cable. 
R fileggiare  , cioè  lasciare  scorrere  parte 
della  gomona  per  allentarla , allorché  è j 
troppo  tesa. 

Alleggiare  una  gomona.  Allégir  un  cable  , 

SOULAGER  , METTER  DES  FLOTTES.  To  MUOY 

re  a cable.  Ciò  si  fa  stuccando  alla  gomona 


dei  barili  vdti  o pezzi  di  legno  leggiero, 
affiuchè  galleggi  nell’acqua  e non  tocchi 
il  fondo  dove  potrebbe  essere  smangiata 
dalle  rocce. 

Alleggiare  una  scotta  o una  corda.  Ven.  La- 
ttare una  scotta.  Alléger  gre  Écoute  ou  dee 
corde.  To  mass  or  At»r  suebt  or  nore.  Al- 
lentarla se  è troppo  tesa,  facilitare  il  suo 
movimento  se  in  qualche  punto  è arrestata. 

ALLEGGIO  , s.  m.  Alleggeritoti.  Piatta.  Ahbo. 
àllége.  A LtcHTEn , a psam  or  csapt.  Basti- 
mento di  mediocre  grandezza  a fondo  piatto 
ohe  pesca  poco,  e serve  per  lo  scarico  e 
pel  carico  dei  bastimenti  , per  portare  ad 
essi  la  zavorra,  e per  fare  delle  brevi  tra- 
versate di  mare.  Questa  voce  d’ alleggio  è 
generica,  nè  indica  alcuna  specie  partico- 
lare di  bastimento.  Vi  sono  degli  alleggi 
senza  alberi  e senza  vele  , altri  che  vanno 
a vela,  e iu  ciascun  porto  marittimo  ve  no 
sono  di  forma  diversa. 

ALLENTARE.  V.  Latcare. 

ALLESTIRE,  v.  a.  Guarnire.  Attrezzare.  Ven. 
Armare  un  vascello.  Grèer  u»  vaisseau.  To 
Mto  a sute  or  ras  woak  or  ntoot/to  a sutr. 
Preparare  un  vascello  per  la  navigazione.  • 
Guernirlo  di  tutte  le  sue  manovre  dormienti 
e correnti , delle  vele , de'  suoi  rispetti  e 
d’  ogni  utensile  necessario.  Si  dice  anche 
allestire , gaemire  una  lancia  , una  scialuppa 
( GlfiER  OH  CANOT  , UHE  CHALOUPE.  To  MIC 
A BOAT  , A LONO-MOAT  ). 

ALLUNGARE  ( v.  a.  ) la  gomona  in  coperta . 
Alorgrr  le  cable.  To  gsttms  cable  bladt 
upom  ras  deck  rotr  At/cuostite.  Significa  dis- 
tendere la  gomona  sul  ponte  per  fileggiarla 
più  comodamente,  quando  si  vuol  dar  fon- 
do, e per  abbinarla. 

Allungare  dei  cavi.  àlorger  des  piìces  de 
cordage.  E lo  stendere  fortemente  dei  cavi, 
anche  per  mezzo  dell’  argano  , onde  non  si 
allunghino  di  più*  quando  sono  in  servizio. 
Senza  questa  preparazione  le  corde  poste  ai 
loro  luoghi  mal  corrispondono  , e trovassi 
lasche  dove  dovrebbono  essere  tese. 

Allungare  un'  ancora.  Alomcer  URE  anche. 

To  cjnsrooT  a s. wall  jmcbor.  E portare  una 
ancora  con  un  gherlino  al  largo  del  basti- 
mento per  alarvi  sopra  , e per  fare  tonneg- 
gio o gegomo  mettendo  il  gherlino  all’  argano. 

Allungare  un  gherlino.  Alorcer  ur  crriir. 

To  cauxy  a wasp  aor  or  tbm  ette.  Portare 
un  gherlino  fuori  del  bastimento  per  rimur- 
cliiarlo  a forza  dà  remi  con  una  scialuppa, 
o pure  per  gegomarsi,  fermando  il  gherlino 
a qualche  corpo  morto  o punto  stabile. 


T. 
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ALLUNGAMENTO  ($.m.)  della  scala,  Alon- 

CEME.NT  DE  l/ÉCHELLE.  A StCond  Udder  SHED 
or  thè  Ulte  , which  is  put  under  thè  first  in 
order  to  moke  it  longer.  Aggiunta  di  una 
•cala  ad  un*  altra  per  farne  una  più 
lunga.  \ 

ALLUNGATOLE.  Ven.  Slongatore . V.  Scanno. 

ALMAD1A,  *.  f.  Almadis.  Almady  y a small 
cab  os  or  tue  cosar  or  Arme  a.  Specie  di 
piccola  barca  dei  Negri  alle  cotte  d’Aihica, 
d'  ordinario  fatta  di  corteccia  d’alberi  , lun- 
ga circa  venti  piedi. 

ALMANACCO  ( e.  m.  > nautico.  Almanach 

KAUTiQUE.  N'UTICAL  ALMAVAC.  È UH  A CODI  - 
peodioca  raccolta  di  cognizioni  utili  alla 
navigatone.  Tali  sono  le  tavole  delle  fasi 
lunari  in  tutti  i mesi  dell' anno , quelle  delle 
longitudini  e latitudini  di  molti  parti,  e dello 
stabilimento  di  varj  porti  : le  tavola  delle 
declinazioni  e atcentioui  rette  del  sole:  quelle 
della  variazione  dell^ago  magnetico  osservati* 
in  varj  punti  del  globo:  quelle  del  nateere 
e tramontare  delle  stelle  , ecr. 

ALMICANTARAT , s.  m.  Aluicahtabat.  Al - 
micamtarat.  Nomi  dei  cìrcoli  minori  della 
sfera  celeste  paralleli  all' orizzonte.  Diconsi 
anche  cerchj  d*  altezza. 

ALONA  v s.  f.  Tela  da  vele.  Toile  d'Oxonhe. 
Tela  dì  cauapa  forte  e grossa  di  cui  si  fan- 
no le  vele  in  Francia.  Questo  nome  si  dà 
alla  tela  che  si  fabbrica  nel  villaggio  di 
Olonue  nel  paese  d’  Aunis.  . 

ALONE.  V.  Ara. 

AL  PIU  PRESSO.  Au  plus  près.  Close  baule  d. 

Battimento  stretto  al  vento.  Vaisseau  au 

PLUS  PRÈS  DU  VEMT.  CùOSX  TO  TUE  WtBO- 

Pel  e al  piti  presso  del  vento.  VoiLES  AU  plus 

PRÈS  DU  VEHT.  SaILA  OLOSE  BaVLKD.  DicOOli 

le  vele  orientate  a modo  che  il  loro  piano 
faccia  con  la  chiglia  un  angolo  tanto  pic- 
colo quanto  può  permetterlo  V sbramatura 
degli  alberi , e l'angolo  d' incidenza  de!  vento 
nelle  stesse  sia  di  li0  a la*.  Se  quest'an- 
golo è un  poco  più  grande,  le  vele  diconsi 
orientate  presso  al  vento  ( Près  du  vkmt  ) , 
e diconsi  portare  presso  e pieno  ( Pb£s  et 
plein.  Full,  aud  bt  ) quando  il  detto  an- 
golo è abbastanza  aperto , sicché  le  vele 
siano  egualmente  e fortemente  colpite  in  tutti 
> punti  della  loro  superficie  dal  vento , man- 
tenendo sempre  la  loro  posizione  obbliqua 
alla  chiglia.  Quando  le  vele  si  mantengono  in 
queste  posizioni,  si  dice  che  il  bastimento  si 
tiene  o si  mette  al  più  presso.  Ven.  Air  orza  raso 

( Qu'tL  PA1T  OU  SE  TIBHT  OU  MBT  AU  PLUS 
PILLO.  I»  CLOSE  BAVLKD  Or  SMART  TEtStSBKD  )• 


Governa  al  più  presso.  Orza  quanto  leva. 
Stringi  il  vento.  Gouvebnr  au  plus  pbìs. 

Kstr  UER  CLOSE  AM  SUE  ITILE  LEE.  KtEB  MKR 

to.  Comando  al  timoniere  di  accostarsi  per 
quanto  può  all'  origine  del  vento. 

AL  ROMBO.  A la  boute.  Stese  tuk  covili. 
Comando  al  timoniere  perchè  tenga  il  ba- 
stimento nella  rotta  cominciata. 

ALTEZZA  , a.  f.  Hauteur.  Alt/tuom. 

Prendere , osservare  /’  altezza  del  sole.  Patir- 

DKE  HAUTEUR  EH  MER.  To  OSilKrs  TUK  SUMS 

altjtude.  E misurare  l'altezza  meridiana  del 
sole  , o un'  altezza  qualunque  dello  stesso 
sopra  1'  orizzonte,  cioè  l'arco  di  un  circolo 
verticale  interposto  tra  l'orizzonte  e Tesero 
•tesso.  > 

Prendere  altezza  ( Pbendbe  HAUTEUR  ) so- 
vente s’intende  fare  delle  osservazioni  astro- 
nomiche , le  quali  facciano  conoscere  T al- 
tezza del  polo  sopra  T orizzonte  attuale  del 
bastimento , cioè  la  sua  latitudine  , o perchè 
tali  osservazioni  conducano  a tale  notizia , 
o perchè  per  conseguirla  bisogna  misurare 
Taliezza  degli  astri  sopra  l'orizzonte. 

Altezza  del  polo.  Elevazione  del  polo.  Quanti 
gradi  si  percorrono  dall’  equatore  al  polo  f 
altrettanti  sono  i gradi  pe‘  quali  si  alza  il 
polo:  e questi  sono  i gradi  ai  latitudine  « i 
queli  sul  mare  diconsi  di  altura . Quindi  si 
dice  che  il  bastimento  è a tale  altura  o che 
il  bastimento  è all'altura  di  un'isola , di  un 
porto,  ece.(  A LA  HAUTIUB  d’uwe  ile  , b'ob 
port,  eco.  To  mk  orr  am  islabid,  a mar- 
bovr , etc.  ) quando  è al  grado  di  latitudi- 
ne, cioè  alla  latitudine  de'  luoghi  mentovati. 

ALTEZZA.  Hauteur.  Hai  cut.  E la  dimensione 
verticale  di  qualche  oggetto. 

Altezza  della  ruota  di  poppa.  Hauteur  db 
l’ètameot.  Tuk  mkioht  or  tue  *TZJiir-fOST\ 
L'altezza  alla  quale  essa  è elevata , prescin- 
dendo dalla  sua  inclinazione. 

Altezza  della  ruota  du  pruu.  Hauxaua  DE 
l'Itbavi.  Tur  mkigmt  or  tur  sriM—rosT. 
La  sua  altezza  io  costruzione , e prescin- 
dendo dal  suo  slancio. 

Altezza  tra  i ponti.  Hauteur  de  l’shtbe- 

PONT.  He!  CUT  MKTWSEM  TttK  DKCKf . 

Altezza  del  taglio  dei  fondi.  Hauteur  de* 
FA^OHS.  Tue  Vis/mo  or  tue  *uir's  rcoou 
ab aet  amd  AroRt.  L’ altezza  dalla  chìglia  al 
luogo  dove  le  coste  a poppa  e a prua  co- 
minciano a ristringersi  e a formare  il  fon- 
do del  vascello  meno  voluminoso  di  quello 
ch’egli  sia  verso  il  mezzo  della  sua  lunghezza. 

Altezza  delle  soglie  dei  portelli . Hauteur ^ 

DEE  SEUILLBT5.  D « P TU  OÉ  TUR  CVIl’i  POETO 
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La  distanza  verticale  delle  teglia  dei  por. 
celli  dal  piano  del  ponte. 

Altezza  della  batteria  del  corridore  evi  mare. 
È la  distanza  verticale  delle  toglie  dei  por- 
telli della  batteria  più  baita  dalla  superficie 
del  mare  , la  quale  nei  vascelli  da  guerra 
non  debb'  essere  minore  di  cinque  a sei 
piedi  per  non  restare  annegata  od  affogata 
quando  sbanda  il  battimento. 

ALTO  , add.  Haut.  Htou. 

V alto  di  un  vascello.  Lxa  hauti  d’uk  VAis- 
seau.  Uree*  wokks  or  a tair.  S’intende  con 
questa  voce  d'indicare  le  parti  più  elevate 
del  vascello  , come  il  castello  di  prua  , il 
cassero  e il  casseretto  , o in  generale  tutta 
la  parte  del  bastimento  che  sta  sopra  l'acqua. 

Alto  bordo . Vascello  di  alto  bordo.  Yais- 
SKAU  DE  HAUT  BOED.  A MAN  OS  te  A H OT  tUIP 
or  tu e itera.  Vascello  di  guerra  il  cui  bor- 
do superiore  o capo  di  banda  è molto  ele- 
vato sopra  la  superficie  del  mare , ed  il  cui 
fianco  è gueroito  di  più  batterie. 

Cs^ùano  di  alto  bordo.  CatitaXB*  DE  HAUT 
BOtD.  A CArrAist  or  a man  or  WS*.  Il  ca- 
pitano che  comanda  un  vascello  da  guerra. 

Bastimento  alberato  alto.  VaisseaU  HAUT 
KATt.  Orsa  mastsd  tu  ir.  Si  dice  quando 
gli  alberi  sono  alti  oltre  le  misure  che  si 
sogliono 'tenere  in  quella  specie  di  basti- 
menti. 

Bastimento  accastellato  alto.  Vaisi  E AU  HAUT 
▲GCAiTiLLÉ.  Round  sasseto  sairì  oeer  waiìt - 
xd.  Quando  i castelli  sono  molto  alti  sopra 
1*  acqua. 

Alto  fondo.  Haut  tohd.  Suojl.  Si  dice 
del  fondo  del  mare  dove  sono  dei  tratti 
simili  a montagne,  elevati  molto  più  del  ter- 
reno che  li  circonda.  V.  Basso  fondo. 

Alio  mare.  Haute  meb.  Le  laics.  Tue 
orrimc.  Ogni  paraggio  di  mare  , dove  si  è 
fuori  della  vista  delle  terre. 

Mare  alto.  Haute  mer.  Hicu  ssa . È 1*  ai- 
tetta  maggiore  che  acquista  il  mare  pel 
flusso. 

Vele  alte.  Yoiles  hàutxs.  Tossa  ne.  Di- 
consi  quelle  di  gabbia  e di  pappafico. 

Manovre  alte.  Manciù vaxs  haute*.  Urrr.M 
BtceiKo.  Sono  quelle  che  si  fanno  agire  dalle 
gabbie,  i tirami  delle  quali  non  discendono 
•ino  al  ponte. 

Manovra  alta.  Mah<«uvee  HAUTE.  Tue  irosa 
rteroMMtn  Atorr.  1)  servizio  de*  marina} 
nelle  parti  più  elevate  dell*  attrazzatura , nel 
quale  s*  impiegano  i marina)  migliori  e più 
arditi.  A differenza  della  manovra  bassa  ( Na- 
NtEUYEE  BASSE.  LoìT  MICCINO  ) , «fi»  lì  fa 


dal  ponte  o dai  caatelii  , nella  quale  sì 
fanno  servire  i marini  novelli  , i soldati  e 
i meno  esercitati  sul  mare. 

Essere  in  alto.  Etre  eh  haut.  Atorr.  Es- 
sere nella  parte  superiore  degli  alberi. 

V ancora  i in  atto.  L'amcre  est  eh  haut. 
Tue  Aucuoa  te  a-t tur.  Si  dice  quando  l' an- 
cora è sollevata  dal  fondo  sino  alla  prua. 

T'urti  in  altOy  tutti  a nva.  Tout  le  monde 
EH  HAUT.  Alt  hands  micb.  Comando  onde 
ascenda  sopra  il  ponte  tutto  l’ equipaggio 
che  si  trova  nell'interno  del  bastimento, 
come  è necessario  in  alcune  circostanze. 

Alto.  Far  alto.  Balte.  Fa  ire  malte.  TV» 
nalt.  Fermarsi , sospendere  un’  azione , un 
moto. 

ALTURA , s.  f.  V.  Altezze. 

ALTURIERE,  add.  Piloto  alturiere  o piloto 
d'  altura . Filote  hautueiex.  A tea  mor. 
11  piloto  che  dirige  il  viaggio  del  bastimento 
coll*  osservazione  degli  astri,  lungi  dallo 
coste  e dalla  vista  delle  terre,  a differenza 
del  piloto  costiere  e del  piloto  locatiere  o 
di  porto. 

Navigazione  alturiere  o <F  altura.  NatigA- 
TIOH  HAUTUlliRE.  NaVICATXOH  FEOPflE.  Tue 
AMT  or  MAILIMO  ÈT  TUE  LA  WS  Or  TMIOONO~ 

starar.  È quella  che  si  fa  e si  rettifica  con 
le  oiservasioni  astronomiche  , e col  messo 
dei  computi  trigonometrici , lontana  dalle 
terre  e a traverso  dei  più  vasti  mari  : a 
differenza  delia  navigazione  costiera  ( Navi- 
cati oh  IXFEOFEB.  COASTINO  O T SA  Ut  NO  A» 
tosto  tuoee  ) , che  è quella  che  si  fa  a 
vista  della  spiaggia  e lungo  la  stessa. 

ALUNAMENTO,  s.  m.  Tontura  del  ponte  e 
deir  incinta.  Ven.  Sentinado  o centinaio.  Toh- 

TURX  , EELÈVXXEHT  DU  FOHT  ET  DE*  PRÉCEIH- 

tes.  Tue  tasse  or  a sutr'e  deck  or  tbm 
risi  no  or  tue  Dece  eroe  a and  amatt.  È la 
curvatura  che  ti  dà  al  ponte  delle  navi  per 
cui  e*so  ascende  dal  meato  della  sua  lun- 
ghezza verso  poppa  e verso  prua.  Questa 
curvatura  combinata  con  quella  che  ha  nel 
verso  della  larghezza  o sia  col  gozzone  , 
serve  al  pronto  scolo  ed  esito  delle  acque 
cadenti  sopra  d’ esso  per  gli  ombrinali.  Si 
fa  maggiore  1*  alunamrnto  a poppa  di  quello 
che  a prua  per  mantenere  uniforme  V an- 
damento delle  incinte  sopr’  acqua  , atteso 
ebe  la  nave  pesca  di  più  a poppa. 

ALZAIA.  V,  Alaggio. 

ALZANA.  V.  Ansi  era. 

ALZANELLA  da  gegomo.  V.  Gegomo.  x 
ALZARE,  v.  a.  Issare.  Hisseb.  To  eoa 7.  Sol- 
levare un  oggetto.  V.  issare. 
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Alzare,  usare  la  bandiera.  Hisser  le  ta- 
VI  LLON.  To  HOtST  QX  DUPLA  r TUt  ruAo  or 
colouss. 

AMACA,  i.  f.  Branda.  Hamac.  Branlb.  A 
u a mi  noe  k ■ £ un  pezzo  di  tela  force,  sospeso 
orizzontalmente,  con  cordicelle  attaccate  a 
varj  punti  de1  tuoi  margini,  che  forma  una 
fpecie  di  letto  per  ciascun  marinmjo.  L'eti- 
mologia di  questo  vocabolo  sembra  derivare 
da  Hanc-VAT  , che  nelle  lingue  del  Norie 
significa  propriamente  stuoja  sospesa. 

Amaca  all'inglese.  Hamac  a l'angloisf. 
Corré  E una  sorta  di  letto  che  serve  agli 
ufficiali  del  vascello  ( Fig.  a 1 8 ).  Consiste 
in  una  tela  a , di  quattro  lati  gg  , gg  , kk , 
kk , i quali  rilevansi  ad  angoli  retti,  e si 
allacciano  tra  loro  in  modo  di  formare  una 
cassa  lunga  circa  sei  piedi  , larga  due  e 
mezzo.  Sul  fondo  di  questa  si  dispone  un 
teiajo  di  legno  b , di  sìmili  dimensioni,  guer- 
nito  di  cinghie  a traverso , il  quale  tiene 
disteso  il  fondo  stesso  , e sopra  le  cinghie 
di  questo  teiajo  si  mette  un  materasso  o 
due.  11  margine  superiore  in  ciascuno  dei 
due  lati  minori  è ripiegato  in  modo  che 
resta  una  guaina  , per  ciascuna  delle  quali  si 
fa  passare  un  bastone  di  legno  d d , grosso 
circa  un  pollice.  A questi  bastoni  si  allaccia- 
no a distanze  eguali  le  cordicelle  e c,  le  quali 
•i  uniscono  all' estremità  loro  superiore  e for- 
mano una  gassa , per  cui  mediante  un  gan- 
cio di  ferro  / sta  sospesa  1'  amaca.  Questa 
specie  di  letto  è molto  più  comoda  delle 

. amache  comuni  , e anche  delle  cocchiette , 
perciocché  conservandosi  mediante  la  so- 
spensione da  un  punto , la  loro  posizione 
orizzontale  io  tutti  i movimenti  del  basti- 
mento , questi  riescono  meno  duri  agli  uo- 
mini che  vi  giacciono  sopra. 

AMANTE,  s.  m.  Manto.  Mante.  Itacub.  Era- 
CL*.  A Tre  Or  sostare*.  La  voce  di  amante 
A presa  dalle  galere , e significa  la  fune 
per  mezzo  della  quale  i pennoni  delle  vele 
sono  sospesi  , e si  abbassano  o s'issano. 
Il  pennooe  di  maestra  nel  vascelli  è soste- 
nuto da  due  aminti,  uno  per  ogni  parte  del - 
l’ albero.  Sin  cappella  sopra  la  testa  di  moro 
una  grossa  corda  U quale  discende  per  «in 
buco  e por  una  scanalatura  fatta  espressa- 
mente  nella  testa  di  moro  , sino  poco  sotto 
la  gAbbia  all’  altezza  delle  gabelle  dell’  al- 
bero. AH‘  estremità  inferiore  di  questa  cor- 
da A stroppata  una  taglia  a tre  raggi.  Una 
altra  taglia  simile  è incocciata  sul  pennone. 
Un’  alita  fune  che  «i  chiama  drizza  ( Veu. 
Strizza  ) è fermata  con  una  estremità  allo 


stroppo  della  taglia  dell’  amarne  , e si  or- 
disce nelle  due  taglie  nominate  , sicché  la 
sua  parte  corrente  o il  tirarne"  discenda 
lungo  l'albero  sino  al  ponte  superiore,  dove 
passa  po’-  in  bozzello  di  ritorno  o per  uno  ‘ 
dei  raggi  del  ceppo  delle  drizze  , se  -vi  è , 
e si  manovra  coll'  argauo  ( F»g.  214  A h ). 
il  pennone  di  trinchetto  A » tir  astuto  nello 
stesso  modo.  L*  amante  delle  duo  buie  vele 
si  chiama  anche  stirpante  ( Serpente.  A ccr  )„ 
voce  con  la  quale  s’ indica  una  fune  fermata 
in  alto,  e che  porta  una  taglia  all’  es  tremi  rà 
inferiore,  mediante  la  quale  «1  sostengono, 

»’  inalzano  e »’  abbassano  grossi  volumi  e 
pesi.  11  nome  d' Itague  e Tre  si  applica 
da  alcuni  più  particolarmente  agli  amanti 
dei  pennoni  delle  gabbie,  i quali  si  att raz- 
zano per  mezzo  delle  loro  drizae.  V.  Drizza. 

Si  dispongono  ai  pennoni  delle  vele  basse 
degli  amanti  di  riserva  detti  falsi  amanti 
( Faussks  itagubs.  Fals e rres  ) per  sosti- 
tuirli ai  primi  che  si  rompessero  , e nelle 
azioni  e battaglie  gli  amanti  si  fanno  con 
catene'  di  ferro , affinché  non  siano  facil- 
mente spezzati  dai  colpi  nemici.  * 

Amante  o manto  della  ghindar  essa  ( Fig. 

ai5  , gg  ).  ■* 

AMANTICELLO,  s.  m.  Itague  deb  palanquins 
de  rm.  Tre  ro * rat  eter-TActtr. e.  Piccolo 
amante  che  serve  per  arrazzare  iL  paran- 
chi no  dei  terzaruoli.  ^pòti 
A MENTIGLI.  V.  Mantiglie.  -* 

AMARRA,  s.  f.  Amarre.  A a sorse*  or  rope 
ivAic/i  uiakes  thè  ship  fast  to  any  fxed  ohject , 
without  thè  htlp  of  thè  anchor  ; alio  a seizing . 
Una  fune  per  cui  il  bastimento  è fermato 
senz’  ancora  a qualche  punto  stabile  in 
terr*. 

Portare  un  amarra  a terra.  Ven.  Un  prò- 
vese.  Portar  uh  e amarre  a terre.  Portarvi 
un  cavo  per  teucre  il  bastimento  fermo  • 

quelito*».  ^ z - mr*™-*.-. 

Bastimento  amarrato  per  prua  ( Vaiiseau 
amarre  de  boot.  A su  ir  aeAD-rAsT  ) o per 
poppa  ( Axarré  de  foupe.  SréKtr-rAST  ). 
AMARRARE  ( v.  a.  ) un  cavo.  Dar  volta  a un 
cavo  intorna  a qualche  oggetto  fermo  e stabile. 
Amarre*  uif  cordai;*  , che  mak<euvrs.  To 
rAsrete  or  ro  amlat  a * ore.  In  questo  senso 
A il  comando  seguente: 

Amarra.  Amarre.  Betsr. 

<à  Amarrare  un  bastimento.  Ormeggiare  ni  ba- 
stimento. Ven.  Ar mizzare  un  bastimento.  Amar— 
BER  UN  VAtBSZAU.  To  MASSA  Sttl*  rAST.  Ri  - 
tenerlo  con  uno  o più  cavi  fermiti  a punti 
stabili  in  terra  o ad  ancore  i a mare.  „jl 
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Bastimento  amarrato  in  quattro.  ( Ali  A JtRÉ  E.\ 

, QUATRE  ) nidifica  eh''  «gli  i fermato  con 
quattro  gouione  o gherlini,  disposte  in  croce 
ili  S.  Andrea,  due  davanti  e due  di  dietro 
del  bastimento,  o che  queste  corde  siano 
tenute  da  ancore  o da  stabili  io  terra.  Que- 
ata  è una  precauzione  che  si  prende  quando 
^■i  vuole  * che  il  bastimento  non  muti  di 
luogo,  o si  aggiri  (Avita),  sia  per  il  vento, 
sia  per  la  marea. 

Amarrare  col  barello.  Ama rrer  un  coidace 

TAR  LE  MOTE N D’ UN  BLBIN.  l'o  PUT  ASY  KOFI 

ss  tu*  aicktTM  or  iastem  tr  or  mcass  or  a 
woooks  floiLkx.  V.  Barello. 

AMMAINARE,  v.a.  Co/ure.  Ve n.  Mainare.  Amene*. 
Tu  Lówta  òr  sr/uae  ast  tuihg.  Abbassare  o 1 
far  discendere  un  oggetto,  parlando  di  ma- 
novra. Si  ammainano  i pennoni  ed  anche 
gli  alberi  di  pappaheo  c di  gabbia,  essendo 
all'ancora,  e qualche  volta  in  mare,  in  uua 
burrasca,  per  dkrs  meno  presa  al  vento. 

Ammainare,  calare  la  bandiera.  Amenlr  le 
rAtiLLoa.  To  itaike  tu*  cotoni  or  ro 
smini.  Quando  si  ammaina  o si  cala  la 
bandiera  in  un  combattimento,  è segno  che 
si  vuol  arrendersi  al  nemico.  Sarebbe  in- 
frangere il  dritto  delle  genti,  il  fare  dopo 
ciò  alcun  atto  di  ostilità. 

Ammainare  una  vela.  Amenlr  une  voile. 

To  LOWY.*  A sa  t !.. 

Ammainare  la  gabbia  sopra  il  colombiere. 
Amene*  lrs  hunikrs  sur  le  ton.  To  trtwer 

TU£  TO r SAtLS  VPOS  TU t CAP. 

Ammainai  e in  fosso.  AmEner  EN  Fàquxt. 
V.  Albero. 

AMMANTIGLIARE  (v.a.)  i pennoni,  trincare  i\ 
pennoni.  ÀFIQUE R une  vercle.  To  top  a sail\ 
te  amo  or  ro  reca  vr  a tai to.  £ sospendere 
per  mezzo  delle  mantiglie  i pernioni , e bilan- 
ciarli. Quindi  premendo  o pesando  sopra' 
una  mantiglia  mentre  si  fila  i’ altra,  ai  sol- 
leva una  delle  estremità  del  pennone,  e si 
abbassa  I altra.  Questa  pratica  serve  quando 
ai  passa  per  un  fiume  o per  un  canale  strat- 
to,  e tra  altri  bastimenti.  1 pennoni  cosi  < 
ammanti  gl  iati  non  prendono  molta  larghezra, 
c rischiano  meno  d imbarazzarsi  e incro- 
ciarsi con  le  corde  degli  altri.  Si  amman- 
ti gli  ano  ancora  in  questo  modo  i pennoni  , 
per  mettere  la  siave  in  panteuna. 
AMMARINARE  , v.  a.  Marinare.  AmaRiner.  Tn 
• Mas  a rette.  Abituare  un  uomo  dell' equi- 
paggio al  servizio  del  bastimento  sul  mare. 
Significa  ancora  mettersi  al  possesso  d'unj 
bastimento  preso  sul  nemico,  mandandovi  I 
nu  ufficiale  con  alquanti  uomini  attuati  , e] 


disarmando  quelli  del  bastimento  preso,  clic 
si  fanno  passare . nel  bastimento  che  fu 
vincitore. 

AIV1M  VTTARE.  V.  Alberare. 

AMMIRAGLIO  , s.  in.  Amiral.  Aomihal.  Ti- 
tolo del  capitano  generale  delle  armate  di 
mare. 

AMMIRAGLI  ATO,  s.  m.  Ammiralita.  Amirauté. 
Adviualtì  . La  dignità  c V uiiìzio  di  ammi- 
raglio , ed  anche  il  luogo  dove  tiene  il  tuo 
tribunale. 

Nave  ammiraglia.  Vaissbau  A M IR  AL.  Tua 
aduihal , suip.  La  nave  sulla  quale  è 1 ani- 
mi raglio. 

AMMORZARE,  v.  a.  Ammorzare  l'aria  di  una 
nave.  Mortir  l’air  u'un  vaisj-kau.  To  stop 
a s 11  ir ’a  WAV.  E fermare  o rallentare  la  sua 
marcia,  fargli  perdere  la  sua  velocità  , pren- 
dendo in  faccia , ciò  che  si  fa  per  dai* 
fondo  o per  iscandagliare. 

AMPLITUDINE , s.  f.  Antlitudr.  Amputvdp. 
L' amplitudine  del  sole  u di  qualunque  altro 
astro  è Parco  «Irli  orizzonte  compreso  ira  il 
vero  Est  o Ovest,  cd  il  luogo  apparente  del 
levare  o del  tramontare  dell'astro.  L* ampli- 
tudine non  ha  luogo  che  nella  sfera  obliqua: 
essa  è nulla  nella  sfera  parallela  ; e nella 
sfera  retta  è uguale  alla  declinazione  dell'  a- 
atro.  Ancorché  questo  termine  sia  molto 
noto  oc  11’ astro?  orni  a,  indipendentemente  dal- 
la marina  , è però  - troppo  essenziale  al 
pilotaggio  ed  alia  navigasiour  , per  nou 
fame  qui  menzione- 

Si  trova  l'amplitudine  con  questa  analogìa: 
il  seno  di  complemento  della  latitudine  è 
al  raggio  o seno  tutto,  come  il  seno  della 
declinazione  al  seno  dell'  amplitudine.  Quea 
sta  cognizione  serve  a scoprite  in  qualunque 
paraggio  la  declinazione  dell'  ago  magne- 
tico, il  quale,  come  è noto,  non  si  dirige 
quasi  in  vermi  luogo  precisamente  al  Nord. 

Determinata  coll  analogia  suddetta  l' am- 
plitudine reale  del  sole  , per  sapere  la  de- 
clinazione dell'ago,  basta  paragonar  questa 
amplitudine  cou  quella  che  si  ha  dalla  bus- 
sola. Per  far  ciò  serve  la  bussola  o compasso 
di  variazione.  Per  correggere  Lei! etto  della 
rifrazione  è necessario  nel  fare  questa  os- 
servazione . sia  al  levare,  sia  al  tramontare 
del  sole  , cogliere  il  momento  nel  quale  .il 
lembo  inferiore  dell  astro  rade  l'orizzonte, 
r numerare  1 gradi  compresi  tra  1 Est  o 
l’Ovest -e  il  centro  «le li  aatro.  Per  ottenere 
un’ esattetaa- maggiore  , si  può  calcolare  Ja 
rifrazione  , e dedurne  ciò  che  appartiene 
all'  elevazione  dell'  occhio  sopra  1 orizzonte, 
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ad  oggetto  di  cogliere  l'istante  preciso  in 
cui  deesi  osservare  l' astro. 

Trovate  queste  due  amplitudini,  non  altro 
rimane  , per  avere  la  declinazione  dell'ago 
magnetico  , se  non  che  «li  prenderne  la  dif- 
ferenza , se  ainendue  tono  al  Nord  o tutte 
due  al  Sud;  o a farne  la  somma,  se  una 
è al  Nord  , l'altra  al  Sud. 

Si  conosce  se  la  declinazione  sia  all'  Est 
o all’  Ovest  , con  le  regole  seguenti. 

Quando  si  è fatta  l' osservazione  al  levar 
del  sole,  se  una  delle  amplitudiui  è al  Nord 
e l'altra  al  Sud,  la  decimazione  è all'Ovest, 
quando  l’ amplitudine  delia  bussola  sia  al 
Nord:  al  contrario,  la  declinazione  è all'Est, 
quando  l'amplitudine  reale  trovasi  al  Nord. 

Quando  l'osservazione  è fatta  al  tramon- 
tare del  sole,  Jnaogn*  prendere  l'iuversa 
della  regola  precedente  indicata  per  l'os- 
servazione fatta  al  levare. 

Per  rendere  più  semplici  queste  regole  , 
bisogna  guardare  l'orizzonte  dalla  parte  del- 
1'  osservazione  , ed  allora  in  tutti  i casi  pos- 
sibili , quando  l'amplitudine  della  bussola 
r alla  sinistra  dell'  amplitudine  reale , la 
declinazione  è all'  Ovest  ; c quando  l' am- 
plitudine è alla  destra  nella  bussola , la 
declinazione  è all'  Est. 

Quando  si  vogliono  fare  le  osservazioni 
con  una  scrupolosa  esattezza  , si  dee  aver 
riguardo  , come  si  è detto  , alla  rifrazione 
ed  all*  elevazione  dell"  occhio  sopra  l’oriz- 
zonte. V.  Rifrazione. 

Chiamasi  amplitudine  ortiva  quella  che  si 
prende  al  levare  del  sole,  ed  occidentale 
quella  che  si  prende  al  tramontare. 

AMPOLLETTA,  s.  f.  Yen.  Ora.  Ampoulette. 
JVatcii-class.  Oriuolo  a polvere  che  serve 
a misurare  il  tempo.  Ve  ne  sono  di  varie 
grandezze. 

Del  quarto.  Du  qua  ut.  Watcb-olass,  Du- 
ra quattr’  ore  , c serve  per  il  cambio  della 
guardia,  o quarto. 

Di  due  ore.  De  deux  heures.  JJa ir  watcu- 

CLA  SS. 

Di  mezz' ora.  De  demi  heure.  Halt-hout. 
ola  ss.  Queste  ampolette  servono  per  le  os- 
servazioni di  giorno  e di  notte. 

Di  mezzo  minuto.  De  DEMI  minute.  II a li 
Ut  sture  ola  ss. 

Di  un  quarto  di  minuto.  D'UN  <?u  art  de 
minute.  Qua  rtfr  Misure  class.  Servono  per 
numerare  i nodi  della  trecciola,  che  scor- 
rono quando  si  getta  in  mare  la  barchetta 
o lue , ad  oggetto  di  misurare  il  viaggio 
del  bastimento. 


Si  tengono  questi  oriuoli  a lato  delle 
bussole,  e il  timoniero  debb' essere  esatto, 
e stare  attento  all’  istante  nel  quale  la  pol- 
vere è passata,  per  voltare  l'ampolletta,  e 
far  sonare  la  campana  che  batte  i quarti. 
Si  battono  tanti  botti  quante  mezz'  ore  sono 
passate  d.il  principio  d'ogui  quarto.  11  timo- 
niero aucora  dee  stare  attento  a segnane 
sull  istrouiento  chiamato  Rosa  (Renard.  Tra- 
verse board)  le  ano  di  vento,  secondo  le 
quali  governò  ad  ogui  mezz'  ora , onde  si 
possa  calcolare  la  rotta  del  bastimento. 

Quando  i timonieri  , per  il  desiderio  di 
andare  a letto  o pel  bisogno  di  mangiare, 
si  affrettano  a voltar  l'ampolletta  prima  che 
sia  uscita  tuttala  polvere,  si  dice  che  man- 
giano della  sabbia. 

AMURE.  V.  Mure. 

ANCA  ( s.  f . ) della  nave.  Hànche  du  vaisseau. 
The  quarter  or  a sii  ir.  La  parte  esteriore 
del  banco  della  nave  dall'argano  al  quadro 
di  poppa. 

Cannoneggiare  una  nave  nell' anca.  Canoner 
UK  VAISSEAU  DANS  LA  MANCHE.  To  KEEP  A 

r/RE  or  ro  play  uro et  tue  quarter  or  a 
saie. 

Abbordare  una  nave  per  l'anca.  Aborder  un 

VAISSEAU  TAR  LA  MANCHE.  To  BOARO  A SII  IP 
eros  TUE  QUARTE*. 

AN CHINI  , s.  ni.  pi.  Sono  nelle  galee  le  funi 
poste  tra  le  costiere  che  servono  per  tenere 
congiunta  1'  antenna  all'  albero  col  mezzo 
delle  trozze. 

ANCORA,  s.  f.  Amore.  Abchor.  Crosso  stro- 
mento  di  ferro  a due  uncini,  cui  si  attacca 
la  gomona,  e che  si  lascia  cadere  in  more  a 
fondu,  a)  quale  si  afferra  per  ritenere  la  nave 
nel  sito  ove  si  vuol  fermarla. 

L'ancora  <Fi*  3f>  , 37  , 38  ) è composta 
di  un  fusto , fuso  o asta  A ( La  verge.  Tue 
*uAXK)y  di  due  bracci  (Les  RRAS.  Tue  a bus) 
E,  F,  e di  due  marre  o patte  ( L*a  tsma. 
tue  palms  ) c,  G,  che  terminano  in  due 
punte  (Les  iecs.  Tul  bills  ) 1,1,  fatte  per 
penetrare  uel  suolo  del  fondo.  I due  lati  h,  a 
delle  patte  chiamatisi  le  orecchie  ( Les  oreijl- 
LES.  Tue  rLUKEs  ).  La  parte  E,  dove  i bronci 
s'uniscouo  all'asta,  si  chiama  il  collo  o la 
crociera  dell’  ancora  ( Le  collet  ou  la  croi- 
sée.  Tu  a CROtrs  )■  L'estremità  superiore  del- 
l' asta  B si  chioma  il  quadro,  perchè  ha 
quattro  facce.  Questo  quadro  ha  due  dadi 
D,  D ( Les  tenoms.  Tue  sur*  ) destinati  ad 
assicurare  l'ancora  al  suo  ceppo  (Le  JAT. 
Tue  stock  ) L,L.  Il  cepjK»  dell’  ancora  è for- 
mato dall  unione  di  due  pesai  dt  Ugno  della 
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iteua  forma  e della  medesima  grossezza , un 
poco  curvi  , congiunti  ed  accollati  insieme 
all’  estremità  dell  a»ta  dell1  ancora  che  ab- 
bracciano, facendo  con  essa  la  figura  di  un 
T , e tenendo  una  posinone  perpendicolare 
ai  bracci  o a un  piano  che  suppongasi  pas- 
sare per  Tasta  e per  le  patte.  Si  forniscano 
e si  tengono  uniti  insieme  questi  due  pèzzi 
di  legno  con  varie  fasciature  di  ferro. 

Il  quadro  dell*  asta  dell’  ancora  esce  al- 
quanto fuori  del  ceppo  : a questa  estremità 
dell''  asta  è aperto  un  foro  rotondo,  inocchio 
( L’ ceillet.  The  eri.  ) per  cui  passa  la  cicala 
o anello  ^elTancora  (L'orcawlau.  Tue  urna) 
C,  C,  destinato  ad  Annodarvi  la  gomena. 
Tutte  le  parti  dell'ancora,  eccettuata  la  cicala 
che  è mobile  nel  suo  occhio , sono  cosi  bene 
unite  e saldate  insieme  che  formano  un  solo 
peno. 

La  manifattura  delle  ancore  è di  un  mec- 
canismo interessante  , sia  per  la  maniera  di 
«alitarle  e di  mettere  insieme  i differenti 
fasci  di  verghe  di  ferfo  onde  sono  com- 
poste le  sue  parti  , sia  per  il  modo  di  so- 
spenderle, di  riscaldarle,  Ji  portarle  sull' an- 
cudine e di  battere  sì  grandi  masse.  Questo 
argomento  è trattato  estesamente  nell*  arti- 
colo Fabbrica  delle  ancore  dell’enciclopedia, 
e nell'opera  di  Du  liainel  nel  libro  delle 
arti. 

La  figura  38  rappresenta  un  ancora  ve- 
duta nel  verso  d«  Ila  lunghezza  dalla^ue 
patte  ; il  ceppo  noti  vi  si  è delineato,  perchè 
in  i|ur»ta  situazione  non  si  può  vedere  te 
non  In  sua  sezione  trasversale.  La  fig.  3f> 
è la  stessa  àncoia  veduta  nel  verso  della 
lunghezza  dal  suo  ceppo  : in  questa  posi- 
zione si  vede  una  sola  delle  patte  ed  anche 
accorciata.  La  fig.  37  mostra  le  due  patte 
in  tutta  la  loro  lunghezza  , vedute  per  di  sotto. 

Si  può  giudicare  da  questa  figura  delle 
dimensioni  e delle  proporzioni  di  molte 
ancore  di  peso  diverso , per  messo  della 
scala  calcolata  per  delle  ancor*  di  3ov  40, 
5o,  60  e 70  quintali.  Si  giudicò  da  prefe- 
rirti questa  maniera  di  presentarle  ad  una 
tavola  minuta  delle  misure  di  ciascuna  parte 
di  tutte  le  amore  possibili  , la  quale  non 
condurrebbe  a veruna  cognizione  precisa  . 
attesoché  queste  proporzioni  non  sono  in- 
variabili, ma  differiscono  appresso  tutte  le 
nazioni  marittime.  Égli  è soltanto  da  osser- 
vare che  si  dee  sempre  dare  al  ceppo  una 
lunghezza  almeno  eguale  a quella  di  tutta 
T asta  , e una  grossezza  conveniente  , affin- 
chè questa  parte  abbia  bastante  leggerezza 


specifica  rispetto  al  rimanente  dell’  ancora 
immersa  nell'acqua,  ond’  essa  sta  sempre 
obbligata  a disporsi  sul  fondo  per  la  parte 
delle  sue  patte.  Quest’  effetto  del  ceppo  non 
è difficile  da  intendersi.  Mentre  T ancora 
discende,  il  ceppo  si  mantiene  in  una  situa- 
zione orizzoutzde , e la  parte  più  pesante 
dell’  ancora,  cioè  la  parte  delle  patte , cala 
al  fondu.  Ora,  siccome  le  due  patte  gravi- 
tano egualmente  ,•  non  è già  tuia  d’  esse  che 
tocchi  la  prima  il  fondo,  ma  bensì  la  cro- 
ciera; ed  essendo  i bracci  disposti  perpen- 
dicolarmente al  ceppo,  il  quale  naturalmente 
dee  conservare  nell'acqua  la  posizione  oriz- 
zontale, la  tensione  della  goiuona  farà  sempre 
che  una  delle  due  patte  morda  il  fondo  , 
essendo  facile  da  comprendersi  coll’  ispe- 
zione della  figura  di  uu'  ancora , che  il 
ceppo  non  può  essere  orizzontale  e la  go- 
mona  tesa,  senza  che  una  delle  due  patte 
si  volga  e afferri  il  fondo. 

Nel  caso  che  il  ceppo  toccasse  il  fondo 
con  una  delle  sue  estremità,  e nel  caso 
ancora  che,  essendo  il  ceppo  di  ferro,  come 
qualche  volta  si  vede,  non  avesse  la  leg- 
gerezza specifica  che  ha  essendo  di  legno, 
e perciò  toccasse  il  fondo  con  una  delle  sue 
estremità,  ancora  T effetto  del  ceppo  sarebbe 
di  far  mordere  il  fondo  ad  una  delle  patte, 
perchè  la  tensione  della  gomona  farebbe 
servire  il  ceppo  di  leva  per  far  girare  l’an- 
cora, e questo  ceppo  disponendosi  orizzon- 
talmente sul  fondo,  obbligherebbe  una  delle 
piatte  ad  insinuarsi  nel  fondo  , e a mor- 
derlo. 

D’ ordinario  s’  imbarcano  nelle  navi  da 
guerra  e nelle  fregate  sei  Ancore,  c cinque 
sulle  corvette,  zambecchi  ed  altri  minori 
bastimenti  da  guerra.  Le  maggiori  ancore 
pesano  tino  a 8oco  libbre,  ed  hanno  18 
piedi  di  fusto;  le  più  piccole  non  pesano 
che  5oo  libbre,  e il  loro  fusto  non  è che 
di  7 piedi  di  lunghezza. 

L'ancora  più  grossa  di  una  nave  da  guerra 
•i  chiama  ancora  maestra  o ancora  speranza. 
Maitresse  anche  ou  anche  d’espéicance  ou. 
Anche  de  miséricoade.  Tue  mheht  avcuoh. 
Essa  si  colloca  nel  tempo  della  navigazione 
dietro  una  delle  due  ancore  di  posto.  La  se- 
conde anche  ou  db  foste.  Tue  mest  ton  er. 
a w a OH. 

Un'  ancora  simile  a questa  che  dicesi 
ancora  di  rispetta.  ( Anche  de  becmange  ) si 
mette  sul  fondo  della  stiva  all' ingresso  della 
grande  boccaporta  , con  le  patte  appoggiate 
a destra  e a sinistra  sul  ponte,  e coll'asta 
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e la  cicala  in  giù  col  ceppo  smontato,  poiché 
essa  non  serve  che  ili  sostituitone  ad  una 
delle  tre  ancore. 

Le  due  seguenti,  una  delle  quali  è più  for- 
te dell'altra,  si  nonuuano  set  onda  ancori  o 
ancora  grande  di  tonneggio  (Seconde  anche 
ou  ANCHE  DE  un  A NOE  TO  v 6 E ),  e àncora  di  af- 
forco o di  ormeggio  (Anche  daffourche.  Tur: 
4M  all  bohkr  a se  iloti).  Si  tengono  nel  tempo 
della  navi  goni  oue , ima  a destra,  l'altra  a 
sinistra,  sospese  alle  grue  , col  fusto  e con 
le  patte  verso  le  parasarchic  di  trinchetto. 


Queste  due  si  chiamano  ancore  di  posto , 
perchè  sono  collocate  al  luogo  o posto  de- 
stinato alle  ancore. 

Le  due  piti  piccole  , chiamate  ancore  <Lt 
tonneggio  ( ANCHE»  de  touée.  Tao  stmam's 
a Sfitto  r)  le  quali  prese  insieme  pesano  me- 
no della  quarta  , si  collocano  amendua  a 
lato  l’una  dell'  altra  contro  le  parasarchie 
di  trinchetto  t per  contrappesare  1'  ancora 
grande  di  tonneggio.  Le  galee  hanno  delle 
ancore  a quattro  inarre  , che  chiamami 
grappini.  Caafucs.  Oraclìso  or  oRArsut. 
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Le  ancore  messe  in  istato  di  servire  sono 
guernite  di  varie  corde  c utensili  , che  è 
opportuno  di  descrivere. 

La  tìg.  S<)  dimostra  in  prospettiva  un'an- 
cora guernira.  • • 

La  fasciatura  (EuEouruNUlit)  (V  cn.imhoro- 
nadura)  della  cicala  è un  inviluppo  di  conia 
fatto  intorno  alla  cicala  dell' ancora,  onde  la 
gomoua  che  vi  è annodata  non  si  guasti  con  lo 
sfregamento  sul  nudo  frrro.  Per  fare  questa 
fasciatura,  si  comincia  dal  coprire  la  cicala 
con  delle  liste  di  tela<  incatramata , sulle 
quali  si  avvolge  bene  e strettamente  serrata 
una  sagola  o merlino,  più  o meno  forte, 
secondo  la  grandezza  dell'  ancora,  sicché  la 
cicala  ne  sia  èflfye  ratti  enee  ri  « coperta,  fuorché 
nella  parte  dell’  occhio , nei  quale  giucca 
1’  anello  stesso  o cicala.  Si  ferma  la  fascia- 
■*  tura,  e «i  fortifica  con  quattro  ghirlande  o 
legàwt  di  corda  f,  f,  due  de'  quali  sosto 


posti  sulla  cicala,  vicini  al  quadro  dell'an- 
cora, e gli  altri  due  a poca  distanza  dai 
primi.  Per  questa  disposizione  la  metà  su- 
periore della  cicala  è occupata  dalla  fa- 
sciatura. Si  guernisce  questa  stessa  metà  a cui 
si  attacca  o si  annoda  1*  gomena  , d»  <vàc- 
chia  trla,  onde  la  fasciatura  non  sia  offesa 
dalla  gonion* , e questa  sia  più  ticuraineute 
difesa  dal  contano  del  ferro. 

La  legatura  della  gomena  all'anello  dell'an- 
cora si  dice  volta  della  gomona.  Lr  alia  cure 
DE  CANEE.  Tue  CLWCU  Of  A CABLE. 

Le  traverse  a,  a (Ftg.  39)  sono  due  corde 
che  attraversano  l'ancora.  A queste  si  dà  la 
lunghezza  doppia  del  fusto  dell'  ancora  , e 
-«una  grossezza  proporzionata  al  di  lei  peso. 
Si  foderano  con  del  cornando,  e se  nc  im- 
piombano le  estremità,  ciò  che  viene  a for- 
mare uno  stroppo  o una  gassa.  Vi  si  fa  nel 
mezzo  una  legatura  piana,  per  unire  i due 
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lati,  e si  Avverte  di  collocare  V impiombatura 
in  quota  pane:  ripassi»  il  «loppio  di  ciascu- 
na traversa  a cia»eun  braccio  dell  ancora, 
vicino  al  quale  ai  la  pure  una  legatura- 
All’  altro  doppio  «Iella  traversa  si  ferina 
una  radancia  (|t>  ferro  più  o meno  grande  . 
secondo  la  grossezza  della  traversa,  e!  vi 
ai  stabilisce  con  Una  legatura.  In  questa 
radancia  passa  il  gancio  d«*l  paranco  della 
cnudrlizca,  quando  si  vuol  attraversare  l’ ac- 
cora cho  è sospesa  alle  gru*.  Ogni  anco/a  ba 
due  traverse  «ude  sostenerla  • per  la  patta 
che  i più  alla  portata.  • 

l,  è un  piccolo  stroppo,  il  quale  fllsbraf- 
cia  il  fusto  e i due  bracci  dell'  ancora  alla 
crociera.  Questo  stroppo  è fatto  di  corda 
meno  forte  di  quella  delle  traverse , ed  è 
foderato  di  comando.  Le  due  estremità  sono 
impiombate  insieme,  e prima  di  fare  1‘  im- 
piombatura si  dee  abbracciare  con  quella 
corda  il  fusto,  indi  si  congiungono  intorno 
alla  crociera  i due  capi  di  questo  stroppo 
con  una  buona  limatura  , sicché  formino 
una  gassa  cui  si  annoda  la  grippia. 

Di  questo  guer mainiti*  dell'  ancora  , Li 
•ola  «fasciatura  è di  un  uso  generale.  Gli 
Inglesi  non  mettono  alle  loro  ancore  nè  tra- 
verse nò  stroppo , ed  attraversano  V ancora 
in  un  modo  diverso.  V.  Traversare.  Lo 
• troppo  non  è neppure  usato  in  tutti  i no- 
stri porti. 

Grippia  dell'  antera.  0*1*  l>£  ì,1  arche. 
Utor-H ore.  £ quella  oordn  con  cui  si  lega 
il  gavitello  che  galleggia  e mostra  il  sito 
dov*  è fondata  T ancora. 

Gavitello  o boa.  La  BOtiÉB.  Po  or.  Il  se- 
gnale galleggiante  attaccalo  all’ ancora. 

Ancore  di  marea.  Akcres  de  FLOT.  Flood 
a arcuo  r*.  Quelle  che  si  dispongono  per  tener 
al  suo  posto  il  bastimento  contro  la  corrente 
che  dipende  dal  flusso  del  mare.  Amore  di 
riflusso.  Akcres  db  fUtsANT.  Eoa  arcuo*.*. 
•Quelle  che  ritengono  il  bastimento  coutro 
la  corrente  del  riflusso. 

Ancora  di  rimurchio , ancorotto.  Anche  de 

TOUKS  OH  ANCHE  DE  JET.  St*£AM  ARCUO*  or 
KtfiDt . Ancora  che  serve  a dare  tra  punto 
fermo  per  tirare  il  bastimento  al  luogo  dove 
essa  è atterrata.  Veti.  Ferro  da  gegoma. 

Ancora  di  terra.  AkcBE  DE  IERI»*.  Tur 
suore  aro  bob.  Un'ancora  che  si  inette  vi- 
cino «Ila  spiaggia  o alla  costa,  in  posizione 
contraria  a quella  che  è al  largo. 

Ancora  al  targo.  ANCHE  dii  larce.  Tae  b\a 
archor.  Quell’ ancora  die  è a fondo  verso 
il  mare  aperto. 


Essere  all' ancora , essere  sorti  , o in  porto 
o alla  rada.  Etbe  a languì;.  To  situa  ur 

Attcsto* 

L' ancora  è a picco.  L anche  est  a mc. 
Tira  Attcsto*  t*  a etra,  bt  «lice  quando 
l'ancora  pende  verticalmente. 

L'ancora  ha  lasciato.  L’  ANCHE  A LAISffc. 
Tu * arcuo*  ss  a T*tr.  Significa  che  1*  ac- 
cora non  morde  più  il  foudo , e ae  u è stac- 
cata. 

L'ancora  agguanta,  inmarra.  L*  am  CUF.  M0BD. 
Tur  a se  a o*  atre. 

• L’ancora  ara  il  fondo.  La  nave  caccia  sull'an- 
cora. Le  yaisseau  chasse  sub  de*  aucbss, 
l’  anche  laro  lue.  Tua  arcuo*  sta  a a*  y tu  * 

ARCUO*  RKIROB  uotic. 

L'ancora  dà  volta.  L’ anche  se  touhme. 
Tnr.  arcuo*  tour»  oh  tu*  ground. 

Virare  a picco.  Gou*  ertila  sur  l’ AMCHf*. 
To  sBEan  thm  tuie  rn  tue  arcuo*. 

Levar  V ancora,  salpare  l'ancora-  Li>f.R 
l' anche.  To  witcu  tue  arcuo*.  Ritirare 
1'  ancora  dal  fondo  «lei  mare  nella  nave, 
ciò  che  si  fa  quando  si  vuol  mettere  alla 
vela  a cambiar  di  posto. 

Gettar  l'ancora.  Jettea  l’ ancrk  ou  modil- 

LER .'To  CAST  ARCUO*,  TO  ARCUO*.  To  C0- 
•TETO  JR  ARCUO*. 

Ancorarsi,  dar  fondo t mettersi  all'  cru  ora, 

A KGRF.lt  OU  MOULLLEB.  To  ARCUO* , TV  CAST 
ARCUO*. 

Ancóra  intrigata  e che  Ite  preso  delle  volte. 
Vrn.  Aurora  sporcai  Quando  pei  giri  e moti 
della  nave  la  gomona  s’ avvolge  al  ceppo  o 
alle  marre. 

Ancora  d'  and  ri  vello . A «DRIVE  AD.  Termine 
di  galera.  £ una  piccola  ancora  che  si  usa 
per  trasportarsi  da  un  luogo  all'  altro.  An- 
cora di  rimurchio,  come- sopra.  t 

Ancora  da  pennello.  Angue  a eme ekkellea. 
A a ed  ce  arcuo*.  V.  Pennello. 

Ance  retta.  Petite  ami  ab.  Su  all  arcuo*. 
Ancoressa.  Vecchia  e cattiva  àncora  che 
non  aflrrra  bene  il  fondo. 

ANCORAGGIO  , s.  m.  Akchaci.  Arcuo  furto - 
t i.  a ce.  Luogo  per  ancorarsi. 

Dazio  d'ancoraggio.  Dboìt  d'àncrage.  Duty 
or  ascuorace.  Ciò  che  si  paga  al  principe 
padrone  del  porto  per  gettare  in  esso  l'a»i- 
coia/e  firmari  isi. 

ANCORARE,  y.,n.  Dar  fondo.  IlQUUUS.  To 
CAST  Attcsto*.  TO  ARCUO*.  E getta*  iMUCOfa 
al  fondo  del  mare  per  fermare  il  basliusetfio. 
Quando  si  avviciua  il  luogo  per  ancorarsi  , 
si  comincia  dall' approntare  l'ancora  e il  ga- 
vitello , e a stendere  sul  ppute  una  lunghezza 
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' di  grato  na  proporzionata  alla  profondità  J 
dell  acqua  : si  osserva  attentamente  die  nieu- 
te  »’  incontri  sulla  strada  della  gomona.  che, 
possa  difficoltare,  ritardare  o arrestare  il  di 
lei  corso:  finalmente  si  danno  alla  gomona' 
due  volte  intorno  alla  bitta,  alla  lunghezza 
conveniente. 

Bisogna  nello  stesso  tempo  disimpegnare 
l’ancora  dal  suo  posto,  e disfare  l'opera-* 
«ione  che  si  è fatta  d'atiraversarla,  mettendo' 
«Ha  vela.  Perciò  si  disfa  P imbrigliatura  oj 
•erra  bozze,  che  tiene  l’ancora  attraversata 
e allacciata  con  una  delle  sue  marre  al  ca-l 
po  di  banda,  e afferrando  col  gancio  dell  i 
rande  lizza  il  traverso  dell’aneora,  iodi  tesao-  | 
do  il  tirante  di  questa  candelizxa,  il  niedesi-!1 
ino  ti  fila  insensibilmente  onde  fare  che  l’an-j 
rora,  resti  sospesa  verticalmente  sorto  la 
prua  con  la  bozza  ultima.  Filando  quel  tirante 
a poco  a poco,  si  dee  aver  cura  d'alloota-i 
nare  l'ancora  dal  bordo. 

Quando  l'ancora  é sospesa  alla  grua,  e il  j 
paranco  della  candelizxa  é tratto  fuori  dal 
traverso,  essa  non  è portata  che  dalla  bozza' 
ultima  , la  quale  è fortemente  amarrata  ad 
on  tacchetto  sul  castello  di  prua. 

Tutte  queste  preparazioni,  necessarie  per 
disporsi  ad  ancorare,  sono  quel  che  si  chia- 
ma pennello  ( pensiadt  ) e sono  comandate 
col  grido  che  precede  Fa  pennello  ( rais 
PEHNAUT). 

Mentre  si  fa  pennello,  d’ordinario  ai  di- 
minuiscono le  vele  a misura  che  si  avvicina 
il  luogo  per  ancorarsi  , e ti  si  arriva  per 
lo  piò  con  le  gabbie  a mezzo  albero  o con 
una  sola  gabbia,  affinchè  si  rallenti  alquanto 
la  marcia  della  nave,  e ben  tosto  si  fermi. 

Quando  si  é al  luogo  ove  si  vuol  get- 
tar l’ancora,  0 come  si  dice  dar  fondo , è 
ben  fatto  , se  si  può , dì  rangiarsi  al  più 
presso  del  vento  : per  ottenere  questo  ef- 
fetto si  cazza  la  mezzana  per  far  venire 
la  nave  al  vento;  si  mette  la  manovella  del 
limone  sotto  vento:  indi  si  fa  accollare  al- 
* l'albero  la  gabbia  di  maestra,  imbrogliando 
la  gabbia  di  trinchetto  , per  ammorzare  la 
marcia  della  nave  e per  disporla  a dar  in- 
dietro. Allorché  per  questo  modo  la  nave 
ha  perduta  interamente  la  sua  marcia , e 
comincia  a dare  indietro,  si  scioglie  e si 
molla  d*  un  tratto  la  bozza  ultima,  al  co- 
1 mando  Un  fondo  (mOUIlle),  e si  lascia  ca- 
dere l'ancora;  si  cambia  nello  stesso  tempo 
la  manovella  del  timone  , che  si  rimette  a 
mezzo,  sino  che  la  nave  presenti  la  prua 
dìrcttuneotc  al  vento. 
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Mollata  la  bozza  ultimi, 'l'ancora  strascica 
dietro  di  sé  al  fondo  del  mare  la  gouioua 
che  si  è distesa  sul  ponte  e che  non  si 
ferma  , se  non  quando  arriva  al  punto  dove 
le  ai  è data  volta  alla  bitta. 

Si  dà  fondo  qualche  voli*  con  molte  vele 
al  vento;  ma  questa  è una  manovra  piuttosto- 
difficile  , per  la  quale  è necessario  che  si 
dispongano  pid  tuarìnaj  insieme,  per  imbro- 
gliare ad  un  tempo  tutte  le  vele , e per 
mettere  sull’  albero  la  contromczzana , e la 
gabbia  dì  maestra,  onde  far  venire  la  nave 
al  vento  ; essendo  essenziale  che  essa  cada 
sotto  vento  dell'ancora,  onde  possa  mordere 
il  fondo  quando  la  nave  giunge  a far  forza. 
Si  chiama  questa  maniera  di  gettar  l'ancora, 
ancorarti  ali  inglese,  Nouillp.r  A l’anclakE: 
egli  é un  modo  che  non  è sempre  indi- 
cato dalla  prudenza,  ma  piuttosto  dal  de^ 
siderio  di  far  mostra  di  una  bella  manovra  ; 
vi  sono  però  de’  casi  ne’  quali  è forza  di 
farla  per  mancauza  di  tempo  o di  spazio. 

Quando  si  da  fondo  con  tutte  le  velo  fuori , 
si  ammainano  tutte  le  vele  in  una  volta  pre- 
ci pi  rara  mrote,  e si  dice  dar  fondo  alla  vela  a 
tutte  le  àncore-  àmener  eh  pacale,  kohili.be 
EK  PACALE.  To  ter  CO  ALL  TUE  Atte  hors  TO 
AMST  A DI' A ITT  A OS-  To  CO#  E TO  ALL  STA  JTO/.V©. 

Gettar  uri  ancora  in  credenza.  Nouiller 
USE  ANCHE  EH  C1ÉANCB.  To  HO  OR  WtTM  COVO 
boat.  £ portare  l'ancora  fuori  della  nave, 
con  la  sua  gomona  o gherlino,  nella  scia- 
luppa, dalla  quale  si  lascia  andare  a fondo’ 
quando  si  è alla  distanza  conveniente;  dopo 
di  che  si  porta  a bordo  l'altro  capo  della 
gomona  o gherlino. 

Ancorarsi  stendendo  nna  coda  per  poppe. 
MOCJILLER  eh  CR0VF1ÈR8.  To  HOOK  MT  TUA 

trenti.  È mandare  un’  ancora  per  poppa  , 
sicché  la  sua  gomona  esca  per  uno  de'  por- 
telli posteriori.  Questa  maniera  di  ancorarsi 
non  è comune,  e dee  dipendere  da  qualche 
circostanza,  la  quale  richieda  che  si  pre- 
sènti b poppa  veréo  no  lungo  determinato. 

Ancorarsi  in  tre.  Mouillrr  eh  patte  d’oir. 
To  moda  irretì  tupee  a xc  trans  a ut  ad.  £ 
ancorarsi  con  tre  e anche  con  quattro  an- 
core , le  gomone  delle  quali,  uscendo  dalle 
cubie  , formano  la  figura  di  una  patta  d’oca; 
questa  maniera  d’ancorarsi  non  è ordinaria- 

Ancorarsi  in  barba  di  gatto , a due  ancore- 
Mouiller  eh  e aree.  To  come  to  weth  two 
ajvciroA.*  a Hr-AD.  £ gettare  due  ancore  per 
prua  della  nAve. 

Anc  orarne  nto.  Le  MOUILLACE.  AxcaoHtxn 
crouxd- 
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ANDARE,  v.  n.  Alle*.  To  co. 

Andare  a bordo ■ ALLEA  A BORD.  To  oo  TO 

A HO  ' HO. 

Andare  in  corso.  ÀL1EA  EN  COURSE.  FaIRE 
LA  COURSE.  To  VROtBE  AT  MA  , Or  TO  CO 
A rtn pa  tetri  Ac.  Si  dice  anche  armare  in 
corso.  Ajimer  en  course.  To  rrr  out  a tri- 
vateer.  É mettervi  in-  mare  in  tempo  di 
guerra  con  uno  o più  battimenti  , per  at- 
taccare i bastimenti  nemici  , e prendere  i 
bastimenti  mercantili  della  nazione  cui  si 
fa  la  guerra.  Bastimento  armato  in  corso. 
Vaisseau  arme  en  course,  vaisseau  cor- 
sàire.  A rmr ATEEit. 

. Andare  a secco.  Courir  A sec  , aller  a 

M ATS  ET  A CORTES,  ETRE  A MATS  ET  A COR- 
DE*. To  SCVD  VX  DEA  BARE  TOLES.  A DAT. 

Nave  a secco  di  vele.  Vaisseau  a sec.  A 

SUI?  A-HULE  or  DXDEI t MARE  POEES.  A DAT. 
£ quando  per  un  vento  forte  si  hanno  tutte 
le  vele  piegate.  Si  mette  anche  la  nave  a 
•ecco  di  vele  in  tempo  di  guerra , per  ischi- 
vare  d'essere  veduti  dal  nemico. 

Andare  all'  orza.  Allea  au  lof  ou  tenir 

X*  LOF.  To  CO  TO  WlNDWAAD  OT  TO  TUE 
WEATHER  AIDE. 

Andare  all'  orza  raso.  Allea  AU  FLUS  FRÈs. 
To  SAIE  CLOSE  HA  V LED  , AS  HE  A A TUE  W IN  D 
as  tossì  bee.  Navigare  stretto  al  vento. 

Andare  terra  terra.  Aller  terra  a terre. 
To  coast  or  saie  a toso  suoae.  Navi- 
gare lungo  le  coste , o senza  perderle  di 
vista. 

Andar  di  bulina.  Aller  a la  bouline.  To 

tJJL  WlTU  A SCAMT  W ISO  Or  TO  SAIE  CEOSE 
TO  TUE  WtND  , Or  TO  BE  UfOS  TUE  WtND. 
Navigare  con  vento  obbliquo  , facendo  uso 
delle  buiine  , per  disporre  le  vele  a rice- 
vere meglio  il  vento. 

Andare  a picco.  Aller  au  fono.  To  sixk. 
Andare  di  conserva.  Allea  de  conserve. 
To  saie  in  coiirtixr  wtru  otuea  suirs. 

Andare  contro  la  marea.  Refo.ulìR  LA  ma- 
rèe. To  STESI  TUE  TI  DE  t X MAIEINO  Or  TO 
baie  aca/njt  tue  TtDE . Quando  il  basti- 
mento fa  .rotta  contro  la  direzioue  della 
marea. 

Andare  alla  deriva  , a volontà  de'  venti. 
Allea  en  derive,  aller  au  gré  des  vents 
et  db  la  mer.  To  drive.  V.  Deriva. 

Andare  in  dietro.  Racculare.  Dare  indietro . 
Coler.  To  co  a steen  , to  tale  a iteax. 

Andare  vento  in  poppa.  Yen.  Andare  d fil 
di  roda.  Allea  entre  deux  ècoutes.  Faire 

VBHT  ARRI  ÈRE.  JloTtt  SU  SET  S ATT  or  Al  CUT 
MIT  QBE  TUE  W 1X1 3- 


Andar  a lai  , Ven.  V.  Accostarsi  a!  fianco. 
Andar  per  occhio , Ven.  V.  Fondo. 

ANDARE  al  disarmo , v.  a.  Render  le  boro. 

To  COME  TO  AN  A SC H OR  IN  THE  FORT  tVHERK 
TUE  SUI  E tS  TO  BE  DISCUARCEP  AND  LA  ID  VP. 

È,  dopo  essersi  ancorato  il  bastimento  alla 
rada  o porto  cui  esso  appartiene,  fare  il 
•no  disarmo. 

ANDATURA  , s.  m.  Allure.  The  trjm  or  a 

SHtry  or  TUE  MOST  CONVENItNT  ARRANGEMENT 

roR  the  SHtr's  motiox  at  sea.  E l'atto  di 
andare;  la  maniera  di  marciare.  Questo  ter- 
mine esprìme  la  disposizione  più  convene- 
vole per  far  marciare  una  nave  con  velocità, 
ciò  che  dipende  dalla  sua  costruzione,  dalla 
sua  alberatura,  dal  suo  stivaggio,  ecc. 
ANDR1  VELLO  , s.  m.  Ancre  db  touée.  An- 
cre  A Jet.  Star  a m ascuor  or  kedoe.  Ancora 
d'  andrivello  , detta  pure  àncora  di  tonneg- 
gio. È una  piccola  incora  che  serve  nello 
galee  per  tonneggiare  da  un  luogo  ad  un 
altro. 

Andrivello , s.  tu.  Cartaheu.  A o/ar-z/jrr. 
È una  corda  semplice  che  passa  per  un  boz- 
| zelln  fermato  alla  cima  d un  albero,  di  un 
puntello,  o altro  punto  alto  per  sollevare  un 
peso  , o un  uomo  che  si  voglia  mandare  a 
far  qualche  lavoro. 

ANELLO,  s.  m.  Anneau.  A Risc.  Significa  an- 
che nella  marina,  come  nel  suo  senso  ordi- 
nario, un  cerchio  di  ferro,  di  legno , dì  corda 
che  serve  a diversi  usi. 

Anello  di  portelli  , campanella  de' portelli. 
Annbau  de  sabord.  Port  rise. 

Anello  di  boccajiorta.  Anneau  dècoutille. 
Uatcu-w at  ring. 

Anello  di  corda  , gassa,  gassetea,  ganza.  A K- 

NEAU  DE  CORDE.  OrvMET. 

Anello  di  legno , radancia.  Cosse.  Haxrs. 
Anello  di  ferro.  Cosse  de  fer.  Rimo  or 

IRON  ORINOLE. 

Perno  coll'anello  o campanella.  Annbau  a 

FICHE,  CLOU  A FICHE.  ILlttC  IO  ET  RAOCia 

( Fig.  aco  b b ). 

Anelli  di  vele  di  straglio.  Bacues  de  voi- 
LEs  d'etàI.  Haxrs.  V.  Radancie . 

Anello  per  la  grua  del  pescatore.  Ann&au 
de  eossoir.  Ring  tor  tue  cat-hcad.  Grosso 
anello  di  ferro  inchiavato  sul  castello  di 
prua,  nel  qual  si  passa  l'estremità  interna 
della  grua,  nel  tempo  che  l'altra  estremità 
esteriore  tiene  sospesa  l'ancora.  .j  ( 
ANGELI  , s.  m.  pi.  Angioli.  Ange s.  Boulets 
a l' ance  ou  boulets  enchainés.  Boutr.Ts 
ramài.  Cuaix-suot.  Palle  di  cannone  di- 
vise in  due  emisferi , attaccati  ai  capi  da 
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una  spranga  di  ferro  , per  rompere  gli  al- 
beri cd  il  sartiame  delle  nati  nemiche. 
Quando  sono  unite  con  una  catena,  dicousi 
palle  incatenate. 

AM  MA  (••  f.)  di  i .n  albero  , miccia  di  un  albero. 
AmL,  Mft.US  Di'lflt  MAT.  Jiii  NAIA  fit  MIDDLE 
ttscE  or  a i.o»'  f ¥ mah.  Quel  pezzo  di  le- 
gno clic  tiene  il  mezzo  della  grossezza  di 
un  albero  lavorato  di  più  pezzi  ed  ingros- 
sato con  delle  aggiunto  d‘  altri  legni.  V. 
Miccia. 

Annua  d un  cavo.  Ame  d uh  gordage.  Thl 
uxaht  or  a Rors.  È un  fascio  di  lili  bianda 
intorno  al  quale  si  avvolgono  i cordoni  o 
nominili  , co’  quali  si  da  alla  corda  la  sua 
grossezza. 

Anima  d‘  un  cannone.  Lame  oi t LE  CALIBE  e 
I»’ON  CANON  .The  some  or  CAHMERor  a casso  a. 

Anima  dall' argaìtQ.  L/1  MECllE  OS  CABESTAN- 
Tua  bakmh  , middle  rtgcs  or  BODY  or  A 
ca rsTYhx.  £ il  pezzo  di  mezzo  e principale 
dell'argano. 

Anima  del  timone.  La  kscke  DU  COUV fu- 
ma II.  Tua  mais  naca  or  tue  mvddem.  E il 
pezzo  del  timone  più  vicino  alla  muta  di 
poppa , a cui  t' aggiunge  l'altro  pezzo  chej 
forma  la  larghezza  dello  stesso  limone , e 
che  si  chiama  rovescio  del  timone  ( Saiean 
JDU  GOL  VEKNA1L.  TmE  AETER  ntCE  or  TUE 
RUDDTR  ). 

ANIMELLE,  s.  ut.  pi,  Clàpbts,  Sovfafcs.  Val- 
ve» or  CLArrsR».  Sono  valvole  di  metallo 
q di  cuojo  che  s'aprono  e si  chiudono  per 
mezzo  d' una  semplice  cerniera  o per  la 
propria  elasticità.  Nello  trombe  delle  navi , 
l'animella  è tenuta  chiusa  dall' elasticità- del 
cuojo  che  le  serve  di  guarnuuemo  nel  mor- 
taletto e nel  fondo.  V.  Tromba. 

Animelle  degli  ombrinali.  Clapets  des  da- 
lots.  Scumi  em  lmatuers . Sono  pezzi  di  cuojo 
forte  che  s'  inchiodano  al  di  fuori  degli 
ombrinali  della  prima  batteria:  si  tengono 

i chiusi  per  la  propria  elasticità  , e non  si 
aprono  che  per  il  peso  dell'acqua  che  viene 
dall’  interno  del  bastimento. 

ANNEGARE,  v.  a.  Noyeiu  Annegare  una  nave, 
una  terra  o qualunque  oggetto,  è perdere 
insensibilmente  di  vista  le  sue  parti  basse,  a 
misura  che  la  nave  si  allontana  dall'  oggetto 
medesimo  , ciò  che  è 1'  «fletto  della  conves- 
sità della  superficie  del  mare  compresa  tra 
E oggetto  e lo  spettatore. 

Annegare  una  nave.  Kqy-E*  UN  taisseau. 
To  lay  or  set*  a shs*. 

Annegare  una  terra.  Noie*  VNE  terre.  i To 
jtAjr  or  ajsttlk  A land. 


Si  dice  ancora  , che  la  batteria  bassa  di 
una  nave  < annegata,  quando  la  nave  è troppo 
caricata  , e le  soglie  de'  portelli  della  bat- 
teria souo  troppo  vicine  all'acqua.  La  bat- 
terie j»oy le.  A stnr  tuat  doì.»  sor  camme 

USI*  YOMTS  A VMOrER  ULtcUT  OW  or  TUE  WATER. 

Una  nave  ha  annegato  il  suo  fané  ( Son 
roiiT  hOlf)  quando  la  sua  sezione  orizzon- 
tale piu  larga  è sotto  il  livello  dell'  acqua 
del  mare  , lo  che  accade  quando  ella  è 
tropjK»  caricata.  Questo  nuoce  alla  sua  mar- 
cia, alla  sua  stabilità  c alla  sua  navigartene. 

ANNODARE,  v.  a.  Anwdare  una  gomona,  Eta- 

LINCL'ER  UKE  CABLE.  To  VLIMiV  UT  MtftD  A 

calli.  E amarrare  la  gouiona  alla  cicala 
dell  ancora,  il  che  si  fa  gassandola  una 
sola  volta  nella  cicala , indi  facendo  un 
nodo  semplice  di  gomena,  e allacciai. do  tn 
due  luoghi  1’  estremità  della  stessa.  Nella 
lig.  ara  è rappresentato  un  annodamento 
di  gouiona. 

Le  altre  specie  di  annodamenti  sono  di- 
segnate urlla  siesta  figura. 

c , Annodamento  dt  gherlino.  ÉTALMCURE 
DE  Gii  eli. n.  Maniera  di  annullare  un  gherlino 
ad  un’  àncora  minore. 

H.  , Annodati, ento  dt  grappino.  ÉTALXMCL'RE 
DE  CRAPIN. 

I,  AniiodiUiento  di  grippia  d' una  piccola 
aurora.  Etalinguke  d'orìa  le  petite  ahckk. 

Annodamento  di  grtpfùa  delle  ancore  graudi. 
Etalinulibe  d'  olii n usa  uba  ndrs  ancels. 
Clinch  or  a suor  moie  to  its  Attcsto*  (ì* 
tig.  ar3  ).  . t . V.  • v 

Annodamento  di  gavitello  a boa.  Etaiwcvbe 
DE.  bou  ee.  Clinch  ar  a suor  t Rorm  to  ns 
zrsn 

ANSA,  S.  f.  Ciu «.IDE.  ANSE.  Binuv  OT  COVE  s * 
cmeek.  Piccolo  seno  di  more  e poco  giro- 
fondo. 

ANSIERA  , s.  f.  H Ausai  f-.AE.  A uawsksl.  Cavo 
Ulaitesco  per  lo  pià  da  eoooeggio  a/da 
ri  marchio. 

Annera  o anzana  o alzaia.  il  XV  SUI  ÈRE.  A 
stAwstR.  Fune  die  serve  a tirare  le  barche 
n«‘  canali  , fiumi  « navigli  dalla  terra  Lungo 
le  sponde. 

ANTENNA,  s.  fc  Antenne.  A lateex  yard. 
Quello  stilo  che  attraversa  inclinato  1*  al- 
bero del  naviglio  , al  quale  s'  inferisce  la 
vela  latina. 

Calare  o mandar  gite  /’ antenna  , ammainare 
r antenna.  Ami neh  l'antinne.  To'  strile  tue 

LATr.ry  yard. 

Alberare  l antenna  di  rispetto-  Water  l ‘AN- 
TENNE DE  REC  RANCE»  7«  M 4»T  A SFA MB  YARD- 
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Pare  il  carro  dell'  antenna.  Faire  le  CAR. 

Le  antenne  tono  ilillereati  dai  pennoni  dii 
una  nave,  tanto  per  la  loro  formi,  quanto  1 
per  la  loro  posizione.  Sono  molto  lunghe  e ] 
composte  di  due  peni  d'abete,  accoltati 
uno  contro  l'altro  in  quasi  tutta  la  loro  | 
lunghezza.  Questi  pezzi  lunghissimi  e sottili  j 
•ono  legati  insieme  con  più  giri  di  corde | 
e con  de'  cerchi  di  ferro  ; la  toro  maggior  | 
grossezza  è verso  il  luogo  dove  si  appog- 
giano all*  albero  ; indi  si  assottigliano. 

Le  antenue  sono  assai  più  lunghe  dell'al- 
bero , e ne  sorpassano  di  molto  l' altezza, 
quando  sono  orientate  obbliqoamente.  L’*e- 
«treinità  superiore  dell'  antenna  si  chiama 
la  penruM  ( La  tenne.  Tate  teck  or  a umr 
re  un);  l'inferiore  il  carnale  o carro-  Le  c ar- 
mai. ou  LE  CAR.  • 

1 bastimenti  che  portano  le  antenne  sono  J 
le  galee  , gli  zambrcchi , le  tartane , i pinchi, 
le  feiubiie,  tee.,  tutti  in  uso  nel  Mediter- 
raneo. 61  può  vederne  la  figura  a ciascuno 
di  detti  articoli. 

ANTENNA  LE,  s.  in.  Tetiì're  d’ unk  volte 
latine.  2’rfi  MRAn  or  a LATKKte  14/t.  Testa 
o testata  della  vela  latina,  o sia  quella  parte 
la  quale  armata  d occhietti  e matcafioni  si 
inferisce  all'  antenna. 

ANTENELL1.  V.  Bastoni  di  flocco. 
ANTICAMERA.  V.  Cembalo. 

AN  Ti  CUORE,  s.  m.  Ami  cuore  di  pojipa.  Com  adl 
* D*  È r Aia  Bor.  K.vrc  nr  ras  irciJ^fMT.  K un 
brachinolo  di  forte  dimensione  che  serve  a 
legare*  la  ruota  di  poppa  coll' estremità  po- 
steriore della  chiglia,  occupando  l' angolo 
formato  da  que  due  pezzi.  Uno  de'  lati  di 
questo  bracciuolo  è adattato  alla  contro- 
ruota  interiore,  e s'iuchioda  a questa  e alla 
ruota;  l'altro  lato  posa  sulla  controchiglia 
e •’  inchioda  sulla  stessa,  e sulla  chiglia 
( Fig.  42,  TT  ). 

AN  TI  IMAM  A.  «.  f.  V.  Risacca. 

ANTUGLIAHE,  v.  a.  Episssr.  Tò  ercrcx.  Im- 
piombare. unire  le  estremità  di  due  corde, 
intralciando  i loro  cordoni  in  modo  che 
• ombrino  una  corda  sola.  V.  Impiombare. 

APERTO  , add.  Ocjvert.  Nave  aperta  da  per 
tutto.  Vaiszeau  ouvbrt  de  far  tout.  a rtnr 
Lr.A/tr  tu/r.  5»  dice  di  una  nave  vecchia,  il 
cui  legname  si  è disgiunto , i commenti  al- 
quanto dilatati  e sguerniti  «lì  stoppa,  che 
fa  moli’  acqua;  ciò  che  avviene  particolar- 
mente dopo  una  navigazione  lunga  e bur- 
rascosa. 

All'  aperto,  «vv.  A L*  OUVSHT.  Essere  all'a- 
perto di  un  porto.  Etra  a l*  Ouysrt  d'  un 


rORT.  T O BE  OPEN  WITII  A NT  POKT.  E,  Stando 
sul  mare,  trovarsi  a vista  dell'apertura  o 
ingresso  di  un  porto  o di  una  rada,  e scor- 
gere la  separazione  delle  terre  ove  si  trova 
il  passo  per  entrarvi. 

Essere  alT aperto  del  amie.  Etre  a l*  0U- 

VERT  DE  LA  PLEIN  E MF.R.  To  SIATE  THE  SE  A 
catrs  open.  Trovarsi  dalla,  rada  a vista 
dell1  apertura  o ingresso  del  porto  o della 
rada,  e scòrgerò  1'  alto  mare  e il  passo  tra 
le  terre  per  cui  si  esce  dal  porto. 

A PICCO  , avv.  A pie.  Pkb;'*ss»icolably.  La 
direzione  perpendicolare  d1  ogni  cosa. 

Costa  a picco.  Còte  a Pie.  Bòlo  short. 
Quando  è tagliata  perpendicolarmente , o 
quasi  cosi. 

A picco,  parlando  dell'ancora.  A vie. A para. 

V ancora  è a picca.  L'  angue  est  a pic.  Tue 
axchoh  tt  A vsek.  Quando  pende  verticale 
mente. 

Virare  aptcco.  Vireh  a tic.  To  ar.Arr.  suore. 
Virar  di  bordo  sull'ancora  ridotta  già  a picco. 

APOSTICCI*  s.  in.  pi.  àpostis.  Tue  /tot*'  x.ockj. 
Lunghi  pezzi  di  legno  posti  dalle  due  parti 
delle  galee,  ad  uso  di  reggere  i remi  tra 
gli  scalini.  Formano  una  specie  di  maestra 
da  un  capo  all'altro  della  galea  da  amendue 
i bordi  , e sono  sostenuti  sporgenti  all'  in- 
fuori dai  bracciuoli  de'  baccalari.  In  questi 
apusticci  sono  conficcati  gli  sellimi  de'  remi , 
e sopra  i me  dei  imi  i remi  hanno  il  punto 
d' appoggiti,  intorno  al  quale  l' aggirano. 

APOSTOLI,  s.  ni.  pi.  ÀPdtREs  , alonces  d'é- 
CUBtrns.  TVrt  Km  gut-uraps  , or  bolla  no 

T/MBBRS,  TffK  H.UJSt  ClÉCBt  1 VStlCU  A KB  UBAR- 

bst  ras  srr.yi.  Propriamente  il  nome  «li 
apostoli  si  dà  ai  dne  scarmi  che  sono  dal- 
1'  una  c dall'altra  parte  della  ruota  di  prua, 
e che  sono  più  grossi  degli  Altri.  Sopra  gli 
aposroii  c ■ Sopra  la  ruota  di  prua  * appog- 
giato il  bompresso  nella  parte  interiore  del 
bastimento.  i\. 

APPAREGGIAPvE  , v.  a.  Affleurer.  To  trrsL. 
Mettere  e ridurre  le  superficie  di  due  corpi 
contigui  allo  stesso  piano  , sicché  non  vi 
siano  risalti. 

APPARELLARE  , v.  a.  Unire  insieme  il  madia  c 
con  U staminale.  JotNDRB  LA  VAAAKGUE  AVEC 
lbs  ctenoux; 

APPOGGI  A DA.  v.  Abbattuta. 

APPOGGIARE  (v.  a ) là  caccia.  AppuyeR  lacmAs- 
se.  To  ouaCe  NSMBtr , to  ron*ur  a tute  closp. 
È inseguire  con  ardore  ed  attenzione  una 
nave  cu  si  dà  caccili. 

Appoggiare  il  braccio  di  sopravvento.  Appu- 
yer  le  bras  du  Y£jrr.  To  uavl  taucut  tue 
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» r satura  jskjcks  or  axy  r a ad.  Bracciate  sotto 
stento  0 sopravvento. 

Appoggia  il  braccio  di  sopravvento . ÀPf UIE 
LE  ERAS  DU  VENT.  IÌ.4VL  TAUOUT  WEA  fUEH 
xaaces.  Ordine  di  tesare  i bracci  de'  pen- 
noni bassi  e altri  dalla  parte  di  sopravvento: 
ciò  che  si  comanda  quando  non  si  è atta tto  ai 
più  presso,  allineili-  le  vele  siano  orientate 
meno  obliquamente  , e portino  meglio. 

APPRODARE , v.  n.  Accostarsi  con  la  prora , 
venire  a riva.  Aboadeb,  f bendar  terre.  To 

TOUCH  AT  AJfY  HACK. 

APPUNTELLARE  ( v.  a.  ) una  nave  in  cantiere- 

AcORLR  UN  VA1SSEAU  SUR  LE  CHANTIEB.  To 
rror  a tute  o.v  tuk  stocas.  Sostenere  e sor- 
reggere la  nave  o altro  oggetto  con  i puntelli. 
Apontiller.  To  taot  or  suore  ant  t$ino. 

Appuntellare  una  botte , una  cassa  ecc.  Aco- 

RER  UN  TONNEAU,  UN  E HALLE  etC.  To  JAtl 
or  ) crocea  casa  , TKVtttt  etc.  É assoggettare 
e fermare  una  botte  , una  cassa  o altra 
cosa  a suo  luogo  , o legandola  o mettendovi 
dei  tappi  o biette  per  riempire  i vóti , e 
per  impedire  che  1’  oggetto  stesso  non  va- 
cilli , nè  si  muova  in  qualunque  modo. 
Velie  agitazioni  della  nave  , tonto  nelle  ca- 
mere, «pianto  nella  stiva  , si  appuntellano 
i piedi  delle  tavole  , allineile  non  rovescino 
col  rullio. 

APRIRE,  v.  a.  Ouvjur.  To  orr.rt.  È,  quando 
si  naviga  vicino  alle  terre,  vedere  due  og-j 
getti  che  apparentemente  si  distaccano  e si 
separano  1'  uno  dall'altro,  a misura  che  la! 
nave  muta  posizione  rispetto  ad  essi;  mentre j 
prima  si  nascondeva  uno  dall'altro,  tro-| 
vandosi  nella  stessa  visuale.  Questa  e*pres-j 
•ione  significa  le  indicazioni  che  si  desumono; 
dagli  oggetti  i più  apparenti  a terra,  nella 
navigazione  lungo  le  coste,  per  gl'ingressi 
ne*  porti,  rade,  imboccature  di  Rumi,  per, 
ischivarue  i pericoli. 

Es.  Per  andare  all ’ ancoraggio  , bisogna  , ! 
facendo  rotta  al  N.  N.  Est  della  bussola  , ! 
aprire  la  chiesa  al  Sud  della  torre  bianca. 

POUR  CACNEE  LE  MOUILLACE  , IL  FAUT  EN 
FAISANT  ROUTE  AU  N.  V.  E.  DE  LA  BOUS50LE, 
OUYR1B  L'ÉCLISF.  AU  SUD  DE  LA  TOUR  BLANCHE. 

Aprire  una  baja  o una  rada.  OuviiR  use 

BAIE  OH  UNE  RADE.  To  OrM  A XAY  O t HA A- 
xour..  E a misura  che  navigando  si  va  più 
vicino  e si  avanza  direttamente  all’entrata 
di  una  baja,  vederne  meglio  e più  distin- 
tamente l'apertura. 

APSIDI,  s.  m.  pi.  àpsides  ou  àbside*.  Asside*. 
I punti  estremi  dell'  asse  dell'  orbita  di  un 
pianeta. 


Linea  degli  apsidi  Licne  des  àpbides.  Tue 
link  or  Aisiot*.  L asse  dell'orbita. 

ARA,  s.  f.  Halo.  Ha los. 

Quella  ghirlanda  di  luce,  che  si  vede  ta- 
lora intorno  alla  luna , comunemente  detta 
alone 

ARARE,  v.  n.  Chasser  sue  l' anche.  Labourer. 
To  dea  v tua  ancuoa.  Dicrsi  dell 'ancora,  ed 
anche  delia  nave,  quando  essendo  ormeg- 
giata, 1’  aucora  lascia  il  fo..do,  ed  è tirata 
dietro  la  nave  , e con  la  patta  solca  il  ter- 
reno del  fondo.  m 

ARCACClA,  s.  f.  Arcasse.  Sreiut-rnA  he.  Parte 
posteriore  esterna  della  poppa.  Ancorché 
questa  denominazione  di  arcacela  per  indi- 
cate la  poppa  esteriore  non  sta  adottata  nel 
linguaggio  italiano  dt  marina,  uno  può  non 
pertanto  servirseuef  per  ludicarc  con  una 
sola  parola  tutto  questo  complesso,  e pare 
più  proprio  di  quello  che  il  termine  di 
cui  di  monnino  che  è allatto  metaforico  , e 
non  indica  se  non  che  una  parie,  cioè  l'in- 
feriore e rotonda  della  poppa;  oppure  di 
quadro  di  poppa,  graella  di  poppa , petto  di 
poppa,  cartella  di  popjta,  che  ue  indicano  sol- 
tanto la  parte  superiore.  E dunque  1 arcacela 
l'unione  di  tutti  i pezzi  che  formano  e so- 
stengono la  poppa  di  una  nave,  stabilita  sopra 
la  ruota  di  poppa.  La  masgiore  sua  altezza 
è dall' inlima  parte  della  ruota  suddetta,  che 
posa  sopra  il  tallone  della  chiglia  , sino  al 
coronamento  , e la  sua  maggiore  larghezza 
è quella  del  dragante  (De  la  lisse  d'hourdy 
Wiac  te  a y som  ) . Velia  lìg.  42  una  parte  rap- 
presenta I'  arcacela  veduta  nel  verso  della 
larghezza  delia  nave,  l'altra  ne  rappreseuia 
il  profilo.  v 

Ter  costruire  l' arcasela  si  comincia  dal 
dare  la  sua  forma  alla  ruota  di  poppa  (Etam- 
BOT  ) A,  vi  si  congiunge  la  contrvruota  in- 
teriore ( Le  contae-étambot  intérif.ur  ); 
•'  incastra  sulla,  ruota  sino  alla  ma  battu- 
ta 0 scanalatura  ( Raelure  ) il  dragante  a , 
che  nelle  navi  di  linea  deve  formare  la 
soglia  de'  portelli  di  ritirata  di  santa  bar- 
bara: si  mette  al  di  sopra  un'altra  barra  D, 
che  s'  incastra  parimente  nella  ruota  a li- 
vello della  sua  testata , e forma  la  soglia 
superiore  degli  stessi  portelli.  Questa  si 
chiama  barra  dello  scudo  , barra  alla  cima 
della  ruota  di  poppa  (Barre  d’  écusaon  , barre 
au  bout  de  l’étambot).  Dopo  ciò  si  col- 
loca all'  altezza  de'  tagli  dell'  opere  e dello 
stellato  di  poppa  (A  la  hauteur  des  fa^ons) 
il  forcacelo  d' apertura  ( Le  foubcat  d'ouver- 
ture) e,  il  quale  s'incastra  cou  un  intaglio, 
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e li  assicura  cume  le  altre  barre  dell  ar- 
eaccia alla  ruota  di  poppa,  e alla  contro- 
ruota, e porta  i due  tuoi  rami  o branche 
. verso  1'  interno  della  nave.  Si  adattano  alia 
cima  di  quote  due  branche  i piedi  delle 
dette  o carniere  ( Estains  ou  cornières  ) f, 
le  estremità  opposte  delle  quali  *’  inchio- 
dano alle  due  estremità  del  dragante.  L'  in- 
tervallo che  resta  tra  il  forcaccio  d’apertura 
e il  dragante,  si  riempie  con  più  barre  chia- 
mate barre  d‘  arcacela  ( Bakres  d’  arcasse  ), 
le  quali  attraversano  la  ruota , come  il 
dragante.  La  prima  di  queste  barre  C,  im- 
mediatamente sotto  il  dragaote , dicesi  la 
barra  del  primo  ponte  , perchè  forma  il  ba- 
glio posteriore  a tutti  quelli  del  primo  ponte, 
•otto  di  quest*  vi  è la  barra  della  stanza 
del  maestro  cannoniere  ( Barre  de  la  soute 
DU  maitre  canon» ier  ) H : e tra  queste  ed  il 
forcaccio  d'apertura  si  dispongono  molte  altre’ 
barre  il  cui  numero  varia  secondo  l’al-j 

tezza  dei  tagli  delie  opere  posteriori:  dimi- 
nuiscono di  grossezza  a misura  che  sono  piti 
basse;  e la  loro  forma  si  fa  più  angolare, 
e si  avvicina  vie  più  a quella  del  forcaccio  j 
d'apertura.  Si  mettono  tra  queste  barre  dei 
pezzi  di  riempimento,  i quali  si  continuano 
per  alquanti  piedi  a destra  e a sinistra  del- 
la ruota  , e chiamatisi  guanciali  , riempitori 
( Oreillers  );  di  modo  che  questa  parte 
dell'  arcacela  forma  un  massiccio  di  legna- 
me senza  maglie. 

Sopra  le  alette,  e all'altezza  del  dragante, 
•i  mettono  t piedritti  o scanni  delle  alette 
( Les  MONTA NS  Oli  ALONGES  DE  CORNli.RE  ) L, 
i quali  vanno  a terminare  da  atnenduc  le 
parti  alla  maggiore  altezza  della  poppa  , e 
formano  in  questa  parte  i due  lati  della 
nave.  Ciascuno  di  questi  scarmi  c fermato 
e legato  con  le  alette  , mediante  la  contro 
comiera  ( Contee  corrière)  m,  il  cui  mezzo 
dee  posare  sull’  incastro  o giuntura  delle 
alette  collo  scarmo  della  corniera.  Scor- 
gonsi  nella  figura  indicata  i chiodi  che 
legano  insieme  tutti  i pezzi  che  compongono 
quest'  ossatura,  e per  averne  una  maggiore 
spiegazione  si  può  ricercarla  ai  relativi 
loro  articoli. 

Quando  1'  arcaccia  è così  tutta  conformata 
e unita  a terra,  essa  si  solleva  tutta  in  una 
volta  sull'  estremità  posteriore  della  chiglia 
per  mezzo  delle  bighe. 

£ da  rimarcarsi  che  dal  dragante  all' insù 
gli  scarmi  delie  alette  non  terminano  la  parte 
della  poppa  che  è più  all’  indietro.  Vi  si 
aggiungono  gli  scarmi  di  poppa  e i tarozzi 


(Les  quenou  illette  s ) , sostenuti  da  brac- 
cioli u,  nominati  scontri  della  volta  o forno 
( Monta  MS  de  voutb),  i quali  s'incastrano 
e a'  inchiodano  sulla  faccia  superiore  del 
dragante,  sporgendo  all'  infuori  e perciò 
all'  indietro  degli  scarmi  delle  alette. 

q q,  Tavola  di  apertura.  Plakciie  D*OUVER- 
TURE.  Tavola  che  serve  nel  tempo  del  lavoro 
a mantenere  1'  alto  dell1  arcaccia  alla  stessa 
apertura. 

F F , Parte  della  chiglia, 
s , Parte  della  controchiglia. 
t t , Bracciuolo  della  ruota  di  poppa  , che 
srrve  ad  unirla  con  la  chiglia. 

ARCATURA  (s.  f.)  de’  bagli.  Bouce  des  baux. 
Tue  zovsotNo  or  courexirr  or  tue  miams. 
Ven.  Bolzone.  La  convessità  che  si  dà  ai 
bagli  e-  ponti  sicché  nel  mezzo  riescono  più 
alti  e discendono  verso  i fianchi  della  nave. 
Termine  di  costruzione,  che  si  applica  par- 
ticolarmente ad  alcuni  pezzi  di  legno,  come 
ai  bagli  o alle  barre  d' arcaccia.  Il  dragante 
ha  due  arcature,  una  verticale  e l'altra  o- 
rizzonrnlc,  cioè,  è incurvato  in  due  sensi. 
Arcatura  verticale  dei  dragante.  Bouce  vei- 

T1CAL  DE  LA  I.ISSE  DHOURDY.  Tur  BOUSDIMO 

vr  or  rur.  wtuc  tra  uso  ir. 

Arcatura  orizzontale  del  dragante.  Bouce 
HORIZOMTAJ.  DE  LA  LISSE  I> 'HOURDY.  Tue  RQU3Ì- 
dìno  Arr  or  tur  wixo~traxsom. 
ARCHITETTURA  navale , s.  f.  Architecture 
navale.  Nafal  arcuitectcrr  or  tur  art 
or  smr-autLDtuc.  L' arte  di  fabbricare  le 
navi,  altriinente  chiamata  costruzione , con 
questa  diflèrenza  die  la  voce  Costruzione  è 
più  aovente  usata  per  significare  la  prati- 
ca di  quest*  arte  , e il  termine  Architettura 
navale  comprende  la  teoria  e le  ragioni 
della  pratica.  Quindi  per  architettura  navale 
iutendesi  la  scienza  de’  principi  dell*  arte  , 
raccolti  dall  esperienza  di  tutte  le  nazioni  e 
di  tutti  i tempi;  e per  costruzione  ,■  il  metodo 
particolare  d*  ogni  nazione  , d'  ogni  costrut- 
tore e d'ogni  specie  di  bastimenti.  Così  si  di- 
ce la  costruzione  francese,  la  costruzione  di 
una  nave,  la  costruzione  degli  zambecchi  eco. 

L’  architettura  navale  richiede  una  piena 
cognizione  della  geometria  trascendente,  del 
Calcolo  e drlla  teoria  idrodinamica  applicata 
a molle  esperienze.  Le  proprietà  delle  navi 
di  reggere  alla  vela,  d' esser  veloci  al  corso, 
di  obbedire  prontamente  al  timone,  di  de- 
rivare poco,  di  non  essere  soggette  a mo- 
vimenti pericolosi  di  rullio  c dì  beccheggio, 
di  portare  la  batteria  bassa  sempre  in  modo 
da  potersene  servire,  se  »ono  da  guerra,  di 
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resistere  ai  colpi  di  mare,  di  non  i sfigurarti 
per  inarcamento  della  chiglia,  ed  altre  an- 
cora , nono  talmente  corrispondenti  tra  di 
loro  , che  non  ai  può  conseguirne  una  dt 
esse  in  sommo  grado  , senza  discapito  di 
qualche  altra.  Molto  dipende  dalla  curvatu- 
ra dei  sesti  delle  coste  c delle  linee  d'acqua, 
molto  dalla  proporzione  delle  tre  dimensioni, 
multo  dallo  stivaggio,  ma  molto  ancora  dal 
modo  di  manovrare  e di  governare  la  nave 
sul  mare.  La  teoria  sviluppa  le  ragioni  degli 
effetti  die  si  osservano , ma  ne  può  preve- 
nire o preordinare  pochissimi  , e sempre 
dipende  dall’  esperienza.  Quindi  varj  ba- 
stimenti sono  costruiti  sopra  principj  di- 
versi , come  le  navi  , le  fregate  , t flauti , le 
gabarre  , gli  Gambecchi , le  galee  , le  cor- 
vette, i cutter!  ccc. , in  conseguenza  degli 
usi  ai  quali  sono  destinati,  e delle  proprie- 
tà che  in  ciascheduna  specie  si  desiderano 
conservate  in  maggior  grado;  come  si  vedrà 
agli  articoli  di  queste  voci  e all’  articolo 
Costruzione  per  le  navi  da  guerra. 

ARCO , s.  ui.  %RC.  Ai\c. 

» .**  Arco  di  una  nave.  Atte  d’uii  VA1MSAV.  Tue 

C A S BERI  Sii  or  A SUtrS  liECK  Or  KEEC. 

Curvatura  che  prende  la  chiglia  di  una 
nave , dal  che  ne  segue  un  cambiamento 
di  forma  in  tutte  le  sue  parti  , quando  per 
vetustà , o iu  seguito  di  qualche  acciden- 
te , i suoi  membri  si  slegano,  e per  la  gra- 
vitazione , le  sue  estremità  , posteriore  e 
anteriore  , si  abbassano.  Si  conosce  1'  arco 
di  una  nave,  stendendo  una  corda  da  uiu 
estremità  all'altra  della  chiglia,  quando  la 
nave  è abbattuta  in  modo  che  la  chìglia 
apparisca  fuori  d'acqua,  e misurando  la 
distanza  o vóto  che  si  trova  verso  il  mezzo 
della  lunghezza  , rra  la  corda  e la  chiglia. 
Veti.  Colomba  scavezza  , nave  scavezza  in  co- 
lomba. Dalla  parola  arco  si  è fatta  quella 
d’ inarcare  e inarcarsi , { AaguER  et  sarquer  ). 
Si  dice  che  una  nave  è inarcata,  per  esem- 
pio , di  18  pollici  , quando  il  vóto  che  è 
dimostrato  dalla  quantità  della  curvatura 
della  chiglia  , si  trova  di  18  pollici.  Le 
navi  *' inarcano  più  restando  ne1  porti,  di 
quello  che  navigaudo.  Quand'  anche  la  spc- 
riensa  uon  avesse  comprovila  questa  osser- 
vazione, sarebbe  agevole  di  convincersi  con- 
siderando che  una  nave  armata  è legata  con 
le  sue  paratie,  co’  depositi,  con  » comparti- 
tale-iti,  co’ suoi  alberi,  sartie,  stragli  ecc. , 
laddove  disarmata  in  porto  è abbandonata 
alla  forza  di  gravitazione,  la  quale  agisce 
costantemente  , e alla  lunga  fa  immergere 


la  parte  più  pesante  che  è la  posteriore. 
Si  procura  d’ovviare  a questo  inconveniente , 
quando  la  nave  è disarmata  in  porto  , dis- 
ponendo la  maggiore  quantità  della  aavorra 
verso  il  mezzo  della  stiva  , e sostenendo 
anche  .la  poppa  con  delle  casse  galleggianti 
c puntelli.  Si  ovvierebbe  anche  eoa  la  mani- 
era di  costruirle,  dopo  che  si  sono  alleggerite 
le  poppe  , e si  sono  fatti  i castelli  piu  rasi, 
se  nello  stesso  tempo  non  si  avesse  attri- 
buita alle  navi  lunghezza  maggiore  , e per 
conseguenza  maggiore  disposizione  a inar- 
carsi. 1 buoni  legnami  , come  anche  1’  im- 
piego del  legname  ben  secco  e sano , con- 
tribuiscono molto  a impedire  V inarcamento. 
Gli  'aueichi  per  impedire  che  le  loro  uavi 
disarmate  s'  inarcassero  , le  legavano  con 
grosse  corde  fortemente  tese  dall’  avanti 
all'  indietro. 

a.°  Arto  di  un  pezzo  da  costruzione.  Arg 
d'ine  riìcs  de  con st ruoti on.  Couesss  or 
a riscE  or  Tt.vBEK.  Significa  la  curvatura 
de'  pezsi  di  legname  destinati  alla  costru- 
zione delle  navi.  Quindi  si  dice  che  un  tal 
pezzo  debbe  avere  un  pollice  d’arco  per  piede 
di  lunghezza  ; cioè  , che  supponendo  una 
linea  retta  la  quale  passi  per  le  due  estre- 
mità del  pezzo,  il  suo  mezzo  si  debbe  allon- 
tanare da  questa  linea  pollici  i5,  se  il  legno 
è luogo  i5  piedi.  Quanto  più  d’arco  hamio 
i legni  , tanto  più  si  pagano,  estendo  più 
difficili  a trovarsi.  Si  farebbe  bene  di  tenere 
a fona  incurvati  nel  loro  crescere  , certi 
rami  degli  altieri  quando  sono  ancora  gio- 
vani e pieghevoli,  per  procurare  alcuni 
pezzi  che  la  natura  ben  di  rado  somministra. 

3.w  Arco , istromento  di  costruzione.  Arc  de 
CO.NSTRUCTEUR.  A MOV.  As  INSTEUMEMT  Est— 
fLOYEL ) UT  SUI  PO' HI  Olire  TO  DRAW  OH  PA  PER 
TUE  SHEERS  or  TUE  fY A CES,  A SO  81/CU  &VRVE 

cists.  Chiamati  con  questo  nome  una  lunga 
riga,  che  serve  ai  costruttori  por  segnai  « 
sulla  carta  certe  lùtee  corvè,  e tra  le  altre 
quelle  delle  incinte  e de'  ponti.  Questa  riga 
(lig.  41)  ha  qualche  somiglianza  all'arco  col 
quale  si  scagliano  le  frecce.  Essa  è com- 
posta i.°  d’ou  ptgzo  lungo  e dritto  a,  a, 
nel  quale  vi  sono  tre  madreviti  ( EcxoUs  ) 
b,  b,l>:  l.v  alle  due  estremità  di  questo 
pezzo  è unita  per  mc/zo  di  dne  cursori  (Cra- 
J'es  ) di  rami  d,  d,  una  riga  flessibile  e,  e,  e, 
alla  quale  si  dà  la  curvatura  convenevole, 
premendo  io  irà  de‘  suoi  punti  con  le  viti 
che  passano  per  le  madreviti. 

ARCO  ( s.  m.  ) delle  gallerie.  Cordone  del  quadro 
di  poppa.  FaVSSE  W.SkERJA.  A SUAM-Q4LLEHX. 
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Pezzo  di  legno  arcato  che  si  >ede  in  al- 
cune  navi , che  non  hanno  galleria  all'  in- 
torno della  poppa  , ove  questa  dovrebbe 
essere. 

ARI  llME  , add.  N<ivt  ardente . Vaissbau  an- 
1)ENT.  A entriti*  S0*f  «NT  4 tute  vruiCH 
carkias  4 weatherlìt  hblm.  Epiteto  che  si 
dà  ad  una  ua\e  la  quale  abbia  molta  dis- 
poni rione  di  venire  al  vento  c di  striugerlo, 
il  che  può  risultare  dalla  sua  costruzio- 
ne , dal  Mio  stivaggio  , dalla  posizione  dei 
tuoi  alberi  o .delle  «uè  vele  , quando  il 
•uo  centro  di  gravità,  che  ai  può  conside- 
rare come  uu  perno  ‘ ani  quale  la  nave  ai 
aggiri,  è troppo  vicino  alla  prua,  o quando 
e«*a  prescoia  troppa  auperhcie  al  vento  o 
al  fluido , nella  parte  che  è all'  indietro  del 
centro  di  gravila.  Si  può  correggere  questo 
difetto  diminuendo  le  vele  posteriori,  come 
la  mezzana  o la  couiromezaaua,  r spiegando 
più  vele  aul  davanti,  come  i flocchi. 
▲RENA.  V.  Salina. 

AKGAGNO , a.  un  Paranco.  Palar.  A rzem. 
Si  dice  appresso  i Veneti  la  combina./ ione 
di  gro»ae  taglie  ordite  a due  e quattro  vette, 
che  verve  a muovere  o alzare  groaai  pesi. 
/Tale  è il  rappresentato  ( Fig.  193)  per 
tesare  lo  ai  raglio  di  maestra. 

ARGANELLO,  s.  01.  Tornello.  Davilp.  Tu • 
da v it  iti  a loxo  iioAT.  E un  cilindro  di 
U'JegOQ,  lungo  da  tre  o quattro  piedi,  «o- 
tteuuio  sul  suo  asse  orizzonta  lineine  da  due 
•^sMuui-  Questi  sono  curvi,  e nella  loro  estre- 
mità inferiore  girano  intorno  ad  un  as*w  Hi 
; farro  stabilito  alia  poppa  o alla  prua  della 
sc  ialuppa.  Possono  incliuarai  e sporgere  fuori 
della  stessa  sino  ad  un  certo  segno,  e dar 
luoapal  passaggio  di  una  corda  o gherlino, 
cli^  girando  con  le  proprie  aspe  il  cilin- 
} di6 , a'  avvolge  allo  stesso  prr  sollevare 
un  ancora.  Quando  1 arganello  non  è in  scr- 
ii. viaio,  si  dispone  orizzontalmente  per  mezzo 
dello  stesso  asse  verse  il  primo  hanno  della 
scialuppa. 

ARGANO,  $■  «u.  Cabestan.  CArfTKrrt  or  ckab. 

I Macchina  di  legno  rinforzata  di  ferro,  della 
o Jorrna  a un  dipresso  di  un  cilindro  , posta 
verticalmente  -,  che  si  fa  girare  sopra  un 
perno  per  mezzo  di  manovelle  e aspe  che 
« vi  passano  attraverso,  e mentre  gira,  si 
--3, avvolge  incorno  ad  esso  una  «orda  la  quale 
in  avvicina  alla  nini  c hina  i grossi  pesi  che 
Ai  «ODO  attaccati  all' estremità 'della  «tessa  cor- 
da , e che  voglionsi  muovere  o sollevare,  j 
Gli  organi  sonò  di  un  uso  grande  nella 
i1.,, «a risia,  per  eseguire  le  manovre  piu  forti:] 


le  navi  da  guerra  ne  portalo  due,  chiamati 
il  grande  etl  il  piccolo  argano. 

Argano  grande  di  una  nave*  Gr.AHP  CABE- 
STAN  D"  U*  \AU>$EAU.  TtiS  MA  Iti  CAtsI’Altti 
Serve  principalmente  a salpare,  cioè,  a le- 
vare le  ancore.  E stabilito  sul  primo  punte, 
all  indietro  della  boccaporti  del  deposito 
de'  viveri  ; penetra  a traverso  il  secondo 
ponte,  sopra  il  quale  si  solleva  circa  cinque 
piedi  ; sicché  vi  sono  due  piani  ai  quali  si 
applicano  egualmente  le  aspe  , per  iarlo  gi- 
rare, con  che  si  raddoppiala  forza  movente. 

Questo  argano  ha  tl  diametro  inferiore  di 
tanti  pollici,  quanti  piedi  ha  la  nave  nella 
sua  maggiore  larghezza.  Il  diametro  della 
sua  testata  superiore  è minore  di  uu  ven- 
tiquattresimo dell'  inferiore;  e siccome  que- 
sta dimensione  e troppo  grande  per  poterlo 
lare  di  un  pezzo  solo,  cosi  esso  si  compone 
nel  modo  che  si  spiegherà  qui  sotto  , e la 
descrizione  si  renderà  più  chiara  osservando 
le  lìg.  83 , 84 , 85 , 86  che  rappresentano 
l'argano  grande  di  una  nave  dt  80  cannoni, 
con  la  scala  di  due  lutee  per  piede. 

La  fig.  83  rappresenta  l'elevazione  geo- 
metrica dell'  argano  grande.  La  hg.  85  , 
la  sua  parte  più  bassa  nella  quale  vi  è 
il  perno.  Nella  lìg.  84  si  vede  i'  argano 
tagliato  in  due  parti  , per  mezzo  , dall’  alto 
al  basso,  per  dimostrare  tanto  la  sua  strut- 
tura interiore . quanto  la  sua  connessione 
con  le  parti  adiacenti  della  nave.  In  tutte 
queste  ligure  le  stesse  lettere  indicano  le 
stesse  parti  dell'argano. 

AA.  La  miccia  o /’  anima  ( La  meciix.  Tur: 

MAJtRML , T MS  MIODLK  PIECI  OS*  BODY  or  SUB 

cArsmr.ti  ) è un  pezzo  di  legno  tagliato  a 
otto  facciate,  mila  parte  dove  si  drhbe  au- 
mentare il  suo  diametro,  per  formare  le  due. 
campane  dell'  argano  , e ritond.no  nell'  in- 
tervallo che  si  dee  lasciare  tra  le  «tesse  , 
per  il  passaggio  attraverso  del  eccoti  do  pome 
e per  il  suo  giuoco.  iV 

bb.  Sono  otto  pezzi  chiamati  asciaioni  o 
scio  lo  ni  dell ’ argano  , castagne  dell'  argano 
( F1A8QUBS  cu  TA^UETS.  I VutLP * or  ras  CAr- 
z Tenti  ),  i qual»  si  applicano  a ciascuna  fac- 
ciata della  miccia , per  accrescere  la  sua 
circonferenza.  Ciascuno  di  questi  pesi»  è 
attaccato  alla  miccia  con  tre  chiodi  , e 
quando  tutti  sono  adattati  alla  stessa  , pare 
che  forni iuo  un  corpo  solo.  Si  fatino  cosi 
le  dufe  campane  dell'  argano*  La  parte  su- 
pcriore , dove  si  applicano  le  aspe  si 
chiama  il  cappello  o la  testa  ( L»  CHArEAn  ou 
LA  TETE.  Tua  DUVD-UEAD  Or  TUM  CAr»T£ftX») 
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( Veo.  la  beretta ),  e la  parte  inferiore,  iu- 
torno  alla  quale  si  avvolge  la  corda,  fi  nomi- 
na più  propriamente  la  campana  (La  cloche  du 

CABESTAN.  Tur.  FART  Or  THE  CAPSTEt t.v  ROUND 
iruiCH  thè  pope  /*  wound  );  essa  è della 
forma  di  un  cono  tronco.  In  ciascuno  degli 
asciaioni  , al  «ito  del  cappello  è fatto  un 
foro  D,  il  quale  penetra  tutto  l' asciatone 
ed  anche  una  parte  della  miccia.  L’  uso  di 
questi  buchi  è di  ricevere  le  aspe  o Uve 
o manovelle  dell'  arcano  ( Les  barbe?  ou 
LEVIERS  DU  CÀEESTAN.  THK  MAR M or  TUR  CAP- 
strrn  ).  Ciascuno  di  questi  buchi  è guernito 
di  due  lastre  di  ferro  c,  C per  impedire 
che  non  restino  deformati  , c che  il  legno 
non  sia  logorato  dall'  azione  delle  aspe.  Il 
cappello  è rinforzato  da  tre  cerchj  o fasce 
di  ferro  che  lo  circondano  orizzontalmente  ; 
un  cerchio  è posto  all*  orlo  inferiore  dei 
buchi  , il  secondo  all*  orlo  superiore  , ed 
il  terzo  a pari  della  sommità  del  cappello. 

Si  fanno  tutto  all'  intorno  della  campana 
delle  scanalature  , T,  T o intagli  dall'alto  al 
basso  , affinché  restino  degl'intervalli  per 
il  passaggio  dell'aria,  onde  la  corda  che  vi 
si  avvolge  e scorre  sopra,  non  si  riscaldi. 
Nella  circonferenza  inferiore  della  campaua 
si  fanno  sci  o otto  intagli,  tacche,  F,P , de- 
stinate a ricevere  le  linguette  o scontri  ( £un- 
cuets.  P a tris)  ¥ F.  Questi  sono  due  pezzi 
di  legno  che  girano  iutorno  ad  un  chiodo 
fitto  in  un  tacchetto  o sola  E,  inchiodata  sul 
ponte  all*  indietro  dell'  argano.  L'  uso  di 
queste  linguette  o scontri  è di  arrestare  l’ar- 
gano , e d’impedire  che  disviri,  o giri  in 
contrario,  per  la  forza  della  gomona,  quan- 
do si  vuol  sospenderne  l'azione  (lìg.  87). 

L’  estremità  inferiore  della  miccia  che 
forma  il  piede  dell'argano,  oltrepassa  la 
campana  inferiore  di  otto  a nove  pollici , e 
non  ha  che  all*  incirca  la  metà  del  diametro 
superiore.  Si  pianta  in  questa  un  perno 
di  ferro  c , sul  quale  1’  argano  gira  conte- 
nuto nella  sua  scassa  ( Cabuncue.  Tue 
erte  ).  Questa  estremità  della  miccia  é guer- 
nita  tutto  all’intorno  di  lastre  di  ferro  KB, 
per  impedire  che  il  pezzo  ìion  si  guasti  con 
lo  sfregamento:  la  miccia  anch’ essa  è guer- 
nita  di  simili  lastre  di  ferro  kk  ( Fig.  83, 
84  ) nel  luogo  dello  sfregamento  contro  la 
mastra  o fogonadura  (Ètambbai.  Partner) 
dell'  argano  nel  secondo  pome. 

Le  parti  della  nave  necessarie  a designare 
la  posizione  del  grande  argano,  sono  notate 
sella  fig.  84  con  linee  punteggiate  e con  i 
seguenti  numeri. 


I.  Scassa  dell ’ argano  grande.  Carlincui 

DU  GRAND  CABE&TAN.  TlIS  PARTNER  OP  THI 

ma  in  capstern.  Ha  nel  mezzo  un  buco 
rotondo  per  ricevere  1*  estremo  inferiore 
della  miccia  , ed  è gnernita  in  questo 
luogo  d' una  piastra  ( Vcn.  Placca)  di  ferro 
o di  metallo  londutoHU,  chiamata  piattello 
( Ecuelle.  Tue  saucer  ) dell'  argano  per 
sosteuere  la  pressione  e lo  sforzo  del  perno 
nel  girare. 

а.  Bagli  del  primo  ponte.  ( Baux  do  pre- 
mier po l'ir.  Bkam  or  tur  loiter  gun-decx  ) 
sopra  i quali  é solidamente  stabilita  la 
scassa  dell’  argano. 

3.  Tavole  de l primo  ponte.  Bordacbs  DU 
premier  pont.  Piane  or  tur  r irst—deck. 

4.  Mastra  o fogonadura  dell'argano  grande, 
nel  secondo  ponte  , stabilita  sopra  due  bagli 
del  secondo  ponte.  Étambrai  du  grand  cabe- 
stani Tue  partner  or  tue  cupstemn  in  tue 
upper  deck. 

5.  Bagli  del  secondo  ponte.  Baux  du  se- 
Cond  PONT.  Bea  tts  or  tue  upper-deck . 

Sì  ha  cura  di  lasciare  tra  i bagli  una 
disranza  alquanto  maggiore  del  maggior  dia- 
metro dell’argano  per  poterlo  far  passare, 
o quando  si  mette  al  suo  luogo  , dopo  che 
sì  è compiuta  la  costruzione  della  nave,  o 
per  levarlo  nell’  occasione  di  doverlo  rac- 
conciare. 

б.  Tavole  del  secondo  ponte.  Bordages  du 

RECORD  PONT.  PlANKS  OP  TUR  UPPRR-DKCK. 

Le  aspe  del  grand'  argano  sono  rappre- 
sentate nella  fig.  88;  le  l,l,  sono  più  corte 
e servono  per  il  cilindro  superiore  , e le 
m,m,  per  1' iuferiore  , il  quale  ha  i\na  di- 
mensione maggiore,  e per  il  quale  *iu  csm- 
seguenza  richiedono  delle  aspe  in  vH|pl&. 
zionc  più  lunghe.  * 

L’  argano  disegnato  in  questa  tavola  ha 
otto  buchi  per  otto  aspe;  nondimeno  la  mag- 
gior parte  delle  navi  d’ottanta,  e anche  di 
meno  di  ottanta  ne  hanno  di  nove  , e talvolta 
pure  di  più  aspe.  Gli  argani  variano  anche 
nella  loro  costruzione , e se  ne  vedono  di 
quelli  nc'  quali  il  buco  per  )’  aspe  , la 
scanalatura  della  campana  , gl’  incastri  o 
tacche  per  le  linguette  trovanti  nella  stessa 
linea  , e sono  fatti  per  metà  in  ciascu- 
no asciatone:  in  altri  diversamente.  Tutte 
queste  varierà  per  altro  si  possono  riguar- 
dare come  arbitrarie  , c si  è giudicato  di 
dare  qui  la  costruzione  più  solida  e più 
regolare.  * 

Le  navi  a tre  ponti  hanno  il  loro  grande 
argano  triplo  , cioè  a tre  piani  , ai  qtiAli 
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applicano  altrettanti  ordini  di  aspe  , dis- 
ponendo sopra  i tre  ponti  «n  numero  di 
uomini  proporzionato  allo  «forzo  più  grande 
che  «i  dee  fare  in  queste  navi  per  salpare 
1*  ancora. 

Il  piccolo  argano  ( Li  JET1T  cabestan. 
Gesti  cArtrrtKB)  ba  il  ano  piede  sul  secondo 
ponte  , sul  davanti  della  boccnporta  della 
camera  delle  gomone.  Gira  anch'  e««o  so- 
pra un  perno  , come  1'  argano  grande,  in 
una  sola  , inchiodata  su  questo  ponte.  Àt-  j 
traversa  il  castello  di  prora,  e si  solleva  j 
sul  piano  di  qnesto  circa  cinque  piedi. 

È composto  di  una  miccia  , di  otto  ascia- 
ioni  o castagne , applicate  nel  medesimo 
modo  di  quelle  dell'  argano  grande  , e la 
dì  lui  «ostruitone1  è simile  , a riserva  che 
ha  nna  sóla  campana  la  quale  si  manovra 
snl  castello  di  prora , e che  la  sua  mic- 
cia discende  Sola  al  secondo  ponte;  come 
si  può  vedere  nella  fig.  89  che  rappresenta 
il  piccolo  argano  di  una  nave  di  80  can- 
noni , tagliato  in  due  parti  per  il  suo  mezzo, 
dall'  alto  al  basso , come  lo  è 1’  argano 
grande  nella  fig.  84.  Questo  argano  piccolo 
serve  per  tutte  le  manovre  forti  del  davanti 
della  nave. 

Gli  argani  delle  navi  da  guerra  inglesi  sono 
• più*  leggieri  di  legname,  ancorché  a propor- 
sene fieno  di  diametro  maggiore  de'  no- 
r stri.  Se  ne  vede  la  costrusione  nella  fig.  7, 
che  rappresenta  un  argano  semplice  , o un 
piccolo  argano.  La  parte  inferiore  dell'  ar- 
gano doppio  non  è che  una  ripetisione 
della  campana  supcriore.  Questi  argani  sono 
coperti  di  una  testa  o cappello  , fatto  di 
un  pezzo  riportato  di  legno  d’  olmo , e 
indipendente  dal  corpo  della  macchina:  non 
f sono  nè  cosi  elevati  , nè  cosi  massicci  c 
pieni  di  legname,  come  sono  i nostri,  avendo 
non  pertanto  un  grande  diametro.  Ciò  che 
rende  questi  argani  inglesi  più  leggieri  , è 
principalmente  la  distanza  tra  gli  asciaioni,  i 
quali  non  si  toccano  tra  di  loro,  come  negli 
argani  francesi.  Sono  inchiodati  ciascuno  a 
parte  sulla  miccia  , e sono  tenuti  uniti  con 
due  riempitori,  alto  e basso,  in  ciaschedun 
intervallo  tra  due  ascialooi. 

Alcuni  di  questi  argani  hanno  delle  lin- 
guette o scontri,  che  meritano  d’essere 
avvertiti.  Ogni  ascialone  porta  un  chiavistello 
di  ferro,  che  vi  è fermato  con  nn  forte  chio- 
do o perno  , intorno  al  quale  egli  gira 
( Fig.  90,  a,  a,  a ). 

Questi  chiavistelli  si  rialzano  contro  l'ar- 
gano, quando  non  se  ne  fa  uso;  ma  quando 


debbono  servire , si  lasciano  cadere  tutti , 
come  si  vede  in  b , e s’  incocciano  in  uno 
degli  anelli  della  catena  posta  intorno  alla 
mastra.  Così  l’ argano  trova  tanti  punti  di 
fermata  quanti  sono  gli  asciaioni.  Qursto  ap- 
parecchio semplice  e della  più  perfetta  so- 
lidità merita  d'essere  imitato. 

I puntoni  e le  fosse  che  servono  al  ca- 
renaggio delle  navi,  a metterle  all’acqua  e 
ad  altre  manovre  molto  considerabili  nei 
porti,  sono  muniti  di  gran  numero  d'argani, 
la  costrusione  de' quali  è molto  diversa  da 
quella  degli  argani  delle  navi.  Non  .sarà 
fuori  di  proposito  il  dare  la  descrizione  di 
uno  dì  questi  argani  ( Fig.  91,  92,  93,  94 

« 9S  )• 

Questi  argani  ( Fig.  91  ) sono  composti 
di  due  parti  : la  più  bassa  è un  cilindro , in- 
torno al  quale  «'avvolge  la  corda  che  si  vuol 
far  agire:  la  parte  alta  termina  in  un  ma- 
schio quadrato  e in  un  cappello  che  ha  un 
diametro  eguale  a due  diametri  e mezzo  del 
cilindro.  Questo  cappello  è circolare  e molto 
simile  ad  una  mola  , eccetto  che  al  di  sopra 
è convesso.  E composto  di  quattro  pezzi  di 
asse,  congiunti  insieme  nel  modo  «eguente: 
Tagliansi  questi  pezzi  a forma  di  semicir- 
colo, ciascuno  de’ quali  ha  la  metà  dell'al- 
tezza che  si  vuol  dare  al  cappello,  sicché 
due  di  questi,  essendo  uniti  per  il  loro  dia- 
metro, formano  un  circolo  perfetto  che  fa 
tutto  il  contorno  del  cappello  *c  la  metà 
della  di  lui  grossezza.  Si  uniscono  gli  altri 
due  pezzi  nello  stesso  modo , e si  mettono 
sopra  i primi , sicché  i loro  diametri  si  ta- 
glino ad  angoli  retti.  Il  cappello  è legato  con 
quattro  cerchj  di  ferro,  due  de' quali  circon- 
dano al  mezzo  dell'  altezza,  un  terzo  è posto 
sulla  sommità  del  cappello,  e l’altro  ai  di 
sotto.  Fatto  così  il  cappello,  vi  si  pratica  un 
incastro  per  ricevere  il  maschio  del  cilin- 
dro , che  dee  penetrare  tutta  la  grossezza 
del  pezzo  inferiore  e la  metà  del  superiore, 
ed  entrare  per  conseguenza  sino  ai  tre  quarti 
dell'altezza  del  cappello. 

L’  altezza  totale  è di  quattro  piedi  e 
mezzo  ; e gli  aspi  dell'  argano  sì  mano- 
vrano «opra  il  ponte  , dove  posa  il  piedi* 
della  macchina.  Affinchè  poi  abbia  un  so- 
stegno , sì  stabilisce  ad  nna  certa  altezza 
nn'  intelajatnra  di  legname  , composta  di 
quattro  stanti  o piè  dritti  , fortificati  cia- 
scuno con  due  bracciuoli  inchiodati  sopra 
di  essi  e sul  ponte  ; indi  di  quattro  traversi 
che  sono  legati  con  le  testate  de'  piè  dritti 
all'  altezza  di  circa  tre  piedi  ; e finalmente 


Digitized  by  Google 


( H ) 


a k ai 


3 


ARO 


«li  ire  asse  stabilite  su  questi  traversi  die 
Lasciavo  ori  loro  mezzo  uu  buco  a guisa  ili 
nnstra,  uel  quale  gira  ii  cilindro  dell  ar- 
gauo. 

La  figura  «e  farà  comprendere  bastan- 
temente la  costruzione.  scala  delle  ligure 
è di  quattro  linfce  ptr  piede. 

. , La  iig.  91  raj fu  esenta  un  argano  fii  pun- 

. tone  in  prospettiva  , cou  ■ tutta  la  costruzio- 
ne che  lo  circonda»  Si  vede  aJJa  fig»  9* 
cilindro  dell  argano  , d coi  piede  ò guar- 
nito.di  un  perno  di  ferro,  e la  cut  estremità 
superiore  termini  in  un  maschio  quadrato. 
Questa  cilindro  è guarnito  di  due  cerchj  di 
ferro  f uno  abbasso  c 1'  altro  in  alto. 

La  lìg.  93  rappreseuia  il  cappello  veduto 
per  di  sotto  , • coli'  incastro  destinato  a 
. ricevere  il  «uascluo  del  cilindro. 

La  fig.  94  il  cappello  veduto  per  di  so- 
pra :Le  liuec  punteggiate  iu  queste  due 
figuro  indicano  la  posizione  de'  buchi  pei 
gli  aspi  che  sono  al  ninnato  di  otto  , e 1 
due  diametri,  uno  de'  quali  è punteggiato, 
mostrano  in  ciascuna  di  queste . figure  ì 
pezzi  oud'  è composto  il  cappello. 

La  Iig.  95  è un  piano  preso  a raso  del 
ponte  , nel  mezza  del  quale  é ritenuto  il 
cilindro  dell'  argano. 

Le  linee  punteggiate  ìd  questa  figura  mar- 
cano i traversi  e le  asse  stabilite  in  alto 
da',  piò  difilli,  all'  altezza  di  circa  tre  piedi, 
per  assilli-are  fe  parte  alta  del  cilindro. 

& KG  ANO  votame.  Caretta*  volant.  A ckak, 

WUtCU  MA*  ex  fU  LITIO  ftOM  PIACE  TO  P LA  Ci  . 

a « -oijrA-ftos  arod/Rcr. 

Chiamanti  cpqk  gli  argani  simili  a quelli 
che  si  adoperano  nell'  interno  de  paesi  , 
che  si  trasportano  agevolmente  da  un  luogo 
all  altra*  dove  debbon*  servire,  fermandoli 
con  corde  a qualche  oggetto  stabile.  La  loro 
testata  è d' ordinario  traforata  con  tre  buchi 
che  la  trapassano  da  parie  a parte,  gli  ani 
aopra  gli  altri. . • 

£ Manifesto  che  1'  argano  propriamente 
non  è che  ima  leva  o un  aggregato,  di  leve, 
alle  quali  sono  applicate  più  potenze;  per- 
<1  i>s  secondo  la  legge  delle  leve,  e fatta 
afe  trazione  dallo  sfregamento,  la  potenza  è al  ! 
- peso,  come  il  raggio  del  cilindro  alla  lun- 
ghezza della  leva  cui  è applicata  la  potenza  -, 
.*  la  velocità  • lei  spaino  percorso  dalla 
potenza , è a quello,  percorso  dal  peso  . 
come  è la  lunghézza  della  .lava  al  raggio 
del  cilindro.  Quanto  meno  di  forza  «T  impiega 
per  tirare  un  peso,  tanto  più  di  spazio  si 
dee  far  percorrere  alla  potenza.  La  lunghezza 


delle  leve  o aspe  debb’  esser  proporzionata 
alfe  spazio  clic  .è  limitato  nel  Lastimeuto  ; 
avvertendo  insieme  che  non  siano  troppo 
corte  , onde  la  poteuza  nou  sia  obbligata 
ad  esercitare  troppo  sforzo. 

Virare  «di’  argano.  Vinti»  au  cabestah.  To 

Uh  A CE  AT  TUE  CA  r.*TKR\.  E 1'  .IZiOllé  *U  i*r 
girare  1’  argano  per  mezzo  delle  sue  ina- 
ili velie  o aspe,  i ,i  i 

Mandare  un  uomP  ali'  organo.  E.^voter  U5 
HOUMS  AU  CA8ESTAM.  To  U4'0  .A  U A#,JO 
TJtx  c4r*T**M  to  ph  riOi.t’LU-,  h uu  castigo 
per  i «Olii  e per.  gli  uomini  d«U'. equipag- 
gio..? efie  consiste  a ferir  opritele  sull'. er- 
gano del  castello  di  prua,  per  essere  sferzati 
« Lanuti  col  «ordino.,;  < 

AKI A , ».  f«  Aig.  Questa  . parola,  oltre  ir  nota 
sua  significazione,  di  fluido  fiottili)  cMe  rùn- 
ge  io  terra,,  esprimo  ancora  nella  marma 
? la  quantità  di  ruoto  «j»e  una  zia\c  cantei  \ a 
dopo  che  la  cagiono  dell*  su*  .impulsivi  o é 
cessata.  Così,  si  dice  che  .una  nave  ha  Jcll'a- 
ria,  quando  continua  a progredire  senza 
vele?  q in  «Mima,  o <fepo.  av<it  pre*o  vento 
in  farcia*  Si  dà  deli'  aria  ad  usa  nave  , per 
virar  di  lxirdo  col  vento  iu  prua,  .ifiinché 
essa  vada  sempre  avanti  nel  teuq-jo  di  que- 
sia  manovra?  e iwn  pfida  conquiuo  reiro- 
- cedendo.  Le.  si  dà  aria  tacendo  clic  le  vele 
portino  in  pieno., 

.-  Avere  dell'aria.  Avqtr  de  l’ air.  To  hav * 

A TKEm  WAT  TUPOVOU  TUE  W A JtM. 

Ammorzare  /’  aria  Hi  una  nave.  A Marma 

L’AlR  D'U»  VAlSSEAU.  To  STOr  A SHtPf  WAV. 
E arrestare  la  sua  marcia  e la  sua  velocità 
bracci. indo  le  vele  in  faccia;  ciocché  si  fa 
quaudo  si  vuol  da?  feudo,  alfine lu-  il  l**sti- 
uiento,  in  vece  di  correre  verso  la  sqq  an- 
cora, faccia  al  contrario  -tesare  la  goìnoua  ? 
onde  1'  ancora  morda  il  fondo. 

Da  dell'  aria  alla  nave  M(  virare  di  bardo. 
Fa  portate  la  velo  o abbriva.  n*  i'àil 

AU  VA  ISSA  AU  BOU*  VIRZA  DE  BORO.  O/VA  T Ut 
SUtnWAY  TMAT  *HK  MAT  fTAY ■ Sì  dà  SOvCOte 
questo,  comando  prima  di  virare  di  bordo, 
e riguarda  il  timoniere  che  dee  poggiare 
un  poco,  e far  portar  le  vele  a pieno. 
ARIA  ( s.  f.  ) di  vento.  Air  de  vent.  A roryr 
or  tue  GorerAAt-  Unp  de1  tremadue  venti 
che  si  distinguono  nella  circonferenza  dell'o- 
rizzunte,  o una  delle  trentadue  divisioni  o 
rombi  della  rosa  de'  venti.  Per  conseguenza 
vi  sono  >i°  iS'  da  un’  aria  all'altra. 
ARIGOI.A.  V.  Agghiaccio. 

ARMAJLOLO,  ».  in.  Ajimuriea.  Tur  Attirovnr* 
or  a tmr  or  iva  a*  L disiale  destinato  sulla 
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nave  ad  aver  cura  della  riparazione  e dal 
mantenimento  delle  anni,  lei t aulenti,  luc-| 
eliciti  t come  ancora  del  raddobbo  delle 
trombe,  e anche  della  riparazione  «Ielle  ve-J 
triate  , quando  non  vi  sia  imbarcato  -un  j 
vetrajo.  L'armajuolo  è un  olimaie  non  ma- 
rino, e debb  estere  subordinato  al  capitano 
d armi. 

Capo  armajuoló.  Maitre  A1H011EI. 
j!*H.  In  un  porto  è il  capo  dell  ortìcola  degli 
armajuoli,  dove  si  tanno,  si  racconciano, 
si  ripassano  i lucili  , moschettoni  e arme 
bianche,  e tutto  ciò  che  alle  «tesse  coiteti' - 
ne.  Egli  è incaricato  della  cirra  e del  inau- 
teniincmo  della  sala  d1  armi. 

ARMAMENTO,  s.  in.  Ahmemeat.  Tue  eqvipmìst 
or  rrrrtuo  ovr  or  a shìp  or  or  a tlmlt. 
Yem  Armo. 

L’  atto  d*  equipaggiare  o guernire  e mu- 
nire un»  o piu  navi  da  guerra  . per  andar 
in  mare.  Armamento  si  dire  e •'  intende 
talvolta  il  numero  d uomini  che  compon- 
gono lo  stato  maggiore  e l’equipaggio  di 
una  nave.  Quindi  si  dire,  uno  stato  grande 
d'  armamento  ( un  Caos  4tat  d’ar-Ueme.nt  ) , 
quando  vi  sono  più  uomini  e più  munizioni 
in  proporzione  di  quello  che  siano  d’ or- 
dinario. : - 1 : 

Armamento.  Armfmemt.  Significa  ancora  il  | 
tempo  che  dura  il  lavoro  d'equipaggiare  la 
nave,  cioè  , dal  momento  «0  darla  a carena 
•ino  ai  giorno  deU’ttscita  dal  porto  per  met- 
tersi in  rada. 

Inventario  dell' armamento  ( IftVEKTAIHE  ou 
ÉTAT  d' AdMEHENT),  cioè  del  numero,  qualità 
e specie  di  attrazzi,  apparecchi,  munizioni 
che  debbono  servire  a ciascuna  nave,  se- 
condo il  suo  rango. 

ARMARE  (v.  a.)  una  nave,  àrmer  Uir  yAirseau. 
To  Ante  a tute  ron  ira  a,  to  r/T  ovr  a 
stttr  , or  eqvip  uku  róx  a l’ora  cz.  E equi- 
paggiarla o gucrnìrla  di  tutto  ciò  che  è 
necessario  per  mettersi  in  mare.  Si  dice 
per  analogia  anche  de’  bastimenti  mercantili.  , 

Prr  armare  una  nave  da  guerra  , quando 
le  paratie,  i tramezzi,  * compartimenti  e 
luoghi  de’  depositi  sono  fatti . e non  riuiane| 
cosa  alcuna  da  racconciare  nel  di  lei  corpo, 
vi  si  mettono  gli  altieri  maggiori  , si  careni 
da  amendue  i Suoi  bordi  o fianchi  , c si 
fodera  dì  rame.  V.  Alberare  , carenare  , fo- 
derare. Quando  è raddrizzata  in  acqua  , si 
destinano  gli  uomini  che  debbono  in  essa 
servire  c formarne  1*  equipaggio.  Si  ripuli- 
sce la  stiva  e.  vi  si  dispongono  la  zavor- 
ra, le  botti  per  l'acqua  , le  ummiiuni  > > 


rispetti  o riserve,  le  provvigioni,  i viveri,  c 
grneralmeute  tutto  ciò  che  si  colloca  nel 
•corpo  della  nave,  giusta  la  situazione  de- 
sinata &t(  ogni  oggetto  cd  allo  stivaggio 
più  conveniente.  Nello  stesso  tempo  si  met- 
tono al  loro  luogo  le  sartie  e le  alrre  ma- 
novre dormienti  o ferme;  successivamente 
si  dispongono  i bassi  pennoni  e loro  guer- 
nimenti:  ir.di  si  passa  nuli  alberi  di  gabbia, 
poi  a quelli  di  pappafico  e loro  guer  milieu  ti. 
Si  dispongono'  i pennoni  degli  alberi  supe- 
riori ai  loro  luoghi  , e le  manovre  correnti 
de'  pennoni  ; 'finalmente  le  vele  e Je  loro 
manovre  , enfio  a tanto  che  la  nave  sia 
fornita  di  tutto  ciò  che  le  bisogna  per  na- 
vigare é per  combattere'.  ' 

Nell’  equipaggiare  le  navi  si  distingue  l'ar- 
ma re  in  guerra  e l'  armari  in  pare.  Aulica 
EK  GUERRE  et  ARHEU  Eli  PÀ*1X.  Vii»  nave 
armata  ili1  guerra,'  è una  nate  sulla  q itale 
si  sono  imbarcate  le  munizioni  e gli  uomini 
portati  dal  regolamento  per  il  suo  arma- 
mento completo  ,■  secondo  il  suo  rango  , in 
tempo  di  guerra.  Una  nave  armata  ili  paté , 
è una  nave  da  guerra  , che,  essendo  armata 
per  uùa  spedizióne  politica  in  tempo  di 
pace  , ha  un  equipaggio  minore  , e minore 
quantità  dì  munizioni  , #•  condo  ciò  che  è 
regolato  per  quest’  oggetto  in  ogni  rango 
* di  navi.  ■ 

Nave  armata  in  corso.  VaisséàU  AffWÉ  em 
COUiieE.  A m ir  r/rtep  out  as  a mi?*  teck. 
E un  bastimento  che  dei  negozianti  0 altri 
particolari  equipaggiano  iti  tempo  dì  gtierrh 
per  correre  su  i bastimenti  mercantili  dei 
nemici  e farne  presa.  Sono  quelli  che  altri- 
menti (hinmanst  corsali  (gorsaires  ). 

Bastimento  armato  metà  'in  guerra  , metà  a 
mercanzia.  V A issi  a u ARMt  uovnt  guerre  , 

MOlTtÉ  MA RC  H A K D1S*.  A HtOCHAtit  *MP  tlT* 

teo  ovr  itt"T‘t*fF  or  *t>  as  ro  te  /y 

A STATE  or  DrfFNSK  , akd  azze  to  jìakk 
Ptiizrs.&i  dice  un  battimento  che  ^ equi- 
paggiato iti  tempo  di  guerra  da  negozianti 
per  oggetti  di  commercio  , e che  insieme 
ha  de’  cannoni ,'  delle  armi , cd  nn  equipag- 
gio più  forte  , per  difendersi  al  caso  d’  un 
incontrò  eòi  uralici  , ed  anche  per  fare 
v delle  prese,  se  si  presenta  l'occasione.  Vcn. 
Nave  atta.  * * * • 

Neve  annata  in  flauto  ( Vaisseau  AEMt  en 
FtWTE.  A stttr  A nitro  EK  EtCT»  ) significa 
una  nave  di  linea,  nella  quale  si  soppri- 
mono tutti  i cuirieni  della  batteria  di  cor- 
ridore, e vi  si  lascia  ima  parte  de’  camion! 
delle  batterìe  superiori.  Sèrvè  di  magazzino 
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0 di  bastimento  di  trasporto  al  arguito  di 
un'  armata  navale.  V.  flauto. 

Armare  i remi . Arme*  les  AVIR0N8.  To 
sui r tue  oar*.  £ disporli  lui  bordo  della 
scialuppa,  lancia  o sellilo,  e passare  gli 

• troppoii  o frenelli  agli  scalmi  per  essere 
pronti  a servire  e a vogare  al  primo  co- 
mando. 

ARMATA  navale , s.  f.  Ajuìke  navale.  A laeoe 
r leet  or  sui rs  or  war.  E una  forza  grande 
composta  di  molto  numero  di  navi  da  guerra. 
Quando  il  numero  delle  navi  di  liuea  , non 
comprese  le  fregate,  è minore  di  ventisette, 
non  è un'  armata  navale , ma  una  squadra. 

Un*  armata  navale  è divisa  in  tre  squa- 
dre , la  prima  delle  quali  forma  il  corpo 
di  battaglia , la  seconda  è la  vanguardia  , 
la  terza  è la  retroguardia  ; ciascuna  delle 
quali  è comandata  da  un  ufiìziale  generale, 

• sono  d*  ordinario  distinte  con  i colori 
bianco  , turchino , e mezzo  bianco  e mezzo 
turchino.  Ogni  squadra  ha  tre  divisioni. 

Si  usa  di  non  contare  le  armate  navali 
•e  non  che  per  il  numero  delle  navi  di 
linea  , delle  quali  sono  composte,  e non  si 
riguardano  le  fregate  , le  Butte  , i brulotti, 

1 bastimenti  di  trasporto  , se  non  come  ac- 
cessorj. 

Armata  sottile.  Si  diceva  appresso  i Ve- 
neti quella  formata  di  galee  , galeotte  e 
altre  barche  di  basso  bordo. 

Armata  grossa  , quella  composta  di  navi 
di  rango. 

ARMATORE , s.  f.  Armateur.  Owmer  or  a 
MKjtcuANT-sutr;  a tRtv aterr.  E un  parti- 
colare che  fa  armare  uno  o più  bastimeuti , 
o in  corso  o in  mercanzia  , e ne  è il  pro- 
prietario. 

Armatore  si  prende  talvolta  come  sino- 
nimo di  Corsale  ( Corsa  ire.  A re  ir  a tese  ); 
e si  dà  questo  stesso  nome  al  bastimento  , 
ma  impropriamente. 

ARMATURA  , a.  f.  A jimu  re.  Termine  di  co- 
struzione. Armatura  di  un  loglio.  Armure 
i»'  un  BAU.  Tue  tst  od  le  rigo * or  a ream  , 
wnry  ma  de  or  ture  e rircrs.  Si  dà  questo 
nome  al  pezzo  di  mezzo  di  un  baglio  com- 
posto di  tre  pezzi  di  legno  , il  quale  ti 
unisce  e si  lega  con  i due  laterali  , e loi jf 
procura  la  forza  e il  sostegno  necessario. 

Araiatura  di  un  albero.  Armure  d*  un  mat. 
Tue  side  fiscr*  or  a made-mast.  Questi 
pezzi  chiamansi  Lapazze  (Ven.  Fettoni ) (ju- 
meli.es  ) nella  composizione  di  alberi  di 
più  pezzi  , o nel  rinforzare  alberi  che  si 
riconoscono  deboli. 


ARMEGGIARE.  V.  Ormeggiare. 

ARMEGGIO.  V.  Ormeggio. 

ARMI  ZZO.  V.  Ormeggio. 

ARPAGONI , s.  ni.  pi.  Uncini,  graffi  di  ferro, 
co'  quali  si  fermano  i piccoli  bastimenti- 
V.  Rampicone. 

ARPESE.  V.  Spranga. 

ARRANCARE  , v.  a.  Andare  a voga  forzata.  Vo- 
gare di  forza.  Aller  a toutez  bamls.  Ter- 
mine di  galera  , onde  si  dice  anche  a voga 
arrancata,  quaudo  i rematori  fanno  molla 
forza  sul  remo , e ne  immergono  la  pala 
profondamente  urli'  acqua , prendendo  un 
più  lungo  tratto  per  la  voga. 

ARREDARE  , v.  a.  Guarnite  una  nave , attrez- 
zare una  nave.  Gréeu  un  yais6EAU  ou  carni» 
un  vaisseau.  To  rio  a Rute.  E fornire 
una  nave  di  tutte  le  sue  corde  , bozzelli  e 
manovre  di  qualsivoglia  sorta,  cosi  ferme 
come  correnti,  delle  sue  vele,  ed  altri 
utensili  uecessarj  al  maneggio  delle  stesse 
per  la  navigazione.  Si  dice  anche  arredure , 
allestire  , guenure  una  scialuppa.  ( GuLi.it 
UNE  CHALOUPE). 

ARREDI , 8.  m.  pL  Cutrnimenti  , sortimenti , 
assortimenti  , attrazzi.  Agrès.  Ritmi  ho.  I 
cavi,  i bozzelli,  le  teste  di  moro,  le  sartie, 
gli  stragli  , i paranchi  , le  goinone  , cd  in 
generale  tutte  le  manovre  ferme  e correnti 
d'  una  nave. 

Arredi  ed  apparecchi.  Acais  et  apparaux. 
Significa  più  collettivamente  tutti  gli  effetti 
uecessarj  ad  una  nave  , per  metterla  in 
istato  di  manovrare  e di  far  vela.  Pare 
che  la  voce  Apparecchi  ( apparaux  ) sia 
più  particolarmente  applicata  a tutto  il 
complesso  delle  più  grosse  taglie  , a molte 
puleggie  dirette  o di  ritorno  , ed  a tutti  i 
cavi  che  insieme  concorrono  per  una  ma- 
novra : e il  termine  Arredi  ( agbLs  ) abbia 
significato  più  generale. 

AR REGGITORI.  V.  Galleggienti. 

ARREMBAGGIO.  V.  Abbordaggio. 

ARRENARE  , v.  n.  Dare  in  secco , rimaner  nelle 
•secche , incagliare.  EncRateu,  s’enoacer  ijans 
r LE  CABLE,  l’ASSABLER,  ÉCHOUFR.  To  RVSt  A 
GROvstDy  or  to  re  STRAJtDiu.  Si  dice  quan- 
do i bastimenti  toccano  c »'  arrestano  iu  un 
fondo  di  sabbia  o di  fangliiRlia . 

ARRI  DARE,  v.  a.  Arridere  una  corda.  Ridai 
un  cori>ace.  To  TADcuTth  a ROFE.  E tesarla 
per  mezzo  de*  colatoj. 

Arridere  le  sartie.  Riier  LES  haubans. 

To  SET  Or  TUE  SUROVDf. 

Arridere  gli  stragli.  Rider  les  Itais.  To 

SET  Or  TUE  STATS. 
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ARR10NDA  1 braca.  Comando  ad  un  uflìziate 
subalterno  nel  girar  di  bordo  col  vento  in 
faccia  , e significa  che  subito  che  il  timone 
è tutto  alla  banda  , o si  è fatto  orza  alla 
banda  e si  è mollata  la  scotta  del  trin- 
chetto e de' flocchi  di  prua,  si  faccia  -brac- 
ciate sopravvento  il  parrocch-  tto  , senza 
però  mollar  la  bolina  tanto  che  venga  a 
sventare. 

ARRIVARE,  v.  n.  Prender  terra.  Arjuver,  park- 

DRE  TERRE.  To  ABEITS  AT  TUE  LJMD. 

Arrivare , poggiare.  àrrivea.  To  Bear  ory 
to  beau  awat.  Piegare  il  corso  secondo  la 
direzione  del  vento. 

Arrivare  , poggiare  a poco  a poco.  Aruver 

E S DÉFEHDAHT,EH  R0NDIS6ANT.  To  BEAU  A W AT 
ET  DECEEEA  IW  OEDEE  TO  WEATUEB  A C AFE- 

ARRI  ZZARE  ( v.  a.  ) la  lancia  e metterla  in 
nave.  Metta*  LA  chaloufe  dedans  ou  a 

BORO.  To  UOtST  AND  TANE  TUE  BOAT  OA 
BOA  ED. 

ARSENALE,  S.  m.  ÀRSENAL.  A BOTAI  do ck- 

T A ED  , TOQETUBE  IT'  M WAEBEN  Ot  CON  WAET. 

Ricinto  in  una  piazza  marittima  , per  con- 
tenere tutti  i magazzini  , cantieri  , officine 
necessarie  alla  costruzione  e raddobbo  delle 
navi  da  guerra  , fregate  ed  altri  bastimenti 
appartenenti  al  sovrano,  al  loro  approvvi- 
gionamento e al  loro  armamento. 

Un  arsenale  debb'  essere  fortificato , e , 
se  si  può  , isolato  , onde  essere  custodito 
con  facilità  , e trovarsi  al  coperto  delle 
sorprese  del  nemico.  Debbe  avere  il  minor 
numero  possibile  di  sortite.  Bisogna  eh'  egli 
sia  bastantemente  spazioso,  onde  si  abbia  una 
grande  estensione  di  rive  murate  , e luogo 
per  tutti  i magazzini  neressarj  alla  conser- 
vazione degli  attrazzi  delle  navi  c d'altri 
bastimenti , un  magazzino  generale  per  le 
provvigioni  d'  ogni  sorta , una  corderia  , 
urna  saia  d'  armi , una  sala  ampia  per  di- 
•rgnare  i sesti , un  parco  d’  artiglieria  , 
delle  tettoje  e magazzini  per  gli  alberi  , 
legnarne,  bottame  eoe. ; degli  scali  e cantieri 
prr  la  costruzione  delle  navi  ; de'  bacini  e 
forme  per  rifare  e raddobbare  i bastimenti; 
una  macchina  o mancina  da  inalberare; 
delle  officine  d*  artefici  di  tutte  le  arti  re- 
lative alla  marina,  come  girella)  o bozzellaj, 
trovieri  o velaj  , reniaj , bottaj , falegnami, 
•cultori  , carradori  , tornitori  ecc.  La  fon- 
deria , la  fucina,  I’  officina  del  magnano  , 
la  pegoliera  debbono  essere  separate  dal 
resto,  e,  se  si  può,  circondate  d'acqua, 
per  prevenire  i pericoli  degl* incendj.  L'  ar- 
zcuaLe  debbe  avere  alla  sua  portata  un 


forno  da  pane  e da  biscotto  t de'  magazzini 
di  viveri , e un  ospitale  pe'  marina)  e per 
gli  opera);  ma  questa  parte  conviene  che 
sia  fuori  del  ricinto. 

Si  debbe  stare  sempre  in  guardia  per  pre- 
venire gl'  incendj  in  un  arsenale  ; perciò  i 
magazzini  di  polvere  debbono  esserne  molto 
lontani  : non  si  dee  permettere  che  entii 
nel  porto  verun  bastimento,  il  quale  abbia 
a bordo  della  polvere;  e .quelli  che  sono 
carichi  di  materie  combustibili,  come  cana- 
pa, catrame  ecc.,  tengansi  lontani  dalle  navi 
e dot  magazzini.  Tutti  i magazzini,  ne’  quali 
sono  riposte  materie  infiammabili  , abbiano 
delle  secchie,  botti,  ganci,  scale,  trombe 
da  incendj;  e nessun  operajo  o marinajo 
possa  fumare  o far  fuoco.  Debbono  esservi 
delle  buone  guardie  a tutte  le  sortite  , e 
delle  sentinelle  distribuite  ne'  posti  impor- 
tanti , una  nave  da  guerra  all'  uscita  dalla 
parte  del  mare,  e delle  patasce  galleggianti 
nelle  diverse  parti  del  porto,  con  corpi  di 
guardia. 

Gli  arsenali  più  rinomati  sono  quelli  di 
Brest,  di  Tolone , di  Rocliefort,  dell’Orien- 
te, di  Portsmouth  , di  Fcrol , di  Cartageua 
in  Europa,  di  Venezia,  di  Copenhagen, 
di  Carlscrona  , di  Cronstadt  , dell’  Avana 
nell’  isola  di  Cuba. 

ARSENALOTTI,  s.  in.  pi.  Nome  collettivo  che 
si  dà  in  Venezia  agli  artefici  d’  ogni  classe 
che  lavorano  nell'  arsenale  , e sono  soggetti 
alle  discipline  del  luogo.  Erano  anche  la 
guardia  del  maggior  consiglio  quando  si  adu- 
nava nelle  feste,  armari  di  brandistocchi. 

ARSILIO , s.  m.  Corpo  di  galera  sguernito 
d'  ogni  e qualunque  corredo,  e che  si  dis- 
pone o per  essere  disfatto  o per  qualche 
uso  secondario,  come  di  prigione  o di 
ospitale. 

ARTIGLIERIA  , a.  f.  Artiilebie.  Aetslltey. 
Noine  collettivo  di  tutti  i cannoni,  mortaj 
ed  altre  bocche  da  fuoco  che  esistono  in 
un  porto  , e di  tutto  quello  che  è necessa- 
rio per  il  loro  servizio. 

Artiglieria  ( parco  ).  Parc  d’  artillerie. 
Art t li.ket  ground  or  cuh-wuART.  È in  un 
arsenale  di  marina  ufi  ricinto  nel  quale 
si  tengono  i depositi  di  cannoni,  le  sale  d'ar- 
mi, i magazzini  d'  riletti  d artiglieria,  e le 
officine  nelle  quali  si  lavorano  le  carretre 
e gli  utensili  pei  cannoni  ecc. 

Artiglieria  di  una  nave,  àrtilleaie  d ’ 01» 
vaissf.au.  Tue  obdnance  or  a sutr  or  war. 
L’  artiglieria  di  una  nave  è composta  di 
tutti  i cannoni  che  formano  le  diverse  sur 
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batterie  , de"  loro  utensili  e del  loro  appa- 
recchio. Le  ordinanze  hanno  regolato  i ca- 
libri dell'  artiglieria  delle  navi  da  guerra 
francesi  ai  sette  seguenti:  36,  24,  18,  12, 
8,  6,  4.  Si  dice  clic  una  nave  ha  un'ar- 
tiglieria più  forte  d' un' altra,  per  tignili-* 
care  che  porta  de'  cannoni  di  più  grosso 
calibro. 

ASt.E  grande  , scure  , manna ja.  Grande  nache, 
cok.nle.  Axe.  . 

ASCETTA  da  legnaiuoli.  Yen.  Monetino . Petite 

HA  Ci»  E.  SU  ALL  AMK. 

Astata  torta.  Ehmikette,  hermisette.  Anz. 
Piccola  asce  curva  che  serve  a lavorare 
nel  concavo  dc‘  legnami. 

ASCIA  , Aste.  s.  f.  liACue.  Axt  or  HATcnrT, 
chi fAX.  Strumento  di  ferro  da  tagliare,  fat- 
to a foggia  di  zappa  , ina  più  largo  e piu 
corto  , proprio  de  legnajuoli  e bottaj. 

Astia  {maestro  d ).  CmartenTIER.  C a rpentxr. 

ASCIA  d armi.  Picozza  di  punta  e di  taglio 
IIache  d’armes.  A rote  axe  or  battle  axe. 
Fig.  a.t3.  S|  •ecie  «li  accerta,  d»  cui  si  arma- 
nti i marinai  nel  caso  dì  abbordaggio.  Sono 
fatte  a un  dipresso  come  le  accette  comuni, 
fuorché  hanno  dalla  parte  opposta  al  taglio 

, una  lunga  punta  di  ferro.  Servono  a tagliare 
le  manovre  del  nemico,  a rompere  e aprire 
le  casse  di  fuoco,  se  ve  ne  sono,  a distrùg- 
gere e forzare  i trinceramenti  , e ad  uccì- 
dere i nemici.  Qualche  volta  servono  ai  ma- 
riuaj  e ai  soldati  per  montare  al!  abbordaggio 
in  una  nave  più  alta  della  loro  , piantando 
un  certo  numero  «li  picozzc  , con  la  punta 
nel  fasciame  della  nave  nemica,  e fac«!*ndo 
come  de' gradini  per  arrampicarsi  sul  bordo. 

ASCIALONI , ».  in.  pi.  Mensole,  beccatelli.  Tas- 
seaux.  Er.ACKr.rs.  Legni  n foggia  di  mensole 
che  si  adattano  e si  conficcano  in  altri  per 
sostenere  qualche  oggetto,  o per  ingrossare 
a foggia  di  cono  quache  legno,  collie  nell’ar- 
gano. Yen.  Fani  inetti. 

ASCIARE  , v.  a.  Hacher.  To  cct  witb  ah 
Axr.y  to  cufs,  ro  sqvare.  Digrossare  legai 
coll’  ascia. 

ASPI,  ».  m.  pi.  Aspe  dell’  argano.  Barre®  r>u 
CABESTAN.  R A Rf  OF  TUE  CAP9TEBU.  SoilO  legni 
squadrati  e forti  che  nelle  grosse  navi  han- 
no quattro  o cinque  pollici  di  grossezza,  c 
introdotti  ne'  fori  del  cappello  dell  argano, 
servono  a far  forza  per  girarlo. 

ASSERVA.  Tenere  all' osserva.  TEHIR  LE  VENT . 
To  KEXr  tue  luef  , ro  narr  thè  wtso,  to 
woek  ro  vnVDWARD.  Si  dice  del  mantenere 
la  nave  colla  prua  diritta  al  punto,  verso 
del  quale  si  è destinato  di  navigare. 


ASSETTO  ( s.  m.  ) d‘  un  bastimento.  Assiette 
i>’un  v AlssEAU.  Tue  tu w or  a saie.  Acco- 
modamento, ordine  di  tutti  gli  oggetti  in 
un  bastimento,  sicché  abbia  la  sua  giusta 
immersione , il  suo  equilibrio,  il  suo  livello. 

ASSETTARE  ( v.  a.)  un  bastimento.  Ajustrr, 
arranuer,  mettimi  ex  abiette  un  yaisseau. 
To  tei  se  a sntp.  Acconciare  , accomodare, 
disporre,  mettere  in  assetto  tutti  gli  oggetti 
d’  un  bastimento. 

ASSICURARE,  v.  a.  Assurfr.  To  1 usure.  Far 
sicurtà  si  dice  del  irallìco  che  si  fa  tra 
negozianti  , alcuni  de'  quali  , mediante  una 
certa  somma  o premio  , rispondono  col 
proprio  degli  effetti , bastimenti  e mercanzie 
che  alcuni  altri  espongono  ai  viaggi  di  mare. 

Assicurare  la  bandiere.  A^surf.r  le  PAVILLOR. 
To  rtRF.  a cute  uÙoeh  tuR  sute’s  PRorrn  co- 
lours.  È tirare  da  poppa  un  colpo  di  can- 
none caricato  a palla,  inalberando  la  propria 
bandiera,  in  tempo  di  guerra,  per  confer- 
mare a una  naVe  che  e'  incontra',  che  irl 
bastimento  è della  nazione  di  cut  spiegò  la 
bandiera.  Questo  uso  sembra'  genera linehto 
conosciuto  e rispettato  da  tutte  le  nazioui 
marittime  dell’  Europa. 

Assicurare  l’ancora  col  serra  bozza.  Bill  PER 
L’ANCRE  CO.NTJIE  le  BORD  AVEC  LA  SERRE-ROS- 
SE. To  SEI  te  THE  AH  CUOR  I VtTH  TUE  9HANK- 
PAINTER , TO  STOlV  TUE  AHCHOR  Off  TUE  ttOìT. 
V.  Serra  bazza. 

ASSICURATORI,  s.  ni  pi.  AsfCREURR.  Ttt'URxns. 
Sono  quelli  che  rispondono  delle  perdite  e 
danni  che  possono  accader»?  ad  una  nave  , 
o al  suo  carico  nel  tempo  di  un  viaggio  di 
mare  , mediante  una  somma  che  è ad  essi 
pagata  dall  assicurato.  Gli  assicuratori  d’or- 
dinario sono  una  società  di  molti  : vi  sono 
anche  in  alcune  piazze  delle  compagnie 
formate  per  questo,  sotto  il  nome  di  Camere 
di  sicurtà  (Chambre*  n'  asso  rance.  I. muri  su 
orrtee  ). 

ASSIOMETRO,  s.  m.  Axiomètre.  Tru^rJtLe  or 
tue  Tttt.fR.  E una  macchina  pòsta  davanti 
al  timoniere  , sono  il  parapetto  del  casse- 
retto,  nelle  navi  che  si  governano  con  la 
ruota.  V.  Ruota  del  timone  e Timone. 

Serve  a conoscere  la  posizione  della  ma- 
novella del  timone  , ed  a misurarne  I'  angolo. 

Consiste  qnesta  macchina  in  Un  canale' di 
legno  stabilito  dinanzi  al  parapetto  del  c/ù- 
tcrctto  , nel  quale  scorre  un  f»or  di  giglio. 
Una  cordicella  fermati  al  suo  mezzo  fa  , 
come  fa  trozza  sul  mulinello  grande , molti 
giri  intorno  ad  un  piccolo  mulinello  , clic 
è situato,  dinanzi  alla  ruota  del  timone  , e 
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tulle»  «tetto  asse.  Questa,  cordicella , unita 
cou  la  ruota  e eoa  la  uiauovella  del  tirnouc, 

. fa  andare  e venire,  per  mezzo  d'alcunt  bot- 
telli Ut  ritorno  posti  agli  angoli,  il  fior  di 
giglio  a cui  è connessa  con  le  sue  estremità 
a destra  c a sinistra. 

Quando  il  bore  di  giglio  è sulla  linea  di 
mc/zo  del  canale,  cioè  al  punto  di  uieizo 
della  nave,  ti  .vede  ebe  la  manovella  è dritta, 
si  conosce  parimente  che  essa  è a destra  o 
a sinistra,  a misura  che  il  fior  di  giglio  si 
allontana  dal  mesto  ilei  canale  verso  una 
banda  o verso  l'altra.  Quindi  il  lìor  di  giglio 
1 apprc&t^uia  esattamente  la  posizione  della 
mauovel  la  del  timone. 

Il  carnale  retto,  sul  quale  scorre  il  fior  di 
giglio,  è tangente  a un  arco  situile  a quello 
del  punto  della  ‘manovella , dove  sono  incoc- 
ciate le  troaze  : questo  canale  rappresenta  in 
piccolo  l'  arco  più  grande.  11  rapporto  di 
questi  due  archi  è eguale  a quello  che  hanno 
tra  «li  loro  i diametri  dei  due  mulinelli.  1 
gradi  sono  segnati  su  questa  Ungente,  secon- 
do i metodi  chi*  si  hanno  dalla  geometria. 

Questa  invenzione  semplice  è bellissima 
e utile  per  facilitare  agli  ufliziali  i comandi 
che  devono  «lare  ni  timoniera;  perciocché 
essendo  la  manovella  nella  santa  Barbara, 
non  potrebbero  senza  1*  asaiometro  violerò  a 
colpo  tl  oecbio.la  posizione  attuale  del  timone. 

ASTA  ( s.  f.  ) di  bandiera.  Baton  d’ekseionl, 

BATON  DE  FAVILLO*.  FtAO-STATr  or  EltttOt,- 
tTArr.  Piccolo  albero  o lunga  pertica  di 
legno  d'abete,  che  serve  per  inalberare  la 
bandiera  , e passa  per  un  cappelletto  posto 
sul  mezzo  nel  più  alto  della  jroppa.  pen- 
dente un  poco  all'  indietro.  <Si  sguernisce  la 
sommità  di  questo  bastone  con  un  pomo 
dorata  o dipinto  , nel  quale  sono  Incassate 
ie  puleggie  per  cui  passa  la  drizza  della 
bandiera.  w\ 

Asta  mie ciera . Baton  a miche,  boute-flu. 
Lisìt~stqck.  Piccolo  bastone  fatto  a tornio . ■ 
lungo  circa  due  piedi,  guarnito  per  l' ordi- 
nario ad  una  estremità  , di  una  piccola  forca 
«fi  ferro  a cui  si  fìssa  una  miccia  , che  serve 
a dar  • fuoco  al  cannone.  All'altra  estremità 
ha  un  ferro  a punta,  per  mezzo  del  qnalr 
ai  piauea  l'asta  sul  ponte  vieino  al  cannone 
nel  tempo  del  umbauiuiento,  o quando  sta  - 
per  cominciare. 

Atta  di  fiamma.  Baton"  jvfe  fiamme.  Thi 
ancK  or  stock  or  a rucnnKT.  Piccolo- ba- 
stone a «mi  sta  annessa  la  fiamma  e la  corda 
che  serve  ad  issarla  sulla  cima  degli  alberi , 
• all'  estremità  de'  pennoni.  V.  Fiamma. 


Asta  di  segnale  o bastone  di  comando.  Pa- 
tos DB  COMUANDEMENT.  EstlCNSTArr  AT  TUE 
a tAtr-BKAD?.  E un’  asta  «li  bandiera  sulla 
cima  «leeji  alberi , cosi  chiamata , perchè 
porta  una  bandiera  o segno  di  comando,  che 
indica  il  grado  dell'  udir  tale  generale  che 
comanda  , secondo  ball  erò  sul  quale  è 
piantata.  I>' ordinario  l’ estremità  superiore 
o quel  tratto  dell'  albero  di  pappafico  che 
si  lascia  lindo  sopra  la  sua  incappellarnra, 
è destinata  a portare  la  bandiera  di  comando. 

Asta  di  bandiera  di  prua ; Baton  de  FA- 
VILLO s DE  BEAU  TRÉ.  J ACh-STATf. 

Asta  della  bandiera.  Baton  de  tavlllon  , 
Nat  de  favillo* . Fi4o-sr>i/r,  za .««cA-sr.zrr. 

Asta  di  pennello  o girotta.  Fut  DB  La 
«brodetti.  >’roc»  or  a vane  or  rANB-SrOCK 
( Fig.  au,  b,  li  ).  •» 

Asta  di  ferro  della  tromba.  Vbrce  de  pompe. 
PvsiP-sri  4B. 

Astd  sii  legno  della  tromba.  Baton  db  fomì'T. 
Pa#r*-sTA+r.r  * - ** 

Asta  di  poppa.  Ruota  di  pappa.  Etambot. 
Tu*  AT KBH-AOST. 

Asta  di  prua.  Ruota  dì  prua.  Étkavb.  Tue 
steso.  Nap.  Primo. 

Asta  di  gagliardetto  o piè  di  gallo.  Piccola 
e-  lunga*  banderuola  che  suol  terminare  ih 
punta,  che  si  suol  mettere  in  cima  de*  cal- 
casi delle  galeotta  e delle  galee. 

Asta  del  gran  diavolo  ( Nap.)  o aia  del  Flocco. 
E quella  rlje  si  fa  uscire  par  la  tenta  di 
moro  del  bompresso  per  uso  delle  vele  di 
straglio  di  prua,  r • 

Aste  o buttafuori  (Bouti-HORs.  Booti s)  di- 
consi  anche  i bastoni  degli  scopamari  e dei 
coltellacci.  1 

ASCELLA.  ».  f.  Stella.  Accula*. eneo.  Acdi  ement. 
Rri*r no  or  tuk  rLooK-^justbs.  E la  curva- 
tura o rialzamento  che  si  «là  ai  madieri  , dal 
quale  risultano  i tagli  delle  opere. 

ATTACCA TOJO , add.  m.  Ponte  volante.  Pont 
volant.  A u Attuiti ò STACI.  E on  piauo  for- 
mato di  tavole  che  si  sospende  con  due 
funi  lungo  il  bordo  d’  una  nave  , e sopra 
il  quale  Mauno  i carpentieri  e calafati  * er 
lavorare  al  di  fuori  della  stessa  e per  ca- 
lafatarla , fig.  3 1 11. 

! ATTENTI  al  comando,  alla  voce.  A la  voix. 
SttENCB  , or  MtyD  tue  sotto.  Avvenimento 
che  si  dà  a'  marina j che  masovrano  , «li 
far  attenzione  al  coaiamio  e di  operare 
d accordo 

ATTERRAGGIO,  s.  m.  Atterraci.  Laso-tall , 
or  ih  ah  tv  a or  tuk  land.  Luogo  dove  si 
viene  a riconoscere  la  terra  ritornando  «lai 
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mare,  dopo  una  lunga  traversata,  nel  tempo 
della  quale  se  ue  era  perduta  la  vista,  j 
Esprime  anche  1'  azione  ed  il  momento  dt 
riconoscere  la  terra. 

Dicesi  un  buon  atterraggio  ( Box  atter- 
RACE.  Goox>  LAXD-rALL  ),  quando  si  trova 
un  sito  della  costa , facile  a riconoscersi  , 
ed  esente  da  pericoli. 

Fare  un  atterraggio.  Fa  ire  un  atterra  ce. 

To  MA  KE  TUR  LA  SD. 

Essere  all'  attcrraggio.  Etre  aux  atteria- 
CES.  To  et  at  LASD-rALL.  E avvicinarsi  alla 
terra,  senza  però  vederla  ancora,  quando 
si  viene  da  un  lungo  viaggio. 

ATREBICE , atrepice , s.  f.  àvaxt  extérieur 

DU  VAISSEAU.  Tlit  US  AD  OF  TUR  9Uir  OS  TU  r i 
ovtivard.  X due  lari  o fianchi  del  davanti  del 
vascello  dalle  spalle  «ino  alla  ruota  di  prua,  ; 
cioè , dalle  parasarchie  di  trinchetto  allo 
sperone  di  prua. 

ATTRAZZARE,  t.  a.  GrXer.  To  tue.  Guernire 
mia  nave  di  tutte  le  sue  corde,  taglie  e 
manovre  di  qualunque  sorta,  stanti  e cor- 
renti , delle  sue  vele  ed  altri  utensili  neces- 
sari al  maneggio  per  la  navigazione. 

ATTRAZZATORÉ , s.  m.  Acrèeur.  Rioocr. 
Colui  che  provvede  gli  attrezzi  della  nave. 

ATTRAZZ ATURA,  s.  f.  Guernimcnto.GbtitezKT. 
Rtooijfo. 

ATTRAZZO,  s.  m.  Attrezzo , per  lo  più  in 
plurale  attrezzi , attrazzi.  Agrès.  Rigcisc E 
un  nome  collettivo  che  esprime  una  gran 
quantità  di  cose  necessarie  per  certi  usi , 
tanto  per  la  guerra,  quanto  per  la  marine- 
ria. Arredi  è più  proprio  delle  cose  che  ser- 
vono per  ornamento. 

AUGNARE,  v.  a.  Couper  a oxclet.  To  cut  /a* 
tue  su  Are  or  a sa  11.  Dicesi  del  tagliare  o 
mozzare  qualsivoglia  cosa  , come  mazza , 
trave  o pietra  , in  modo  che  nel  principio 
del  taglio  si  faccia  angolo  ottuso,  e nel  fine 
angolo  acuto  a similitudine  d'  un  piano  in- 
clinato. Ditesi  anche  tagliare  a schisa  o in 
tralice  o a quartabuono. 

AUGNATO,  add.  da  augnare.  Tagliato  in  tralice. 

ovvero  a quartabuono.  Coupé  a onclet. 
AUGNATURA,  s.  f.  Court re  a okglet.  A 
cut  ts  Tue  in  ere  or  a sa  il* 

AURICHE  , add.  Vele  auriche.  Yen.  Vele  a 
taglio.  VOlLES  AURIQUE3.  SuOULDSR-OF-MttTTON 
> A I LI.  BsRMUDOee  SAILt  , Ilio  SAJL8 * Non  si 
ira  un  termine  italiano  accettato  per  espri- 
mere questa  classe  d»  vele.  Noi  useremo  lo  ! 
flesso  termine  francese. 

Chiamami  vele  auriche  quelle,  un  lato  delle*  j 
quali  è annesso  o fermato  lungo  F albero  J 


d'ordinario  con  un  allacciamento  di  corde, 
oppure  con  più  cerchj  di  legno , per  li 
facilita  d' issarle  e abbassarle.  Per  conse- 
guenza queste  vele  portanti  sempre  tutte 
a sinistra  o a destra  dell' albero,  e si  caz- 
zano sempre  dalla  parte  di  sottovento. 

Vi  sono  diverse  specie  di  vele  auriche. 
La  prima  specie  rappresentata  nella  fig.  So 
serve  di  gran  vela  agli  sloops  , ai  cutteri,  aHe 
geolettc* , ai  brigantini  ecc.  11  lato  più  alto  e 
più  piccolo  di  queste  vele  è inferito  ad  un 
pennone  corto,  o,  o,  che  chiamasi  pie  ( Pie - 
czrr),  ed  il  lato  inferiore  è inferito  e si 
spiega  sopra  un  pennone  più  lungo,  che  si 
chiama  ghisso  o boma  (Gui.  Tue  mais  zoo m). 
La  vela  si  issa  e si  abbassa  lungo  l'albero, 
issando  il  pie  o il  piccolo  pennone  su- 
periore, quando  si  vuol  farla  servire,  oppure 
abbassandolo  in  parte  o totalmente , quando 
si  vuol  diminuire  la  vela  prendendo  terza- 
ruoli  , o quando  st  vuol  abbassarla  sino  Ri- 
la  coverta  del  bastimento. 

Il  ghisso  resta  sempre  abbasso  : esso  è 
mobile  al  piede  dell' albero  , come  intorno 
ad  un  centro,  per  meteo  d’un  gancio  di 
ferro  piantato  nell’  estremità  interiore  del 
ghisso  , e che  gira  in  un  occhio  di  ferro  , 
il  quale  è attaccato  ad  un  cerchio  pure  «li 
ferro  che  cinge  l' albero  in  questa  parte.  Si 
orienta  il  ghisso,  e per  conseguenza  la  vela 
a destra  e a sinistra , girandolo  più  o meno 
intorno  all'  albero  secondo  l'obbliquiti  del 
vento  e la  direzione  della  rotta. 

Queste  vele  hanno  una  drixxa,  s,  s,  allac- 
ciata all* estremità  del  pie  rasente  l'albero 
che  serve  ad  issarle  e abbassarle. 

Quando  si  vuol  prendere  un  terzarnolo  , 
si  prende  nella  parte  inferiore  della  vela. 
Sull'  altra  estremità  del  pennone  o pie  vi 
è una  mantiglia,  r,  r,  chiamata  jHerfineJ/o 
( Marti  net.  Tur  rem  u a hard  or  a stasc- 
DINg  ) , che  serve  a sostenere  il  pennone, 
quando  la  vela  è alta,  prima  di  cazzarla, 
onde  assoggettarla  e tenerla  tesata. 

Quando  si  vnol  ammainare  o abbassare 
la  vela  per  isminuire  il  suo  effetto,  si  comin- 
cia dal  mollare  questa  mantiglia  o marti- 
netto. 

Questo  pennone  ha  un  braccio  t,  t,  per 
tenere  ferma  la  vela  cd  orientiria  secondo 
il  vento. 

La  scotta  3,3,  della  vela  passa  per  una 
rotella  posta  nell  estremità  anteriore  del  ghrs- 
so  e ritorna  verso  il  piede  dell’  albero  per 
annodarsi  ad  un  tacchetto.  Siccome  il  ghis- 
so ha  una  lunghezza  c peso  considerabile  , 
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coti  conviene  adattare  alla  «uà  estremità 
una  mantiglia  a a detta  di  ghisso  ( Balan- 
ci ne  de  GUI.  Tornile— lift  ) , la  quale  ser- 
ve ad  aliarlo  e a sostenerlo. 

Il  parani /uno  di  ritegno  p p , incocciato 
all*  estremità  inferiore  del  gtiisso  , serve  a 
tenerlo  fermo  , onde  noti  si  allontani  dalla 
posinone  i.rlla  quale  si  è orientila  la  vela 
al  più  presso  , che  si  allenta  quando  si  vuol 
poggiare. 

La  seconda  specie  di  oda  aurica  si  chiama 
vela  a corna  (Voile  A con. ne  ).  Queste  vele 
sono  simili  a quelle  della  prima  specie.  Il 
pennone  superiore  z,  y porta  il  lato  minore 
della  vela , e il  lato  maggiore  o inferiore 
della  vela  non  è iuvergato  ad  aleuti  giusto 
o boma.  Hanno  una  drizza  del  pico  ss,  la 
mantiglia  o martinetto  r r.  Una  mura  v tiene 
la  vela  sempre  ferma  al  piede  dell'albero, 
ed  una  scotta  u serve  1 cazzarla.  S1  imbro- 
gliano con  le  caricafondi,  o con  più  se  sono 
grandi.  Questa  sorta  di  vele  serve  di  mae- 
stra ad  alcuni  bastimenti  , come  alle  chec- 
chie , alle  bojere,  alle  galeotte  olandesi, 
ad  alcune  scialuppe  , e tiene  luogo  di  mez- 
zana nei  senati.  Veggonsi  dei  bastimenti  i 
quali  hanno  la  mezzana  col  pennone  a cor- 
na , ciocchi  per  altro  è di  cattiva  pratica , 
perchè  è diffìcile  di  tenere  questo  pennone 
fermo  nella  stessa  posizione  quando  il  basti- 
mento rulla,  non  bastando  i ritegni  che  sup- 
pongano alle  estremità  delle  corna  ( Fig.  5i  ). 

La  terza  specie  di  vela  aurica  si  chiama 
vela  a torchia  o a bai estone  ( Voile  a li v arde 
ou  A baLESTOm  ).  Questa  non  è inferita  a 
pennone  : il  suo  angolo  superiore  e è por- 
tato^all’  infuori  e sottovento  da'  una  lunga 
antenna  aa,  chiamata  baiestone  o struzzo  , 
la  quale  attraversa  diagonalmente  la  vela 
stessa,  appoggiata  al  basso  dell'albero  in 
by  e assicurata  allo  striso  con  uno  stroppo 
o allacciatura.  Ha  una  drizza  d annodata 
all'  estremità  superiore  del  lato  che  è an- 
nesso all'albero.  Una  sprcie  di  mantiglia 
//  ritiene  1*  estremità  superiore  del  baiato- 
ne. Questa  corda  annodata  alla  testata  del- 
l’ albero  passa  per  un  bozzello  stroppato 
all'  estremità  del  baiestone , indi  per  un 
altro  bozzello , legato  con  una  sagola  all'al- 
bero a lato  tirila  parte  ferma  del  baiesto- 
ne. r ritorna  ad  annodarsi  verso  il  piede 
dell'  alb  ro.  Questa  specie  di  mantiglia 
può  servire  a cazzare  la  vela.  Alando  sulla 
stessa  sì  fa  avvicinare  la  cima  del  baie- 
stone all’  albero , e con  ciò  la  vela  si  può 
ripiegare  sullo  stesso  , quando  insieme  si 


abbia  P attenzione  di  cazzare  proporziona- 
tamente la  scotta  £.  Tale  mantiglia,  che  per 

10  più  è semplice  , ai  fa  talvolta  doppia  , 
particolarmente  in  alcuni  bastimenti  olan- 
desi di  grandi  dimensioni  , che  portano 
vele  di  questa  specie.  Si  aggiunge  a queste 
manovre  un  braccio  c per  teuer  fermo  l'alto 
del  bah- itone  nella  posizione  che  conviene 
all'  obbhquità  del  vento  e alla  direzione 
della  rotta  ( Fig.  Sa  ). 

Per  lo  più  soltanto  alcuni  piccoli  basti- 
menti olandesi  come  gli  Heus , le  Cagues , i 
Koffs  e aloune  scialuppe  o lance  leggiere 
portano  questa  sorta  di  vele. 

Evvi  ancora  un*  altra  specie  di  vele  au- 
riche usata  negli  Houari , e che  portano  lo 
stesso  nome  , cioè  di  vele  di  Houari.  Tutte 
le  vele  auriche  sono  eccellenti  per  istrin- 

I gere  il  vento. 

AUSTRO,  s.  m.  Ostro.  Su».  Sovra.  È la  parte 
meridionale,  direttamente  opposta  al  Norte. 

Austro.  Ostro.  Austrino.  Vert  de  Sud. 

1 Sovra  triND.  V.  Rosa. 

Australe  terra.  Emisfero.  Quella  parte  della 
superficie  del  globo  che  è dall’  Equatore 
verso  1’  Ostro. 

AVANTI , prep.  e avv.  Davanti.  Ayant.  Que- 
sta voce  serve  ad  esprimere  la  situazione 
relativa  de'  bastimenti  e di  altri  oggetti  este- 
riori agli  stessi.  Un  tale  bastimento  è avanti 
( En  avant  ou  de  l’ava» t.  sin t. ad  ) un 
tal  altro.  Un  bastimento  è avanti  a noi  ( Dk 
l’ayant  a rous  Aukad  or  ve  ). 

Il  vento  gira  per  davanti.  Le  vert  se  barge 
DE  L’AVAttT.  Tue  WlUD  SCAUT  jroRx. 

Un  bastimento  si  fa  piu  avanti  di  quello 
ch'egli  è.  Un  vaisseau  se  fait  de  l’avant. 
A star  !»  astkru  or  oste'*  rsckoshìg.  Per 
errore  di  stima  nel  calcolo  del  viageio  si 
giudica  più  avanti  nel  suo  cammino  di 
quello  eh’  egli  sia  in  fatto.  Un  bastimento 
è più  avanti  nella  linea  di  battaglia  ( Er  avant 
DE  LA  LIGRE  DE  BATAILLE.  HladmOST  ),  cioè 

11  primo  della  linea  in  marcia. 

AVANTI.  Avant.  Pvll  away.  E voce  di  co- 
mando ai  rematori  onde  facciano  forza  mag- 
giore sui  remi. 

Avanti  tribordo  , avanti  babordo.  Avakt 

TIIBORD  , AVANT  FABORD.  PtTLL  StARMOARP 
or  larhoard.  Avanti  chi  può  , chi  è pronto 
( Avant  qui  peut  , avant  qui  est  paté. 
Pvll  trita  tur  oars  tua  t a ne  mimo).  Le 
quali  espressioni  servono  ad  indicare  bre- 
vemente a qual  parte  dei  rematori  sia  di- 
retto il  comando  per  accelerare  la  marcia 
o per  dirigere  il  bastimento. 
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AVARIA  , *.  f.  Avarie.  Aperack  or  oassac ». 
£ il  danno  «allerto  nel  viaggio  dal  batti-: 
meato  o dal  carico  , ed  auclie  la  «|>esa 
impreveduta  fatta  nel  viaggio  per  urgenza. 

Distiuguonti  due  avarie,  ciò  è avaria  grossa 

0 comune  ( Avarie  grosse  ou  gommone.  Tue 
LAfict  a .1  o constasi  a ver  i G£  ) , e avaria  sem- 
plice o particolare  ( Avarie  simfle  oa  parti- 
CULiÈRE.  Tue  siveLn  or  pari  scolar  Art  race  ) 
La  prima  abbraccia  le  «pese  straordinarie 
che  furono  necessarie  nel  viaggio  per  la 
conservazione  del  bastimento  e del  carico. 
Tali  sono  i riscatti  , i getti  in  mare  , le 
apese  di  carico  particolare  o di  un  embargo 
impreveduto.  L' avaria  semplice  risgu.irda  i 
danui  per  le  perdite  di  alberi , di  attrezzi  , 
di  ancore  che  accadono  in  ' mare.  Alla 
■ tessa  si  riferiscono  le  alterazioni  che  sof- 
frono le  mercanzie  del  carico  per  1*  umidi- 
tà , per  le  burrasche  , pel  mar  grosso.  Li* 
minute  avarie  ( Menues  avAries.  Sssall  aver- 
jsces  ) sono  le  spese  di  piloti  locatieri  o co- 
stieri, e di  dazj.  L'avaria  è ancora  la  base 
del  pagamento  che  si  fa  al  capitano  del  ba- 
stimento mercantile  per  l*  attenzione  e cura 
ch’egli  ebbe  della  mercanzia  caricata,  cioè, 
oltre  il  prezzo  del  nolo,  gli  si  accorda  un 
prezzo  di  ricompensa  , ciò  che  si  dice  dar- 
gli un  tanto  per  cento  d'  avarie  ( Tant  tour 
cent  d'avaries  ). 

AVER  male  di  mare.  V.  Mareggiare. 

AVVALLAMENTO  del  ponte  V.  Abbassamento. 

AVVAMPARE  , v.  n.  fare  una  vampa  , una 
fumata  per  segnale.  Flamder  un  vaisseau. 

To  JJOIST  A P ARTICOLAR  SUtp's  Stetti  AL  IH  A 
fleet.  Significa  un  segnale  di  rimprovero 
che  si  fa  dal  comandante  della  squadra  o 
dell*  armata  ad  un  vascello  per  nou  aver 
obbedito  agli  ordini  stabiliti. 

AVVENTURA  ( s.  f.  ) grossa.  Romena.  Grosse 
▲venture.  Botto  urt.  Imprestant  i di  danaro 
per  costruire  0 per  armare  un  bastimento 
per  un  viaggio  determinato  a rischio  e pe- 
ricolo, cioè  da  nou  essere  rimborsato,  se  il 
bastimento  è preso  dai  nemici , o si  perde  per 
naufragio  , e da  essere  restituito  con  molto 
profitto,  «e  il  viaggio  è felice.  V . Imprestilo. 

AVVIARE  fv.a. ) la  tromba.  Caricare  la  tromba 
Encréner  la  pompe.  To  petcu  tue  rostr. 
£ gettare  dell’  acqua  nella  parte  superiore 
della  tromba  e muovere  lo  stantuffo,  affinchè 

1 ctioj  dello  stesso  si  ammorbidiscano  e si 
adattino  bene  alle  pareti  della  tromba,  onde 
si  possa  farne  uso  con  effetto.  Questa  pre- 
cauzione è necessaria  se  la  tromba  da  qual- 
che tempo  è restata  inoperosa. 


AVVISO,  s.  m.  Aviso.  Avvice^boat.  E un 
bastimento  destinato  a portare  dispacci , av- 
visi e ordiui  premurosi. 

AVVISTARE,  v.  a.  Mesurer  avec  la  vue. 
Guardar»*,  misurare  con  la  vista,  prendere 
e tenere  di  mira  alcuui  oggetti. 

AVVOLGERE.  V.  Serpeggiare. 

AZZA  , s.  f.  Punta  d'  abbordaggio.  Hache  DAR— 
mes.  Axe  or  pole  axe.  Sorta  d*  arme  in 
asta  , lunga  circa  tre  braccia  , con  ferro  a 
punta  in  cima  e a traverso  , e questo  da 
una  parte  appuntata  , dall*  altra  a guisa  di 
martello.  Serve  negli  arrembaggi. 

AZZ1MUTT0  , s.  m.  Azimut».  Àzivvtu.  L'az- 
zimutto  di  un  astro  è l'arco  dell' orizzonte 
compreso  tra  il  meridiano  di  un  luogo  e il 
verticale  che  passa  pel  centro  dell’  astro. 
Questo  arco  è la  misura  dell’angolo  azzi» 
muttale,  cioè  dell'angolo  che  si  fa  al  zenit  dal 
verticale  dell’  astro  e dal  meridiano.  L*  az- 
zimutto  è il  complemento  dell'  amplitudine. 

Azzimuito  magnetico . Azimut»  madvAuque. 
Tue  ha^s etica  . ativvtu.  E l’arco  compreso 
dal  meridiano  magnetico  e il  verticale  che 
passa  pel  centro  dell’  astro. 

Bussola  azzi mattale.  CoMPAS  AZIMUTHAI. 
Az  'Stoni al  C'M-'Ass.  Bussola  di  variazione, 
per  mezzo  della  quale  si  osserva  la  declina- 
zione e la  variazione  magnetica.  V.  Compasso . 

B 

Babordo,  ..  m.  e avv.  Babord.  Larboard. 

La  parte  sinistra  del  bastimento  guardando 
da  poppa  a prua.  La  parte  destra  si  dice 
tribordo  o stnbordo  ( Tribord.  Starbobro  ). 

Guardia  di  babordo.  Lr.s  BAEOKD  Ats . The 
larboaro  w atcu.  Quella  f arte  dell' equi» 
paggio  che  debbe  fare  la  guardia  alla  siili» 
etra.  Onde  si  comanda  Babordo  al  quarto 
( Babord  au  quart.  Larboaro  mtatch  ). 

Fuoco  babordo.  Feu  baeoud.  Tire  tum  erra* 
o.v  tur  larboaro.  Comando  ai  cannonieri  di 
babordo  di  dar  fuoco  ai  loro  cannoni. 

Babordo  la  manovella.  Babord  la  sabre. 
Port  tue  ullh  or  PORT.  Comando  al  timo- 
niero di  portare  la  manovella  a sinistra. 

Babordo  un  poco.  Babord  un  rtu.  Port  a 
little. 

Babordo  tutta . Babord  tout.  Hamo-a-port. 

Non  ventre  a babordo.  Dèfie  babord  , kb 

V1ENS  PAS  SUR  BABORD.  Dor't  COStE  A PORT. 
Sono  comandi  al  timoniero  per  regolare  i 
movimenti  del  timone. 

Bracciate  babordo.  Bkasser  BABORD.  To 
braco  larboaro.  V.  Bracciate. 
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Scia  babordo.  Scie  baboro.  Hold  wa  ri* 
With  tue  larboard  oars.  Comando  per  fare 
aciare  i rematori  alla  sinistra  solamente. 

Babordo  significa  ancora  tutti  materne  i 
cannonieri  a situa  tra,  come  anche  tutti  i 
marina)  a sinistra.  In  questo  sento  sono  i 
comandi  soprainmentovati. 

BACCALARI  , e.  m.  pi.  Bracciuoli  de' baccalari. 

BACCALAS , COURBES  DE  BACCA LAS.  A SORT 
Or  ST ANDINO  KNCIS  OS  THE  DECK  Ot  A GaL - 

unr  or  xebmc  , pro/kctinc  or  sa  cu  side 
ABors  Tur.  row-locks.  Souo'legni  conficcati 
•opra  la  coperta  della  galea,  Che  sporgono 
•lì’  infuori  sopra  il  miai**. 

Questo  termine , conosciuto  soltanto  nel 
Mediterraneo,  indica  alcuni  pezzi  di  costru- 
zione nelle  galee  : sono  braccatoli  che  at- 
traversano la  coverta  per  di  sopra , sulla 
quale  è assicurato  uno  de*  loro  rami , men- 
tre l'altro  òhe  si  rileva,  forma  una  specie 
di  mensola  che  sporge  all’  infuori.  Così 
f sono  disposti  io  tutta  la  lunghezza  del 
bastimento.  Sopì*  i baccalari  appoggiansi 
gli  aposticci. 

Gli  «ani becchi  hanno  anch’  essi  de'brac- 
ciuoli  chiamati  baccalari,  un  ramo  de' quali 
è inchiodato  sul  ponte  , e 1'  altro  contro  il 
bordo  : ve  n*  è uno  per  ogni  intervallo 

tra  i portelli.  Questi  pezzi  però  non  vi 
sono  se  non  che  in  quegli  zambecchi  il  cui 
poncé  è affatto  convesso  , e che  hanno  da 
amendue  le  parti  del  ponte  una  piatta  for- 
ma volante  a carabottino,  lungo  la  batteria, 
per  mettere  i cannoni  a livello,  la  quale 
senza  di  questo  si  troverebbe  sopra  un 
piano  molto  inclinato.  I baccalari  servono  a 
sostenere  questa  piattaforma:  sono  altresì 
necessarj  per  legare  e sostenere  il  bordo  del 
bastimento , e ad  impedire  che  non  rientri 
indentro  , per  lo  sforzo  de’  colpi  di  mare , 

0 per  effetto  dell'età.  Gli  zambecchi  di  nuova 
costruzione , dove  il  ponte  non  ha  conves- 
sità maggiore  di  quella  che  abbiano  le  na- 
vi , frrgate  ed  altri  bastimenti  , ne*  quali 

1 cannoni  posano  sopra  i ponti , non  hanno 
bracciuoli  di  baccalari. 

BACIARE , v.  a.  Baiser.  Block  and  block. 
Si  dice  della  combinazione,  nella  quale  i] 
due  bozzelli  di  un  paranco  o altre  manovre 
si  toccano. 

Cazza  a baciare  le  scotte  di  gabbia.  Comando 
per  far  intendere  che  si  hanno  a cazzare 
le  scotte  sino  a che  la  bugna  venga  a toc- 
care il  bozzello. 

Cazzar  la  mezzana  a baciare.  BoRder  i/ar- 

' TIMON.  TO  UAOL  THÈ  MIZEN-SUEETS  QLOSE  ATT. 


BACINO  (s.  m.)  di  un  porto.  Bassi*  d’ un  port. 

A SA  SIA  or  A SU  ALL  UARMOUfl  , I V ITU  IN  A 
LARVE  OSE  or  A W ET  DOCK.  E DO  luogo 
rinchiuso  ed  appartato  in  un  porto  di  ma- 
re , dove  i bastimenti  sono  al  coperto  dai 
cattivi  tempi  e dal  mar  grosso.  In  questo 
senso  è sinonimo  di  Darsena  ( Dakce.  A 
BAsrs  or  a rORT  )• 

Bacino  o forma.  Bassin  ou  forme.  Bas/n 
or  a dock  or  a vnr  dock.  E uno  spazio 
scavato  sotto  il  livello  del  mare , murato  e 
guernito  di  porte  per  chiuderlo  ed  aprirlo*, 
quando  si  vuol  dare  il  passaggio  all'acqua 
del  mare,  o impedirlo,  per  costruire,  iu 
esso,  e particolarmente  per  raddobbare  con 
maggior  comodo  le  navi.  Chiamasi  più  pro- 
priamente Forma.  V. 

BADARE,  v.n.  Stare  attento.  Veillbr.  To  watcs9 

TO  ATTESO  , or  TARE  CARE  Or  A ST  TU  INC. 
E aver  cura  di  qualche  cosa  con  p&rticolar 
attenzione  , in  qualche  circostanza  in  cui 
una  manovra  o un  movimento  può  essere 
necessario. 

Dicesi  badare  , stare  attenti  alle  drizze  , 
alle  scotte  ( Veillbr  les  drisses,  les  écou- 
tes.  Stand  by  tue  haliaeds , tue  sueets)9 
e alle  altre  manovre  delle  gabbie  o de'  pap- 
pafichi , quando  in  un  temporale  in  cui  si 
teme  che  il  vento  rinforzi  troppo,  si  co- 
manda ai  marina)  di  tenere  queste  corde 
in  mano  , per  essere  pronti  a mollarle  al 
primo  segnale  che  si  dia  loro  , onde  am- 
mainare poi  le  vele  e sollevare  il  bastimento 
dalle  forze  che  lo  farebbero  inclinare  sover- 
chiamente, esporrebbero  a pericolo  la  sua 
alberatura  e metterebbero  a risico  il  ba- 
stimento. 

Attenti  alla  drizza  della  gabbia  di  maestra. 
VeILLE  a LA  DRISSEPU  GRAND  HUK1ER.  STAND 
BT  TUE  MAIS  TOP-SAIL  HALIaRD.  A quCStO 
comando  qualcuno  de'  marina)  di  guardia 
dee  tenersi  vicino  alla  drizza  della  gabbia 
di  maestra  e prenderla  in  mano  , per  es- 
sere pronto  a mollarla  d'un  tratto,  quando 
sarà  avvertito. 

Attenti  alle  scotte.  Veille  les  écouteì. 
Stand  by  tue  sueet*.  È un  comando  simile 
che  riguarda  le  scotte,  onde  alcuno  le  tenga 
in  mano,  pronto  a mollarle  al  primo  cenno, 
se  il  vento  rinforza  troppo. 

Attenzione.  Veille,  veille.  Hate  a care. 
Avvertimento  generale  relativo  alle  diverse 
manovre  delle  drizze  e delle  scotte , me- 
diante le  quali  si  può  sollevare  il  bastimento 
dallo  sforzo  che  sopra  d’  esso  fanno  le  vele, 
affinchè  tutti  siano  pronti  a mollarle  secondo 
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il  bisogno,  per  ammainare,  se  il  nembo 
o il  gruppo  di  vento  è (orte  e pesante. 
BADERlsA,  ».  f.  Baderne.  KIat.  Specie  di  corda 
piatta,  latta  a mano,  di  otto  o dieci  capi  di 
•filacce  intrecciate  insieme  a guisa  di  stuoja. 
•Serve  per  fasciare  le  gonione  o le  inauo\  re 
dormienti.  Si  circonda  di  baderne  l'albero 
di  maestra  e quello  di  trinchetto,  nel  luogo 
coi  si  appoggiano  i pennoni , sicché  si  formi 
una  grosseria  alla  quale  si  appoggiano  i 
paglietti  che  si  stabiliscono  sotto  i peuno- 
«•  ni  , e impedisca  che  freghino  sull'  albero. 

Le  baderne  servono  anche  a molti  altri 
lisi  analoghi.  Si  ricuoprono  È pennoni  in 
certi  luoghi  per  garantirli  dallo  sfregamento, 
si  fasciano  c si  guernUcono  le  mucche , i 
collari  ed  i colatoj  degli  stragli. 

Baderna  di  burelle  de'  bassi  pennoni.  Ba- 
derne DE  EOURRELET  CES  BASSE»  VERCUES. 
Dottimi  or  tue  ma  et. 

BAGLIETTàTO.  Bàraoté.  Full  io  tue  aeams  , 
ét  Wmsskl  truicu  in  hvch  la  Dtu  or  orsr.~ 
e ade. v.  Si  dice  un  bastimento  sopraccaricato 
e cosi  pieno  , che  dalla  stiva  ai  baglietti 
non  resta  luogo  da  riporvi  cosa  alcuna.  In 
questo  senso  ai  dice  : 

Bagli  citare  un  battimento.  Barjioter  un 

YA1S&EAU.  To  ri  AL  A rt»M  vr  TO  TUE  BEA  MS, 
to  orES-LOAD  a star.  V.  Sopracc «tritar e. 
BAGLIETTI , a.  ut.  pi.  Late.  Barrots,  catte s. 
Flat  bea  uà  or  tue  dece»,  m rn&NGM  suirs. 
Sono  travicelli  o legni  collocati  per  traverso 
della  nave  tra  i bagli,  e paralleli  a questi, 
per  formare  e sostenere  i ponti.  Per  l'ordi- 
nario i baglietti  hanno  la  stessa  grossezza 
dei  bagli,  ma  sono  meno  grossi.  Sono  soste- 
nuti dai  traversi  ( Traversi»?),  piccoli  pezzi 
di  legno  posti  di  traverso  tra  i bagli  di 
tratto  in  tratto.  In  questi  si  conficcano  i 
chiodi  de' niajeri  dei  ponti  come  nc' bagli. 

Si  metto  per  lo  più  un  bagiie  tto  nell' in- 
tervallo tra  i due  bagli,  e se  questo  inter- 
vallo è considerabile,  se  ne  mettono  due  e 
tre,  sicché  vi  c«ia  almeno  un  vóto  e un  pie* 
no.  In  questo  caso  la  loro  larghezza  è varia, 
ma  la  grossezza  è sempre  eguale  a quella 
dei  raajrri.  Diconsi  anchè  baglietti  ( Bar- 
ROTs.  Bea  ms  or  tue  roor  ) quelli  che  so- 
stengono rintavolato  del  casseretto,  i quali 
sono  larghi  e di  poca  grossezza. 
BAGLIETTINI , ».  m.  pi.  Traversi.  Baarottins. 

TRAVERSINE.  LkDOES  PVT  A CROSS  TUE  DF.CK- 
eeams,  /.v  ma  cu  suirs.  Sono  indicati  nella 
fig.  59  , A , L 

Baglietti  ni  di  carabottino.  Bàrf.ottins  de 
CAiuu&BOTls.  Lsdges  or  tue  cFATtxcs-  Sono 


que'  pezzi  di  legno  lunghi,  squadrati  e sottili 
che  servono  a formare  i quartieri  di  gra- 
ticolato per  chiudere  le  boccheportc. 

Begli  eaini  di  boccaporto.  Lrmi-earaots  d'L- 
COUT11.LE , DEtii-iiAhnors.  Que’  baglietti  clifc 
restano  tagliati , e »'  intestami  nelle  traverse 
delle  bocclicporte. 

BAGLIO  , s.  m.  Bau.  Beau.  Chiamansi  bagli 
le  grosse  travi  ( / , /,  lig.  59  ),  messe  a tra- 
verso della  nave  da  un  fianco  all’  altro  , 
nel  verso  delle  sua  lars.hrr.za,  per  sostenere 
i tavolati  de'  ponti.  11  peso  de  cauuoui  è 
sostenuto  dai  bagli , quindi  è che  il  servizio 
delle  batterie  produce  più  da  yiciuo  lo  «co- 
tiinentn  della  nave.  Per  rendere  i pomi  più 
solidi  , si  mettono  tra  i bagli  degli  altri 
pezzi  i,  i , chi  Amati  bagUeui  ( Barrots. 
Flat  meams)  o late  ( Latte»  ).  1 bagli  sì 
appoggiano  alle  loro  célie  unta  sopra  un 
pezzo  di  leguo  chiamato  dormiente  ( Bau- 
qui£re.  Clami),  nel  quale  essi  bagli  ■'  in- 
castrano a coda  di  rolline  , c vi  si  mette 
inoltre,  di  souo  a ciascuna  estremità  di 
baglio,  un  pezzo  in  forma  di  mensola,  che 
chiamasi  b racimolo  del  ponte  ( Courbe  du 
! » FONT.  Tue  uakmxc-ksee  or  tue  dece  ). 
Sono  ancora  tenuti  al  loro  luogo  ed  alla 
distanza  conveniente  uno  dall'  altro  , con 
de'  ]*ezzi  chiamati  riscontri  , riempimenti , 
tramisi  ( Enteemises  ),  t quali  riempiono  gli 
. spazj  tra  le  testale  de'  bagli,  sopra  il  dor- 
miente ; e con  degli  altri  piccoli  pezzi  A,  A, 
posti  ira  i bagli  di  tratto  In  tratto  , chia- 
mati traversi  dei  bagli  ( Traversina  des  balìa. 
Sm  ale  camuso*  ). 

1 bagli  del  primo  ponte  sono  situati  un 
poco  più  alti  del  forte  della  uave  , a livello 
della  linea  del  puntale  ( Pu  ceeux.  Tue 
dei tu.  or  tom  uold  );  il  loro  numero  non 
è determinato,  nè  la  distanza  tra  di  loro, 
questo  dipende  dalla  posizione  delle  boc- 
cheportc  , dc|le.  mastre.,  . degli  alberi  , del 
grande  argano  ecc.  Oltre  i braccatoli  , tono 
i bagli  sostenuti  nej  mezzo  dai  punteli 
( EpontieJ.es.  Stadi os & or  iillars  ). 

1 bagli  *del  secondo  ponte  sono  «li sposti 
nella  stessa  verticale  di  quelli  del  pri- 
mo, nc' luoghi  dove  debbono  esservi  delie 
aperture  corrispondenti  a quelle  del  prituu 
ponte  : tali  sono  le  boccheporie  e tutte  le 
aperture  che  comunicano  dal  secondo  ponte 
al  primo.  Si  dà  a questi  d*  ordinario  due 
pollici  di  meno  di  morello  o squadratura  , 
di  quella  de'  bagli  del  primo  ponte-  I brac- 
ciuoli  in  vece  d'essere  applicati  sopra  i bagli, 
Fono  apposti  lateralmente  , e il  loro  ramo 
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4 inferiore  è inchiodato  obbliquameutc  al  j 
fianco  della  nave  , onde  non  diminuire  nei 
luoghi  de'  bauli  I altezza  tra  i ponti,  ciò! 
die  incomoderebbe  il  servizio  delia  batteria  ! 
per  la  stessa  ragione  si  dà  a questi  bagli 
piò  larghezza  che  altezza , per  aumentare] 
l' altezza  tra  i ponti  , senza  accrescere  in-' 
aieine  l’opera  morta  della  nave.  Siccome 
questa  ragione  non  sussiste  per  riguardo  ai 
bagli  del  primo  ponte  , così  conviene  , non 
ostante  la  pratica  contraria  di  molti  costrut- 
tori moderni  , continuare  a mettere  questi 
bracciuoli  sotto  i bagli,  e non  lateralmente, 
poiché  è fuor  di  dubbi*  che  li  sostengono 
meglio  contro  lo  sforzo  all’  ingiù  del  can- 
none , di  quello  che  possano  fare  quando 
tono  laterali. 

4 i bagli  de’  castelli  hanno  tre  o quattro 
pollici  di  squadratura  meno  di  quelli  del 
secondo  ponte,  e sono  anche  un  poco  più 
deboli  dall'albero  di  mezzana  all'  indietro. 

^Siccome  questo  sposto  non  sostiene  canuoni, 
nella  pratica  froacese  , si  possono  disporre 
questi  bagli  a distanze  eguali,  eccettuato  il 
luogo  della  scala  che  è sul*  davanti  dell'al- 
bero di  mezzana,  e al  di  sopra  dell'argano,' 
che  bisogna  poter  far  passare  senza  disor- 
dinare i bagli , quando  si  vuol  mutare  o 
racconciare.  « 

I bagli  del  castcretto,  più  comunemente 
chiamati  òa ghetti  o late  , perché  sono  larghi 
• piatti  , possono  essere  disposti  a distanze 
eguali  tra  di  loro.  Sono  aneli'  essi  stabiliti 
•opra  un  dormiente,  come  i bagli  de’ ponti, 
f ponti  delle  navi  debbono  essere  convessi 
all' insù  nel  verso  della  larghezza , per  lo 
scoio  delle  acque  ai  lati  della  , nave.  £ 
quindi  i bagli  debbono  anch*  essi  avere 
questa  curvatura  ; e siccome  è diffìcile  di 
trovare  de' pezzi  di  legno  di  lunghezza  suf- 
ficiente per  il  mezzo  della  nave  , che  ab- 
biano una  curvatura  regolare  ed  esente  da 

^ difetti;  così  nello  navi  da  guerra  i bagli  si 
fanno  ordinariamente  di  due  o tre  pezzi. 
Gli  Olandesi  però  banno  per  principio  e 
per  pratica  costante  nelle  loro  costruzioni , 
di  fare  i loro  bagli  tutù  di  un  pezzo  solo. 

II  signor  di  Lironcourt  nella  sua  Costru- 
zione pratica  delle  navi  ha  così  bene  definita 
la  maniera  di  formare  i bagli  di  più  pezzi, 
che  per  farne  la  descrizione  non  si  può  far 
meglio  che  copiarlo:  vi  si  aggiungono  però 
le  figure  che  renderanno  gli  oggetti  più 

. sensibili  e più  ciliari. 

Si  conoscono  tre  spezie  di  bagli  composti  : 
I bagli  composti  de’  quali  si  fa  us»  più 


comunemente,  sono  quelli  di  due  pezzi,  cia- 
scuno de'  quali  è lungo  due  terzi  del  baglio 
intero.  (Questi  due  pezzi  si  congiungono  in- 
sieme per  una  metà,  o almeno  per  un  terzo 
della  loro  lunghezza;  la  loro  intestatura  zi 
fa  sulla  parte  verticale , ed  è assicurata 
con  due  denti  in  ciascun  pezzo.  Questi  denti 
contribuiscono  a mantenere  l' unione  degli 
stessi  pezzi,  se  tendessero  a separarsi.  Sono 
inchiodati  a ciascun  dente , e alle  loro  te- 
state con  due  perni  ìngiavettati  sopra  viere 
(Fìg*  60). 

Tra  i bagli  composti  di  tre  pezzi  , 1 mi- 
gliori sono  senza  dubbio  quelli  che  seno 
formati  da  un  primo  pezzo  che  ha  la  lar- 
ghezza e la  lunghezza  del  baglio , e non  pili 
ebe  la  metà  della  grossezza  ; indi  da  altri 
due,  ciascuno  de'  quali  ha  le  medesime 
dimensioni,  e la  metà  soltanto  della  lun- 
ghezza del  primo.  Questi  due  pezzi  si  uni- 
scono testa  a testa  e col  pezzo  principale 
par  mezzo  di  addentature  fatte  di  distanza 
in  distanza  sulla  faccia  orizzontale,  e alle 
addentature  sono  inchiodati  eoa  perni  ingia- 
vettati  sopra  viere.  Questi  due  pezzi  chia- 
matisi armature  ( àumuees  ) ( Fig.  61  ). 

1.  bagli  della  seconda  specie , composti 
di  tre  parti  , sono  formati  di  due  pt«zi  , 
ciascuno  de'  quali  è lungo  la  metà  del  ba- 
glio, e la  di  lui  dimensione  intera  sino  alla 
metà  di  ciascun  pezzo.  Dalla  metà  di  cia- 
scun pezzo,  cioè,  dal  quarto  della  lunghezza 
del  baglio  , ti  fa  un  incastro  sulla  faociata 
verticale,  a cui  si  dà  la  profondità  di  un 
quarto  della  stessa  -facciata  verticale , e che 
segue  a sghembo  séno  all'  altro  quarto  della 
stessa  facciata  , come  si  pratica  per  le  im- 
morsature o calettature  della  chiglia,  con 
la  differenza  che  quelle  de'  bagli  sono  nel 
verso  verticale  , e quelle  della  chiglia  nel 
verso  orizzontale  dei  pezzi,  hi  fanno  nello 
spazio  di  questo  taglio  a sghembo,,  c sopra 
ciascun  pezzo  , due  demi,  ciascuno  di  due 
pollici  d’altezza,  per  incassarvi  i pezzi  d'ar- 
matura che  vi  si  debbono  applicare  - per 
tenerli  uniti.  L’armatura  debb' essere  per 
lunghezza  un  poco  più  drlla  metà  di  quella 
del  baglio  , e avere  la  stessa  altezza  verti- 
cale. Si  taglia  la  sua  parte  verticale  inte- 
riore in  mo<lo  da  incassarsi  esattamente 
. nelle  dentature  fatte  ne'  due  pezzi  laterali. 
Si  dà  a questa  armatura,  verso  il  suo  mezzo 
interiore  sulla  facciata  orizzontale  , la  mi- 
sura di  Ire  quarti  della  larghezza  del  baglio, 
. ed  alle  sue  estremità  un  poco*più  del  quarto. 
Questa  armatura  è assicurata  alle  sue  due 
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estremità  nel  luogo  d’ ogni  dente  , con  due 
perni  ingìavettati  «opra  viere  ( Fig.  62  ). 

I bagli  ebe  tono  alle  estremità  della  nave , 

0 che  vi  si  avvicinano,  «ono  di  un  aolo 
pezzo  , dachè  la  nave  è in  queste  parti 
ristretta  e segnatamente  verso  il  davanti. 

Mezzo  baglio.  Demi-bai;.  Haly  beavi.  E uno 
de1  legni  che  servono  a comporre  un  baglio] 
di  due  pezzi.  Chiamatisi  anche  mezzi  bagli 
que’  pezzi  che  sono  posti  tra  i due  bagli , 
che  limitano  la  gran  boccaporra  della  nave, 
e terminano  ai  traversi  della  slessa.  Pero 
1'  uso  piu  ordinario  A di  riempire  quest'  in- 
tervallo con  de’  taglietti. 

Baglio  maestro.  Maitre  bau.  il f/oz/r/i- 
mbam.  E il  baglio  posto  verso  il  mezzo  della 
nave,  alla  costa  maestra,  che  è il  luogo  più 
largo.  Talvolta  si  fa  uso  di  questo  termine 
per  indicare  la  maggiore  larghezza  del  basti- 
mento. Così  si  dice:  Questa  nave  ha  quaranta - 
cinque  piedi  eli  baglio  maestro,  o semplicemente 
di  baglio ; ma  questa  maniera  d’esprimersi 
non  è esatta , perciocché  la  larghezza  della 
nave  si  dee  prendere  dall’ infuori  all' infuori 
de’  membri. 

Baglio  del  parapetto  di  prua.  Bau  nu  Coltis. 
The  colla  r bea».  E il  baglio  che  attraversa 
lu  nave  sopra  la  costa  del  parapetto  di  prua, 
•al  davanti  della  nave  all'altezza  delle  soglie 
della  seconda  batteria.  Serve  di  soglia  ai 
portelli  de’  cannoni  da  caccia , e forma  un 
gradino  per  entrare  nella  polena.  Su  questo 
baglio  sono  piantati  gli  stanti  o piè  dritti 
del  parapetto.  Questo  baglio  è incavato  al 
mezzo  di  sua  lunghezza  per  di  sotto,  in  forma 
circolare,  per  lasciar  luogo  al  passaggio 
dell'  albero  di  bompresso,  ed  è legato  con  i 
banchi  della  nave  a destra  e a sinistra  con 
due  bracciuoli  orizzontali- 

Baglio  falso.  Faux  bau.  Oblof-beam.  Sono 

1 bagli  che  sostengono  il  tavolato  del  falso 
ponte. 

BAGNA  ASCIUGA,  $.  m.  Linea  d'acqua.  Lione 
d'eau.  Wateb-unk.  Quella  parte  della  nave 
che  è alla  linea  di  fi'qr  d’acqua.  V.  Linea. 

BAGNARE  (v.  a.)  le  vele.  Nouille»  les  Voile». 
To  wbt  thè  sAtLt.  Gettar  dell’  acqua  sulle 
vele  , affinchè  «1  gonfino  i fili  della  tela  , e 
questa  si  condensi  , con  che  si  Ritiene  di 
più  il  vento  sulle  stesse  , onde  se  ne  ha 
maggior  effetto.  Ella  è una  pratica  de’  cor- 
sali e delle  navi  cui  si  dà  la  caccia  io 
tempo  di  guerra. 

BAGNO,  s.  ro.  Ergastolo.  Bac.xe.  A sbaci  ove 

BU  Ut)  ISO  ro*  THE  CA  LLZY—SLA  YES  IH  A BOY  AL 
dock-tabd.  Quel  serraglio  entro  al  quale  , 


quando  la  ciurma  è in  terra  , si  tengono 
gli  «chiavi  che  per  delitti  sono  condannati 
alla  galera.  Si  cita  quello  di  Brest  , come 
il  più  bello  e più  bene  inteso.  Se  ne  trova 
la  descrizione  nella  parte  dell’  Enciclopedia 
Metodica  clic  tratta  dell' architettura. 

BAJA,  s.  f.  Baille.  A BALt-ruK . Specie  di 
vaso  o tinozza  fatto  d’  un  mezzo  barile.  Vi 
sono  diverse  baje  } altre  che  servono  al- 
la bevanda  de'  uiarinaj  ; altre  che  dicousi 
baie  di  combattimento  ( Baillf.s  de  combat  ), 
che  si  tengono  sui  ponti  piene  d'  acqua  per 
estinguere  il  fuoco  che  potrebbe  comuni- 
carsi per  la  polvere  sparsa  , e anche  per 
rinfrescare  i Cannoni  nel  tempo  della  bat- 
taglia, bagnando  il  di  dentro  con  le  lanate, 
e il  di  fuori  con  le  fretazze.  Molti  pensano 
che  questa  pratica  , la  quale  per  verità 
puA  far  crepare  i cannoni  , debba  essere 
rigettata.  Altre  baje  servono  a tuffarvi  il 
pesce  e le  carni  salate  ( Fig.  53  ). 

Baja  dello  scandaglio.  Baille  de  sonde.  A 
HALr-rcn  or  bucket  to  uold  tht  blummct 

Atto  LINE  OS  THE  DECE  BEADY  EOE  SOVSDl NC. 

Queste  baje  sono  mezzi  barili , nei  quali 
si  tengono  le  cordicelle  e piombi  di  scan- 
daglio. 

BAJA,  s.  f.  Bave  ou  baie.  Bay.  Seno  di  mare 
nelle  terre  , più  largo  d’  ordinario  al  suo 
mezzo  che  al  suo  ingresso.  La  baja  è più 
grande  drila  bajetta  ( Asse.  Coye  or  Bt cttT  ) 
e minore  del  golfo  ( Golthe.  Certe  ) ; e la 

* sua  imboccatura  è pii!  serrata  di  quella 
degli  altri  duo  seni  nominati.  Si  dà  d1  or- 
dinario il  nome  di  baja  ad  un  seno  , dove 
vi  sia  luogo  da  dar  fondo  e sicurezza  per 
le  navi , e un  porto  ancora  nell'  interno  , 
come  la  baja  di  Cadice.  Appresso  qualche 
scrittore  di  navigazione  italiana  si  chiama 
badia. 

BAJETTA,  ».  f.  Spiaggia.  Ance,  ause.  Cora  or 
BtGHT  a r.oito  rum  SBA  COABT.  Parte  di  una 
costa  , dove  il  mare  fa  un  seno  circolare 
poco  profondo. 

Bajetta  di  sabbia.  Akce  de  sable.  A sasoy 
bea  cu.  Cosi  chiamanti  quelle  che  sono  for- 
mare da  una  piaggia  di  sabbia.  Queste  sono 
talvolta  terminate  da  due  punte  di  rocce. 

BALANZUOLE.  V.  Mantiglie. 

BALAUSTRI,  0.  ra.  pi.  Balustbes.  Balustyb • 
Pezzi  torniti  o intagliati  che  servono  a for- 
mare il  parapetto  o il  pettorale  della  gal- 
leria , come  anche  per  guernire  le  scale. 

BALESTONE , s.  m.  Torchia.  Bai  eston  , li- 
tarde.  Sbbit  or  a snouLDBH-or-atvrrom  basi • 
V.  Torchia.  Struzzo. 
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BALESTRA.  V.  Balestrigli*. 

balestriere  , ».  /.  pi.  arbaletbìèbib.  plask* 

MAILMD  OH  ras.  t\DBS  or  CAl.Lt.Yf,  tUTWLLS 
Tue  KOW  , LOCMS  AUD  TUA  TU  W A »T4  p IO* 
tjìl  eoLPttJi*  ro  tre  or-  Quel  piano  uellc 
galee  uve  sono  le  poste  de'  soldati.  Le  ta- 
vole ond’  è formato  , partono  dalla  crocetta 
del  banco  , e finiscono  posando  alla  se- 
conda reggiola  presso  all' aposticcio;  si  le- 
vano e si  rimettono. 

BALESTR1GLIA  , a.  f.  Arbalète  , abbai  j:- 
btrille  , f léghe.  A ctiofs-fTJ rr.  lstromemo 
di  astronomia  che  serviva  molto  in  altri 
tempi  per  prendere  1'  al  tersa  degli  astri,  e 
per  determinare  la  latitudine  dei  luogo  nel 
quale  si  era  sul  mare.  Al  presente  è poco 
usato  , perchè  non  è suscettibile  dell'  esat- 
tezza necessaria  in  questa  sorta  di  os- 
servazioni. Egli  è composto  d un  luogo 
pezzo  di  legno  a quattro  /acce  nominato 
freccia  (Fllche.  Staff),  e di  tre  o quat- 
tro pesai  nominati  martelli  ( Nartlalx. 
Caos»  ) , posti  perpendicolarmente  alla  frec- 
cia , per  mesco  di  un  buco  quadro  che 
penetra  ciascun  martello  nel  suo  mczio , e 
per  il  quale  passa  la  freccia.  Si  possono 
/are  scorrere  avanti  e indietro  questi  mar- 
telli , come  si  vuole  , lungo  la  freccia  , la 
quale  d'  ordinario  è graduata  in  tutte  le 
sue  facce  in  relazione  a ciascun  martello. 
Si  fa  uso  d‘uno  de*  grondi  martelli , quando 
l’astro  è molto  elevato  sopra  1 orizzonte . 
e d'uno  piccolo,  quando  l'elevazione  del- 
1*  astro  è piccola. 

11  principio  sul  quale  è costruito  questo 
istromeuto  è il  seguente  : Sia  A M ( fig.  40  ) 
la  linea  dell'  orizzonte  , s il  sole  , fi  I P la 
freccia,  ft  L il  martello.  Essendo  posto  roc- 
chio in  L , è chiaro  che  l'angolo  ubi.,  fatto 
dal  raggio  del  sole  HB  e dal  raggio  visuale 
L B , denota  T altezza  del  sole  aopra  1'  oriz- 
zonte clic  supporremo,  per  esempio,  di  80 
gradi.  Quest'angolo  è diviso  in  due  parli 
eguali  con  la  freccia  B I,  sicché  gli  angoli 
)BL  e H £ 1 sono  ciascuno  di  40  gradi;  ed 
essendo  rettangoli  i due  triangoli  E 1 H,  BIL, 
ne  segue  che  gli  angoli  ihb,  ILI  sono  di 
cinquanta  gradi  , poiché  sono  i complementi  : 
de’ primi.  Ora  prendendo  m o IL  per  rag-j 
gio  , la  linea  Ifl  sarà  tangente  di  un  angolo 
di  cinquanta  gradi,  dal  diesi  può  dedurre 
per  analogia , che  ciascuno  de' gradi  segnati 
nella  frercia  sarà  la  tangente  del  comple- 
mento della  metà  dell' altezza  osservata. 

Vi  sono  due  maniere  di  osservare  Tal- 
terza  del  sole  con  questo  isiroinento  ; la 


prima  servendosi  ch'ila  sua  ombra,  e volgen- 
dosi all' orizzonte  dal  lato  opposto  all'astro; 
questo  è ciò  che  diceas prendere  I'  altezza  per 
l indietro  (Pjlekdbe  haltalb  pab  debmèjik). 

In  questa  posizione  l'occhio  è in  L,  e si  ha 
T altezza  facendo  incontrare  allo  si  esso  pun- 
to l'ombra  del  sole  prodotta  dall  estremità 
superiore  del  martello , e la  linea  dell*  oriz- 
zonte veduta  per  T altra  estremità  dello 
stesso  martello.  L'altra  maniera  dicesi  pren- 
dere I altezza  per  dopanti  ( Tremile  haute  un 
par  EiEVAbt),  perchè  l'osservatore  si  volge 
alla  parte  del  sole , e I'  occhio  dee  fare 
due  raggi  visuali  BLU,  bhs,  uno  all'oriz- 
zonte e T altro  all'  astro  , per  le  due  estre- 
mità del  martello.  Si  preferisce  il  primo 
modo  che  è piò  esatto,  oltreché  aBatica  meno 
la  vista , la  quale  ha  un  oggetto  solo  da 
osservare  , e non  è obbligata  di  fissare 
il  soie. 

Chiamasi  balestri  glia  a specchio  (Arbalète 
A c la  gl  ) una  balestrigli  che  è munita  al- 
T estremità  del  martello  , d uno  specchio 
che  ripercuote  T immagine  del  sole  sopra 
ima  piastra  che  è all'  estremità  della  frec- 
cia , aperta  con  una  fessura , per  la  quale 
•i  dee  cercare  1‘  orizzonte  , ponendo  T oc- 
chio all'  altra  estremità  del  martello.  Si  ha 
T altezza  ricercata  , adduceudo  1’  orizzonte 
e T immagine  del  sole  a questo  stesso  pun- 
to. Con  questa  balestrigli  si  prende  sempre 
T altezza  per  T indietro. 

Vi  sono  delle  balestrigli  in  cui  questa 
piastra  nominata  girotta  ( Gabkt  ) è tuo-  * 

bile,  ed  il  martello  è fermo,  ma  o che  il 
martello  avanzi  o venga  indietro  , o che  cosi 
si  muova  la  girotta  , T istromento  è sempre 
regolato  e graduato  sullo  stesso  principio. 

bi  sono  inventati  degli  strumenti  piò 
esatti  di  questo  per  osservare  ; ma  sicco- 
me sono  complicati  c di  caro  prezzo,  la 
balestrigli  che  è molto  semplice  , fu  sem- 
pre in  uso  ne'  bastimenti  mercantili  , an- 
che dopo  che  T invenzione  d'istroiuenti  più 
perfetti  avrebbe  dovuto  farla  abbandonare. 

BALLA,  s.  f.  BallOT,  balle.  A »al  , a rACst 
or  u’AHts.  Quantità  di  roba  messa  imieme, 
rinvolta  in  tela  o simili  materie  per  tras- 
portarla di  luogo  in  luogo. 

Tare  le  halle,  abballare , imballare , abbalinare . 

EUBALLSB  , LMFAQL'ETER  , FA  IRE  VHS  BALLE. 

To  cack  vr. 

Halle  bene  legate  e magliaie.  Balles  bieh 
L1ÉEB. 

Sciogliere  e rilegare  le  balle.  Dir  A IRE  ET 
JUbFAiBE  L£S  BALLES. 
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BALLUARI  ( s.  m.  pi-  ) poppa  e di  prora 
nelle  galee  , sono  qua*  palchi  pii!  ulti  che 
•i  fauno  alla  poppa  e alla  prora,  e ai  chia- 
mano nelle  navi  più  propriamente  castelli 
• ( Gaillarps  ). 

BÀLON,  a.  m.  Balon.  A sokt  or  galt.kt  or 
bakck  at  Sia».  Bastimento  arerai  del  regno 
di  Stara,  molto  stretto  e lunghissimo,  acavato 
nel  tronco  di  un  aolo  albero:  il  suo  bordo 
verso  il  mezzo  è a lior  d'acqua  e le  estremità 
sono  molto  rilevate.  Vi  è una  specie  di  pic- 
cola cupola  nel  mezzo  chiamata  Jtirola  dai 
Siamesi  , la  quale  forma  una  camera  per  i 
passeggeri.  Alcuni  hanno  sopra  questa  ca- 
mera una  piramide  o campanile.  Tutto  è 
adorno  di  sculture  , di  ricche  balaustrate  , 
di  ornamenti  ricercatissimi  d'  avorio  e pezzi 
di  madreperla  intarsiati  ecc.,  c tutto  è di- 

t pioto  e dorato  sino  ai  remi  , i quali  sono 
dorati  o ricoperti  di  una  lastra  d’  argento. 
La  camera ‘è  tappezzata  di  qualche  sfolla 
ricca , con  le  cortine  simili.  Questi  balon 
portano  d’  ordinario  la  figura  di  qualche 
animale , uccello  o rettile.  Hanno  sino  a 
cento  piedi  di  lunghezza,  e appena  sei  di 
larghezza;  e vi  sarebbe  ragione  di  sorpren- 
derai che  gli  alti  campanili  e il  rialzamento 
sul  davanti  e all*  indietro , con  le  sculture 
e ornamenti  di  cui  sono  caricati , non  li 
facciano  roveaciare  , se  non  si  avvertisse 
che  questi  ornamenti  per  lo  più  sono  di 
canne  o d’  altre  materie  leggerissime. 

BALZI,  s.  ni.  pi.  Sono  alcune  cinture  con  le 
quali  si  attaccano  alle  antenne  e si  sosten- 
tano in  aria  i marinari  c le  maestranze 
nelle  occorrenze  dei  vascelli  , affinchè  far 
possano  con  sicurezza  e senza  pericolo  i 
servizi  necessarj. 

JB  YN CACCIA,  s.  f.  E una  banca  che  Attraversa 
In  poppa  della  gàlea  , dove  suol  dormire  il 
capitano.  Si  dice  anche  batic  accia  una  tavola 
che  sta  dietro  la  timoniera  dove  siedono  i 
timonieri. 

BAN  CAZZE.  V.  Parasarchie. 

BANCHEARE,  v.  n.  Mettere  i banchi  ad  una 
galea. 

M ANCHETTE,  s.  f.  pi.  Sono  le  tavole  alle  quali 
appoggia  il  piede  la  ciurma  quando  voga. 

BANCHI  (*.  m.  pi.)  de'  rematori . Bancs  de  rà- 
tsruns.  Thwamts  or  sr.AT*  or  mowsbs.  Sono 
le  asse  sulle  quali  siedono  i regnatori  nelle 
galee  o ne'  bastimenti  minori. 

Banchi  di  sabbia.  Bancs  db  sable.  Saxo 
ma  irne.  Parti  del  fondo  del  mare  , coperte 
dì  poca  acqua.  Ve  ne  sono  di  due  sorti  : 
una  è di  quelli  che  non  permettono  aijj 


bastimenti  di  passarvi  sopra  senza  pericolare, 
in  questo  numero  sono  anche  quelli  che 
si  scuoprono  nella  bassa  marea.  Vi  sono 
banchi  di  sabbia  , di  fango  , di  conchiglie 
e misti  di  varie  sorti  di  materie,  dei  ban- 
chi di  ghiaja  e de'  banchi  di  roccia  : questi 
sono  i più  pericolosi  di  tutti.  Gli  Olandesi 
per  navigare  nei  loro  mari , dove  vi  è gran 
numero  di  banchi  di  sabbia,  hanno  dei  basti- 
menti a fondo  piatto,  c che  pescano  poco,  i 
quali  passano  sopra  i banchi  e \ i s'incagliano 
senza  inconvenienti,  quando  l'acqua  cala 
per  la  bassa  marea  , e si  sollevano  poi  a 
marea  crescente  , senza  la  menoma  avaria. 
Banchi  d‘ un*  altra  sorte  tono  come  quell» 
di  Terra  Nuova,  chiamato  comunemente • il 
gran  banco  ; o il  Doogim-manc  ed  il  Well- 
a.iftc  nel  mare  d'  Alemagna , i quali  sono 
ben  lungi  dal  cagionare  verun  periglio  ai 
naviganti  * al  contrario  vi  si  trova  molta 
acqua,  vi  si  naviga  sopra  in  ogni  tempo  , 
e sono  anche  utili  alla  navigazione  per 
la  cognizione  che  procurano  del  luogo , 
dove  si  trova  il  bastimento  , mediante  gli 
scandagli  e la  natura  del  fondo.  Sono  an- 
che utili  spesse  volte  per  la  pesca  abbon- 
dante che  vi  si  può  fare  di  varie  specie 
di  pesci.  Quello  di  Terra  Nuova  è famoso 
per  la  pesca  del  baccalà  ( Morue.  Con-nsu  ). 
11  DoccEfi-KASc  ed  altri  banchi  del  mare  di 
Alemagna  sono  proprj  per  la  pesca  degli 
sgombri  e delle  aringhe.  Le  carte  mari- 
ne segnano  sopra  i banchi  noti  di  questa 
seconda  specie  il  numero  dei  passi  d'acqua 
che  vi  sono  in  ogni  parte,  e la  natura  del 
fondo;  lo  che  è utilissimo  ai  ‘«5£vrgatori  per 
rilevare  con  lo  scandaglio  la  posizione  del 
bastimento. 

Banco  di  diaccio.  Banc  de  clace.  Island 
or  ice%  tee  tsLASDy  held  or  ter.  Chiamanti 
così  de’ borgognoni  galleggianti  che  incon- 
trami ne' mari  glaciali.  Ve  n'ha  di  quelli 
che  formano  delle  masse  tanto  grosse  che 
la  parte  soprannotante  sorpassa  1'  altezza 
degli  alberi  de'  bastimenti  : ve  n'  ha  talvolta 
dell’  estensione  di  più  leghe  c che  formano 
delle  itole  galleggianti.  Essi  rendono  perico- 
losa la  navigazione  per  que1  mari,  e sì  va  a 
risico  d*  essere  schiacciati  dal  concorso  di 
due  di  questi  banchi  , se  non  si  ha  1'  at- 
tenzione d'  amarrarsi  con  de’  grappini  a 
qualcheduno  de' più  grossi,  che  si  fa  stra- 
da a traverso  degli  altri  , e gli  allontana 
dal  bastimento.  1 bastimenti  che  navigano 
in  que'  paraggi,  debbono  essere  costruiti  più 
robustamente  che  i bastimenti  ordinar]  . il 
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tagliamare  è per  lo  più  armato  di  ferro  per 
rompere  il  ghiaccio. 

. Banco  di  quarto  o di  guardia.  Banc  de 
quaJIT.  A bfuch  riatto  oit  tue  quaeter- 
dmce  , ut  eeencu  start  , roa  tue  orr/caa,1 
wuicu  commands  tue  watcb.  E un  banco 
con  ischenale  ( Dossier.  Tue  a a ce  Boaro 
or  a boat)  e bracci  d'appoggio  posro  sul 
cassero,  avanti  alla  guardia  de  ila  scala  ( Ca- 
ro! d'échelle),  che  serve  all’ ufficiale  del 
quarto  o sia  di  guardia.  Non  è in  uso  nelle 
navi  inglesi  , e fu  soppresso  anche  nelle 
navi  da  guerra  francesi  nell*  anno  1786. 

Banco  dell'  orizzonte.  Banc  dans  l'hori- 
20N.  A ciouor  uobieon.  Aggregato  di  nubi 
o folta  nebbia  neH’orixionte  che  si  solleva 
a certa  mediocre  altezza.  Ven.  Calala. 

Banco  di  scogli.  Séghe,  ItEssiF.  Risr  or 
midce.  Si  chiama  cosi  un  banco  di  dure 
rocce  sott’  acqua  o a fior  d’  acqua  che  si 
•prolunga  per  una  costa  , itola  ecc.  , nel 
quale  il  mare  si  dirompe  e schiuma  conti- 
nuamente. 

BANDA , s.  f.  Bande.  Tue  s/de  or  a sutr. 
Significa  il  lato  del  bastimento.  Banda  sini- 
stra dell'esterno  della  nave.  Bande  de  baborp 
CU  DU  COTÉ  GAUCHE. 

Essere  alla  banda.  Etre  a la  bande.  To 

BEEL  OH  L/ST . 

Dare  alla  banda  a destra.  Donner  a la  bande 
SUR  TRIBORD.  To  UKKL  TO  STARBÙAED.  Questa 
espressione  significa  che  il  lato  destro  della 
nave  s' immerge  nell'  acqua  o s'  inclina  più 
dell’altro.  Si  passano  talvolta  i cannoni  e i 
pesi  da  un  lato  della  nave  all’ altro,  in  porto 
o alla  rada,  per  metterlo  alla  banda  e net- 
tarne il  fondo  dal  musco  e dalle  conchiglie 
f he  vi  si  adunano  in  una  lunga  navigazione, 
c per  ispalxnarlo  di  nuovo. 

Dare  mezza  banda.  Donner  use  demi-ban- 
de. Parli  ascent  ucel  or  boot  ror  riso  or  a 
tu/r. 

Banda  del  Nord . Bande  DU  nobd.  Tue 
noetuern  suore  or  ah  j siano.  Parlando  di 
un’isola  o terra  qualunque,  la  quale  sia  in 
parte  circondata  dal  mare,  si  dice  la  banda 
del  Nord , e la  banda  del  Sud  per  distinguere 
la  parte  o lato  settentrionale  e meridionale. 
Così  il  Porto  di  pace  è alla  banda  del  Nord 
dell'  isola  di  S.  Domingo. 

BANDELLE,  s.  ni.  pi.  Ven.  Rertovellt.  Pen- 
tures.  Iaos-wohES  or  a poor  or  wtN- 
oow.  Spranghe  di  ferro  da  conficcare  nelle 
imposte  d’usci  o finestre  che  hanno  in  una 
«Ielle  estremità  un  anello  , nel  quale  entra 
1 ago  dell’ arpione,  per  reggere  1 imposta. 


Bandelle  de' portelli.  Pektur ls  des  sabords. 

POHT-HtNCXA  , TUE  COOO/KOS  Or  A FOBl-LID. 

Sono  i ferramenti  che  servono  a tenere  al 
loro  luogo,  in  modo  che  si  possano  aprire 
e chiudere , i mantelletti  o imposte  de’  por- 
telli. Sono  composte  di  due  gangheri  per 
ogni  mantelletto  ( su,  fig.  a33)  che  si  piantano 
sulla  soglia  superiore  de'  portelli  al  di  fuori 
della  nave,  e di  due  bandelle  o spranghe  di 
ferro  piatte  6 b , le  quali  hanno  alla  loro 
estremità  un  occhio  o femminella  per  rice- 
vere l'ago  dell' arpione  o ganghero.  Queste 
spranghe  si  fermano  sul  mantelletto  con  più 
chiodi. 

Bandelle  de’ piccioli  portelli.  Pentures  de 

rETITS  SABORDS  OU  DE  HUBLOTS  Oli  FE.NTUBES 
EN  FER  DE  GHEVAL.  ScVTTLE-UtNCE* . Sono 
ferramenti  composti  di  due  arpioni  piantati 
nel  bordo  esteriore  della  nave  e di  una  sola 
bandella  di  figura  semicircolare  o a ferro  di 
cavallo  , che  servono  a sostenere  , chiudere 
e aprire  i piccoli  manteUetti  de'  portelli 
delle  camere  degli  uffizioli  o le  aperture 
dei  remi  ( Fig.  390  a ). 

Bandelle  degli  agugliotti . Pektures  des 
écuillots.  Tue  fistimi  or  bvddee.  Sono  le 
spranghe  di  ferro  che,  inchiodate  al  corpo 
del  bastimento  e al  timone , sostengono  le 
femminelle  nelle  quali  entrano  i maschi  del 
timone  ( Fig.  160  p n ),  onde  si  possa  muo- 
vere a destra  e a sinistra. 

BANDERUOLA,  s.  f.  Banderolle.  A sor t oj» 

STESA  MISS  or  EBOAD  PENDENT  CLETT  SU  TWO 

tu  tue  oalues,  now  out  or  i /s*.  Specie. di 
cornetta  nelle  galee  , che  è divisa,  onde 
termina  io  due  punte  , e s'  inalbera  111  cima 
degli  alberi  sopra  il  calcese  ad  un  bastone 
di  comando  per  ornamento.  Si  dispongono 
simili  banderuole  in  varie  parti  di  questi 
bastimenti  per  adornarli.  Diconsi  Allora  wa- 
bandierati  . impavionati. 

BANDIERA,  s.  f.  Pavillon.  A tlao\  a 
cenerà  l nasse  roa  coloubs.  Insegna , sten- 
dardo di  stoffa  leggiera  , di  tela  o di  sta- 
migna , che  si  spiega  ai  vento  nelle  navi , 
in  cui  sono  i colori , il  blasone  , le  ar- 
mi , la  cifra  o le  marche  distintive  della 
nazione  cui  appartiene  il  bastimento,  onde 
farlo  conoscere  di  lontano  in  mare  per 
quello  eh'  egli  è.  Questo  è 1’  uso  e la  de- 
finizione della  bandiera  propriamente  detu, 

0 bandiera  nazionale.  Ogni  nazione  ha  la 
sua;  talvolta  le  diflerenti  città  marittime  o 
le  province  di  una  stessa  nazione  homo 
delle  distinzioni  e delle  differenze  nelle 
loro  bandiere-  Le  bandiere  sono  di  forma 
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quadrilunga.  Il  lato  eh'  è lungo  1'  albero , si 
chiama  il  ghindante  ( Le  cuindant.  tìo/tr 
or  a ri.  ag  ) \ e il  lato  lungo  che  sventola, 
ai  nomi  uà  il  ben  ente  ( Le  bau  a et.  Fl  r or 
ah  xssjom).  La  proporzione  ordinaria  dalle 
bandiere  è d'  avere  per  battente  la  misura! 
di  una  volta  e mezzo  il  ghindante. 

Il  iato  dei  ghindante  è bordato  di  una' 
fascia  di  tela  cruda  per  forti  (icario  , e per 
aprirvi  degli  occhietti,  ai  quali  si  allacciano 
le  drizze.  Questa  bordatura  si  nomiua  la 
guaina  ( La  cainb  du  favillo*.  Canea s 

KDG/NC  ). 

La  bandiera  si  issa  per  il  suo  lato  più 
corto  o ghindante  lungo  1'  asta  di  bandiera' 
o bastone  d‘  insegna  , immediatamente  sul 
mezzo  della  poppa  delia  nave  per  mezzo 
della  sua  drizza. 

Le  navi,  e particolarmente  quelle  di  guer- 
ra, mettono  oltre  questa  bandiera  di  poppa, 
un*  altra  bandiera  più  piccola  davanti  , so- 
pra il  bompresso,  che  chiamasi  bandiera  di 
bompresso  ( Favillo*  de  sf.au  rati:  ).  Questa 
bandiera  ha  i medesimi  colori  e la  stessa 
forma  della  bandiera  grande. 

Le  navi  comandanti  delle  annate  navali, 
squadre  c divisioni  portano  di  più , alla 
testa  d’imo  degli  alberi,  una  bandiera  clic 
significa  il  grado  e il  rango  del  coman- 
dante. Un  ammiraglio  porta  la  bandiera  sulla 
cima  dell'albeio  di  maestra;  un  viceammi- 
raglio la  porla  alla  cima  dell'  albero  di 
trinchetto,  e il  contrammiraglio  sulla  cima 
dell’  albero  di  mezzana. 

Queste  bandiere  si  issano  e si  abbassano 
o dalla  nave  o dai  castelli  con  delle  corde 
chiamate  drizze  (Dnisses.  Ha  li  arda).  Vi  sono 
delle  altre  bandiere  di  differenti  colori  , fa-' 
are  e forme  , le  quali  servono  a fare  dei 
segnali  e a comunicare  degli  ordini.  Si 
prendono  talvolta  inditferentemente  per  ban- 
diere da  segnali  o delle  bandiere  di  colori 
bene  marcati  con  fasrr,  con  quadri  o quar- 
tieri , o di  un  color  solo , senza  che  sia 
quello  d*  alcuna  nazione  , o pure  vi  s’  im- 
piegano dellr  bandiere  di  differenti  nazioni. 
Queste  bandiere  si  issano  o sulla  cima  dei 
differenti  alberi  , o alle  estremità  dei  pen- 
noni , o ad  altri  lunghi  più  apparenti  della 
nave,  secondo  il  piacere  e gli  ordini  del, 
generale  o comandante  dell' armata  navale 
o squadra. 

Bandiera  di  poppa.  Patii  rem  de  poufe.  j 
Essici*. 

Bandiera  di  bompresso.  Pàtrio*  le  BEÀt-  1 
pbé.  Jack. 


Bandiera  nazionale.  Favillo*  National. 
Colovrs  or  ri. a c or  any  natìon. 

Bandiera  di  Francia.  Favillo*  he  F rance. 
Fmtscu  volquks  or  Fumea  flaq. 

Bandiera  ai*  e riama.  Favillo*  AMÈBICA!*. 
Asa.ni CAM  fs.au. 

Bandiera  olandese.  Favillo*  hollandais. 
Dvtch  CQLOUH3. 

Bandiera  neutra.  Favillo*  neutre.  Neu- 
tra l ri.  a a or  colouhs  or  nlvtral  natìon. 

Bandiera  di  comando.  Favillo*  de  com- 
manllment.  Fi  ag. 

Bandiera  d'  ammiraglio.  Favillo*  amijlal 

Admiral's  riAc. 

Bandiera  di  viceammiraglio.  Favillo*  vice- 

AM1RAL.  Viva  A OHI  HAI.  SL  AG. 

Bandiera  di  contrammiraglio.  Favillo*  con- 
tee-ami ral.  Ream  a oh  ir.  Ai  FLAC. 

Bandiera  de'  segnali.  Favillo*  de  sicnavx. 
Essi  coi»  a so  flacs  ron  sigma  is. 

Bandiera  parlamentaria.  Favillo*  FAJU.E- 
MENTAIRE.  A flao  or  Truci. 

Bandiera  in  derno.  Pavillo*  en  berne.  Tua 

musi os  w i m A WAtT. 

Issare  la  bandiera.  HusEB  LE  FAVILLO*.  To 
HO/ST  or  TO  DI5FLAY  FUI  F LA  G Or  COLOVRS. 

Abbassare  la  bandiera.  Amene*  le  iavlllon. 

To  STRINE  TUE  FLAG.OX  COLOVRS . 

Assicurare  la  bandiera.  AssUBElt  le  FAVIL- 
LO*. To  FIRE  A GUS  UNDER  TUE.  fUJrS  PROrtR 
colo  ir  rs.  V.  Assicurare. 

Salutare  con  la  bandiera.  S ALllEE  DU  PA- 
VI LIO*.  To  STRINE  TUE  COLOVRS  IT  WAV  OF 
SALUTE.  • 

Albero , asta  o bastone  di  bandiera.  Nat  ou 
nato*  de  favillo*.  Essi gn-s TArr  or  ila  c- 
STArt. 

Drizza  di  bandiera.  PfilSSE  DE  FAVILLO*. 
Essics-ba hard  or  fiac-ualiard.  Vet».  Sa- 
gole di  bandiera. 

BANDINI,  s.  ni.  pi.  Bandins.  Bzucn  and  ma - 
lustra des  Arcua  CASorr  ss  a so» e gazze r. 
Appoggiato]  o sponde  da  poppa,  balaustrate 
d1  una  galera.  Sono  cosi  chiamati  <le' banchi 
situati  a sinistra  e a destra  sulF  indietro 
delle  galee , immediatamente  davanti  alla, 
camera  di  poppa:  occupano  da  ciascun  lato, 
sopra  gli  «posticci,  tutto  lo  spazio  compreso 
tra  il  banco  ultimo  de*  rematori  «ino  alla 
■ cala  per  la  quale  si  monta  in  galera,  se- 
guendo 1*  angolo  che  formano  in  questa  parte 
i fianchi  della  galera.  La  parte  di  questi  ban- 
chi che  è al  passaggio  della  scala,  si  ripiega 
sull'altra,  mediante  delle  bandelle  addop- 
piate , quando  si  vuole  aprire  il  passaggio, 
c si  ribassa  a suo  luogo  quando  si  naviga. 
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Questi  banchi  cono  orbati  al  di  fuori  con 
delie  piccole  balaustrate,  che  possono  ser- 
vire di  dossiere  O spalliera;  e dalla  parte 
dov*  è la  scala,  nou  sono  chiusi  se  non 
che  dalla  continuazione  de*  filari  di  queste 
balaustrate  , le  quali  si  ripiegano  con  ban- 
delle snodate  come  i banchi,  quando  si  vuol 
lasciare  libero  il  passaggio  della  scala. 

Bandirti  della  poppa.  Bandiks  de  tA  rouPE. 
Tbe  balvsthades  ir aicn  or.rn  me  srose  or 
tue  casoft  or  a ca llet.  ChiauiAnsi  anche 
bandini  o bandinetti  qtie' lunghi  legni  o filari 
che  si  dispongono  per  formare  il  coperto  | 
della  poppa  nelle  galee,  i quali  s'appoggiano 
sulla  forfiee  e sono  paralelli  alla  freccia. 

IN  BANDO,  avv.  En  canoe.  A ma is,  let  co 
a mais.  Si  dice  mollare,  lascare , lasciare 
in  bando  una  fune,  quando  si  lascia  libera 
e senr.a  stenderla  o darle  volta. 

BARATTERIA,  s.  f.  Baratteme  de  patron. 
Tue  cbeats  aso  tbickb  eh  narro  ar  tue 
masti! t or  a MrrruAST  mi*  ron  znarzzLtscì 
or  ALvaaisc  a rr  ranr  ot  Tue  e Anco.  Ter-j 
mine  che  significa  i furti , le  malversazioni, 
le  trantutazioni  , le  alterazioni  delle  mer- 
canzie che  possono  fare  l' equipaggio  e il 
padrone  d’  un  bastimento  mercantile,  e gene- 
ralmente tutte  le  «uperehierie  eh' essi  pos-  ! 
sono  usare  per  ingannare  Ì1  mercante  perj 
cui  conto  è il  carico  , e le  altre  persone 
che  hanno  interesse  nello  stesso  carico. 

L' articolo  a8,  tit.  Vf,  lib.  Ili  dell’ordi- 
nanza di  marina  , del  mese  d’agosto  i68i,l 
porta  ehe  gli  assicuratori  non  saranno  te- 
nuti di  sostenere  le  perdite  e danni  accaduti  ; 
alle  navi  ed  alle  mercanzie  per  difetto  dei 
padroni  e marinaj  , se  per  la  pòlizza  di 1 
sicurtà  non  si  sono  caricati  della  baratteria' 
de!  padrone.  La  stessa  ordinanza  regola  le  ■ 
pene  della  baratteria  al  tit.  I,  lib.  Il, 
come  segue  : 

Art.  20.  Il  padrone  che  ha  preso  , senza 
necessità  , del  danaro  sul  corpo  , mnme- 
nimeato  ed  equipaggiamento  del  bastimento,  J 
che  ha  venduto  delle  mercanzie,  impegnati  j 
degli  attrazzi,  o notato  nelle  sue  memorie  j 
delle  avarie  e spese  non  vere,  è obbligato; 
di  pagare  del  proprio  e m suo  nome , è 
dichiarato  indegno  di  padroneggiare  , ed  è 
bandito  dal  porro  della  sua  ordinaria  dimora. 

Art.  3a.  E vietato  a tutti  i padroni  di 
rivendere  le  vettovaglie  del  loro  bastimento 
e di  distrarrle  o nasconderle,  sotto  pena  di 
punizione  corporale. 

Àrt.  35.  Se  il  padrone  fa  rotta*  falsa  , 
commette  qualche  furto  o tollera  che  ne 


sia  fatto  alcuno  al  suo  bordo , e dà  frati- 
dolentemente  luogo  all'  alterazione  o cotifi- 
scazione  delie  mercanzie  e del  bastimento  , 
debb'  essere  punito  corporalmente. 

Art.  56.  fi  padrone  che  è convinto  di  es- 
sersi dato  ai  nemici  , o ha  maliziosamente 
fatto  naufragare  o perire  il  bastimento  , 
debb'  essere  punito  coll'  ultimo  supplizio. 

BARBA  di  gatto.  Dar  fondo  in  barba  di  gatto. 
Mouiller  en  barbe.  To  come  to  witm  tk  o 
AscHOns  a ma  ad.  V.  Afforcare. 

BARBACANE  , s.  m.  Puntello.  Contre-ìcat.  A 
anta.  Legno  che  affronta  obbliqtiameote  un 
oggetto  affinchè  non  cada. 

BARBAGIANNI  di  bompi esso.  V.  Briglia. 

BARBETTA  (s.  f.)  della  lancia . Risse»  de  la 

CHALOUFE,  CAP  DE  REMORQUE  D'UN  CANOT  Oli 

d'use  chàloufe.  Gatrts,  cvEf'-nore  or  cve»T 
rore  or  a boat.  Corda  sottile  appartenente 
ad  una  lancia,  per  darle  volta,  o alla  banda 
della  nave  o a terra,  o per  rimorchiarla. 

Barbetta  di  gavitello.  Quella  parte  di  cor- 
dicella che  galleggia  sopra  acq ria  , attaccata 
ni  l'estremo  superiore  del  gavitello. 

BARBETTE , a.  f.  pi.  Sono  le  funi  con  le 
quali  si  tira  lo  schifo  nella  galea,  c il  cali- 
none di  corsia  alla  prora. 

BARBIEROTTO,  s.  in.  Aide  chirurcien.  È il 
servente  del  bar  bit  ro  o chirurgo  nelle  galee. 
Il  chirurgo  si  chiamava  nelle  galee  venete 
/’  eccellente. 

BARCA,  s.  f.  Barqce.  Ba*k  or  boat,  albo 

A fOKT  or  VEStZL  IN  Tilt  MSOITEZKANEAS 
se  a.  Nome  generico  di  molte  specie  di  basti- 
menti atti  a navigare  o ne'  fiumi  o sul  mare. 
Orni  paese  ha  delle  barche  di  varie  forine. 

Si  dà  particolarmente  questo  nome  nel 
dipartimento  del  Levante  a nn  bastimento 
di  mare  , che  è in  uso  nel  Mediterraneo  e 
che  serve  in  guerra  e nel  commercio,  rap- 
presentato nella  fig.  55.  Le  barche  sono 
corte  e molto  gonfie  : hanno  molta  inclina- 
zione del  quadro  di  poppa  e molto  slancio 
di  prua  : il  loro  davanti  è grosso  : 1 loro 
garbi  che  non  hanno  punto  di  rientrata 
verso  il  davanti  , ne  hanno  pochissima  nel 
messo.  Questi  bastimenti  hanno  dei  ponti  : 
hanno  tre  alberi  : quello  di  mezzana  che 
porta  nna  gabbia  , 1’  albero  di  maestra  che 
è a pibfe  con  tre  vele  quadre  , una  sopra 
1*  altra  , e l'albero  di  trinchetto  a calcese  , 
come  sono  quelli  delle  galee  , guernito  di 
un'  antenna  e di  una  sola  vela  latina  : questo 
albero  a calcese  è inclinato  al  davanti.  Le 
barche  per  I*  ordinario  non  hanno  bom- 
presso: nondimeno  se  ne  vedono  che  in  vece 


Digitized  by  Google 


BAR 


( 5»  ) 


BAR 


d*  avere  V albero  di  trinchetto  a calcele  e 
con  vela  latina  , hanno  un  albero  a fi  Li  e 
che  porta  tre  vele  quadre  come  l’  albero 
di  maestra.  Le  barche  di  questa  specie 
hanno  un  corto  bompresso  , e sono  att raz- 
zate in  tutto  come  le  polacche  : e più  pro- 
priamente si  possono  chiamare  con  questo 
nome.  11  davanti  delle  barche  uon  termina 
in  una  polena  , ma  con  una  freccia  o fat- 
talo alla  maniera  de*  bastimenti  latini.  La 
figura  citata  e le  proporzioni  seguenti  ter- 
ranno Iuolo  di  una  spiegazione  più  lunga. 

Ecco  le  proporzioni  d'  una  barca  che 
porta  diciotto  cannoni  da  sei. 

Piedi . Poli. 


Lns|kmi  della  ruota  dà  pnu  alla 

ruota  di  poppa « ICO.  «— 

Larghetta  in  nt  uo  dal  di  fuori  al- 

1'  infuori 17.  8 

Incavo  o puntele la-  4 

Slancio  della  ruota  di  prua  ......  16.  3 

Ine  lina*  ione  della  mota  di  poppa.  • • 3.  lo 

Alterca  della  mota  di  prua &7*  — 

Allessa  della  ruota  di  poppa >9-  “* 

A limameli! n drl  ponte  lui  davanti  . • a.  4 

A lunamento  del  ponte  all’  indietro  • . 3.  a 

Differenza  drl  pescare  . 1.  — 

Luoj;liriiJ  del  madierr  o piana  maritro.  7.  — 

Aeculamento  del  madiere  maturo  . . I.  — 

Rientrata  della  cotta  xnaeitra  a.  — 

Lunghezza  del  dragante 17.  8 

Larghezza  al  coronamento >4*  6 

Larghesza  del  parapetto  di  prua  al 

diicolato  o capo  di  tenda  ......  19.  6 

Altezza  dello  stellato  posteriore.  ...  9.  9 

Altezza  dello  stellato  davanti 4.  6 

Distanza  del  vero  mezzo  del  basti- 
mento dal  centro  dell’  albero  di 

maestra  vere»  1*  indietro 7.  4 

Distanza  della  perpendicolare  della 
mota  di  poppa  dal  centro  dell’  al- 
bero di  mezzana  17.  4 


L’  albero  del  trinchetto  ha  il  suo  piede 
sulla  ruota  di  prua  a quattro  piedi  e quat- 
tro pollici  dall’  estremità  della  chiglia , e 
passa  presso  all'  estremità  dì  detta  ruota , 
essendo  inclinato  sul  davanti  di  cinque  o 
sei  gradi. 

Queste  barche  talvolta  vanno  a remi  , 
armati  a piccoli  portelli  aperti  , uno  in 
ciascun  intervallo  tra  i portelli  de' cannoni; 
cosi  esse  a ciascun  lato  hanno  sempre  un 
remo  di  meno  del  numero  de'  cannoni. 

Barca  dritta.  Bàrque  dedite.  Trim  thè 
boat.  Comando  che  si  fa  in  una  lancia  o 
in  una  scialuppa  , affinché  quelli  che  sono 
in  essa  si  distribuiscano  iu  egual  numero 
ai  due  fianchi , e il  bastimento  non  isbandi 
da  una  parte  nè  dall'  Altra, 


Barca  d'cpviso.  Barque  d’avis.  Ah  Aorte *- 
boat.  Barca  che  serve  a portare  delle  nuove. 

Barca  si  chiama  comunemente  la  lancia 
più  grat  de  della  nave  , di  cut  si  fa  uso 
per  a.  dure  a salj  are  I'  ancora  , a fare 
acquata  , a far  zavorra  c ad  altre  occor- 
renze dilla  nave,  cui  convenga  provvedere 
«I  editamente. 

BARCACCIA,  s.  f.  Barca  vecchia,  scassinata, 
cattiva  e guasta. 

Barcaccia  dteesi  anche  la  maggiore  delle 
lance  di  una  nave. 

BARCAIUOLO  , s.  in.  Barcaruolo  , barcaiuolo. 
NaRINIEB,  BATELlta,  KACEUR,  KAUTOKKUE. 
Waternah  , a RQWBh.  Quegli  che  guida  e 
governa  la  barca. 

BARCATA,  s.  f.  Babquée.  A boat-tull . Il 
carico  d' una  barca:  quanto  può  portare 
una  barca. 

Barcata  di  zavorra.  Barquée  de  lest.  A 
boa T—rvLL  or  ballast.  A Tolone  ed  in  altri 
porti  del  Mediterraneo  si  misura  la  zavorra 
a barcate,  che  equivalgono  al  carico  di  dieci 
tonnellate. 

BARCHEGGIO,  s.  m.  L'andare  e tornare  delle 
barche,  dalle  navi  alle  spiagge  per  caricare 
o scaricare  le  mercanzie  o altro. 

BARCHERECCIO , s.  in.  Quantità  di  barche, 
l'universale  delle  barche. 

BARCHETTA  , s.  f.  Barchetto,  battello.  Petite 

BARgUE,  BATELET,  ESQUIF,  MACELLI,  BAfiQUE- 

fol  LE.  Sa  a ll  boat.  Diminutivo  di  barca.  Le 
barchette  prendono  diversi  nomi  preprj  ee- 
coi  do  la  loro  varia  figura  , struttura  , uso , 
e IuolIiì  dove  si  adoperano. 

BARCHETTA  , passeretta.  Loc.  Eoe.  V.  Loc. 

BARCONE  , s.  ni.  Barca  da  carico.  Barque  de 
TRAftsfORT.  A tra BtSTQBT-tHir.  Accrescitivo 
di  barca,  e per  lo  più  ■'  intende  di  quelle 
che  servono  al  trasporto  delle  mercanzie  e 
simili. 

BARGANELLA  , b.  f.  Al  orge.  Farro  ex  1 or 
tuttock  ti m ber.  Pezzo  di  legno  curvo  da 
un  capo  che  serve  a sostenere  la  sponda 
delle  lance. 

BARILAIE,  s.  m.  Barxlla.ce,  futaiues.  Casus. 
E il  complesso,  la  totalità  de'  barili  appar- 
tenenti a un  bastimento.  Y.  Bottume. 

BARILE,  s.  m.  Baril.  A su  all  cash,  cakx, 
or  barrbl.  Pìccola  botticella  che  serve  a 
contenere  de'  liquidi  ed  altri  oggetti,  come 
farina,  legumi,  catrame,  polvere  da  can- 
none vcc. 

Barile  a bon-a.  Bartl  A bourse.  A bubce- 
b arre  l.  È un  barile  coperto  di  cuojo  o di 
tela  incatramata  , che  si  chiude  come  una 
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» boria  : ierve  al  trasporto  delle  granate  ca- 
riche nella  nave  , dove  «ono  necessarie  nel 
C ouibat  ti  me  ufo . 

Barile  di  galera  o barite  da  acqua.  Baru 
DE  CALÉRE,  BAR1L  A L EAU  , QUA  111  A LEAU. 
A SV  ALL  or  AL  MAhAlL  Vito  Oil  EOA  AD  IME 
CALLI  fi  I OH  THE!  A FAOVIhlOH  OF  MU*M  W A- 

Tcit.  £ un  barile  di  torma,  ovale  ue’  cuoi 
fondi  , uno  de'  quali  è aperto.  Servono  i 
barili  di  questa  specie  per  lo  più  a lare  le 
provvigioni  d acqua, -portati  dalle  ciurme  o 
dagli  equipaggi  delle  latice  c delle  scia- 
luppe. 

Diatinguonai  i barili  cerchiati  di  ferro  da 
quelli  che  tono  cerchiati  di  legno:  conten- 
gono d'  ordinano  un  quintale  di  polvere. 

Vi  aouo  de'  barili  per  la  tarine  e | er  il 
catrame , non  che  per  la  carne  aalata  , lar- 
do , aringhe  e umili. 

Barili  disfalli.  Barili  in  doghe . Futaille.s 
EH  FACOT.  Casus  ih  itavi». 

Barile  della  ruota  del  timone . Tambour  il 
VA  ROUE  DU  COLI  \ ERA  A IL.  B AMILO  O t T HI 

s,TLttLtt>o  whefl.  V.  Timone . 

BARRA  ( i.  f.  ) del  timone , manovella.  Barre 

DU  COUYERJV All . Tilt  Tl  LI.  LA  OF  TUE  ULLX. 
V.  Giacilo  e agghiaccio.  Yen.  Ribolla,  angola. 

Barre  de'  boccaporti.  Bt  ghetti  de'  carabottini. 
Barre»  dèloutillls.  Hatch-maa». 

Barre  de'  portelli.  Barrir  le  caioits. 
Pom~lid'»  mah»,  ferii  lunghi  di  legno  e 
riquadrati  , co'  quali  in  mare  groieo  li 
•barrano  di  dentro,  cioè,  n tengono  tal-; 
danvente  chimi  i ) orti  111  de'  cannoni. 

Barra  d' un  porto.  Banco.  Barre  lu  FORT. 
The  mah  or  ah  haamoof.  £ il  nome  ebe  li! 
dà  ad  un  ammano  di  labbie,  di  fanghiglia.  ' 
di  pietre  che  li  trova  all'  imboccatura  della 
maggior  parte  de'  porti  che  tono  alla  foce 
di  qualche  fiume.  Quelle  barre,  che  diconii 
anche  travi , lono  cagionate  dal  contralto 
della  marra  e della  corrente  de]  fiume,  per 
cui  •' ammana  della  labbia  e della  terra,  e 
ne  ottura  o imbarazza  il  passaggio  , sicché 
i bastimenti  non  j ottono  entrare  fuorché 
quando  la  marea  è alta , o per  degl'  inter- 
valli o aperture  che  trovami  e chiamami 
passi.  Pascer.  Stbait».  Vcn.  Fuoze. 

BARRICATA  ( i.  f.  ) d‘  un  porto.  Steccato  d'un 
jmrto.  Catene  o barre  d'un  porto.  Ertacale. 
Boom  or  maaaicade  or  a ha  amo  va.  E uno 
ateccato  che  li  fa  neU'acqua  all’  ingresso  di 
un  porto  per  chiuderlo  alle  navi  nemiche. 
Si  forma  di  pali  fìtti  nella  Rabbia  o fanghi- 
glia del  foido,  gueruiti  éd  aliraveriati  da 
alberi  e da  altri  legni  legati  eoa  quelli 


robuitamcnte  per  mezzo  di  calere  o di  funi. 

Si  proteggono,  quando  li  ha  il  modo,  le  estre- 
mità della  barricata  con  delle  batterie  di 
cannoni  c inoriaj , e tutta  intera  con  delle 
navi  ditpuiie  al  di  dentro  del  porto. 

barricate  duomi  ancora  i ripari  che  »i 
dispongono  attr averlo  delle  navi  per  impe- 
dite il  pano  all'  inimico  allorché  fune  en- 
trato. 

BASSO  FONDO,  •.  m.  comp.  Bas-iokd.  Smal- 
lo* watìa.  Diceii  del  luogo  ove  è poca 
acquai  è lo  stesso  che  poco  fondo. 

tosse  vele.  Bàsses-v  oliar.  Tua  cova  se».  Sa 
intendono  le  vele  di  macttra,  trinchetto  e 
mezzana. 

Busso  bordo.  Battimento  di  basso  lordo.  Y Ali- 
si AU  DE  BAS-BORD.  A LOW-MVILT  VESSEL. 

Significa  quello  che  non  ha  ponte  o coverta  i 
e va  a vele  ed  a remi. 

A basso.  Al  DESSOUS  , AU  BAS  , EN  BAI. 

Do  h a , iiAiOH  . Significa  qualunque  luogo  della 
nave  che  reitì  «otto  coverta. 

BASI  ARDO  (•.  m.  ) di  trozza.  Batard  de  sa- 
lace. P a AAtL-AOrE  or  tauss.  £ la  corda  con 
cui  «'.infilano  i v trucchi  c le  bigotto  che  for- 
mano la  trozza  , la  quale  serve  a lare  pivi 
agevole  lo  icorriuicnto  del  pernione  lungo 
l’ albero.  V.  T rozza. 

BASTARDO , i.  in.  £ una  vela  latina,  la  mag- 
giore che  li  usi  nelle  galee. 

Bastarde  diconsi  tutte  quelle  vele  volanti  > - 

che  lono  al  di  sopra  delle  vele  di  straglio 
di  gabbia. 

Bastarde  diconsi  ancora  le  maree  meno 
forti  di  quelle  che  li  hanno  ne’  plenilunj 
e ne'  novilunj  ( Mak1.es  DATARLE»  ). 

BASTASSI,  i.  f.  p).  Legni  -ai  quali  li  diriz- 
zano le  bande  di  poppa  nelle  galee. 

BASTI , i.  m.  pi.  Lirses  de  forte-haubaks  , 

DEMOISELLES.  LaTUS  OF  THE  CU  A tA -IVA  LE!. 

Sono  due  grossi  pezzi  di  legno  che  dalla 
ruota  di  prua  , sei  ondando  la  curva  dell'  o- 
pcra  morta,  sono  incastrali  ne'  ri  empimenti , 
e vanno  a terminare  da  una  parte  e dall'al- 
tra contro  la  ruota,  servendo  come  d'orlo 
alla  prua. 

BASTIMENTI.  Questa  voce  si  trova  nel  piccolo 
vocabolario  «fi  l aniero  Pantera  definita  cosi: 

Sono  fornimenti  di  galee,  come  vele , tende  ed 
altra  simile  suppellettile. 

BASTIMENTO,  i.  di.  Batiment.  Smr  or  moat 
or  vessel  or  AHr  a ino.  Nume  generico  **he 
conviene  ad  ogni  sorta  dì  naviglio  che  non 
sia  armato  in  guerra , sebbene  comunemente 
si  applichi  ad  ogni  legno  che  serva  alla 
navigazione  sul  mare. 
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Chiamausi  comunemente  bastimenti  a retai  ! 
( Batiuens  a rame*.  Row-boats  ) la  scia- 
luppa e la  lancia  che  e'  imbarcano  nelle 
navi  maggiori  per  il  servizio  «Ielle  ancore, 
per  andare  e venire  dal  bordo  a terra,  per 
trasportare  delie  cose  e delle  persone. 

Battimento  a tte  alberi.  Batimext  a trois 

MATS.  A THERF-M  A STSD  SU  te. 

Bastimento  latino , cioè  che  si  serve  di  vele 
latine.  Bàtiment  latin.  A la  rute  vksskl. 
Bastimento  stagno.  Vaisseau  STANCHE.  A 
tight  -Bine.  Che  non  fa  acqua,  che  non  ha 
alcuna  via  d Acqua,  alcuna  falla.  Egli  è 
stagnato  ( Ktanché  ) quando  si  sono  ristop- 
pate tutte  le  sue  vie  d'acqua,  e si  è votata 
con  li  tromba  quella  che  v’era  entrata  Ha 
prima.  Allora  egli  è franco  d'acqua  ( Frànc 
b’iau.  A sui  e rete  or  ivatkr  ). 

Bastimento  fino,  ben  tagliato.  Vaisseau  QUI 

A LEI  fOSDS  Flit*.  A SU  A Rt—KOTTOMEO  Stile. 
Si  dice  di  que'  bastimenti , le  cui  estremità 
som»  più  attenuate,  più  tagliate,  più  strette, 
e d’  un  contorno  più  dolce,  e dove  j ra«li 
sono  più  elei  Ali,  i madieri  più  corti  e più 
rialzati.  Quindi  le  navi  più  fine  sono  ili 
minore  capacità  , qualità  che  conviene  più 
alle  fregate  ed  alle  corvette  di  quello  che 
alle  navi  di  linea. 

Bastimento  da  trasporto.  Bàtiment  detràns- 
rORT.  Tu  a xsrORT-sutr. 

Bastimento  di  barro  bordo.  Bàtiment  de 
BAì-bord.  A loho-ruilt  resesi. 

Bastimento  di  fondo  largo.  V AHSEAU  de 
CRANDS  FON  DB  , QUI  A LB9  FONDS  LÀRGES. 

A ero  a D-r otto  uso  strie. 

Bastimento  di  guardia.  Vaisseau  DE  carde. 
Guarii  tute. 

Bastimento  naufragato  , rotto  in  pezzi.  Vx- 
AECH  , pEbris  d’un  vaisseau.  Webcr. 

Bastimento  duro  di  fianco  che  rulla  poto. 
Vaisseau  qui  est  fort  de  coté.  Srtre  strie. 

Bastimento  ardente  , thè  orza  facilmente 
\ AISSEAU *ARDE:iT.  A aurino  tute  or  a sutr 

tunica  CAMMES  A WEATHER  Utl9. 

Bastimento  che  va  bene  alla  bolina.  Box 
BOU  Ll.N  I F.R  , VAISSEAU  QUI  VA  AU  PLUS  PRÈS 

DU  vest.  A c <000  h.ike*  a iv r a r ukrly  vksssl. 

Bastimento  che  va  male  alla  bolina.  Mauvais 
ROulinier.  A r.ertVARD  tute. 

Bastimento  disalberato  , demattato.  Vaisseau 
DÉMATt.  Diesi  ASTRO  BUIE. 

Bastimento  senza  coperta.  Batìment  non  ì 
ponte.  A vitDF.cnrD  or  orsù  resesi. 

Bastimento  che  è molto  travi  rato  ai  fianchi. 
Vaisseau  qui  a beaucoup  d'élanciment  ou 

DÉ\  OYEMENT.  A ftAIMlSO  SU  le 


Bastimento  che  cammina  bene  , buon  veliera* 
Vaisseau  bon  voilier.  A c oot>  saiiok. 

Bastimento  disseccato  , scomentato.  Vaisseau 
ébaroui.  A tate  abouxoixg  tv  irti  suakes 
or  resti. 

Bastimento  a fondo  piatto.  Vaisseau  rati 

A SOLE  OU  A FONO  FLAT.  A l’L A T BOTTOM - 
so  restiti,  truictt  un  xo  kebl,  ab  rum, 
UORSE-rEEET-BOAT. 

Bastimento  coperto.  Bàtiment  ponté.  A res- 
esi rVRMSUr.0  *'ITU  A DECK. 

Bastimento  a un  solo  albero.  Bàtiment  a un 

MÀT  .A  SLOOP  or  A TESSEI  WtTH  A SIS  Gl*  STAST. 

Bastimento  incagliato,  imbarazzato  nel  ghiac- 
cio. Navi  re  pris  dans  les  giace*.  A */ttr 

ISCLOSÈD  BSTtVKKU  TUE  ICS  , Or  ICS  BOUlfD. 

Bastimento  sporco  , sucido.  Navirb  sale. 
Foul  sutr. 

Bastimento  che  ha  grandi  pennoni.  Vaisseau 
QUI  A REAUCOUP  DENVERCURE.  A SUtr  tV UOSE 
VA  EPS  or  SAILS  A EH  rSET  S QU  ARE. 

Bastimento  di  alto  bordo.  VaissEAU  DE  BAUT* 
boro.  A DEr.r-trAteTBD  sittr. 

BASTI  NGARE,  v.  a.  Pavesare.  Bastincuer.  To 
birricadb  a sutr.  E Una  barricata  che  si  fa 
al  capo  di  banda  di  una  nave,  ai  passatami 
e dovunque  è scoperta,  per  mettere  l' equi- 
paggio al  sicuro  della  inoschctteria  de1  ne- 
mici, quando  si  mettono  le  brande  per  pre- 
pararsi al  combattimento.  Questa  difesa  si 
fa  con  i letti  de*  marinari  appoggiati  allo 
reti  che  si  formano  tra  le  barra  gl  iole.  Si 
fa  ancora  questa  difesa  con  vecchie  corde  , 
con  istoppa  ccc. 

BASTINGAGGIO , s.  n».  Pavesata.  Bastingage. 
Tur  act  or  bareicadiso  tue  mhips. 

Reti  di  bastingaggio.  Filet  DB  bastingace. 
Netti  so. 

Filari  di  bastingaggio.  Lisses  DB  bastingace. 
Ri  il*  or  tu  e séttisc.  Ven.  Perteghette. 

BASTONE,  ».  in.  Baton.  Bastone  di  flocco.  Ba- 
ton DE  FLOC.  Tib-boo*.  Speoie  di  albe  retto 
che  si  mette  alla  cima  ed  in  continuazion© 
del  bompresso,  per  portare  la  vela  di  contro- 
civada  , per  servire  a diverse  manovre  del 
davanti  detta  nave  , per  murarvi  i Hocchi  , 
per  procurare  un  sostegno  all'  albero  del 
pappafico  , mrdiante  uno  straglio  , il  quale 
partendo  dall’  alto  dì  detto  albero  . ter- 
mina nella  sommità  di  questo  bastone  del 
flocco.  Sopra  di  esso  si  manovra  e si  mura 
la  vela  chiamata  gran  flocco  , dal  che  viene 
il  nome  di  bastone  del  Hocco. 

Bastone  della  fiamma.  Baton  de  fiamif, 
Tue  stick  or  stock  or  a widant.  Pìc- 
colo bastone  od  asta  sull1  alto  della  quale  è 
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tenuta  la  fiamma  > ed  è fermata  la  corda 
che  serve  ad  issarla  sulla  cuna  degli  al- 
beri , o sull'  estremità  de'  pennoni. 

Bastone  o lanci a a gancio.  Baton  de  gaffe. 
Tut  stick  or  staff  or  ri ib  boat-moor. 
Lunga  pertica  o lancia  , sulla  quaio  s'  in- 
testa il  ferro  del  gancio. 

Bastone  d inverno.  Batom  d’hiver.  A suoni 
srjrrf  fot  ur  instbad  or  rag  top  oaliant 

MAST  IN  WiNTBB  TIME  ANO  BAD  WUATUF.fi. 

Specie  di  alberetti  che  altre  volte  si  sosti- 
tuivano, nell'  inverno  e nelle  navigazioni  bur- 
rascose , agli  alberi  de' due  pappafichi,  per 
dare  meno  presa  al  vento.  Ciò  non  si  pra- 
tica più  , fuorché  ne'  bastimenti  mercantili 
de1  porti  del  Baltico. 

Baffone  d' insegna  o bandiera.  Batom  d'en- 
seigmb  ou  DE  FAVILLO».  Flac-staff  or 
un sioN— sta rr»  Alberello  o lunga  pertica  di 
legno  d’  abete  che  serve  per  inalberare  la 
bandiera.  Sta  sopra  il  casseretto,  e passa 
per  un  cappelletto  o testa  di  moro  posta  sul 
piè  dritto  o stilo  di  mezzo  della  poppa:  è 
intimato  un  poco  all’ indietro.  Si  guernisce  la 
sommità  di  questo  bastone  di  un  pomo  dorato 

0 dipinto  , nel  quale  sono  collocate  le  pu- 
legge per  cui  passa  la  dnzaa  della  ban- 
diera. 

Bastone  de'  coltellacci.  Batom  de  bonket- 
tes.  Tue  stock  or  btuddino  sa  ile.  Quella 
specie  d autennclla  alt*  quale  e'  inferiscono 

1 coltellacci. 

Bastone  di  coniando.  Batom  de  covxax- 
DEuekt.  Essign-statf  at  tue  mast  uuads. 
E un  bastone  di  bandiera  issata  sulla  cima 
degli  alberi , così  chiamato  perchè  porta 
la  bandiera  o insegna  del  comando,  ed  indica 
il  grado  dell' ufficiale  generale  che  comimda, 
secondo  1 albero  dove  è posto. 

Bastone  a miccia  , o tn  Lederà.  Batom  a 
SftLcuc.  V.  Butta  fuoco. 

Bastone  di  Giacobbe  ; balestriglia.  Batom 
de  Jacob.  % 

Bastoni  o lanciai  od  di  coltellacci , e scopa- 
mari. BoUTE-HOBS  DB  VERGUES , BOUTX-HORS 
DE  BOKNETTES.  StVDDìNO  SAiL  BOOHS. 

Bastoni  .0  aste  per  impedire  Ì abbordaggio 
di  un  brulotto.  Boute-hokj  foui  défemdal 
D ArrnocHE  des  brulots.  Firb-boomb. 

Battaglia  ( *.  f.  > navale.  Bataille  navale. 

A *BA-erouTt  an  bnoacbmbnt. 

Corpo  di  battaglia  di  un  armata.  CoBPfi  DE 
JATA1LLE  D’  UNE  AKMÉE.  CeNTXB  or  Tilt 

flfit.  £ il  centro  o la  principale  squadra 
o divisione  di  un'  armata  navale,  ed  è quella 
clic  c comandala  dal  primo  uffiziale  generale. 


11  corpo  di  battaglia  è situato  tra  la  van- 
guardia e la  retroguardia. 

Pennoni  o antenne  in  battaglia.  Termine 
di  galera.  Veecues  ou  antemmes  eh  batail- 
le. Tmb  bituation  or  tum  latiNb  tabu* 

or  A OALZJtr  WltEN  FLACED  UOh/ZONTA  LLT . 
Quando  sono  poste  nelle  galee  o altri  ba- 
stimenti latini  orizzontalmente. 

BATTAGLIOLE  , s.  f.  pi.  Batayoles.  Sta a- 
ciiions  or  tmb  0 etti  se.  E una  specie  di 
balaustrata  o difesa  che  si  fa  sul  bordo 
della  nave,  e nel  luogo  de'  patsavanti  , per 
gitemi  me  la  parte  scoperta.  Consistono  le 
battagliole  in  un  numero  di  stenti  forcuti 
di  legno  o di  ferro , chiamati  candeliieri  delle, 
battagliole.  Sopra  questi  si  fermaoo  dei  lun- 
ghi legni  o ferri  , all'  altezza  conveniente 
per  appoggiarsi.  Si  adattano  a queste  dei 
materassi,  delle  brande  e robe  de' marinai, 
che  sono  ritenute  dalle  maglie  della  rete,  e 
formano  il  bastingaggio. 

Candeliieri  o stanti  delle  battagliole.  MON- 
TAMI DBS  BATAYOLES.  Tub  STANCUIONS  OP 
TUE  NBTTlNO  ( Fig.  It4). 

Filari  o filarelli  delle  battagliole.  FiiàRETS 
DBS  BATAYOLES.  LlSSfcS  DE  BASYIMGACE.  Tue 
RAI  Li  or  THE  NETTINO. 

Battagliole  delle  coffe.  Batayoles  de  hvhs. 
Stanchioxm  or  tur  nettino  or  thè  tof. 
Sono  ripari  simili  che  si  fanno  alle  cofle. 

Battagliole  della  polena.  Beas  de  foi  laine. 
Poetb-% ercues.  Ir.oN-uottsB  ( Fig.  173  >1  )■ 
Ven-  Pertezhette  di  serpa.  V.  Sperone. 

BAT  TAGLIÒ  LETTE , s.  f.  pi.  Sono  stanti  o 
candeliieri  di  lrgno,  minori  delle  battauliole, 
e si  {Kingono  sopra  queste  per  teucre  alzata 
la  tenda  dalle  bande. 

BATTELA.  V.  Fattura. 

BATTELLO,  s.  ra.  Bateau.  A boat.  Si  dà 
questo  nome  a diverse  specie  di  piccoli  ba- 
stimenti che  vanno  per  mare  o su  i huuii, 
a vela  e a remi. 

Battello  d"  uffizio.  Bateau  d'office.  A sm  all 

BOAT  or  YAWL  EMVLOYED  BT  SU  IBS  Or  WAR 
rOR  BRINDINO  FROntlON  rROM  SUORF.  E il 
nome  d un  piccolo  bastimento  a remi  thè 
s’  imbarca  sulle  navi  , e che  è simile  ai 
battelli  pescherecci  : serve  a portare  le  prov- 
vigioni giornaliere. 

Battello  peschereccio.  Bateau  fechelr.  A 
risai  no  boat.  E quello  che  serve  a fare  la 
pese*. 

Battello  di  Bermuda.  Bateau  Beumudilm. 
Bateau  d'Amérique.  Sloof.  E il  nome  di 
bastimento  americano , la  cui  costruzione 
e attrazzatura  sono  esposte  all' articolo  Stop. 
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Battello  da  zavorra.  Bateau  LUTIVI.  A 
BALLAST  LIGUTER  » OF  A BOAT  EMFLOYtD  TO 
carry  ballast . £ quello  che  serve  a tras- 
porure  la  zavorra  : <T  ordinario  tono  della 
portata  di  dieci  tonnellate. 

Chiamasi  battello  ( Bateau  ) , particolar- 
mente sulle  coste  della  Provenza,  un  pic- 
colo bastimento  senza  coverta  che  va  a vela 
e a remi  , e che  ha  delle  qualità  eccellenti. 
Questi  battelli  servono  principalmente  per 
la  pesca  : sono  larghi  nel  mezzo  , e acuti 
egualmente  alle  loro  estremità  : hanno  un 
solo  albero  molto  corto  che  porta  una  vela 
latina  , 1'  antenna  della  quale  è più  lunga 
del  battello  , e tra  quest*  albero  e la  prua 
vi  è una  piccola  vela  chiamata  polacca. 

Barchetta  o passeretta  del  Loc.  Bateau  du 
Loc.  È il  piccolo  pezzo  triangolare  di  legno 
che  si  getta  in  acqua  per  misurare  la  ve-! 
locità  del  bastimento.  V.  Loc. 

BATTENTI.  V.  Mantelletti. 

BATTERE , v.  a.  Battere  la  cornetta.  Porter 

LA  CORRETTE.  D/SFLAT  TUR  BROAD  PENDANT. 
Si  dice  che  una  nave  batte  cornetta  d’  am- 
miraglio e simile,  per  dire  che  la  cornetta, 
che  sventola  in  cima  all'albero,  mostra  tal 
grado  di  chi  la  comanda. 

Battere  I a carica.  Battre  la  charGE,  pous- 
SER  LA  CHARGE  OU  TOND  DU  CANON.  To  RAM 
HOME. 

' Battere  la  diana.  Battre  la  diane.  To  smat 

* A REfElLLS  OS  THE  DRUM  AT  DATBREAK. 

Battere  il  tamburo  alla  punta  del  giorno 
per  isvegliare  l'equipaggio. 

Battere  o sbattere  delle  vele.  Barbeyer  , 

TAS1ER  , FASEYER.  To  SUITER  TUE  SAILS  IN 
•rur.  M'tSD.  Si  dice  delle  vele  quando  il  vento 
non  le  colpisce  direttamente  , e le  agita  or 
di  sotto  or  di  sopra,  ciò  che  accade  sempre 
quando  i pennoni  sono  nella  direzione  d 1 
vento.  Si  fa  battere  la  vela,  quando  si  vuol 
sospenderne  1'  azione. 

Braccia  la  gran  gabbia  a battere . BrAsse  i e 
GRAND  HUN1ER  A FA&1ER.  ShiYER  TUE  HAI A‘- 
tof  SAtL.  Comando  per  disporre  il  pennone 
della  gran  sabbia  nella  direzione  del  vento, 
per  sospenderne  T azione , e far  poggiare 
il  bastimento. 

Battere  la  canapa.  ÀrriNER,  PILER  , BATTRE 
LE  CHANVRE.  Tn  LEA  T TUE  UEttP. 

BATTERIA,  s.  f.  Batterie.  T/fb  or  un oAD-srnr 
or  a buie.  Significa  la  serie  di  tutti  i can- 
noni che  disposti  sullo  stesso  ponte  lungo 
ìa  iw.vr , e da  amendue  i bordi,  costituiscono 
la  batteria  : così  una  nave  a tre  ponti 
ha  tre  batterìe  o ranghi  di  cannoni  posti 


uno  sopra  T altro.  La  prima  di  queste  bat- 
terie, che  è la  più  bassa  , porta  i cannoni 
del  calibro  più  forte.  Non  si  comprendono 
col  nome  di  batterie  i piccoli  cannoni  che 
sono  sul  castello  di  prua  e sul  cassero, 
perchè  non  formano  una  serie  continuata 
da  un  capo  all'  altro  della  nave.  Le  più 
grosse  navi  a tre  batterie  sono  di  Jao  can- 
noni, è le  più  piccole  di  90,  senza  quelli 
de’  castelli.  Le  navi  più  forti  a due  batterie 
sono  di  80  cannoni,  e le  più  piccole  erano 
di  So.  Da  alcuni  anni  nella  marina  di  Francia 
si  sono  riformate  le  piccole  navi,  e ora  non 
portano  meno  di  74  cannoni. 

Siccome  i cannoni  sono  disposti  in  modo 
che  i portelli  della  batteria  alta  corrispon- 
dono al  mezzo  degl*  intervalli  tra  i portelli 
della  batteria  sottoposta,  affinchè  sia  distri- 
buito egualmente  lo  sforzo  eh'  essi  fanno 
ne'  ponti  e ne'  membri  della  nave  , e per 
impedire  che  il  fuoco  del  cannone  inferiore, 
quando  si  tira,  non  entri  nel  portello  superio- 
re; così  vi  è sempre  un  canno  1 e di  più  da 
amendue  i fianchi  nella  seconda  batteria, 
di  quello  che  nella  prima. 

La  batteria  bassa  di  una  nave  debb*  essere 
elevata  almcuo  cinque  piedi  sopra  la  super- 
ficie del  mare  , onde  non  riuscire  inutile, 
quando  la  nave  è inclinata,  o quando  vi  è 
mar  grosso.  S'  intende  in  questo  senso  per 
batteria  ( Batterie.  Heioutu  or  tue  zo  tritar 

OVN-T1ER  or  A SUL  P A BOY  E TUE  WATER  )-  la 
distanza  perpendicolare  che  vi  ò-*ra  in  so- 
glia del  portello  di  mezzo  della  nave , siuo* 
alla  linea  di  bagna  asciuga.  Quindi  si  dice 
Questa  nave  ha  5 piedi , 8 pollici  di  batteria . 
Ce  vaisseau  a S pieds,  8 r ovc.es  de  batterie. 
Tari  ni ip  carries  ber  lowest  cvN“PRck~ 
ports  5 rsETy  8 isches  ABorr.  tue  surf  a ce 
or  TUE  water. 

Nave  che  ha  una  bella  batteria.  Vaissbau 

QUI  A UNE  BELLE  BATTERIE.  A sutr  TU  AT  Car- 
RIES  UER  PORTS  A FROFER  URL  CUT  H OUT  Or  Tt/B! 

water.  È quella  che  ha  più  di  cinque  piedi 
di  batteria. 

Nave  che  ha  la  sua  batteria  affogata,  anne- 
gata. Vaisseau  qui  a sa  batterie  koyée.  a 

sutr  TMAT  CARRIES  UER  FORTS  TOO  SFAR  Tris 

surra  ce  or  tue  Water.  £ quella  che  ha 
meno  di  cinque  piedi  di  batteria. 

Quando  un  costruttore  ha  fatto  il  piano 
della  nave,  egli  si  assicura  che  la  sua  nave 
avrà  una  bella  batteria,  col  calcolo  del  dis- 
locamento dell'acqua.  Se  il  volume  d*  acqua 
che  T opera  viva  della  nave  riraoverà  dal 
suo  luogo  sino  a cinque  piedi  o qualche 
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pollice  di  più  al  di  «otto  della  prima  bat- 
teria, noti  pesa  piò  della  aave  armata  com- 
piutamente , cali  è sicuro  che  la  nave  non 

• ‘immergerà  più  di  quota  misura  nell’acqua, 
e eh  • avrà  una  bella  batteria. 

BATTESIMO,  s.  m.  Bapteme.  Ductusc.  È una 
cerimonia  praticata  dai  marini  della  classe 
la  più  inferiore.  Consiste  a bagnare  d'acqua 
di  mare  gli  uomini  e i bastimenti  che  pas- 
sano per  la  prima  volta  sotto  la  linea  o 
•otto  uno  de'  tropici.  Essa  fu  immaginata  , 
e si  mantiene  anche  ai  presente  , per  otte- 
nere qualche  retribuzione  da  quelli  che  ne 
comprano  la  dispensa.  Si  distingue  il  bat- 
tesimo della  linea  da  quello  de’  tropici  , e 
uuo  di  questi  tre  non  dispensa  dagli  altri 
secondo  i principi  di  tale  istituzione.  Gli  an- 
tichi pescatori  di  Terra  Nuova  conferiscono 
il  battesimo  a quelli  che  arrivalo  di  nuovo. 

BATTEZZARE , v.  a.  Baptiser  , cò.sr  érer  le 
raptIme.  In  molli  porti  un  bastimento  co- 
struito di  nuovo  si  battana  prima  di  essere 
varato  , cioè  si  benedice  col  nome  che  gli 

• * impone. 

BATTICOFFA  , s.  m.  corap.  Tàblier.  Batti - 
(offa  delie  vele  di  gabbia.  Tablier  des  huxiers. 
Tabu  so  ts  rat  sound  or  a top*  a il.  E un 
pezzo  quadro  di  tela  sul  mezzo  e verso  il 
basso  di  ogni  vela  di  gabbia  , e delia  vela 
di  contro  mezzana  , cucito  sopra  la  stessa  per 
ria  forcare  questa  parte  , e garantirla  dallo 
sfregamento  frequente  che  «olire  dalia  gab- 
bia. La  'larghezza  del  batticofia  è eguale 
alla  tersa  parte  deli'  inferitura  della  vela  , 
e la  sua  altezza  è la  tersa  parte  della  tom- 
bata  o altezza  delta  vela  ( Fig.  366  ). 
BATTICULO  , s.  m.  Paille  ex  cul.  Driver 
or  RiNo-TAtL-  Sorta  di  vela  nelle  navi  c 
nelle  fregale',  la  quale  ha  la  forma  a un 
dipresso  di  una  bonnetta  di  gabbia.  S'  infe- 
risce ad  un'asta  o pennone,  fermato  sopra 
il  coronamento  della  nave  nell'  alto  della 
• poppa  attraverso  del  bastone  di  bandiera 
si  issa  dall’  estremo  superiore  del  pennone 
di  mezzana.  Questa  vela  non  serve  , se  non 
che  col  buon  tempo  , e col  vento  a hi  di 
roda  ( Fig.  36a  r ). 

Buttafuori  di  batticulo.  Boute-HORR  de 

PAILLE  EX  COI.  RtSo-TAtL  BOOM.  £ il  peo- 
noncello  di  detta  vela. 

Batticulo  o pur  tinto  dell'  asta  dì  fiocco.  La 
CUI  N DERESSE  DU  E ATOS  DE  JTLCMJ.  Tur.  TOr-RQrf. 
or  TU M J/B-SUOM.  , | ^ 

Batticulo , bragotto.  Braci  et  ou  IRA  cu  ette. 
A ROTE  SERVINO  TO  TASK  UOLD  OR  THE  li  BEL 
or  A TQr-MAST  , TO  UELR  TUE  TOP-AOl' A , 


i vuils  tue  maxt  i * HoisTtso  vr . E una  corda 
che  si  passa  sotto  la  rabazza  dell'albero  di 
gabbia  , allorché  questo  si  ghinda  , per  met- 
terlo al  suo  posto,  onde  serva  d‘  ajnto  alla 
ghindaressa  , e ritenga  l’ albero  nel  caso 
eh'  rasa  si  rompesse. 

BATTIGIA  , s.  f.  Quella  linea  della  spiaggia 
del  mare,  che  1 acqua  per  1’ ordinario  suol 
arrivare  a bagnare. 

BATTIMARE  , s.  m.  Tambour  p’éperox  , mu- 

CHOiR  OU  REMFL1SSACE  SOUS  LE*  JOTTEREAUX. 

IVasu-boards  under  tue  cuekcrs  or  dovbl - 
tsc  or  thè  cut-watsr.  (Fig.  i?5  c).  Riem- 
pimento di  legname  sotto  lo  sperone. 

BATTISARCHIA  e basti  so  rii  a , s.  f.  Taquet. 
Cleat.  Nome  che  si  dà  a due  legni  bislun- 
ghi inchiodati  negli  schermotti  o sia  ne.I!a 
murata  dalla  parte  di  dentro  , uno  di  qua 
e l'altro  di  là,  ai  quali  sono  raccomandate 
le  ruze. 

BATTURA  , s.  f.  Rablure.  Raeeit  or  cuasset . 
Scanalatura . Ven.  Limbello.  Nap.  Datela.  Canale 
intagliato  ad  angolo  , tutto  a lungo  della  chi- 
glia delle  ruote  di  poppa  e di  prora  , per 
incassarvi  i torelli  e le  estremità  dei  majeri 
c delle  inciute  , onde  si  uniscano  meglio  e 
siàno  stabilite  più  fermamente. 

La  scanalatura  della  chiglia , fatta  ad 
angoli  retti  verso  1*  alto  delle  d*  lei  faccu 
laterali  , riceve  in  tutta  la  sua  lunghezza  le 
tavole  inferiori  che  chiamami  torelli  ( Ga- 
BOADS  ),  l’orlo  de’  quali  fatto  ad  'angolo 
entra  in  questa  scanalatura,  per  cominciare 
a fare  1* investigioue  o bordatura  della  nave. 

Le  estremità  di  questi  torelli  avanti  e 
indietro  s'incassano,  come  anche  i majeri 
superiori  , nelle  scanalature  delle  mote  di 
prua  e di  poppa  ; e dove  Unisce  la  ruota 
di  poppa , le  estremila  dei  majeri  superiori 
vanno  ad  incassarsi  in  una  simile  scanala- 
tura , che  vi  è verso  il  basso  della  faccia 
posteriore  del  dragante. 

Battura  della  chiglie.  Raelurs  de  la  QUILIE. 

RaREIT  Or  TUE  KEKL. 

Battura  della  ruota  di  poppa-  Rablure  de 
l'étambot.  Tue  rabs/t  or  tue  sTERS-rosT . 

Battura  della  ruota  di  prua.  Karl  u ab  de 
l’ktrave.  Tue  rabmit  or  tue  ìtem. 

Battura  del  dragante.  Rablure  de  la  lisse 
d'houadt.  Tue  rabeìt  or  tue  anso  taaa*- 
so» t. 

BAVA  di  vento.  V.  Brezza. 

BECCACCIA,  s.  f.  Bé casse  Per  corruzione 
dallo  spagnuolo  Barcaza  , grossa  barca.  A 
bort  or  srAStsu  moat  , savicated  ts  tuc 
EEV  or  CaDSX  A SD  AD  J A CES  T SEAS.  E uua 
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specie  di  barca  spagnuola  senza  ponti , che  ! 
porta  una  sola  vela  quadra,  ila  la  ruota 
di  prua  alta  . cou  molto  slancio  , ed  è 
molto  stellata.  La  sua  vela  è estremamente 
grande,  e perciò  si  di  a questo  bastimento 
una  pesante  zavorra.  Questa  vela  attra- 
versa il  bastimento  e le  sue  bugne  infe- 
riori si  allacciano  ai  due  bordi.  Per  cam- 
biarne la  posizione  bisogna  abbassarla  sino 
al  capo  di  banda.  L'albero  è situato  a per- 
pendicolo sul  mezzo  del  bastimento:  se  ne 
aggiunge  un  secondo  sul  davanti,  allorché 
debbesi  lare  lungo  viaggio.  Se  sopravviene 
burrasca  , si  abbassa  E albero  di  mezzo  , e 
si  mette  in  suo  luogo  l' albero  davanti , con 
una  piccola  vela.  Si  possono  levare  i uia- 
jcri  superiori  del  bordo,  e vogare  con  quat- 
tordici remi  e anche  piò  ; ma  per  l’ ordi- 
nario le  beccacce  vanno  soltanto  a vela. 
Queste  barche  sono  lunghe  da  trenta  sino 
a quaranta  piedi  , larghe  da  otto  a nove  , 
e hanno  cinque  piedi  di  puntale:  sono  mon- 
tate da  dieci  a quattordici  uomini,  secondo 
il  vario  loro  destino.  Reggono  alla  vela  mi- 
rabilmente ( Fig.  56  ). 

BECCHEGGIARE,  v.  n.  Tangueb.  To  pitch. 
V en.  Ficcare.  Tangkeggiare- 

BECCHEGGIO,  s.  m.  Yen . Ficcada , Tangheggio. 
Tangage.  Pircuitta.  E il  bilanciamento  o 
movimento  alternativo  del  bastimento,  quatta 
do  le  sue  estremiti  di  prua  e di  poppa  , a 
vicenda  si  sollevano  per  l’urto  delle  onde, 
e ricadono  quando  le  onde  abbandonano  le 
stesse  estremiti  per  1’  azione  del  proprio 
loro  peso  , la  quale  si  aumenta  per  la  rea- 
zione della  parte  opposta. 

I moti  di  beccheggio  sono  duri  e trava- 
gliosi , tanto  per  il  corpo  della  nave  e per 
le  connessioni  della  sua  ossatura,  quanto 
ancora  per  l'alberatura  e per  gli  uomini  che 
in  essa  servono. 

Si  può  considerare  il  beccheggio  come 
un'  oscillazione  della  nave  inforno  ad  un  ! 
esse  orizzontale  , che  passi  per  il  centro  di 
gravità  , perpendicolarmente  al  piano  ver- 
ticale condotto  per  la  lunghezza  della  stessa 
nave.  In  questo  moto  , il  centro  di  gravità 
è il  punto  d’appoggio,  le  onde  e fiotti  del 
mare  sono  In  potenza  , accresciuta  ancora 
dal  peso  dell*  estremità  opposta  a quella 
sotto  la  quale  le  onde  «i  sollevano  a vi- 
cenda. Quindi  , poste  tutte  le  altre  cose 
eguali  , cioè  il  peso  della  nave  e del  carico, 
lo  stato  del  mare  e del  vento,*  il  beccheggio 
è vario  per  la  forma  della  carena  , e per 
lo  stivaggio  o distribuzione  del  carico.  L'uà 


nave  beccheggia  duramente,  se  i di  lei  fondi 
sono  molto  tagliati,  e se  è molto  lunga;  poi- 
ché essendo  il  braccio  di  leva  più  lungo  , 
le  estremità  percorrono  uno  spazio  maggiore 
nelle  loro  elevazioni  e abbassamenti  succes- 
sivi. il  beccheggio  è più  dolce  , quando  le 
estremità  sono  leggiere  , o poco  cariche  , e 
gli  riletti  più  pesanti  sono  collocaci  vicini 
al  mezzo. 

Parimente  , poste  tutte  le  cose  eguali  , 
quanto  alla  forma  del  bastimento  ed  allo 
stivaggio  , il  beccheggio  è più  duro  e più 
sensibile  , a misura  che  le  onde  sono  più 
elevate  c più  frequenti  , che  la  rottA  è piu 
diani  e tra  Intente  opposta  al  moto  delle  onde, 
e che  soffia  meno  vento  , poiché  una  trave 
presa  in  bonaccia  da  uu  mar  grosso  , bec- 
cheggia talvolta  sino  a demattare. 

L’  abile  costruttore  con  la  forma  che  egli 
dà  alla  nave  , ed  il  marino  con  lo  stivaggio 
ben  fatto,  e col  modo  di  dirigere  il  viaggio 
o la  rotta,  contribuiscono  a rendere  il  bec- 
cheggio meno  duro  : queste  attenzioni  sono 
essenziali  , poiché  niente  distrugge  e «lega 
più  le  navi  , e niente  opera  più  efficace- 
mente e più  prontamente  per  farle  inarcare, 
quanto  il  beccheggio. 

BECCO  ( s.  m.  ) d'  una  tartana  o d altro  batti- 
mento , come  galee,  stambecchi  eec.  Beo  d’Une 

TASTANE  OU  p'AUTt*  BàTIMENT  , COMMI  CA- 

lLse,  stambecchi,  ciiAtours  tu.  Tit*  xcjk  or 
p*otr  or  song  latzfh  rustrts  (Fig.  t3a,  3^9). 
BECCO  corvino  , s^  m.  Bec  de  corbin.  A ajwz- 
hook  or  Firn  SO-tnoS.  Voce  poco  usata  in 
italiano.  Dicesi  più  comunemente  uncino  da 
calafato , del  quale  si  servono  per  cavare 
le  stoppe  vecchie  dai  commenti  del  basti- 
mento ( Fig.  63  ). 

BEL  ANDRA , §.  f.  Bei  Anime.  /JrzAsrDJt*.  Spe- 
cie di  bastimento  per  il  commercio  appres- 
so gl*  Inglesi  e gli  Olandesi.  Somiglia  in 
tutto  al  brigantino  , eccetto  che  nella  gcan 

* vela  : essa  è però  della  forma  di  trape- 
zio ; ma  nel  brigantino  è aurica  ; laddove 
quella  s’  inferisce  per  il  lato  superiore  , 
che  è il  più  lungo  , sopra  tutta  V esten- 
sione di  un  lungo  pennone  posto  obbli- 
quamente  all’albero,  a un  dipresso  come 
il  prunone  di  mezzana  nelle  navi.  Questo 
pennone  è guernito  <Ji  una  trozza,  al  basso 
del  pennone  , di  una  drizza  , d*  una  manti- 
glia o martinetto  . di  due  orze  , e di  un 
braccio.  1 due  lati  verticali  di  questA  vela 
sono  disuguali  . ed  il  più  corto  si  porta 
d' ordinario  dalla  parte  di  sopravvento.  La 
gran  vela  del(f  brlandrc  si  amarra  dal 
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basso  a sopravvento  con  una  mura:  si  cazza 
con  la  scotta , cui  si  dà  volta  al  corona- 
mento del  bastimento.  S*  imbroglia  con  le 
cartcafondi  e cartcabugne,  come  le  vele  qua- 
dre ( Fig.  57). 

Chiamasi  anche  belandra  ne*  porti  di' 
Francia  ed  ia  altri  vicini  a Dunlterque  una 
barca  grande  a fondo  piatto,  che  serve  alla 
navigazione  per  canali  interni,  ed  ha  un 
•0I0  albero  e una  sola  vela  della  figura  di 
trapecaio.  1 condottieri  di  queste  barche 
chiamausi  belandneri  ( Bélandiuejis  ), 

BELVEDERE,  s.  m.  La  febbuche.  Tue  ut  zen- 
ror-ei  la.\ t *A$r.  £ la  parte  superiore  e 
più  alca  dell'albero  di  mezzana.  V.  Albero. 

Pel*  di  belvedere.  Voile  db  la  rut oche. 
M zzA-ror-oA  la  at  sa/l.  V.  Vela. 

BERGA , s.  f.  Bebge.  High  beacu  or  aiorr 
suona.  Scoglio  a picco  ed  a livello  del  mare, 
o anche  spouda  alta  e scoscesa  di  un  fiume. 
Alla  costa  del  Poitou  vi  sono  tali  scogli  che 
diconai  le  btrghe  di  Olerot ».  Questa  voce  però 
non  è per  anche  fatta  italiana. 

BERGOLO,  add.  Ven.  Vergola.  Jalouz.  Volage. 
A TiCnLisu  or  ceasìk  rute.  Si  dice  di  una 
barca  che  di  leggieri  sbanda  e a'  inclina , 
e manca  di  stabilità. 

BERTA  , s.  f.  Battipalo.  Moutor.  Hit.  Ramai  e*. 
Ingegno  formato  di  pianta  con  tre  sproni  e 
puleggia  da  cui  pende  un  pesante  ceppo  o 
pestone  di  legno  ferrato  in  testa,  che  tirasi 

10  alto  da  molti  uomini  insieme  con  varie 
corde  ( che  formano  il  cosi  detto  Ven . folpo  ), 
e si  lascia  cader  sopra  i pali  che  si  voglio- 
no affondare  , per  fare  palafitte  per  ripari 
ne'  fiumi  , o per  assodare  il  fondo  ne’  ter- 
reni cedevoli  , sopra  i quali  debbansi  co- 
struire fabbriche  pesanti  , ccc. , onde  si 
dice  battere  la  berta.  Berta  propriamente  è 

11  pestone  ( Mouton  ),  ma  si  dice  anche  di 
tutta  la  macchina.  Il  solo  pestone  munito 
d'impugnature,  colle  quali  alquanti  uomini 
lo  sollevano  e Jo  lasciano  cadere,  si  chiama 
mazzeranga.  ( Hus,  demoiszllb  ). 

BERTÙCCI  ( s.  tu.  pi.  ) della  trozza.  Paternostri. 
Varticchi.  Pommej  de  bacage.  P areel-trocas. 
Sono  palle  di  legno  rralorate  ( Fig.  293  ) che 
•’  infilano  con  una  corda  per  farne  la  trozza. 

BERTOELLA  , s.  f.  Ven.  Bandella,  che  é unita 
ad  un'altra  per  mezzo  di  un  ago  o perno, 
intorno  al  quale  si  volge. 

BIANCO  , add.  Blanc.  Ust  aureo.  Si  dice  del 
filo  o corda  uon  incatramata. 

BIETTA  , s.  f.  Zeppa.  Conio.  Cuneo.  Coir.  Quarti. 
fVroor.  Pezzo  dì  legno  o ferro  o altra  ma- 
teria soda , che  ad  un’  estremità  è grosso  , 


all'altra  è assotigliato  , e si  adopera  a ser- 
rare o stringere  insieme  legni  o altro  ; e 
talora  a dividere  , separare  e fendere  1 me- 
desimi , introducendolo  a colpi  di  maglio 
nella  spaccatura. 

Bietta  o conio  di  mira.  Coir  de  MIRE.  Quoix 
in  aetilleet.  È un  conio  che  serve  a sol- 
levare la  culatta  del  cannone  per  puntarlo. 
Si  mette  sotto  il  guanciale  o cuscino  di  mira 
all’  indietro  della  carretta  ( Fig.  iaK  ). 

Bietta  o zeppa  d'albero.  Coir  de  mat.  Quatte 
or  wedce.  Queste  biette  servono  ad  assicu- 
rare e fermare  nelle  loro  mastre  gli  alberi, 
e perciò  si  fa  concava  una  loro  faccia  onde 
possano  applicarsi  alla  rotonda  figura  del- 
1'  albero  , e convessa  la  loro  faccia  esteriore 
onde  combacino  eoo  la  circonferenza  della 
mastra  o buco.  Si  cacciano  a colpi  di  mazza 
( Fig.  119  ). 

Biette  di  legno . Coma  de  bois.  Waoor.x 
Qvoms  or  1 r sdora.  Servono  a fermare  nei 
loro  luoghi  i majeri  e altri  legni  nelle  co- 
struzioni e nei  raddobbi  ( Fig.  i3o). 

Biette  o conj  da  spaccare  legni.  Coirs  A 
uefen ore.  Iron  wedces.  Sono  d’  ordinario 
di  ferro. 

Bietta  o conio  a manico.  Coir  a manche 
ou  fatabasse.  IfoRsi.vc~tRos  Istromento  o 
conio  di  ferro  che  serve  ai  calafati  per 
cacciare  la  stoppa  nei  commenti,  gueroito  di 
un  manico  alla  sua  testa.  Uu  uomo  tiene 
il  manico  con  amendue  le  mani  e applica 
la  parte  acuta  del  conio  al  commento  , un 
altro  uomo  batte  1a  testa  del  conio  con  una 
mazza,  e percorrono  tutta  la  lunghezza  dello 
stesso  commento  ( Fig.  1 3 1 ). 

Biette  o zeppe  di  cantiere.  C0IN8  DE  CHAR- 
TIER OU  LAHGUETTES.  WSDQES  OSSO  IN  LAVNCtl- 
ing  ar  a tute.  Sodo  seppe  larghe,  piatte  e 
tagliate  ad  angolo  molto  acuto,  le  quali  ser- 
vono ne’  preparativi  per  varare  i vascelli , 
e per  assicurarli  nel  loro  letto  o invasatura. 
Se  ne  insinuano  tra  i carchi  e la  chiglia 
per  sollevare  alcun  poco  il  vascello  , mentre 
si  passano  i cavi  dai  colombieri  di  una  parte 
a quelli  dell’altra,  affinché  poi,  levandole, 
il  vascello  resti  sostenuto  dai  cavi  stessi. 

Biette  di  stivaggio.  Coma  d'abbimage.  ff'ro- 
ces  or  cuors  osso  in  teimming  or  tue  ito  lo. 
Dìconsì  anche  Cales  ou  acores.  Servono  per 
mantenere  al  loro  sito  nella  stiva  del  basti- 
mento le  botti  o altri  oggetti  di  carico,  sic- 
ché per  le  agitazioni  del  mare  nou  si  som- 
muovano. 

Biette  di  cavicchie.  Coiss  de  goderà  bles. 
Lfites.  Sasall  ritte  or  » noesi.  Sono  piccole 
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biette  che  si  cacciano  a forza  nella  testa 
delle  caviglie  già  introdotte  ne*  loro  fori 
per  dilatarle  , onde  restino  più  ferme  ne. 
medesimi. 

Biette  di  stroppo.  Coih«  d’estrope.  Sono 
biette  comuni  che  servono  a separare  i due 
rami  di  uno  stroppo. 

Biette  o zeppe  di  timone.  Coms  de  couver- 
MAIL.  Servono  a teucre  diritto  il  timone  nell  \ 
sua  losra. 

BIGHE  , s.  f.  pi-  Bigues.  Pr.o?s  or  suo  e issi  *1*° 
tui r uasts  or  a sur**- nuca.  Lunghi  e forti 
legni  che  servono  a diversi  usi.  Se  ne  dis- 
pongono alcuni  perpendicolari  intorno  alla 
nave  sul  cantiere  per  sostenere  i palchi  so- 
pra i quali  stanno  i carpentieri  che  lavora- 
no sul  dt  fuori  di  essa.  Alla  sommità  degli 
stessi  s*  incocciano  drlle  taglie  per  issare 
dei  peni  pesanti  che  debbono  porsi  in  la- 
voro. Al  loro  piede  si  chiodauo  dei  tacchetti 
per  dar  volta  ai  cavi  che  passano  per  dette 
taglie. 

Servono  anche  le  bighe  per  abbattere  uu 
bastimento,  sull'opera  viva  del  quale  occorra 
di  lavorare.  Si  passaoo  una  o più  biglie  pei 
portelli  o pei  boccaporti  del  bastimento  , e 
con  un  paranco  o con  un  peso  posto  all'altra 
estremità  della  biga  si  fa  leva  per  isbaudare 
il  bastimento  e scoprire  la  parte  immersa. 

Con  le  bighe  si  costruisce  una  macchina 
simile  alla  clavia  o covri a per  sollevare  grandi 
peti  o per  fare  delle  manovre  forti  iu  un 
cantiere  o in  un  porto  , come  sono  quelle 
di  mettere  al  suo  posto  la  ruota  di  prua , 
t'arcaccia,  le  once  di  un  vascello  che  si  co- 
struisce, di  alberare  i bastimenti  , quando 
non  vi  sia  la  mancina,  per  caricare  e sca- 
ricare bastimenti,  ree.  Si  congiungono  in- 
sieme due  di  questi  legni  ad  angolo  acuto, 
e si  legano  fortemente  con  più  giri  di  corde 
passate  per  direzioni  contrarie  nella  croce 
che  essi  formano  (Fig.  64)-  Questa  legatura 
p si  chiama  portoghese  ( Pohtucaise  ).  Alla 
sommità  s’ incocci  ino  delle  tagliere.  Prepa- 
rata cosi  la  macchina  sul  pian  terreno,  essa 
•*  innalza  nel  luogo  dove  si  vani  farne  uso, 
alando  sopra  due  parauchi  , l'uno  de*  qua- 
li agisce  nella  cima  dellé"  bighe  , 1*  altro 
al  piede  delle  stesse  in  direzione  contra- 
ria. Questi  legni  sono  sostenuti  stabilmente 
dalle  cofde  a a a che  diconsi  sarte  o venti 
( Vans.  Srsrs  ).  Appoggiansi  col  loro  piede 
sopra  alcuni  pezzi  di  legno  piani,  mobili  rz, 
detti  sole  o ciabatte  ( Sole*  ou  sabattis  ), 
per  poterli  disporre  secondo  il  caso.  Così  se 
si  voglia  porre  una  costa  al  suo  luogo  , ‘si 


dispongono  le  due  bighe  una  per  ogni  parte 
della  chiglia. 

BiGLlARDO,  s.  m.  Billard.  A muli  a ho.  Barra 

0 ma/za  di  ferro  cilindrica  da  una  parte  , 
lunga  di  IO  a la  piedi,  che  termina  in  un 
rotondo  calcio  molto  più  grosso  de. la  barra 
( Fig  65  ) , e nel  restante  dellt  sua  lun- 
ghezza è stiacciata  e larga.  Tenuta  ortzson- 
tale  da  molti  uomini  posti  in  due  file,  serve 
a cacciare  con  forza , a bigliardare  i cerchi 
di  ferro  con  i quali  si  cingono  gli  alberi 
maggiori  delle  navi  imbottati  , cioè  formati 
di  più  pezzi , prima  di  metterli  al  loro  po- 
sto , battendo  alternativamente  negli  oppo- 
sti punti  de'  cerclij , onde  spingerli  egual- 
mente m tutta  la  loro  circonferenza.  L'albero 
si  colloca  orizzontalmente  , sollevato  alcun 
poco  dal  suolo,  onde  il  cerchio  possa  passare 
liberamente,  e sostenuto  in  due  o tre  punti 
delta  sua  lunghezza.  Questi  cerchj  sono  arro- 
ventati , e si  presentano  all’ estremità  dell'al- 
bero che  ha  minore  diametro,  per  introdurlo 
sino  al  punto  destinato  a ciascun  cerchio  , 
già  preparato  della  misura  che  debbe  avere. 
Si  caccia  a luogo  colla  maggiore  pronte*.** 
e prima  che  si  raffreddi.  Anche  i pennoni 
maggiori  si  rinforzano  e si  assicurano  con 
simili  cerchj  di  ferro. 

BIGLIA RDARE,  v.  a.  Billarder.  To  deivb 

TUE  I K QSì—UQO PS  OS  THE  MA-ITE  ASO  TARDE  , 

»r  yiMsss  or  ras  billard.  Cacciare  a luogo 

1 cerchj  di  ferro  negli  alberi  e ne’  pennoni 
col  bigi  tardo. 

BIGOTTA,  s.  f.  Cap  de  mouto.v.  Moque.  Dead 
Ere.  E un  lavoro  di  bozzellajo  ( Fig.  106  ) 
in  forma  di  sfera  stiacciata  , traforata  nella 
parte  piatta  con  tre  buchi  e con  un  solco  nel 
suo  contorno  circolare.  D'ordinario  si  fanno 
di  legno  d’olmo.  Le  bigotie  si  possono  mettere 
nell’ordine  delle  nioccbe.  Nel  guernimento  di 
un  vascello  vi  è grau  numero  di  bigotte  che 
servono  alle  manovre  dormienti,  ai  cavi  d«- 
gli  alberi  , ecc.  : I*  uso  loro  principale  è di 
tenere  ferme  e tesate  le  estremità  inferiori 
delle  sartie  e degli  stragli  ( Fig.  Ili  re). 
BIGOTTA.  Bicot.  Eie.  Chiamatisi  con  questo 
nome  anche  quei  pezzi  di  leguo  traforati  e 
infilati  che  formano  parte  delle  trozze  ( Fig. 

336  0 o , e 337  r r ). 

Bigotta  di  un  cavo.  Cap  de  moutom  d’uxe 
corde.  A rope-bousd  dr ad  zrs.  E quella 
che  è attaccata  alla  sartia  o corda  che  si 
| vuol  tesare  (Fig.  ili  r ). 

Bigotta  della  landa.  Cap  de  moutom  oc 
j la  chainr.  Ir.os-nooso  dead  ete.  Quella 
che  sopra  le  parasarchie  è assicurata  al 
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corpo  della  nave  , per  mezzo  della  catene 
di  ferro  o landa  ( Fig.  Ili,  e )«. 

Bigotta  di  trozza.  Bigot  he  racacf.  Riss 
or  a rAttaat.  Piccoli  pesai  di  legno,  bislun- 
ghi e traforati  con  due  o tre  buchi  , che 
• infilano  alternativamente  con  i ueritrAt»  ber- 
tocci  o paternostri  , e formano  la  troaxa  di 
un  pennone.  Vi  sono  delle  bigotte  a due  e 
a tre  buchi  , delle  quali  ti  farà  meuaioue 
all’  articolo  Trozza. 

Bigotta  con  tre  occhi.  BJoque  a trois  trous 
As  oDLostc  vr  ad  era  with  rirasa  holes. 

Bigotta  con  molti  occhi , bigotta  di  ragna. 
M O Q li  E DA  RAION  LE  , MOQUE  DE  TRELlNOACt- 
Tur.  dead  et  e or  A CAOM-rOOT. 

Bigotta  di  straglio.  M09UE  DU  grand  étai, 
MOQUE  A UN  TROU.  UtAttr. 

BI  GORELLO,  1.  m.  Couture  de  voile.  Seamb 
or  tue  baile.  La  ripiegatura  del  cucito  dei 
lerci  delle  vele,  deutro  la  quale  ci  va  una 
corda  che  si  chiama  midolla. 
BILANCIAMENTO  , •.  m.  Bai  ancement.  Ter- 
. mine  di  costruzione.  Coste  di  Ih  lane  tomento. 
COUPLES  DE  BAL  ANCEMENT.  E A LAMCk-TtMBEBB 

or  faa me».  Cosi  chiamausi  due  coste  , di- 
stanti, esattamente  dalle  estremità  della  nave, 
la  quarta  parte  della  sua  lunghezza  totale  , 
una  sul  davanti , 1', altra  oli  indietro  , delle 
quali  gli  autichi  costruttori  avevano  il  co- 
stume di  determinare  ne’ loro  piani  il  garbo, 
come  facevano  per  quello  della  costa  ma e- 
. „atra  o delle  once.  I 

Queste  coste  sono  così  denominate  per- 
chè servouo  a equilibrarc  i - pesi  , intorno 
al  centro  di  moto  della  nave.  Quindi  si 
stabili  che  queste  due  coste  avessero  la  me- 
desima larghezza  , e a un  dipresso  eguale 
capacità  , onde  le  lince  d'  acqua  della,  na- 
ve, avendo  eguale  apertura  , in  que'  punti 
dessero  eguale  appoggio  alla  nave  , quando 
s immerge  nell'  acqua  , o contribuissero  a 
sostenerla  nel  rullio  e nel  beccheggio,  ren- 
dendo più  dolci  i suoi  movimenti.  Tutte  le 
, parti,  comprese  tra  quelle  due  coste  , deb- 
«bono  avere  il  loro  ceutro  di  gravità  un  poco 
all’  indietro  della  costa  maestra  , la  quale j 
ei  suole  collocare  al  di  là  del  punto  di  uiez-| 
to  verso  p te* a egli  è perciò,  che  le  dette! 
due  coste  sono  poste  a distanza  presso  a 
poco  eguale  dal  mezzo  della  nave  , e non; 
. dalla  costa  maestra..  Se  quia  questa  partei 
della  nave,  che  è quella,  della  maggiore, 
capacità,  e nella  quale  sono  collocati  i. 
maggiori  pesi  , sia  ben  calcolata  e bene  bi- 
lanci aia  , ciò  Contribuisce  molto  alla  dai-, 
cezza  de' suoi  uiovimcuti. 


Alcuni  costruttori  danno  a ciascuna  di 
queste  due  coste  un'arca  o superficie  presso 
a poco  eguale  a tre  quarti  di  quella  della 
costa  maestra.  Questa  pratica,  la  quale  è su- 
fica, non  è al  presente  di  un  uso  generale- 

Chiamasi  pili  propriamente  costa  di  bilan- 
ciamento quella  delle  due  che  è tra  il  mezzo 
della  nave  e la  ruota  dì  poppa  ; e quella 
che  è sul  davanti  tra  il  mezzo  e la  ruota 
di  prua,  si  nomina  piti  particolarmente  costa 
deli  orza  ( Covri. s i»u  lof  ). 

BILANCIARE  , v.  a.  Bilanciare  una  nave.  Ba- 
LANCER  un  VAissEAU.  E,  nel  fare  i piani 
di  costruzione  , disporre  le  coste  in  modo 
che  il  centro  di  gravità  e il  metacentro  siano 
collocati  bene  , ed  all1  altezza  che  loro  re- 
spettivamente  conviene.  Allora  si  dice  che 
una*  nave  è bene  bilanciata. 

Bilanciare  le  coste  , bilanciale  la  ruota  di 
prua  ecc.  ( Ba lance»  les  coutles,  balancer 
l’etraye)  o qualunque  altra  parte,  nella 
pratica  della  costruzione  , è metterla  a po- 
sto , bene  a piombo , e nella  giusta  sua 
posizione. 

Si  bilanciano  le  coste  per  mezzo  delle  ta- 
vole d’ apertura  e del  piombo.  V.  Tavole 
fi'  apertura. 

BILANCIERE  , ».  ni.  Balaxcieri  Bilancieri  della 
bussola.  Balanciers  db  la  boussole  ou  de 

COMPAS.  GlMMALB  OF  A t F.A-C  O H FA  SS . Sono 

due  cerchj  d’  ottone , concentrici  e mobili  , 
i quali  tengono  le  bussole  in  equilibrio  , 
sicché  si  mantengano  sempre  orizzontali  nei 
movimenti  della  nave  agitata  dal  mare.  Cia- 
scuno di  questi  cerchj  , per  quest'  oggetto  , 
è sostenuto  da  due  perni  orizzontali.  11  cer- 
chio maggiore  ha  1 suoi  perni  mobili  sopra 
punti  fermi  nella  cassetta  della  bussola  , e 
il  cerchio  minore  ha  i suoi  perni  mobili 
nel  cerchio  maggiore:  questi  quattro  perni 
sono  alla  distanza  tra  di  loro  di  90  gradi. 

Bilanciere  dalla  tampona.  B a lanci  tu  de  la 
I-ANFE.  Gì  mt  ma  le  or  a LAstr.  Sono  cerchj  di 
ferro  mobili  4 che  tengono  in  equilibrio  e 
sospesa  la  lampana  delia  chiesola  in  una 
nave,  nello  stesso  modo  come  i bilaucieri 
della  bussola. 

BINDA  , s.  f.  Bande  de  bis.  Reit-band . Stri- 
scia di  tela  cucita  sulla  vela  parallelamente 
alla  sua  testata.  In  questa  striscia  sì  fanno 
i buchi  de’  lerzaruoli,  per  passarvi  le  ga- 
schette  o matafioni  , che  servono  a serrare 
«ina  parte  di  vela  , raccogliendola  sul  pen- 
none. Le  gabbie  hanno  tTc  binde  di  terza- 
ruoli  : le  vele  basse  oc  hanno  una  sola  ( Fig. 

366  kk).  . 
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BINDATURA  , ì.  f.  £ r atto  di  porre  le  binde 
alle  vele  per  rinforzarle  ne'  luoghi  dove  tono 
aperti  gli  occhietti  de'  terzaruoii. 

Ri /telatura  è anche  il  lavoro  di  rinforzo 
che  si  fa  alle  vele  coll'  applicarvi  le  binde 
nei  luoghi  dove  «ottengono  più  sfregamento. 
V ACTION  DE  DO U BLACK  OU  JUtMfORT  DKS  VOI- 
les.  Tue  act  or  li  nino  tue  sa  ile  or  ta  el- 
iso AT  TUE  rOOT-AOrK  AND  LMECU-ROTEE. 

V.  Rinforzo . 

B1REME  , s.  f.  Biueme.  Specie  di  galera  o di 
battimento  a remi  degl'  antichi  , coti  chia- 
mato per  la  ditpotizione  dei  tuoi  remi,  sia 
che  «vette  due  ordini  di  remi  uno  «opra 
l’altro,  tia  che  fottcro  in  altro  modo  dis- 
posti : argomento  che  fu  di  molto  studio 
degli  eruditi. 

BISCE  , s.  f.  pL  AncuillÉaes.  Limakas.  Ombri- 
noli di  stivo.  Canal  des  aiscuiil  ères.  Lim- 
alji-h ole*.  Sono  intagli  o buchi  fatti  sotto  i 
madieri  nel  fondo  delle  navi,  per  facilitare 

10  scolo  delle  acque  tino  al  pozzo  delle 
trombe,  che  altrimenti  si  fermerebbero  tra 
que'  membri.  La  continuazione  e fila  di  tali 
intagli,  sulla  «tessa  linea  in  tutti  i madieri , 
•i  nomina  ombrinale  di  stiva  o canale  delle 
bisce:  vi  ti  passa  e ripassa  una  catena  di 
ferro  o una  corda  , quando  si  vuol  nettare 
e cavar  di  là  le  sozzure  che  possono  rau- 
narvisi. 

Tavole  di  bordatura  delle  bisce.  Bordàces 

DES  ANCUILLÈRE9.  LlU  ECR-BOAR  Ot.  Sono  tavole 

poste  a sinistra  e a destra  e sopra  le  bisce 
deaero  della  nave:  queste  tavole  tono  con- 
giunte immediatamente  col  paramezzale , e 
possono  levarsi  e rimettersi  facilmente,  quan- 
do vi  è bisogno  di  purgare  il  canale  delle 
bisce. 

Bisce  delle  navi.  Vermi  che  ne  corrodono 

11  fasciame.  V.  Bruma. 

BISCOTTO  , s.  m.  Biscuit.  Biscuit  or  »ma- 
arsad.  Pane  cotto  più  lungamente  « più 
diseccato  del  pane  ordinario  , affinchè  si 
conservi  meglio  nelle  navi.  Ciascun  pane  di 
forma  rotonda  e piatta  si  nomina  castagno- 
la, gaietta  (Calette.  Ga  lette);  anzi  si  dice 
DE  la  calette  , per  indicare  del  biscotto. 
Il  biscotto  rotto  in  piccoli  pezzi  o in  grossa 
polvere , si  chiama  Mazzamora  ( Mache- 
moube  ).  Ven.  Fnsoypo.  Il  trasporto  del  bi- 
scotto nelle  navi  si  debbe  fare  in  un  tempo 
•ecco  , e ti  rinchiude  nei  depositi  bene  ca- 
lafatati , netti  , e coperti  di  stuoje.  V.  De- 
posito del  pane. 

BISDOSSO  , s.  m,  Bidot.  A bisdosso  , avv.  A 
filDOT.  Tue  eituatjom  or  a latine  sasl  , 


• WBEN  A BACK  or  LATINO  UTON  TUE  SSAST  , 
or  WHES.IT3  YARD  13  A » r ESTHER  OT  THE 

ma  et.  Termine  usato  nel  Mediterraneo  par- 
lando de'  bastimenti  a vele  latine.  Esprime 
la  posizione  della  vela,  quando  1'  antenna 
è a sopravvento  dell'  albero  , e la  vela  es- 
sendo per  conseguensa  sull'  albero  , si  for- 
mano due  socchi  , uno  sul  davanti  , 1*  altro 
all'  indietro  delle  stesso  albero.  Non  si  va 
a bisdosso,  se  non  che  quando,  correndo 
stretti  al  vento,  si  vuol  virare  il  bordo  pron- 
tamente ; perchè  in  questo  modo  non  si  è 
obbligato  di  treluccare  o mutare,  cioè  cani* 
biare  1'  antenna  , e portarla  da  un  lato 
all'  altro  ; ma  ciò  non  si  fa  se  non  che  nei 
bastimenti  che  hanno  una  sola  vela  , e con 
tempo  bello  ; altrimenti , sarebbe  pericoloso. 
La  figura  SS  rappresenta  una  tartana  a 
bisdosso.  V.  Treluccare. 

BITTALO  , s.  m.  Sperone  o freccia.  Beatelot 

OU  BERTHELOT.  Tue  PRO W IN  LATINE  rWESELS. 
Unione  di  molti  pezzi  di  legno  che  for- 
mano un  ago  o una  punta  o freccia  molto 
sporgente  sul  davanti  di  certi  bastimenti  del 
Mediterraneo,  come  gli  xambeerbi,  le  barche, 
le  tarlane,  ì pinchi  eco;', ‘Ve'  qujli  tiene  il 
lnogo  di  sperone  o di  bompresso  (Fig.  SS, A). 

11  bittaló  è composto  di  un  pezzo  di  legno, 
affisso  al  di  fuori  alla  ruota  di  prua-,  che 
si  prolunga  diritto  sul  davautì  , facendo 
coll'  orizzonte  un  angolo  di  circa  dieci 
gradi.  Questo  pezzo  è sostenuto  da  un  brae*- 
ciuolo  che  in  questi  bastimenti  fa  l'uffizio 
di  gorgiera  o di  tagliamare.  L'estremità  del 
bàttalo  termina  per  lo  più  con  la  figura  di 
un  uccello,  d'  un  pesce  o d'  un  drago:  si 
prolunga  il  suo  sporto  con  un  altro  pezzo 
che  si  adatta  con  delle  legature,  e che  segue 
la  medesima  direzione.  Due  altri  pesti  dritti 
o due  maestre  sono  fermate  con  un'estremità 
al  corpo  del  bastimento,  verso  l'alto  della 
costa  di  parapetto  di  prua,  una  a destra  e 
V altra  a sinistra,  e vengono  a riunirsi  al 
primo  pezzo  coll* altra  estremità,  ad  angolo 
molto  acuto,  e alzandosi  sopra  1’  orizzonte 
allo  stesso  modo.  Si  situa  da  vicino  nell* in- 
tervallo o spazio  triangolare  che  laniano  tra 
di  loro  questi  tre  persi  , delle  asse  o tra- 
verse, parallele  tra  di  loro  a modo  di  for- 
mare unn  piattaforma  che  serve  ai  marina) 
per  istarvi  sopra  a manovrare  le  corde  delle 
vele  davanti.  Le  cose  esposte  si  compren- 
deranno bastantemente  osservando  la  figura 
de'  bastimenti  sopraccitati. 

BITTARELLA  ,■  s.  m.  Piccola  ìntta.  Mal  mone. 
Birroa.  The  toteaile  eumkt-mit*. 


BIT  (6  i ) BIT 


BITTE,  •-  f.  pi.  Bitte*.  Tur  mits.  Le  bitte 
grandi . Les  grande*  bitte*.  Tati  mais  mits. 
Significa,  questa  voce  una  unione  di  legna- 
mi , formata  principalmente  di  due  colonne  , 
e di  un  pezzo  che  le  attraver*a  ad  aogoli 
retti , che  serve  a dar  volta  alle  gonion  e e ad 
altri  grossi  cavi  , per  qualche  manovra  forte 
nella  nave  che  si  debba  assicurare. 

Le  bitte  delle  navi  servono  a fermare  le 
goiuone  delle  ancore,  dando  una  o pai  volte 
alle  stesse  intorno  a questi  pezzi  di  legno. 
Le  colonne  o «tanti  delie  bitte  • ' innalzano 
•opra  il  primo  ponte  tra  la  boccaporta 
della  camera  delle  sartie  e la  mastra  o 
fogonadura  dell'  albero  di  trinchetto  : il 
piede  di  queste  colonne  d1  ordinario  è al 
fondo  della  ttiva  ; alcuni  costruttori  però 
le  fanno  terminare  al  pagliolo  della  camera 
delle  sàrtie  , e in  questo  caso  il  piede  è 
fortemente  inchiodato  ad  un  baglio  del  me- 
desimo. 

Le  figure  67  , 68  , 69  rappresentano  le 
bitte  di  una  nave  da  guerra  di  80  cannoni , 
con  una  scala  di  4 linee  per  piede.  l'iella 
fig.  67  *i  vedono  di  banco  o in  profilo  ; nella 
fig.  68  dall' indietro  al  davanti;  e nella  fig. 
69  d'alto  in  basso.  Le  parti  della  nave  vi- 
cine e connesse  con  le  bitte  sono  indicate 
nelle  ligure  stesse  con  linee  punteggiate. 

Le  bitte  sono  composte  di  dne  colonne 
o sranti  a a , la  grossezza  de'  quali  si  di- 
minuisce di  un  terzo  verso  il  fondo  della 
nave,  dove  si  addentano  e s'inchiodano  sul 
niadiere  della  porca  7,7,  cioè  al  fondo  della 
stiva  : la  loro  parte  superiore  si  solleva  a 
quattro  piedi  sopra  il  primo  ponte.  Queste 
«lue  colonne  sono  distanti  tra  di  loro  quattro  ( 
piedi  all*  incirca  , e toccano  le  due  corsie 
del  ponte.  Hanno  un’  intaccatura  di  circa 
due  pollici , in  coi  •'  incastra  il  baglio  del 
primo  ponte,  1,  al  quale  sono  fermate  con 
due  chiodi  o perni.  Sono  parimente  incavi-1 
gbate  al  baglio  del  poggiolato  della  camera 
delle  sartie  , 3 , e a quello  della  camera 
del  penese  , 5.  Si  assicurano  inoltre  a questi 
bagli  con  delle  mensole,  come  si  vede  nelle 
fi g-  67  e 68. 

Queste  colonne  o stanti  sono  attraver- 
sati ad  angoli  retti  nella  facciata  posteriore, 
poco  sorto  la  loro  sommiti,  da  ttn  pezzo 
J b , chiamato  il  traverso  o trote  y che  fa 
con  essi  delle  incrociature  olle  quali  m 
fermano  i cavi.  Alla  facciata  verticale  po- 
steriore del  traverso  è applicato  un  pezzo 
di  legno  ritondato  al  di  fuori  , che  si  chia- 
ma U guancialetto  delle  bitte  C C , il  quale 


serve  insieme  a corroborare  il  traverso , ad 
aumentare  l'ampiezza  delle  volte  delle  go- 
mone,  e ad  impedire,  per  la  sua  forma  cir- 
colare , che  le  gonione  non  si  taglino,  il 
guancialetto  è fatto  di  pino  o d'altro  legno 
dolce  , affinchè  la  gotnona  che  sullo  stesso 
si  frega  nelle  diverse  manovre,  non  si  lo- 
gori. Il  traverso  ed  il  guancialetto  debb'es- 
sere  abbastanza  alto  sopra  il  ponte  , onde 
le  goiuone  e i cavi  possano  passarvi  sotto  co- 
modamente. 11  traverso  è connesso  e soste- 
nuto dalle  colonne  con  due  tacchetti  o 
mensole  f f , situate  sotto  il  traverso  net 
luoghi  dove  egli  è ad  esse  applicato  , e ol- 
tre ciò  con  due  ganci  di  ferro  oc  (Fig.67). 

Le  colonne  o stanti  sono  assicurate  sul 
davauti  con  due  bracciuoli  d d ( hg.  67  , 
69  ) , il  lato  più  corto  de'  quali  è applicato 
alla  colonna , e non  oltrepassa  1'  altezza  del 
traverso;  1'  altro  iato  si  prolunga  quanto  si 
può  verso  l’  avanti  , e s’ incastra  con  cia- 
scuno de*  bagli  sopra  il  quale  si  appoggia  : 
si  aggiunge  a questo  lato  del  bracciuolo  un 
allungatore  che  chiamasi  spitia  , il  quale  va 
scemando  di  grossezza  , c non  è incastrato 
ne*  bagli.  1 bracciuoli  delle  bitte  sono  adissi 
ai  bacii  con  perni  a campanella  e e e , guer- 
niri  di  radance  di  ferro  ( alle  quali  s*  in- 
cocciano le  bozze  H , per  cui  mezzo  si  fer- 
mano le  gontone  delle  ancore. 

Colonne  o stanti  delle  fatte.  Montans  dls 
bitte*.  Tne  mits.  A A. 

Croce  o traverso  delle  fatte . Tbaverziw  de* 
bitte*.  Tue  CROss-rrece  or  me  bits . B b. 

Guancialetto  delle  bitte.  Ven.  Cuscino  delle 
bitte.  Coussin  de*  bitte*.  Tue  rtrt-LiMNc  or 
DOVBLtNO  or  THB  BITS.  C C. 

Bracciuoli  delle  fatte.  Courbes  de*  bitte*. 
Tur.  tr  a d a eos  or  me  atre.  D d. 

Perni  a campanella  per  le  bozze  delle  go- 
mene. Chevilies  a boucle  tour  les  rosse* 
DEs  cable*.  Rinc-bqlts  roB  Tue  sToresRs  or 
me  Cjtei.es.  R e. 

Tacchetti  o mensole  o scontri  delle  bitte . 
Taquets  ou  console*.  Clsàts  TO  TUR  CROSS’ 
rtece.  F F. 

Ganci  delle  bitte.  Crochet*  de*  bitte*. 
H Asrs  Or  UOOKS  , TO  rASTRtt  tur  cross- 
riece.  c g. 

Bagli  del  primo  ponte.  Bàux  DU  fremier 

BONT.  I, 

èfajeri  del  primo  ponte.  Bordaces  do  fre- 
mizr  PONT.  a. 

Bagli  del  tavolato , o pagliolo  della  camera 
delle  sarte.  Baux  du  flancher  de  LA  fosse 
AUX  CABLE*.  3. 
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Ma  feri  del  tavolato.  Bordaces  DU  plak- 

CllEft.  4. 

Bagli  del  tavolato  della  camera  del  penese. 

BAUX  DU  PLANCHF.R  DE  LA  FOS8E  AUX  UOXS 
« £N  AVANT  DES  BITTES.  5. 

Maferi  del  tavolato  della  camera  del  penese. 
BORDAGES  DU  FLANCHER  DE  LA  FOSSE  AIX 
LIONS  EN  AVANT  DES  BITTES.  6. 

Madie  te  o piana  di  porca  o pure  il  fondo 
della  nave.  Varancle  de  PORQUE  ou  bica 
LE  FONO  DU  VAISSEAU.  7. 

Boccaporto  della  camera  del  penese.  Ecou- 
TILLE  DE  LA  FOSSE  AUX  LIONS.  8. 

Mastra  o fogonadura  dell'  albero  di  trinchetto. 
ÉTAMBRAI  DU  MAT  DE  M1SAINE.  9. 

BITTONE  , e.  m.  Mai  mone  della  drizza  maestra. 

SEP  de  DRISSE  OU  CHAUMARD.  Kx/OUT-UEADs 
or  tue  ce  a sis.  E un  pezzo  di  legno  forte  , 
riquadrato  e stabilito  verticalmente  sul  se- 
condo ponte  delle  navi  grandi , alquanto  al- 
l1  indietro  dell’albero  di  maestra,  salda- 
mente tenuto  e inchiodato  ai  bagli  del  ponte 
inferiore  e del  secondo  ponte.  In  quella 
parte  che  si  solleva  sopra  il  secondo  ponte 
•ono  intagliati  quattro  incastri  ,.  nel  verso 
della  lunghezza  della  nave  , ne’  quali  si 
mettono  quattro  raggi  di  bronzo  intorno  ad 
uno  stesso  asse.  La  testata  di  questo  pezzo 
è foggiata  iu  modo  da  potervisi  dar  volta 
intorno , e fare  una  legatura.  Questi  raggi 
servono  al  passaggio  delle  drizze  de’  pennoni 
inferiori  , quando  si  ha  bisogno  d’  issarli. 

Due  altri  pezzi  simili  alla  distanza  di 
alquanti  piedi  ira  di  loro,  sono  uniti  e con- 
nessi alla  mastra  dell'  albero  , con  un  pezzo 
di  legno  piatto  che  gli  unisce  e gli  attraversa 
sotto  la  loro  testata  , e forma  croce  sopra 
ciascuna.  Le  estremità  di  questa  traversa 
sono  foggiate  a modo  di  potervi  allacciare 
dei  cavi.  Si  amarrano  ad  esse  le  drizze 
del  basso  pennone. 

Si  passano  pei  raggi  del  bittone  di  driz- 
za le  ghindaresse  dell'  albero  di  gabbia. 

Questa  pratica  però  è da  lungo  tempo 
soppressa  nelle  navi  inglesi  , e da  alquanti 
anni  nella  maggior  parte  delle  navi  francesi. 

Bittone  di  scotte  o Cazzascolte.  Seps  d'&cou- 

TES,  BITTONS  d'ÉCOUTES.  KmcHT-HEADs  Or 
tue  TOr-SAtL  sht.kts.  Sono  costruzioni  simili 
ai  bittoni  di  drizza,  ma  minori , e poste  sopra 
1 castelli  all’ indietro  all’albero  di  maestra 
o a quello  di  trinchetto , formati  da  due 
stanti  e da  una  traversa  che  gl' incrocia. 
Nella  grossezza  degli  stanti,  come  ne'  bittoni 
di  drizza,  sono  posti  dei  raggi  destinali  al 
passaggio  delle  «cotte  di  gabbia.  Le  testate 


degli  stanti  servono  per  dar  volta  a*  cavi  e 
amarrarli. 

BLINDARE  (v.a .)tuia  nave. Blinde»  un  yaisseau. 
To  coree  a sntr  s side  wtru  eenders  or 
old  cable*.  E guprnire  di  mozziconi  di  vec- 
chie gomone  , contigui  e serrati  I’  uno  con- 
tro l'altro,  a più  file,  i bordi  della  nave  al 
di  fuori,  per  guarentirli  dalle  palle,  quando 
si  dee  sostenere  il  fuoco  di  una  batteria  di 
terra. 

Si  blindano  altresì  i ponti  delle  navi  per 
preservarli  dagli  riletti  delle  bombe.  Perciò 
si  guernisce  il  ponte  piti  elevato,  e i ca- 
stelli di  vecchi  cordimi,  di  pezzi  di  legno, 
di  stoppe  e d’altre  cuse  di  questa  natura, 
all'  altezza  di  qualche  piede  , disponendo 
da  per  tutto  delle  baje  piene  d’  acqua,  per 
estinguere  prontamente  il  fuoco  , nel  coso 
che  cadesse  a bordo  qualche  bomba- 

Blindare  si  dice  anche  per  equivalente  di 
impagliettare. 

Blinde , ».  f.  pi.  Blindes.  Sono  legnami  ed 
alberi  intrecciati  per  sostenere  le  fascine 
della  trincea  © riparare  quei  che  vi  lavorano. 

BLOCCARE,  v.  a-  Bloccare  un  porto.  Blo<juer 
UN  FORT.  To  block  or  a rOBT.  È circondare 
il  porto  con  forze  e impedire  , acciocché  non 
possano  entrare,  nè  uscire  bastimenti. 

BOA  , s.  f.  Bouée.  Bvor.  V.  Gavitello. 

BOCCA,  s.  .f.  E.hboucuure.  Entrée  d'une  ri- 
vière, d' un  port.  Tue  MQi/Tu  or  a ture a 
or  UAEMQl/K.  • 

Bocca  , foce  ; entrata  , imboccatura  di  un 
fiume  , di  un  porto. 

Bocca  di  fuoco.  Si  dice  d'  ogni  arma  da 
fuoco,  come  sono  le  Artiglierie  , ed  anche 
quelle  che  sono  atte  a.  portarsi  addosso  , 
come  moschetti , archibugi,  pistole  (Boi- 
che  de  fbu  ).  » * » 

Bocca'  di  un  arme  da  fuoco  , di  un  canno - 
ne  t di  un  mortalo  , la  larghezza  della  loro 
apertura.  Bouciie  d’uk  canon,  d'un  moh- 
tier.  Tue  movtu  or  a camion  or  or  a 

MORTA H. 

Bocca  del  martello.  La  t£te  . DU  xartbau. 
Quella  parte  con  la  quale  si  batte  per  pia- 
no  , opposta  al  taglio  che  diccsi  peana  ( La 
panne  ). 

Bocca  delle  morse.  Machoircb  d’un  étau. 
Tue  cuore  or  tue  noe.  Nome  che  si  damile 
due  parti  principali  delle  morse  ,<  che  si 
aprono  e si  serrano  con  vice  per  istrio§ere 
e tener  saldo  un  lavoro,  sopra  cui  ai  ha  da 
far  forza  1;ogli  stromenti. 

Bocca  della  nave.  Si  dice  più  comunemente 
boccanera. 
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BOCCAPORTA , ».  f.  Rotearono.  Ecouilu.s. 

UaTCU-U  AT. 

1 Gran  boccaporto.  Grande  écoutille.  Ma  tu 
nATCK-MTAT.  A ( Fig.  l^))i 

Boccajtorta  del  magazzino  o camera  delle 
gomme.  Écoutille  de  la  fosse  aux  cable*. 
Font  ttATcwWAr. 

Boccaporto  della  dispensa.  ÉCOUTILLE  DE  la 
80UTE  AU  X VIVRE5.  Tue  *TE\Y A NO* 3 UATCU- 
WAt. 

Boccaporto  del  deposito  della  polvere.  Ecou- 
tillb  de  la  fosse  aux  foudaes.  Tue  BA- 
CA Z tire  UATCU-WAT.  Z.  tb. 

Le  boceheportà  sono  Aperture  quadre 
fatte  ne’  ponti  delle  navi  , per  comunicare  j 
da  un  piano  all'  altro  , o con  la  stiva.  Sul 
primo  ponte  nelle  navi  di  linea  ve  ne  souo 
sei  , cominciando  dall'  ultima  indietro. 

j.°  La  boccaporto  della  stanza  de'  rispetti  o ri- 
serve (L' ÉCOUTILLE  DE  LA  SOUTB  AUX  RECHAN- 
CES  DU  MAITRE  CANON MIER  ) NI  , che  quasi 

tocca  la'  ruota  di  poppa. 

2. °  La  boccaporto  del  deposito  delle  polveri  ( L’£- 

COUTILLE  DE  LA  SOUTB  AUX  POUi.RES.  Maca- 
z/yr  uatch-ìyat ) I,  ib.  che  è ad  alcuni  piedi 
indietro  della  scassa  dell'  albero  di  mezzano. 

3. ®  La  boccaporto  della  dispensa  ( L'écoutille 
aux  vitrea.  Tue  stewaro's  hatch-way  ) A, 
che  è tra  il  grand'  argano  e 1'  albero  di 
maestra. 

4. ®  La  gran  boccaporto  ( La  grande  écoutille. 

Tue  ttAty  batcb-WAY  ) dinanzi  all"  albero 
di  maestra. 

5. *  La  boccaporto  del  magazzino  delle  gomone 
( L'  ÉCOirrtLLE  DE  LA  FOSSE  AUX  CABLEs.  Foni 

- uatcu-w aY  ) r,  tra  la  gran  boccaporto  e 
le  bitte  situate  dietro  all"  albero  di  mez- 
zana. Alcune  boccbeportc  sono  aperte  diret- 
tamente al  di  sopra  di  quelle  del  secondo 
ponte  , il  quale  ne  ha  tre  di  più  che  gli 
sono  particolari  , per  comunicazioue  dal 
secondo  ponte  al  primo,  per  mezzo  delle 
■cale.  La  posteriore  di  queste  aperture  par- 
ticolari al  secondo  ponte  è aperta  a qual- 
che distanza  sul  davanti  dell'  albero  di 
mezzana.  La  seconda  à ad  alquanti  piedi 
sul  davanti  dell'  albero  di  maestra  , tra  que- 
sto e la  gran  boccaporta.  Si  dispone  una 
scala  da  ciascun  lato  , per  discendere  al 
primo  ponte.  La  terza  è all’  indietro  della 
boccaporto  del  magazzino  delle  gomone,  ed 
ha  due  piccole  scale  come  la  precedente. 

Le  bocchcporte  del  primo  ponte  sono 
coperte  con  i qu  '.rtieri  ( Pànneàux.  Corni* 
or  Ltnt  or  tue  batch-ut  ay  ) ; quelle  del 
aecoudo  pome  sono  chiuse  con  carabottini 


0 graticolati  ( Cailiebotis.  G.'.atixos  ) per 
date  dell'  aria  e del  lume  allo  spazio  tra 

1 ponti. 

Si  fa  anche  una  boccaporta  sul  cassero 
davanti  all'  albero  di  mezzana,  e vi  si  pratica 
una  scala  grande  per  discendere  dal  cassero 
al  secondo  pome.  Tale  è l’uso  osservato  per 
le  boccbeportc  nelle  navi  di  linea  francesi. 

BOCCATUKA,  s.  f.  Bocca  della  nave.  Largeur 
du  HAVIRE*  Exrr.esit.  mheadtu  or  tue  fu  ir. 
Bocca  o sia  larghezza  della  nave , e pro- 
priamente la  maggior  larghezza  misurata 
al  baglio  della  costa  maestra.  V.  Larghezza . 

BOCCHE,  s.  f.  pi.  Bolches.  The  moutus  or  a 
nivtn,  or  rat  estkaxce  or  À tt.tnnow  chax - 
bel  or  tassa  cu  «cc.  Aperture  principali  , 
per  cui  alcuni  grandi  fiumi  scaricano  le 
loro  acque  nel  mare  , come  le  bocche  del 
Rodano  , le  bocche  del  Nilo  , le  bocche  del 
Missipipi. 

Si  dà  anche  questo  nome  ad  alcuni  pas- 
saggi di  mare  chiusi  fra  le  terre  , p.  e. 
le  bocche  di  Bonifacio  tra  le  isole  di  Cor- 
sica e di  Sardegna.  Si  osservi  che  questa 
parola  si  prende  sempre  in  plurale.  Le  boc- 
che del  Nilo.  Les  boucues  du  Eli.  Tue 
MOUTUS  or  THE  Ntt,t. 

Le  bocche  di  Bonifazio.  Les  boucues  de 
Bonitace.  Tue  steeicuts  or  BourrACio. 

BOCCONE  , s.  m.  Stoppaccio.  Valet  a canon. 
U'ad.  Quella  quantità  di  fieno  , di  sfilar*?  e 
simili  elie  si  mette  forzatamente  dentro  l'arti- 
glieria sopra  la  polvere  e sopra  la  palio, 
per  caricarla.  > 

BOI  ERA  , s.  f.  Bojer  , doler  , bouikr.  Una 
specie  di  barca  o scialuppa  fiamminga , am- 
manata a forca  f con  due  ale  di  deriva  , 
che  la  rendono  atta  ad  andar  bene  alia 
bolina  senza  derivare  molto.  E un  basti- 
menti* da  carico  die  ha  un  bompresso  , 
ed  è accastellato  a prua  e a poppa.  Souu- 
glia  in  molte  parti  alle  semache. 

BOLO  ONE.  V.  Paglietto,  imboglio  ( Fig.  76  ). 

BOLINA,  s.  L Burina.  BoUlinb.  Don  libi.  Vcn. 
Botino.  Manovra  o fune  che  serie  a tirar 
la  vela  verso  il  davanti  del  bastimento.  É 
Attaccata  al  mezzo  di  ciascun  lato  verticale 
delle  vele  quadre  , e serve  a tirarle  verso 
prua  , per  prendere  il  vento  di  fianco  , 
quando  è obbliquo  » contrario  alla  rotta 
clic  si  vuol  seguire  ; e questo  si  chiama 
Eu  ri  tiare  una  vela. 

Ad  ogni  lato  verticale  delle  vele  quadre 
vi  sono  delle  funicelle  cucite  con  le  loro 
estremità  alla  ralinga,  che. formano  altret- 
tante piccole  bose  ( Herbeajl  x sul  loullne. 
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Cfusiv  i*  or  mi  noivLihf.  ) p y (Fig.5a). 
Alle  delie  bose  ti  allacciano  le  bruiiarelie 
di  boline  r r , ( Branchls  des  boujlinks. 
tinto  lì.  a or  Tue  bOVLiA  a ) le  quali  ti  uni- 
scono a gu ita  di  patta  U'  oca  alla  boluia  , 
die  è una  corda  semplice.  Alando  sulla  bo- 
lina, a,  ti  tira  la  vela  verso  la  parte  del 
vento  ne'  tre  punti  ai  quali  touo  allacciate 
le  brancarellr  , e la  vela  ti  dispone  a rice- 
vere meglio  il  vento  obbliquo. 

Siccome  non  ti  ala  u.aiumai  , te  non  che 
sulla  bolina  che  è dalla  parie  del  vento; 
coti  quella  che  è totto  vento  è lasca  , e ti 
nomina  bolina  di  rovescio  o di  sotto  vento. 
Tutte  le  vele  quadre  hanno  delle  boline, 
eccettuata  quella  di  civada  , della  quale  di 
rado  ti  fa  uto  col  vento  di  bolina  , ed  al- 
lora ti  tria  questa  vela  per  mezzo  di  palle 
pesanti  che  ti  sospendono  alla  tua  bugua 
di  sopravvento. 

Ecco  il  modo  col  quale  ti  arrazzano  di 
ordinario  le  boline  delle  diverte  vele  quadre 
delle  navi 

1. ®  La  bolina  della  vela  uaiestia  (La  BOLLINE  DE 
LA  GRANDE  VOLLE.  Tue  N A I .\-tOH'  Li  Al  ) passa 
per  una  taglia  aperta  o pastecca,  che  è fer- 
mata sul  piè  dritto  del  parapetto  di  prua;  e 
quando  è tesata  , ti  «là  volta  alla  stessa  tu 
di  uu  tacchetto  attaccato  al  bordo  , dirim- 
petto all'  albero  di  trinchetto  ; la  bolina  di 
sottovento,  che  è inoliata  e tratta  fuori  dalla 
pastecca  , ti  attacca  al  parapetto  del  ca- 
stello di  prora. 

2. *  Le  boline  della  gran  gabbia  ( LfiS  ìuulìHì 
DU  GRAND  lll'ML'R.  Ttt M M Alb-TOl-tOWLlNr*  ) 
pattano  ciascuna  totto  la  gabbia  di  trinchet- 
to, per  un  bozzello  semplice  , il  quale  è 
incappellato  all'  alliero  di  trinchetto,  e pen- 
ile al  di  siytco  o dietro  la  gabbia  dello  stesso 
albero  : indi  per  un  altro  bozzello  incoc- 
cato al  basto  della  sartia  ultima  posteriore 
di  trinchetto;  di  là  si  allaccia  ad  un  tac- 
'rhcito  contro  il  bordo,  sotto  la  stessa  sar- 
tia: la  bolina  della  parte  destra  patta  in, 
questo  modo  al  lato* destro,  e quella  della. 

i sinistra  al  siuiàti**' 

3. *  Le  boline  dei  pappalo  di  maestra  ( Lts  bou- 
HNF.S  Pii  CRAHO  WMOQDIT.  TttZ  HAIK-TOb- 
f; 4 LIA nt  nomtiKBs  ) pattano  ciascuna  pei 
una  radancia  fissa  ni  batto  dello  straglio 
del  gran  «pappali™  ; di  là  per  un  bozzello, 
posto  in  alto  della  sartia  ultima  posteriore|J| 
dell'  albero  di  parrocchetto  : indi  , per  un 
hueò  delta  piattaforma  di  gabbia  di  frisi- 
ebeti© 'V  vengono  poi  ad  allacciarti  al  basso 

« della  tarda  ultima  posteriore  di  trinchetto 


a destra  e a sinistra  , ciascuna  alla  banda 
tua  rispettiva. 

4-c  Le  boline  di  contro  pappe  fico  di  maestre  ( Lf.s 
BOL  LINES  DU  GRAND  FERROSI! ET  VOLAMI.  Tue 
U A l B-TOt-OA  LLA  A T BOY  AL  60ULJ  .\L*  ) pattano 

ciascuna  per  una  raJaucia,  putta  nell' alto 
dello  straglio  del  gran  pappafico  ; corrono 
tutto  a lungo  questo  straglio,  pattano  per 
bozzelli  incocciati  nell  alto  delle  sartie  dcl- 
1 albero  di  parruccheuo , attraversano  la 
piattaforma  della  gabbia  di  trinchetto  per  uu 
buco;  passauo  discendendo  lungo  la  sartia 
ultima  posteriore  dell'  albero  di  iriuchctto, 
ciascuna  dalla  tua  parte,  tu  un  pomo  sca- 
vato a doccia,  o radancia  di  legno,  stabilita 
per  il  loro  passaggio  sopra  questa  sartia, 
e si  allacciano  a sinistra  e a destra  a dei 
tacchetti  che  sono  al  basto  delle  dette  sartie. 

5. °  Le  boline  di  trinchetto  (Les  bolline»  de  LA 

MtsAiNE.  Tue  rosi -sa i l fon  imi  ) passano 
ciascuna  per  un  bozzello  semplice  , che  è 
stroppalo  all'  albero  di  bompresso  , tra  il 
collare  e il  coutrooollare  dello  straglio  di 
trinciselo  ; indi  per  un  altro  bozzello  sem- 
plice , per  le  vblttgliolc  superiori  tirino  alle 
gruette,  e »i  allacciano  ai  piè  dritti  del  pa- 
rapetto davanti.  uu 

6. °  Le  botine  delle  vela  di  parrucchetto  ( Les 
BOU LINES  DU  FETIT  MUKIER.  Tue  roiu-TOt - 
Bowttsr.s)  passano  pe*  raggi  esteriori  d' una 
taglia  a tre  raggi  , la  quale  e stroppata  alla 
estremila  del  bastone  di  flocco;  indi  cia- 
scuna va  ad  un  • oz/ello  sem|  lire  assicurato 
sul  mezzo  del  violimi  di  bompiesso.  di  là, 
iti  un  altro  bozzello  semplice  incoccialo 
nelle  gruette  al  di  dentro  della  polena  , C 
si  allaccia  al  paiapetto  datami. 

7. *  Le  boline  del  pappafico  di  trinchetto  ( Lee 
BOLI  INES  DU  PETIT  PERAOQUET.  Tu*  rouB-TOi- 
VALLA0T  bowlwis  ) passano  ciascuna  per 
•una  radancia  lista  allo  straglio  del  piccolo 
pappafico,  a otto  o dieci  piedi  sopra  *A  ba- 
stone di  flocco t di  là,  per  una  pillola  pu- 
leggia incocciata  allq  stroppo  della  Lagliu  a 
tre  raagi  , che  è alla  cima  del  bastoue  di 
flocco;  indi , per  una  radancia , ulte  è sullo 
stroppo  del  bozzello  del  collare  di  straglio 
di  trinchetto  : attraversano  la  rastrelliera 
di  pulegge-,  e si  allacciano  al  uicàzo  del 
parapetto  di  prua. 

|#.°  Le  beline  del  piccolo  contropalo  fi  co  (Les  eol'- 

LIKES  DU  FETIT  PERROQUET  VOLANT.  Tue  SOBB- 
Tor-OAt.LABfT  BOY  al  towLtttes  ) passano  cia- 
scuna per  una  radancia  nell'  alto  dello  stra- 
glio del  piccolo  pappafico  : di  là  seguono  la 
medesima  direzione  delle  boline  del  piccolo 
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pappafico  , passando  per  le  «tene  radance, 
indi  nella  rastrelliera  di  pulegge,  e si  al- 
lacciano al  parapetto  di  prua. 

9.*  Le  boline  di  controiaezzana  ( Lts  eoulines  Dt 
rE&BUQUKT  DE  FOUCUE.  TUA  MlAAN-ror  HO»'-  j 
usi»  ) pascano  per  un  bozzello  fissato  alla 
sartia  che  è più  tali' indietro  dell’ albero  j 
di  maestra,  poco  sotto  allo  strilingaggio ; 
indi  , per  un  borsello  fisso  al  di  deatro 
del  bordo,  dirimpetto  a questa  medesima 
sartia  , e si  allacciano  da  vicino  ad  un 
tacchetto  del  bordo. 

Bisogna  rimarcare  che  la  bolina  deatra 
passa  in  questo  modo  lungo  la  sartia  sini- 
stra , e quella  di  sinistra  lungo  la  sartia  { 
destra,  sicché  queste  due  corde  s’ incro-  ( 
ciano,  ciò  ohe  «1  fa  per  dar  loto  una  di-  ! 
rezione  più  vantaggiosa. 
jc.°  Le  boline  di  belvedere  ( Les  boulines  de 

LA  FERRICHE  D'ARTIMOX.  Tua  MtZAS-ror-CA  L- 
last  aowlinas  ) s’  incrociano  nello  stesso 
snodo  come  le  precedenti.  Passano  ciascuna 
per  un  bozzello  incocciato  alla  sartia  poste- 
riore della  gabbia  di  maestra;  indi,  per  un 
buco  nella  piattaforma  della  gabbia  di  mae- 
stra , e di  là  vengono  ad  allacciarsi  vicino  1 
alle  boline  di  coutromeazana,  dirimpetto  alla 
sartia  posteriore  dell'  albero  di  maestra. 

* Bolina  dt  rovescio  o di  sottovento.  Bolline 
DE  &EVEKS.  Tua  LAL-AOW  LINK. 

Brune  ardi  e o patte  di  bolina.  Pattes  DE 
MOULINÉ.  Tua  briola 9 or  tua  ao  ir  lì  ma. 

Bose  di  bolina.  Herseaux  de  rolline.  Ck/a'c- 

LAJ  or  TUA  BO  ir  LI  NE. 

Andare  alla  bolina.  ÀLLER  A LA  BOULIKE.  To 
MAIL  irtTtt  A SC  A NT— W tSD  Ot  TO  SAIL  CLOff. 
TO  TUA  WlSDy  Or  TO  ME  OrON  TUE  II 'IND.  È 
navigare  con  vento  obbliquo  alla  rotta,  che 
obbliga  di  far  uso  delle  boline,  per  disporre 
le  vele  a meglio  ricevere  il  vento.  Con  vento 
in  poppa  o eoa  vento  molto  largo  le  boliue 
non  souo  di  alcun  uso. 

Vento  di  bolina.  Vent  de  bolline.  Scant- 
inino. Si  chiama  così  un  vento  contrario 
alla  rotta  od  obbliquo  , che  obbliga  di  far 
uso  delle  boline. 

Correre  la  bolina.  CoLEIX  LA  BOLLINI.  To 
MVN  tna  oantblofa.  E un  castigo  che  si  fa 
subire  ai  malfattori  sopra  le  navi,  che  cor- 
risponde a quello  di  passare  per  le  bar- 
chette nella  truppa  , eccetto  che  nelle  navi 
si  fa  uso  di  corde  invece  di  bacchette. 

BULINARE  , v.  a.  Bouliner.  Boi  mar a una  vela. 
Boulinex  une  voile.  To  nave  a sail  to 
wsndwaad.  Si  dice,  quando  il  vento  di- 
venta contrario,  alare  verso  il  davanti  della 


nave  il  lato  di  sopravvento  della  stessa  vela, 
per  mezzo  della  sua  bolina,  affinchè  il  vento 
la  colpisca  bene  nella  sua  facciata  poste- 
riore, c non  passi  dall'altro  lato  della  vela. 

Andare  alla  bolina  è navigare  manovrando 
le  boline. 

Nave  che  bolina  bene  o buona  boi  ini  era. 
VaissEAU  QUI  BOLLINE  B1EN  OU  BON  BOU- 
linier.  A co  od  aliar  or  a su  ir  tuat  sail» 
Wall  uro#  tuk  wiND.  Si  dice  che  una  nave 
bolina  bene  per  dire  eh*  essa  naviga  e 
marcia  bene  con  on  vento  di  bolina.  Si 
dice  che  una  vela  non.  i abbastanza  bolinata 
( Pas  assez  boulin ée.  Not  maulbd  closc 
anoocii),  quando  le  boline  non  sono  abba- 
stanza alate  verso  prua. 

Buon  bo! intero.  Bon  BOLLINIEB.  A coon 

ALIAR. 

Cattivo  boliniere.  Mauvais  bollinier.  A 
lek  ir  ARV-SUtr. 

E buon  boliniere  quel  bastimento  che  cam- 
mina bene  con  vento  di  fianco , o stretto  al 
vento;  cattivo  boliniere,  quello  che  bolina 
male,  c che  naviga  male,  quando  è al  più 
presso  del  vento  o all' orza  raso. 

BOLZONE,  s.  ui.  Cozzone.  Bolle.  Tua  rocsd- 
sno  or  coxrexnr  or  tue  baasss  aso  otufr 
lire  riACts.  La  curvatura  couvcssa  elio*-  sì 
dà  a un  tavolato,  come  è quella  che  si  dà 
ai  ponti  , ai  bagli  , al  triganto  della  nave  , 
sicché  riescono  più  alti  nel  mezzo  di  quello 
che  ai  lati. 

BOM  A , s.  m.  Bau  me.  Tue  stai  s boom  or  a 
sloor  , cute  etc.  Pezzo  di  legno  d*  abete  , 
rotondo  , che  serve  ne'  brigantini  , nelle 
geolcue,  negli  slops  ed  in  altre  specie  di 
bastimenti  a vele  auriche.  11  boin  o boiua  è 
come  una  sorta  di  pennone  , il  quale  , in 
vece  di  essere  nell'alto  della  vela , si  mette 
al  di  sotto  : ad  una  delle  sue  estremità  v*  è 
una  Aiezza  luna  o semicircolo  , o un  gancio 
di  ferro  , che  s'  impcrna  in  uti  occhio  sul- 
1'  albero  per  far  girare  questo  pennone  in- 
torno al  piede  dell'albero,  e poterlo  orien- 
tare a sinistra  o a destra  , secondo  il  vento  ; 
1’  altra  estremità  sporge  considerabiluiente 
fuori  del  bastimento  , e tiene  basso  il  lato 
inferiore  della  vela.  Vcdansi  le  figure  al- 
1'  articolo  Auriche  vele. 

Mantiglie  di  boma.  Balancìkes  de  CUI. 
Torri  Nc-tLrrTA. 

Bontà  della  lancia.  Gui  ou  SALME  DE  cHA- 
LOLPE.  Mais  boom  or  a boat. 

BOMBARDA.  V.  Galeotta  a bontte. 

BOMBARDIERA  , s.  f.  Lancia.  Dicesi  di  cer- 
te barche  atta  a portare  artiglieria  da 
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bombardare , potendole  far  avvicinare  a 
terra,  perchè  pescauo  poco. 

BOMPRESSO  , s.  m.  Compresso  , buowpresso. 
BeaufrE.  EowsrtiiT. 

E un  albero  posto  obbliquamente  sul  da- 
vanii  della  nave,  e che  sporge  notabilmente 
fuori  della  prua.  Ha  il  suo  piede  appoggiato 
•ni  primo  ponte,  un  poco  avanti  alla  uiastrn 
dell'  albero  di  trinchetto  $ ed  è ritenuto  ed 
obbligato  da  una  scassa  , stabilita  vertical- 
mente nell*  intervallo  tra  i pomi.  Egli  passa 
e si  appoggia  sopra  la  sommità  della  ruota 
di  prua  c dei  due  apostoli.  Sì  prolunga  al 
di  fuori  della  nave  , facendo  coll'  orizzonte 
un  angolo  di  circa  rrentacinque  gradi.  E 
fortemente  ritenuto  e legato  col  bracciuolo 
di  tagliamare  sullo  sperone  della  nave  , con 
molti  giri  di  corda  chiamati  legature  o 
trinche  di  bompresso  ( Liures  db  beaufré. 
Tur.  cavmomso  or  rttr.  sowsrntT  ). 

L'estremità  superiore  del  bompresso  ter- 
mina in  un  maschio,  ed  entra  nel  foro  qua- 
drato di  un  cappelletto  o testA  dì  moro  cLe 
ai  colloca  perjxndicolarmeDtc  all1  orizzonte, 
e che  ha  la  forma  di  un  parallelepipedo 
allungato  , le  di  cui  quattro  facciate  sono 
perpendicolari  , e le  altre  due , che  sono 
*4e  più  corte  , fanno  coll*  orizzonte  lo  stesso 
angolo  dìe  fa  il  bompresso  coll’  orizzon- 
tale. Nell'  alto  della  tèsia  di  moro  vi  è un 
buco  rotondo  traforato  obbliquamente  , nel 
qu  le  passa  il  hastone  del  flocco,  che  ser\e 
a prolungare  il  bompresso  nella  stessa  sua 
direzione.  A ciascuna  parte  dell*  estremità 
del  bompresso  sono  inchiodati  due  pezzi 
ili  legno  che  hanno  la  forma  di  due  sr- 
«nicircoli  , messi  a lato  l'uno  dell' altro, 
i quali  formano  insieme  quello  che  chia- 
masi violino  di  bompresso  ( Violon  DE  beàu- 
TRé.  Tur.  a’j  or  ths  soirsrHiT  ).  Su  que- 
sto violino  è fermato  il  piede  del  bastone 
di  flocco  , e vi  si  amarrano  ancora  lo 
straglio  e il  comrostraglio  dell'  albero  di 
parrucchetto. 

V albero  di  bompresso  porta  una  vela 
nominata  la  civada  ( La  ci  V ADI  ÈRE.  Tue  spkit- 
sasl  ) , ed  il  bastone  di  flocco  ne  porta 
un’  altra  chiamata  controcivada  ( Contreci- 
vàdiIre.  SrntT-SAtL  to^sail).  Serve  altresì 
per  murare  o cazzare  la  trinchettina  o pic- 
colo flocco  ed  il  secondo  flocco.  Sul  bom- 
presso hanno  il  loro  punto  stabile  lo  straglio 
c il  contro*  tra  gl  io  dell*  albero  di  trinchetto. 
Lo  stesso  è di  varie  manovre  delle  vele 
anteriori , come  si  può  vedere  negli  articoli 
che  riguardano  1‘  attrazzatura  delle  vele. 


Con  ragione  si  riguarda  1 albero  di  bom- 
presso , come  la  chiave  o il  principale  so- 
stegno di  tutti  gli  altri  alberi  ; poiché  , 
come  ai  è detto  , egli  procura  un  punto 
fermo  allo  straglio  dell’  albero  di  trinchet- 
to , sul  quale  ha  il  suo  appoggio  1*  albero 
di  maestra  , come  su  questo  1’  albero  di 
mezzana  ha  fermato  tl  suo  straglio.  Quindi 
ne  segue  , che  quando  I'  albero  di  bom- 
presso viene  g rompersi  sotto  lo  straglio 
di  trinchetto  , questa  rottura  porta  neces- 
sariamente E instabilità  di  tutti  gli  altri  al- 
beri t se  non  vi  si  rimedia  prontamente  con 
que’  mezzi  che  sup[liscano  allo  straglio  di 
trinchetto  , sinché  si  possa  rimpiazzare  il 
bompresso. 

Ai  di. sopra  e ai  due  lati  del  bompresso, 
e parallelamente  allo  stesso  sono  stabilite 
due  corde  che  chiamatisi  guardamani  dt  b*>nt- 
presso  ( Sauve-cardes  de  beau  fré.  Afz.v 
fiorrs  or  tue  som'sprjt)  y le  quali  servono 
di  difesa  o di  sostegno  ai  marina)  per  mon- 
tare sul  bompresso  , allorché  hanno  a ma- 
novrare sopra  d’  esso. 

L*  albero  di  bompresso  é lungo  presso  a 
due  terzi  della  lunghezza  dell'  albero  di 
maestra,  e il  suo  diametro  è quasi  altret- 
tanto forte  ; ed  é perciò  composto  , come 
quello,  di  più  pezzi,  e rinforzato  con  cerchj 
di  ferro  e con  legature  di  corde  , siccome 
si  è detto  all’ articolo  Alberatura. 

Pexzo  di  bompresso.  Bout  de  leaupr£. 

A SM  ALL  J1B-DOOM  Or  SOWSPEtT  , t » M P- 

cuast  sui ps.  Così  si  nomina  in  alcuni  ba- 
stimenti minori  , quali  sono  le  geolette  , 
i cutteri,  gli  t>lops,  i iugre  ed  altri,  un  pic- 
colo all  ero  che  fa  in  essi  lu  stesso  ufficio 
che  presta  nelle  grosse  navi  1'  albero  di 
bompresso  già  descritto  ; con  questa  diffe- 
renza che  in  que'  piccoli  bastimenti  il  bom- 
presso è disposto  i iù  vicino  all'  orizzontale, 
non  avendo  che  venti  o ventiquattro  gradi 
d’  elevazione  , e qualche  volta  anche  meno. 
Questi  bompressi  si  possono  ritirare  dentro 
4cl  bastimento  , quando  è burrasca  : sono 
assicurati  al  ponte  , e tenuti  fermi  sulla 
ruota  di  prua  con  un  collare  di  ferro. 

Si  chiamava  pappafico  di  bompresso  , *el- 
)'  aulico  modo  di  attrazzare  le  navi  , uu 
al  he  retto  che  si  sollevava  verticalmente  #o- 
pra  i*  estremità  del  bompresso  , e che  ser- 
viva a portare  una  vela  di  quel  nome.  Le 
nostre  navi  nou  la  portano  più  y e vi  si  è 
sostituito  il  bastone  di  flocco. 

Bompresso  sulla  poppa.  BeauprA  sur  rouri. 
Closs  seuìxd.  Si  esprime  con  questa  frase 
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la  potutone  rispettiva  di  due  navi  , una 
delle  quali  estendo  nelle  acque  dell'  altra  , 
o dietro  a questa,  e facendo  la  stessa  rotta, 
si  trova  così  vicina  , che  il  suo  bompresso 
quasi  tocca  la  poppa  o il  coronamento 
dell'  altra. 

BONACCIA  , ».  f.  Bonace.  Calm  wmatbe»; 
Stili  uiATHtj t.  Calma , e dicesì  propria- 
mente quando  cessa  li  veuto,  e le  oude  si 
appianano,  ed  il  mare  è tranquillo  e placido. 
Placidi  zza  di  suore.  V.  Macchena. 

BONACClAiiE,  v-  m Calmeji.  To  tall  calm 
or  to  bacalh.  Calmarsi,  acquetarsi  il  mare 
o i venti,  tornare  in  bouaccia. 

BONACClObO,  adj-  Calme.  Calm.  Che  è in 
bonaccia  , in  calma. 

BONAVOGLIA  , s.  m.  Genovesi  io.  $'  indicano 
con  questo  nome,  sulle  galee  di  Malta  e di 
altri  paesi  d'  Italia,  coloro  i quali  per  una 
certa  somma  di  denaro  e a certe  condizioni 
vendono  la  loro  libertà  , e s\  impegnano  a 
servire  sulle  galee  e a lavorare  al  remo, 
<T  ordinario  per  tre  anni.  Ancorché  si  deb- 
bano questi  distinguere  dagli  schiav  1 e con- 
dannati , tuttavolta  non  vi  è alcuna  diflerenza 
apparente,  essei  do  i bonavoglia  alla  cateua, 
come  lo  sono  111  Francia  i galeotti. 

BONCINELLO,  s.  in.  Cabillot.  Toooml  or  a 
balatimo  n/r.  Pezzetti  di  legno  impiombati 
all'  estremità  degli  stroppoli  di  bozzello  o 
delle  tartine  dell'  albero  di  maestra.  V. 
Cavi  gl  tatto, 

BONNETTA,  s.  f.  Coltellacci.  Boxnette.  Stvdd - 
ma-SAtL. 

Donnette  basse,  coltellacci,  scopamari.  Bon- 
SE1TE9  EASBE5. 

Donnetta  lardata.  Bonn  ette  la  he  é e.  A sos- 
ti ET  TUBBIfBAD  WITH  CHOrrED  OAKVH  TO  SS 

uscd  in  tu»  act  or  roTBeaiitc.  Bonnette 
ingrossate  con  istoppa  o vecchie  corde  da 
servirsene  al  caso  di  otturare  una  falla. 

V.  Accecare. 

BORA , s.  f.  Sorta , aquilone.  Est-kore-bst. 
Eaìt-kobtb-cast.  Vento  di  greco  levante  , 
forte  e pericoloso  particolarmente  nell'Adria- 
tico. 

BORDA,  s.  f.  È la  maggior  vela  nelle  galee 
dopo  il  bastardo. 

BORDARE  (v.  a.)  una  nave.  Boeder  un  vais- 
bEAU.  To  rt.ABK  a .«11  #/*.  Rivestire  di  borda- 
tura di  maceri  o fasciame  le  membra  della 
nave.  Rivestire  le  coste  e bagli  di  una  nave 
co*  majeri , o generalmente  col  fasciame. 

BORDATA,  s.  f.  Boreée.  Oatr  boaod  tack  or 

; stmktcu.  Il  Laminino  che  si  fa  bordeggiando, 
ora  per  una  parte,  ora  jer  l'altra:  oode 


Correre  una  bordata  o tenere  una  bordata . 
Courir  un t bordée.  Correre  a piccole  bordate. 
Cour.lR  A r ETITE*  liOREÉEa.  To  rLT  TO  N/Ai- 
WABU  BT  SU  ALL  BOAItDS. 

Bordata  si  dice  anche  da  alcuni  per  fian- 
cata , per  significare  la  scarica  di  tutti  i 
cannoni  insieme  d'una  batteria;  ma  è voce 
poco  usata. 

BORDATURA,  s.  f.  Fasciame.  Boreace.  Plabks. 
Ven.  Tnvestizione.  Tutto  il  legname  che  ri- 
veste l'ossatura  della  nave  per  di  fuori. 

BORDEGGIARE,  v,  a.  Louvover.  To  zzar 
or  rtr  to  windw akd  bt  rozzo*.  Ven.  Star 
sulle  volte  o stare  sui  bordi.  E , quando  si 
ha  vento  contrario  alla  rotta  , navigare  ni 
più  presso  del  vento  in  zig  rag,  ora  avendo 
il  vento  e le  mura  a babordo , e poco  dopo 
a tribordo,  e la  rotta  del  bastimento  fa  iti 
ogni  bordo  per  cui  progredisce  nel  *uo 
viaggio,  l'angolo  più  acuto  possibile  col 
veuto. 

Quando  il  vento  non  sia  troppo  violento, 
e la  deriva  moderata , un  bastimento  ben 
costruito  e buon  boliniere  , dopo  venti 
leghe  di  zig  zag  , con  questa  manovra  può 
avanzare  \erso  l'origine  del  vento,  o ciò 
che  si  dice  guadagnare  ne!  venta  ( Gacnlr 
EAns  li  VJLMT.  Gaim  ckovnd  ) tre  o quattro 
leghe  al  più.  1 bastimenti  latini,  e quelli  a 
vele  auriche  hannò  maggior  vantaggio  , per- 
ché possono  orientarsi  stretti  al  vento  più 
di  quelli  a vele  quadre  , e portano  a cin- 
que arie  di  vento  , talvolta  anche  meno  , 
mentre  quelli  a vele  quadre  non  navigano 
che  a sei  arie  di  vento , facendo  la  chiglia 
de1  primi  con  la  direzione  del  verno  un 
angolo  di  56°,  i.V  soltanto  , mentre  negli 
altri  questo  angolo  é di  67*  * 3o'. 

Si  bordeggia  all'  ingresso  dì  un  porto , 
in  uno  stretto , in  un  fiume  ed  anche  nel 
mare  aperto,  quando  uno  non  vuole  allonta- 
narsi da  qualche  pareggio. 

BORDO , s.  m.  Bore.  Bozzo  or  tb*  ssttt 
st me.  Lato  della  nave,  e prendendo  la  parte 
per  il  tutto  , significa  comunemente  la  stessa 
nave.  Quindi  -au dare  a bordo  (aller  A bore, 
To  co  ob  so  Aid  ) è recarsi  alla  nave. 

Sortire,  uscire  dal  bordo  (Sortir  du  bore) 
è lasciare  la  nave.  A bordo  de!  Sovrano  ( A 
tori)  eu  Souverain  ),  cioè  sulla  naie  il  So- 
vrano. . 

Da  questa  parola  provengono  quelle  di 
tribordo  e babordo  , per  esprimere  il  lato 
destro  t sinistro  della  nave.,  „ 

A bordo.  A bore.  A zozao'r ozr  rozzo,  ore 
tuie  aOABD. 


Digitized  by 


BOR 


( 7°  > 


B O T 


Lordo  a bordo.  Bord  A BORI).  A LONCStor. 
Si  dice  dì  due  battimenti  che  siano  affatto 
vicini  tra  di  loro  nel  verso  della  loro  lar- 
ghezza; ciò  che  ti  fa  qualche  volta  per  im- 
barcare delle  mercanzie  dall' uno  nell'Altro. 

Passi  delia  gente  sul  bordo . Passe  dv  monde 
sur  LE  BORO.  Mas  tua  side . Comando  che 
»i  fa  all* equipaggio  per  far  passare  alquanti 
marina)  dai  due  lati  della  scala  , fuori  del 
bordo  , onde  steudere  le  corde  che  sono 
legate  ai  candellieri  della  scala,  e che,  es- 
sendo tese,  servono  di  difesa  alle  persone 
che  montano  in  nave  o ne  discendono. 

Lordo,  sinonimo  di  bordata.  Boni).  A board, 
A TACI*,  ts  rirtuc.  70  ìriSDIYARP  BT  TACKINC. 

Essere  su  i bordi , correre  de’  bordi  si  dice 
d'  uu  bastimento  che  fa  rotta  tenendosi  al 
più  presso  del  vento , ora  tribordo , ora 
babordo,  quando  il  vento  è coutrario.  £ lo 
stesso  che  bordeggiare. 

Essere  bordo  sopra  bordo  , significa  la  stessa 
cosa  , con  questo  però  che  sembra  inten- 
dersi con  questa  espressione  un  più  fre- 
quente mutamento  di  bordo  , e anche  tal- 
volta la  situazione  di  una  nave  , la  quale 
per  mantenersi  solameute  in  un  pareggio  , 
ad  oggetto  di  far  crociera  o di  aspettare 
qualche  nave  , non  va  precisamente  al  più 
presto  del  vento  , ma  porta  un  poco  più 
in  pieuo  ; sicché  ella  va  e ritorna  per  ima 
linea  quasi  perpendicolare  al  vento,  ed  alla 
hue  della  seconda  bordata  si  trova  nello 
stesso  punto  dov’  era  al  principio  della 
prima.  « 

Buon  bordo . Bom  boro.  Good  board.  Cat- 
tivo bordo.  Mauyais  boro.  Bad  so  a no.  Quan- 
do si  bordeggia,  ed  il  vento  ancorché  con- 
trario , non  viene  precisamente  dal  punto 
al  quale  si  vuol  andare.  Quella  delle  due 
linee  che  si  accosta  di  più  al  luogo  della 
sua  destinazione  , è chiamata  buon  bordo  ; 
e quella  che  lo  alloutaua  di  più  , è detta 
di  cattivo  bordo. 

Bordo  a terra.  Bord  a terre.  Sta n otte o zar. 
Bordo  ai  largo.  Boro  au  fàrce.  Sta  notaio 
o ir  suora.  Bordeggiando  lungo  una  costa,  il 
lato  sul  quale  si  corre  verso  la  costa  è 
chiamato  bordo  a terra  , e quello  per  cui  si 
porta  la  prua  verso  il  mare  aperto  , si 
chiama  bordo  al  largo. 

Lordo  del  mare . Bord  de  la  UER.  Tue  sfa 
mora  or  tua  strano.  £ la  riva  del  mare. 

Bordo  corti k Mauvais  boro.  Bad  boaro . 

Rovesciarci  bordo-  VlP.ER  PAR  VEKT  DEVANT. 

* T o tace.  E’ia  manovra  che  si  fa  per  virare 
•il  bastimento  col  vento  iu  faccia.  V.  Virare. 


Voltare  il  bordo.  Virer  de  bord.  To  ror 
about  tue  BHir  or  to  co  about . E la  ma- 
novra per  dare  al  bastimento  una  direzio- 
ne diversa  da  quella  su  cui  correva. 

BORDOTTINO,  s.  m.  Specie  di  chiodo  minore 
del  bordotto. 

BOKDOTTO,  s.  m.  Specie  di  chiodo  quadro  di 
mezzana  grossezza  per  la  chiavagione. 

BORGOGNONE,  s.  .m.  Claxon.  A slake  or 
tee.  Gran  pezzo  di  ghiaccio  staccato  , che 
s’incontra  nel  mare,  navigando  verso  il  polo. 

BORRA,  s.  f.  Bouree.  Coir»  mair , tlocks  or 
trooLy  etc.  Ammasso  di  pelo  di  alcune  bestie, 
come  buoi,  vacche  e cavalli,  che  raschiato 
dalle  loro  pelli  scorticate,  serve  a riempire 
paglietti  e simili. 

BOSCAINA  o Buse  alino.  V.  Scala. 

BOSE  , a.  f.  pi.  Her6f.au.  A crinci.e  in  tur  bolt 
BorE  or  a sa  ri.  Maniglie  di  corda  fatte 
nella  ralinga  , per  fermarvi  una  manovra. 
In  alcune  vi  è inserita  una  radancia.  Sono 
anelli  fatti  di  corti  pezzi  di  funicella  attac- 
cata con  le  due  estremità  a diversi  punti 
delle  ralinghe  per  attaccarvi  alcuni  rami  di 
corda  destinati  a manovrare  le  boline  ( Fig. 

5a  * p , p.  Fig.  366  k , k.  ). 

BOSMAN  , s.  m.  Ven.  Guardastiva.  Bo^seman. 

QuaRTAR-MASTEb's  HATE)  Or  ONE  OF  TUE 
BOAT  SW  A fS's  LAST  HATE*,  IN  rRANCU  Sftirf. 
Ufficiale  marinmjo  , che  ha  la  cura  delle 
gomene,  delle  ancore  , delle  grippie  , dei 
gavitelli  e di  tutte  le  manovre  che  appar- 
tengono alle  ancore.  Comanda  le  operazioni 
de'  marinaj  sul  castello  di  prua  : 6 d*  per 
tutto  ove  ne  sia  bisogno  , dipendente  dal 
capomaestro  d'  equipaggio  , di  cui  divide 
le  funzioni  sempre  suhordinatamentr.  I bo- 
smani  sono  dopo  i maestri  d ' equipaggio  , c 
avanti  i quartiermastri. 

BOTTàZZO  , s.  m.  Imbono.  Soufflagb.  A sor.v 
or  raion  sueatuino  rvr  ost  a surrs  botto.*, 

IN  ORDIR  TO  RENDER  ftf-R  STI TfER  UNDER  SM  IL. 

E una  sovrapposizione  ili  legnami  che  si  ac- 
comodano all'  una  e all’  altra  estremità  di 
qpe’  vascelli  che  non  hanno  riportato  nella, 
loro  costruzione  la  necessaria  stabilità  , e 
perciò  »'  inclinano  facilmente  ai  lati.  Tale 
aggiunta  e volume  di  legname  serve  a pro- 

I curar  loro  una  maggiore  stabilità  , e renderli 

' più  reggenti  Alla  vela. 

BOTTE,  s.  f.  Tonneau.  Tus;  case  eonTAtuinra 
rotta  noosHEADS.  Vaso  di  legname  nel  quale 
si  conserva  il  vino  o simili. 

Rotte  è anche  una  misura  di  peso,  e più 
comunemente  nella  marina  dicesi  tonnellate* 
del  peso  di  libbre  aooo.  V.  Tonnellata . 
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BOTTIGLIE  , 9.  f.  pi.  Bolteiiles.  Tue  qua 

TEH-GALLEEIES  OT  A SUtP  ( Fig.  1 38  V ).  Ag- 
getti situati  ai  due  lati  della  poppa.  E un 
* lavoro  di  carpentiere  clic  sporge  dall’  in- 
dietro della  nave  , da  amendue  i lati  della 
poppa  , dal  basto  del  forno  di  poppa  tino 
ai  coronamento.  Questo  sporto  serve  a ro- 
tondare la  poppa  della  nave  , la  quale,  es- 
sendo senza  di  ciò  terminata  dagli  scanni 
di  poppa  , avrebbe  una  forma  poco  grade- 
vole. La  scultura  di  cui  si  adorna  l'indietro 
della  nave  , si  continua  babordo  c tribordo 
ai  lati  , al  luogo  delle  bottiglie,  e i diversi 
intagli  d ornato  si  continualo  sino  sopra  al 
primo  portello  del  secondo  ponte.  Ogni  bot- 
tiglia finisce  in  un  piede  a mensola  rotonda 
o a gocciola  che  i Francesi  chiamano  cul 
DE  lampe,  e che  si  dice  anche  dagl' italiani 
marini  cui  di  lampa  ( Tue  lowee  nuisutuc 
or  TUE  QUA  HTEB—CA  LLERlBf.  ) ( Fig.  35*  2,  X ), 
verso  il  basso  del  gran  forno  , cioè  sotto 
cil  dragante.  La  sommità  delle  bottiglie  è 
coronata  in  varie  fogge,  secondo  il  gusto 
«lei  costruttore  e dello  scultore. 

L*  interno  delle  bottiglie  serve  di  latrine 
Agli  uffizi  al»  della  nave  , e le  immondezze 
cadono  in  mare  per  tubi  di  piombo.  L'  in- 
gresso a queste  è sul  secondo  ponte  nelle 
navi  di  linea  , e sul  primo  nelle  fregate. 
Kol  piano  superiore  vi  è altresì  talvolta 
.,%ina  latrina,  ma  piò  sovente  è un  gabinetto, 
» nel  quale  si  entra  per  la  galleria.  • 

False  bottiglie.  Fausses  bouteilles.  Badce. 
Sono  ornamenti  apposti  ne' piccoli  bastimenti, 
che  fatino  la  figura  delle  bottiglie  de' maggiori. 
BOTTO  , s.  tu.  Bot.  A dctcu  boat . Specie  di 
galeotta  olandese , la  di  cui  poppa  ha  la 
* forma  di  quella  d'  un  flauto.  Questo  basti- 
mento è ari  razzato,  alberato  e costruito  come 
le  galeotte. 

Botto  (Bot)  significa  ancora  generalmente 
in  Fi  txmumgo  un  battello,  una  lancia,  una 
scialuppa,  onde  è derivata  la  parola  di 
.pacchebotto  ( I'acoueeot.  Packet-eoat  ). 
BOTTONE,  B.  1Q.  Bouton.  Generalmente  nelle 
arti  s'  intrude  di  qualunque  cosa  che  ton- 
neggia e rileva  sopra  qualche  lavoro  a uso 
> di  bottone. 

, Bottone  di  un  cannone . Boutom  D’uh  ca- 
*on>  Casca  bel  or  a.  c.vn. 

Bottone  di  straglio.  Bouton  D’ÉTAl.  Mouse 

Or  A STAY . 

Bottone  di  viradore . Bouton  de  tournevihe. 
Mouse  or  tue  rovai. 

Bottone  di  bozze.  Boutok  des  posse?.  Rino- 
rorcs  or  sroerret  or  tue  cable. 


Bottone  di  ricalcatolo.  Bouton  DE  refo- 
1-0 le.  Tue  ajvos  at  tue  end  or  a rammi*- 
Bottone  di  lana/a.  Bouton  d'Lcoujli.on. 
Tue  a.vos  at  tue  za ’d  or  a trust ok. 

Bottone  di  cucchiaia  da  cannone.  Bouton 

DB  CU  IL  LEU  a CANON.  TttC  A KOB  OT  A Ot/A- 
UE-HS  LA  OLE. 

BOTTUME,  s.  m.  Bottame.  Futaille.  Casus. 
Quantità  di  botti  e vasi  da  vino  o da  acqua: 
sotto  questo  nome  si  comprendono  boni 
grandi  e piccole  , e barili  che  s'  imbarcano 
sulle  navi. 

Magazzino  di  botti.  MacàMB  des  fctail- 

LE5  , DE  LA  TONNELLEItlE.  A STORZ-ttOVSt  POR 
CASUS  tV  A DOOK-TAfiD. 

Officina  di  bottajo  o di  bottume.  ATELIER 
DES  FUTA JLLES  OU  DE  LA  TOMNELLZME.  TliC 
cooptr's  suro. 

BOYER,  s.  m.  Buyer.  A rivo  or  dctcu  sloop 
( Fig.  77).  Specie  di  grossa  scialuppa  o ba- 
stimento da  carico  , che  s usa  in  Fiandra 
e in  Olanda  per  navigare  sul  mare,  lungo  le 
coste  , ne'  iiumt , ne'  canali  e nelle  acque  in- 
terne, ma  che  è poco  afta  a tenere  il  mare. 
Questo  bastimento  è molto  piatto  di  madiere, 
e pc$ca*poco.  Ha  una  camera  a poppa  e ima 
a prua  : la  prima  è destinata  all'  alloggi» 
del  capitano  , il  cui  coperto  s'  innalza  circa 
tre  piedi  sopra  il  ponte  : quella  di  prua  t 
sotto  il  ponte.  Vi  sono  varie  stanze  e la 
cucina  , e la  caima  del  cammino  esce  dal 
ponte. 

L’  attrezza  tur  a di  questo  bastimento  con- 
tiate in  un  albero  di  maratra  molto  alto  , 
situato  al  terzo  della  lunghezza  preso  dal- 
1’ avanti  all' indietro,  inclinato  un  poco  sul 
davanti.  Questo  albero  porta  un  pennone  a 
corno  che  forma  con  esso  una  forca  , o la 
figura  di  un  Y , e una  vela  di  cui  si  fece 
la  descrizione  all’  articolo  delle  vele  auri- 
che delia  seconda  specie.  Lungo  questo  pen- 
none e sulla  parte’  inferiore  dell'  albero  è 
stabilita  la  gran  vela,  a un  dipresso  nello 
stesso  modo  come  la  mezzana  delle  navi. 
Sopra  questo  pennone  a corno  , 1*  albero 
porta  ancora  un  piccolo  bastone  che  forma 
parimente  coll'  albero  una  forca  , come  il 
precedente  , ma  che  è volto  verso  il  da- 
vanti. Sopra  questo  bastone  è inferita  , col 
suo  lato  supcriore  , che  è il  più  piccolo  , 
una  vela  lunga  e stretta,  in  forma  di  tra- 
pezio , che  fa  presso  a poco  1'  uffizio  di  un 
flocco  : la  sua  mora  ei  porta  alla  ruota  di 
prua  . e la  sua  scotta  verso  il  fianco  del 
bastimento  , alle  sartie  dell’  albero.  Vi  si 
aggiungono  uno  o due  flocchi  triangolari  alla 
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cima  di  bombresso.  Talvolta  si  aggiunge  una 
vela  dì  gabbia,  quadra,  sopra  la  gran1  vela  , 
la  quale  si  - cazza  sopra  una  verga  secca.  1 
boyer  hanno  per  lo  più , come  gli  heus  , ol- 
tre l'albero  di  maestra,  un  albererà»  si tuaio 
allatto  all’  indietro,  per  portare  una  vela  a 
tardua  o un  batticulo  , che  fa  occasio- 
nalmente V uffizio  di  mezzana. 

Questi  bastimenti  portano  delle  ali  di  de- 
riva assai  grandi  , e che  s’  immergono  nel- 
1*  acqua  circa  due  piedi  al  disotto  della 


chiglia. 

Le  proporzioni  dei  boyer  sono  come  segue: 

Piedi.  Poti. 

Looglitm  dall»  ruota  di  prua  alla 

ruota  di  poppa  ............  7 6.  — 

Larghetta  «1  metto  dal  di  fuori  al- 

l’  infuori.  . . . 19.  1 

Slauciu  della  ruota  di  prua 7.  — 

Inclinazione  della  ruota  di  poppa.  . . ».  a 

Pontile 8.  a 

Alun.tratuto  o toatuni  della  coverta 

o ponte  tal  davanti S.  3 

Armamento  del  ponte  all'  indietro  • • 6.  a 

Lnugbeaza  dei  nadiere  maturo  ....  7.  6 

Acculataento  o rialzo  della  mateta 

maetlra . — - a 


BOZZA  , 1.  f.  Busse.  A stoppe*.  In  generale 
le  bozze  sono  corde  corte  , un  capo  delle 
quali  si  ferma  a qualche  punto  stabile  r e 
l'altro  si  allaccia  a qualche  manovra  , per 
impedire  che  trascorra  o per  ritenerla.  Se 
ne  mettono  alle  gomone  delle  ancore  per, 
ritenerle  : si  fermano  delle  bozze  a dille-, 
retiti  luoghi  del  guernimento  di  una  nave  , ! 
uel  casp  che  si  prevegga  un  combattimento, 1 
per  essere  al  caso  di  ricongiungere  pron- 
tamente con  queste  bozze  le  manovre  che 
fossero  spezzate  dalle  palle  nemiche. 

Vi  sono  due  specie  di  bozze,  cioè  bozze 
a coda  e bozze  a bottone.  Le  bozze  a coda 
( Busse?  A fouet.  Lono  stoffe**  ro*  tue 
nioaiu c)  sono  fatte  di  un  pezzo  di  corda 
di  mediocre  grossezza,  che  si  distorce  in 
parte,  per  fare  una  treccia  piatta  di  tre 
cordoni  così  distorti.  Questa  specie  di  bozza 
essendo  piatta,  abbraccia  più  strettamente 
il  cavo  che  si  vuol  fermare  r e lo  ritiene 
meglio. 

Bozze  a bottone.  Bosses  ad  boutos.  Kit  or  r - 
XD  stoffe**.  Sono  composte  d’  un  pezzo 
cortissimo  dr  grosso  cavo,  net  quale  si  dis- 
torce  una.  piccola  parte  de1  tre  suor  cor- 
doni , per  fare  un  nodo  o bottone  chiamato 
pie  dì  pollo  semplice  ( Cul  de  rotte  simfle. 
W'au.-xAot  or  tue  crocino  or  tue  stoffa**). 
A questa  estremità  della  borra  , e sotto  al 


bottone,  s'allaccia  una  corda  sottile  chia- 
mala agughetta  ( Eguillette*.  Labiato* 
quindi  queste  chiamatisi  bozze  ad  agug/iette 
( Bosses  a kcuillettes.  LaSiakds  or  rae 
stopp»  *.«  )*  Servono  principalmente  a fermare 
o abbozzare  le  gomone  delle  ancore,  quando 
si  vuol  tener  fermo.  Chiamatisi  allora  più  par- 
ticolarmente bozze  della  gonion « ( Bosses  du 
cable.  Rixc- ROHKf  or  stoppi**  or  Tue  e tati). 

L'  estremità  della  bozza  opposta  al  bot- 
tone a’  impiomba  ad  una  radancia  passata 
in  una  campanella  fermata  sul  ponte  per 
quest'  oggetto,  vicino  e sul  davanti  alla  boc- 
caporta  delia  camera  delle  gomone.  Vi  sono 
molte  di  queste  campanelle  sul  primo  ponte, 
per  mezio  delle  quali  si  ritiene  fermamente 
la  gomoaa , facendo  più  giri  sopra  d'  essa 
con  le  agugliette  delle  bozze , o che  la 
cave  sia  all’  ancora,  o che  si  voglia  so- 
spendere per  qualche  momento  1'  azione  di 
salpare,  per  far  saltare  il  viradore  o per 
qualunque  altra  circostanza.  Vi  sono-  moire 
di  queste  campanelle  e di  queste  bozze 
piantate  nelle  porche  della  camera  delle 
gomone  per  ritenere  la  loro  estremità. 

Bozze  di  grua.  Bosses  de  bossoir.  Tue 
Ascuon  stoppe*,  at  Tue  cat-uead.  E una 
bozza  a bottone,  alquanto  lunga,  senza  agu- 
glietta.  Sì  fa  passare  per  un  buco  fatto  nella 
grua  all’  indietro  delle  sue  ruote,  ed  è rite- 
nuta dal  suo  bottone;  l altra  eltrcmità  pende 
verso  la  superficie  dell’ acqua.  Questa  bozza 
serve,  quando  si  leva  l'ancora,  a cogliere  J 
la  cicala  tosto  che  comparisce  la  stessa  so- 
pra acqua:  alando  su  questa  corda  , che 
passa  nel  suo  ritorno  per  una  scanalatura 
fatta  sull’  estremità  esteriore  drila  grua,  si 
ajuta  a levar  l’ancora,  ed  a collocarla  con- 
tro la  grua.  Questo  si  dice  abbozzare  l' ancora 
(Bosser  l'akcae.  To  sroir  tue  arcuo*  upon 
tux  zoir  ). 

Bozze  rompenti.  Bosses  cassa  iste s.  E uo’in- 
du stria  che  s'  impiega  con  buon  successo 
nella  manovra  di  varare  una  nave  , per 
rallentare  gradatamente  la  sua  velocità  , 
quando  entra  nell'acqua.  Vi  è un  numero 
di  bozze  o minute  corde,  che  si  attaccano 
da  una  parte  a corpi  stabili  in  terra,  e 
dall*  altra  a diversi  pumi-  di  una  goxnona 
tenuta  nella  nave.  A misura  che  la  nave 
abbandona  it  cantiere,  e si  avanza  in  mare 
con  moto  accelerato,  tende  questa  comma, 
e fa  forza  sulle  bozze,  ciascuna  delie  quali 
si  rompe  dopo  aver  resistito  per  quahehe  * 
tempo;  e per  questa  resistenza  la  velocità 
della  nave  è successivamente  ritardata. 
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BOZZELLO , •.  m.  Puleggia.  Carrucola.  Taglia 
Poulie.  Block. 

I bozzelli  tono  macchine  semplici  comune* 
mente  note  e di  molto  uso  orila  marina.  Sono 
formati  di  uua  rotella  che  si  contiene  e gira 
dentro  una  cassa  o corpo  , che  si  dice  an- 
che sriarpa  ( Fig.  396  ). 

n n.  Il  corpo  o case del  bozzello.  Le  COHF» 

OU  1A  CAI»;  E DE  (A  POUL1B.  Tue  fu  IL  r.  1 

bozzelli  si  distioguuoo  per  la  forma  della 
cassa  , per  la  grandezza  , pel  numero  delle 
rotelle  contenute  nella  stessa  Cassa , e per 
1’  oso  cui  sono  destiudti.  La  cassa  dei  boz- 
zelli semplici  ha  la  forma  di  una  palla 
schiacciata  , incavata  in  ternamente  a due 
facce  piane  tra  di  loro  parallele  , nel  quale 
incavo  sta  la  rotella,  alla  cui  circonferenza 
scanalata  si  può  applicare  uua  fune.  Quest* 
cassa  ha  nelle  sue  facce  esterne  una  scana- 
latura destinata  a ricevere  uno  stroppo,  che 
serve  ad  allacciarla  a qualche  luogo  , o a 
ricevere  un  gancio  di  ferro  , col  quale  si 
afferra  un  peso  , una  balla  di  mercanzia  o 
simile.  Un  buco  p attraversa  le  due  facce 
della  cassa,  e per  questo  s’introduce  il 
peruuzzo  di  ferro  o di  legno  che  passa  pel 
centro  della  rotella  e si  ferma  nella  cassa, 
intorno  al  quale  essa  si  aggira. 

g.  E la  rotella  , che  dicesi  anche  raggio. 
( Le  boust.  Tue  sueapk  ).  Questa  si  fa  dì 
ordinario  di  guanaco  o legno  santo.  Si  fa  an- 
cora di  ferro  fonduto  o ghisa,  tanto  il  rag-  j 
gio  come  la  cassa.  Ne*  bozzelli  che  servono 
al  passaggio  di  grosse  manovre,  i raggi  si 
fanno  di  bronzo,  o pure  s'  incastra  intorno 
al  centro  del  raggio  di  legno  un  dado  di  bron- 
zo, e in  questo  si  apre  il  foro  pel  pcrmizzo. 
Diconsi  allora  bozzelli  tampagnati  di  bronzo 
( Rouets  a dés  db  fonte.  SuMArsi  ir  tra 

tfiASS  COÀKS  ). 

o.  Asse  o pernuzzo.  Axb  du  bouet.  Que- 
st’ asse  o pernuzzo  si  fa  di  legno  d' elee , o 
di  ferro. 

L' incanalatura  alla  circonferenza  del  rag- 
gio. La  <.ou;ure  ou  kainure.  Tue  notch. 

a.  Bozzello  semplice  stroppato  ad  occhio.  Pou- 

LIE  SIMFLE  F 8 TROPÈE  A (E1LLET.  EtS  BLOCK. 
In  questo  lo  stroppo  termina  in  una  gassa 
od  occhio. 

b.  Bozze’ lo  semplice  con  gancio  di  ferro. 

POULIE  Sl.MPLE  A CROC.  A SIN  OU.  BLOCK  Wtril 

a uook.  Il  gancio  di  ferro  è fermato  nella 
cassa  senza  stroppo. 

c.  Bozzello  a coda.  Poulib  A fouet.  A 
tail  block.  Lo  stroppo  termina  in  una 
corda  di  certa  lunghezza , che  icrve  ad 


allacciare  il  bozzello  a qualche  punto  , co- 
me ad  una  sartia,  ad  uno  straglio. 

Bozzello  a due  raggi.  Poulib  doublé.  Dovk- 
lk  block.  Quando  due  rotelle  sono  nella 
stessa  cassa,  disposte  o l una  sopra  l’altra, 
e sostenute  da  due  pernuzzi , o pure  T una 
al  paro  dell’altra  intorno  ad  un  solo  pernuz- 
zo , e divise  da  una  parete  ncU'iuierao  della 
cassa.  I bozzelli  diconsi  taglie  o a due  raggi. 
Ve  n’  ha  di  due  maniere. 

Taglia  o bozzello  a due  raggia  a due  occhi 
da  paranco.  Follie  doublé  a palasi.  Lotto 
ta etite  block.  E la  combinazione  di  una 
taglia  a due  raggi  con  un  altro  bozzello  a. 
gancio  per  cui  si  forma  un  paranco.  Il  rag- 
gio superiore  della  taglia  è maggiore  dell'  al- 
tro, affinchè  le  corde  ordite  per  essi  non 
si  freghino  tra  di  loro  ( Fig.  397  ). 

Bozzello  o taglia  da  cannone.  Poulie  DOU- 
BLÉ a canon.  Doublé  block  roe  con  tacklk. 
La  taglia  superiore  e si  ferma  ad  un  pianto 
arabile  , 1’  inferiore  f ha  nn  gancio  per  af- 
ferrare un  oggetto.  Servono  come  le  prece- 
denti a formare  un  paranco,  e si  usano 
particolarmente  per  muovere  le  carrette  dei 
cannoni.  Anche  queste  taglie  diconsi  a due 
occhi  ( Fig.  398  ). 

. Bozzello  o taglia  di  caliorna  a due  o a tre 
raggi . Poulie  db  cauobne  a deux  ou  tuois 
bouets.  ÌP ! tt Dite o tacklk  block  wtru  Tiro 
or  TU BKE  SUEArKS  ( Fig.  399  , i , h ). 

Bozzello  di  caliorna  di  ritorno.  Poulib  de 

RETO  LIt  FOUIl  CALIORNE.  Tue  QUABTKl 1 FOX 
TUK  MAlN-WlttOttiC  TAKLK . £ UQ  bozzello 

semplice  a gancio  che  si  aflerra  ad  una 
campanella  del  ponte,  e serve  a mutare  la 
direzione  della  corda  cui  è applicata  la 
poteuza  ( Fig.  388  , s ). 

Bozzello  o taglia  a tre  raggi  della  drizza 
di  maestra.  Poulie  db  cbamdk  drisse  a trois 

R0UET5.  Ma  ti T C*  aR-BLOC.>  W ITU  TUEKB  SHEA- 
ras.  Se  ne  combinano  due  ; la  superiore  è 
fermata  all’ amante  /,  l’altra  è allacciata  al 
pennone  m della  vela  maestra  : per  esse  si 
ordisce  la  drizza . Così  anche  si  fa  per  le 
drizza  di  trinchetto  ( Fig.  3oo  ).  V.  Amante. 

Bozzello  di  ghindaressa.  Poulie  de  glin- 
deresse.  Top-block.  Bozzello  semplice  , co- 
perto di  lastra  di  ferro,  con  un  gancio  corto 
e grosso  , il  quale  si  afferra  alla  testa  di 
moro  dell’  albero  basso.  Per  questo  bozzello 
passa  la  ghindaressa  che  serve  ad  issare 
V albero  di  gabbia  , quando  si  vuol  met- 
tere al  suo  posto  ( Fig.  3oi  )• 

Bozzelli  delle  scotte  di  gabbia  e delle  monti- 
glie.  POULIEI  DE  BOUT  DBS  V ARGUII.  Tor-SAtL 
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shbbf  block».  Sono  bozzelli  a due  raggi,  l'uno 
maggiore  dell'  altro  , che  girano  intorno  a 
differenti  pernuzzi  , e touo  disposti  nella 
stessa  cassa  in  modo  che  i loro  piani  si 
tagliano  ad  angolo  retto.  S' incocciano  col 
loro  stroppo  all'  estremità  dei  pennoni  delle 
vele  basse.  Il  raggio  maggiore  serve  alla 
scotta  di  gabbia:  il  minore  per  la  mantìglia 
del  pennone  ( Fig.  3oa  ). 

Bozzello  d' imbrogli.  Poulie  db  sous-vergue. 
A club-link  block.  Serve  per  gl*  imbrogli 

0 caricafondi  delle  vele  basse  e delle  gabbie. 
La  loro  cassa  forma  una  specie  di  cappello 
•opra  la  rotella  per  guarentire  la  corda  che 
vi  passa  dal  fregamento.  S'incocciano  sotto 

1 pennoni  ( Fig.  3o3  ). 

Bozzello  doppio  con  gancio  che  gir*.  Poulie 

A TOURNIQUET.  ÀN  tBON-BOVSD  DOUBLÉ  BLOCK, 

w/Tft  a siriret  hook.  La  cassa  è guernita 
di  ferro,  e il  gancio  gira  sul  ferro  stesso. 
Servono  a fare  un  paranchino  di  drizza  di 
gabbia  o di  ghiudaressa  nelle  navi  inglesi. 
1!  gancio  che  gira  fa  sì  che  le  corde  ordite 
non  s'incrocicchino,  oppure  l'incrociatura, 
se  succede,  facilmente  si  tolga,  facendo  girare 
il  bozzello  intorno  al  gancio  ( Fig.  3(?4  ). 

Bozzello  di  mantiglia.  Follie  de  balanginb. 
A L/n— block.  S’incoccia  all'estremità  del 
pennone  della  gabbia,  e serve  al  passaggio 
della  mantiglia  ( Fig.  3o5  ). 

Bozzello  o taglia  di  cappone . Poulie  de 
CArOK.  Càt-block.  E una  taglia  a tre  raggi 
cinta  di  ferro  , che  termina  in  un  grosso 
gancio,  e serve  ad  afferrare  la  cicala  dell'an- 
cora quando  si  vuol  sollevare  alla  grua  , 
ciò  che  si  dice  capponare  l'ancora  ( Fig1.  3o6  ). 
V.  Capponare. 

Bozzello  piatto  per  gli  amanti  delle  gabbie. 
Poulie  plate  pour  l'itacue  dss  huniebs. 
Tyb-block.  È un  bozzello  semplice,  di  cassa 
piatta  con  doppio  stroppo.  S' incoccia  all'alto 
dell1  albero  di  gabbia  pel  passaggio  dell’  a- 
mante  ( Fig.  3o/  ). 

Taglione  o bozzello  di  straglio.  Pouue 
d'étai  a quatre  rouets.  A BLOCK  ir  ITU 
roon  su k a r i s roa  thè  main-ma»t.  E una 
taglia  di  quattro  raggi.  L'uno  di  questi  ta- 
glioni si  stroppa  al  basso  dell'albero,  l'al- 
tro al  collare  dello  straglio  di  maestra  , 
e servono  ad  arridare  lo  straglio  per  mez- 
zo della  corda  che  si  ordisce  per  essi 
( 3o8  ).  La  corda  presta  lo  stesso  uso 

del  colatojo  che  si  adopera  per  arridare  le 
sartie.  V.  Colatolo. 

Pastecca.  Galloccia.  Poulie  coutèe  ou  a 
DEKT.  Galloche.  A sNATca-uoK.  A sistsk 


block.  E un  bozzello  la  cui  cassa  in  una 
faccia  è tagliata  a modo  che  si  può  levare 
dal  raggio  la  corda  senza  farla  scorrere  dal- 
l'un capo  all'altro.  Serve  nei  vascelli , parti- 
colaruiante  per  le  grandi  boliue.  Si  ferma 
al  mezzo  del  parapetto  di  prua  per  ordirvi 
la  bolina  di  sopravvento,  ehe  si  leva  quan- 
do si  cambiano  le  mure  da  un  bordo  all'al- 
tro ( Fig.  3oq  ). 

Bozzello  o taglia  di  drizza  latina.  Poulie  ' 

DE  DRISSE  LATINE.  ThB  ciaR-BLOCk  /X  LATINE 
rtsstis.  £ un  bozzello  di  cassa  quadrata  con 
sei  o otto  raggi  infilati  nello  stesso  pernuzzo. 
L'una  di  queste  tàglie  si  ferma  al  ponte  del 
bastimento , l'altra  à stroppata  all'esgremità 
dell'amante  ( Fig.  3io  ). 

Bozzello  di  sartia  di  galera.  Pouue  de 
hauban  de  CAI  ère.  É uu  bozzello  piatto  di 
due  raggi,  disposti  l'uno  sotto  l'altro  nella 
stessa  cassa  , e serve  ad  arridare  le  sartie 
per  mezzo  del  colatojo  (Fig.  3 1 1 ). 

Bozzelli  lunghi  , a spola.  Poulies  A na- 
vette. Si  fermano  al  colombiere  dell'albero 
di  mezzana,  e serve  al  passaggio  della  man- 
tiglia di  verga  secca.  Dtconsi  a spola  per 
la  figura  della  loro  cassa  simile  alla  spola 
dei  tessitori. 

Bozzelli  che  girano.  Poumbs  tournantes, 
M amo.nettes.  Sono  più  pulegge  poste  tra 
due  tavole  o telaj  , che  girano  orizzoutal- 
mentc  e liberamente  intorno  agii  assi  loro 
verticali,  e servono  al  passaggio  degl'  im- 
brogli , delle  drizze  e d'alcre  manovre  delle 
vele  di  straglio  e dei  flocchi  relativi  agli 
alberi  di  trinchetto  e di  maestra  , dietro  ai 
quali  si  dispongono  stabilmente  i detti  telaj 
( Fig.  ap»  ). 

Bozzelli  di  guida.  Poulies  DE  COMDUITZ. 
Sono  bozzelli  che  servono  a mantenere  la 
direzione  di  una  corda  senza  alterarla. 

Bozzelli  dà  lerrapennoni.  Poulies  dea  cae- 

CUE-EOl’ LINES.  Lkkcu-links-b/.ock. 

Bozzelli  delle  sagole  delle  bugne.  Poulies 

DE  CARCUE— FOlNTS.  ClOB-CABMTS  and  CLUB— 
lixbs  eroe  a.  Sono  bozzelli  annessi  alle  bu- 
gne delle  vele  pei  quali  passano  le  sagole 
che  servono  a stenderle. 

Bozzelli  degli  amanti  senati.  Poulies  des 

FENDE  UES  DE»  LI  ATS.  TaCKLF  rESDANT-BLOCK. 

Bozzelli  di  raddrizzo.  Poulies  da  rei  res- 
se. Sono  quelli  che  servono  al  passaggio 
delle  manovre  per  raddrizzare  un  vascello 
che  si  £ abbattuto  per  carenarlo. 

Rastrelliera  di  bozzelli  o di  bompresso.  Ra- 
teau  eh  poulies  ou  «atelier  de  FOUIIES. 
A rack,  lì  una  serie  di  più  rotelle  disposte 
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in  lunghezza  nella  stessa  cassa,  che  fi  ferma 
fui  bouq 'russo  per  il  passaggio  ili  diverse  mi- 
nute manovre  dello  v«‘le  davanti  (Fig.  3 la  ). 
, JSo zzcIIq  da  carenare.  Pouj.lg  A TltOfs  jtougTs 

TOUR  APriUAUX,  l*E  CARÈNE  DANS  LE5  PORTS. 

* CjHUtvma  Mtocxfi  ( Fig.  3l3,)« 

Bozze! li  h/ngfù  per  v*r<VC  le  navi.  Pqdlies 

10  n chea  rouR  lancer  le<  vaisseau*.  Scr- 
, vpoo  per  questo  uro  $.  per  altre  manovre 

forti  uell'  iuteruo  dei  parti.  Questi  bozzelli 
o fono  di  tre  raggi  di  bronco  posti  per  lungo , 
p ai>  sei  raggi  accoppiati  a due  a due  tv,  tv 
« 7>  f ( 

• Bozzelli  d‘  rifa /no.  PoULlf*  J)$  RETQUR. 
Qpjnpf JtraiooA*.  Bozzejlq  semplice  c}m  è 
fermo,  • par  fi.  quale  passa  .I4  \<qta  ?>  ti- 
rante, di  uo  pai  anco,  onde  cambiare  la  di- 
u rezipue  della  potenza.  t 

E da  farsi  lurnzioue  di  u.na  sopta  di  boz- 
. itili  inventati  a Londra  da  Qarnert  e com- 
pagni , coir  USO  ile'  quali  si  dqnipwiz pi}  di 
inulto  fu  sfregamento.  Lt*  caspe  di  questi 
bozzelli  sono  di,  più  pezzi  0 ^0  che  fer- 
mano le  guance  esteriori  e le  separazióni 
tra  i raggi.  Questo  asse  sono  legato  oppiente 
in  alto  e a basso  con  due  chiodi  ribaditi,  e 
vi  sono  do’  tasselli  di  legno  per  riempire 
gl'  intervalli  tra  le  asse  che.  chiudono  • 
dividono  la  cassa,  a per  rinchiudere  i raggi. 

I raggi  sono  di  ferro  fonduti),  m giorno; 
ed  affinchè  il  moto  ..pia  più  dolce  sull  asse, 

11  mezzo  del  raggio  è guarnito  di  fut  sinopia 
di  ruotoli  ili  rame  Artificiosamente  r tumuli 
nel  centro  di  questi  raggi.  L'asse  è di 

* acciaio. 

Pare  che  questi  bozzelli  abbiano  il  gran 
vantaggio  di  servire  con  meno  gente  pjdla 
* proporzione  di  4aS  , relativamente  ai  boz- 
W selli  comuni.  lf  servizio  è più  spedito  , le 
corde  sono  più  preservate,  e questi  bozzelli 
durano,  per  quatto  s»  assicura  dagl' inven- 
tori, molto*  più  dei  coglimi*  vendono  a 
faro  presso  , ma  non  v’  è confronto  del 
Spregio  di  questi  a quello. dc’bozzelU  comuni. 

Ancorché  il  nome  di  bozzello  convenga  a 
tutup  le  differenze  qui  sopraunouui,  è péro 
da  avvertire  che  il  bozzello  il  quale  ha 
più  occhi  p raggi  posti  nella  stessa  nassa , 
per  ordire  , mediante,  le  cor  ile  > * fgggi.di 
«m  altro  bozzello  jianm^uu--  a più  occhi , 
% v-.  onde  formar*  un  paranco  o gu  argano,  si 

chiama  anche  taglia.  , 

LOZ.ZERIA  o frateria  , f*  ti  una  trave  che 
nelle  golf  e si  mette  zglto  la  corsia  dalla 
« poppa  alfa  prua  , nella  quale  sono  confic- 
cate le  lane.  Voq.  Beccane.  Cpntrocortie. 


BRACA , s.  f.  Ven.  Braga.  Braghe,  Spak.  In 
generale  esprime  uqa  corda  corta,  la  quale 
fa  forza  con  amendue  le  sue  estremità.  L'uso 
delle  brache  è segnatamente  nell'  ai  inaiare 
i bastimenti,  ne'  quali  queste  fi  fermano 
cpl  lorp  mezzo  a una  sartia  a ad  uno  stra- 
glio ecc.,  p«L  passaggio  di  due  opposti  brqcci 
di  un  pennone  , di  due  boline  della  mede- 
sima vela  (Fig.  78  a). 

Braca  del  cannone.  Braci.’"  ue  canon. 
j Berte  tu  so  pr  a C4.varpy  , E un  cavo 

che  serve  g ritenere  *1  cannone  quando  rin- 
cula nella  zpqrare.  Ciascun  cannone  ha  la 
sua  br^ó*  Ift  quale  qttcgvefsq  i due  bu~ 
ehi  aperti  nelle  Boauc,e  della  carretta,  e 
li  allacciane . a destra  c,  4 sinistra  a due 
campanelle  piantate  ucl  bordo  della  na\e  , 
ai  lati  del  portello.  Si  dà  a questo  cavo 
una  sufficiente  lunghezza  pef  lasciare  della 
spazio  alla  rinculata  del  cannone  , e per 
poter  ancora  far  entrare  interamente  il  epa- 
none  nelLi  pavé  , quando  **  ritirare 

i(|  nave. 

Tirare  a braca  speco.  Tf  rea  4 f.f.àcue  «£•* 
o|4e.  Ta  finn  » vipu.  tnon- 

T£.,s&o,  iti  onore  to  rnf-pr #r  t he  cvss  zr- 
coiLi.'fo  roo  nuca  iti  uica  sba.  E quando 
iu  mar  grosso  e tu  molto  rullio  della  nave 
| si  tengono  corte,  quanto  si  può,  le  brache 
de'  cannoni  , affinchè  si  dupipuispa  ló  rin- 
culata. In  questo  caso,  per  resistere  di  più 
allo  sforzp  clic  fa  il  cannone  , *i  radclop- 
! piano  i paranchi  di  rinculata.  Questa  ipa“ 
1 nicra  pepo  dj  tirare  npn  ha  luogo  , se  non 
che  ne'  casi  straordmarj  , nè  pqtreblmnsi 
fare  cosi  più  tiri  di  seguito  senta  rischia- 
re di  rompere  U brache  e i paranchi,  . 

Braca  del  timone.  Bbague  du  gou  vepxail. 
Rvoorn  sroppsfls,  mapb  usb  iti  rtrticp  mira 
to  Fgtrsftp.  ffis,  KUifom  reo  a s»./,v c s//r- 
mo  our,  ox  tip  piActt,  Sono  due  corde  al- 
lacciate allp  due  fapee  «UJ  timone  , me- 
diante due.  ocelli  di  ferro  piantati  in.  esfo , 
uqo  .a  babordo  , 1* altro  a tribordo,  c a|tri 
due  occhi  piantali  nella  ruota  di  poppa 
all"  altezza  del  primo  ponte  fuori  della 
«ave.  * •,  , , * • 

Ciascuno  .di  questi  cavi  passando  per 
pqq  degl)  occhi  piantali  ue|  tiiuunp,  e per 
quello  dalla  Sterza,  parte  piantqto  nella  pa- 
vr,»ha  |p  pnr  tUfli»#  impiombate 
«m , a modo  di  lasciare  il  gofo  giuoco  ne- 
cessario al  fiutone.  Si  fuderaap  questi  cavi 
con  merlinp  v p *’  imbrigliano  insieme  [pr- 
tsmonte  i due  rami  di  ciascuna  br^ca  nel 
mezzo  della  sua  lunghezza. 
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L’  uso  di  questa  braca  è di  r irridere'  il 
timone,  e impedì  re  che  non  erta  dai  tuoi 
tangheri,  o che  questi  non  siano  troppo 
affaticati  dall' agitazione  del  mare,  risalendo 
e cadendo. 

Braca  per  lanciare  o varare  una  nave. 
BbaGUE  rOI’R  LAKCER  UN  V A1SSEAU.  A LAb- 
CE  SPSS  VSED  IX  DOCK-TABDS  TO  uelp  U A V L— 
/aro  A sull * DOWS  , I2t  TUE  OPEBATtOV  or 
Lxuy citiso  beh:  tuis  pvbcuase  is  Applied 
to  tue  sj tir  sten.  E un  pezzo  di  grotto 
cavo  , alle  due  estremità  del  quale  tono 
stroppati  due  grotti  bozzelli  semplici.  L'uto 
•di  questo  è di  abbracciare  la  ruota  di 
prua  della  nave  che  si  vuol  varare  , affin- 
chè pattando  de'  grotti  cavi  o tiranti "J  a 
babordo  e a tribordo  della  nave , in  cia- 
scuno di  detti  bozzelli  , ti  agevoli  il  corto 
della  nave  sul  tuo  cantiere  ( Fig.  78  b b). 
BRACA  da  botte.  Elingue.  Slixos.  Coti  chia- 
manti delle  corde  mobili  che  servono  all'im- 
barco di  botri  , balle  o colli  di  mercanzie. 
Si  distinguono  due  specie  di  queste  brache. 

Braca  a patte.  Elingue  a fàttes.  Cax-uook*. 
ì.  un  cavo  ben  grotto  , della  lunghezza  d’  un 
braccio,  più  o meno,  che  ha  a ciascuna  del- 
le sue  estremità  un  gancio  di  fèrro  largo  e 
piatto  , al  quale  è annetto  per  un  occhio 
latto  con  lo  stesso  cavo  ripiegato  e impiom- 
bato , dopo  esser  passato  per  1'  occhio  del 
gancio,  ref  ’ mezzo  di  questi  due  ganci  di, 
41  Jetro  ti  abbraccia  la  botte  che  ti  vuol 
sollevare,  lo  che  ti  fa  con  un  paranco  che 
si  afferra  al  mezzo  della  braca  (Fig.  168). 

1 Braca  di  corda.  El  ingue  de  corde.  Slixos. 
Grosso  Cavo  che  verve  allo  stesso  oggetto 
del  precedente , e che  si  dispone  in  varj 
modi. 

Nel  primo  rappresentato  dalla  fig.  169  , 
una  corda  a,  1,  lunga  quattro  o cinque 
"!  braccia  , più  o meno  -secondo  il  Volume 
4 della  berte  d altro  invoglio  che  dee  ab- 
bracciare , si  ripiega  per  metà , e ti  fanno 
alle  due  estremità  due  gatte  c , per  le 
quali  ti  ripassa  la  corda.  Si  abbraccia  In 
botte  o altro  invoglio  con  questa  corda,  la 
quale  scorre  a guisa  di  cappio  cortojo  per  I 
le  due  gasse.  Si  afferra  il  mezzo  della  cor-  j 
da  col  gancio  di  un  paranco.  Tirando  sul  ; 
“*  paranco,  la  corda,  per  la  tensione,  si  ser- 
ra di  per  sé  strettamente  all*  invoglio-  Si 
può,  invece  delle  gasse,  impiombare  a que- 
sta braca  delle  radance  , come  si  dimostra 
in  una  parte  della  ffg.  ifq  , d. 

Nel  secondo  modo , la  braca  è una  gran- 
de gassa  (Fig.  170  ) fatta  di  una  corda. 
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lunga  circa  quattro  o cinque  braccia,  le 
cui  estremità  sono  impiombale  mtienle.  Si 
abbra.  eia  la  botte  nel  modo  rappresentato 
dalle  ligure  171,  172;  ài  afferra  col  gancio 
del  paranco  la  corda  alla  sua  mela,  e La 
corda  si  serra  più  strettamente  all'  Ivo- 
glio  , per  effetto  del  peso. 

BRACCI,  t.  tu.  pi.  Bras.  Bbaces  or  thè  tabdm. 
Corde  allacciate  ai  due  capi  di  ciascun  pen- 
none, per  muoverlo  e orizzontalmente  situar- 
lo a differenti  ar  (Oli  con  la  direzione  della 
chiglia  , ad  oggetto  di  presentare  più  Van- 
taggiosamente la  tu}  erficie  della  vela  al  ven- 
to. Quando  ti  naviga  col  vento  in  poppa,  i 
due  bracci  tono  egualmente  alati  , perchè 
allora  il  pennone  ha  una  posizione  perpen- 
dicolare alla  direzione  della  chiglia  o alla 
rotta  del  battimento  ; ma  con  ogni  altro 
vento  , a misura  che  il  braccio  dalla  parte 
di  sottovento  è alato  verso  l' indietro  , l’  al- 
tro dalla  parte  di  topravvenio  è lasco  o 
mollato.  L'  azióne  di  muoverè  i bracci  del 
pennone  sì  dice  bracciare . Bràsser  ou  BitAb- 
SfcTEft.  To  MBA  CE. 

Ciascun  pennone  della  nave1  ha  due  bracci, 
i qnali  sono  rappresentati  nella  tìg.  S4  , e 
designati  con  lettere  corrispondenti  nella 

• spiegazione  seguente  del  modo  di  guernirli. 

Bracci  del  pennone  di  maestra.  L&8  bras  de 
1A  GRANDE  VERGHE  #t<  LEV  GRANDS  BRAS.  Tue 
mais  mba ces.  a,a.  Ciascuno  di  questi  è- fer- 
mato ad  un  occhio  di  ferro,  fitto  fuori  del 
bordo  della  nave,  verso  l'alto  delle  bofti- 
gfie;  passa  per  un  bozzello  semplice  che  è 
all*  estremità  posteriore  del  pennone  di 
maestra;  ritorna  a passare  per  un  bozzello 
che  è dentro  del  bordo  sul  casseretto,  un 
poco  all’  indietro  della  parte  ferma  o dor- 
i"*1  unente  di  questa  corda,  e molto  vicino  al 

* coronamento  , o per  un  bozrello  situato  in 
uno  degl*  incavi  della  posterà  o galloccia 
stabilita  al  bordo  in  quest#  Inogo;  e eli  si 
dà  volta  ad  un  tacchetto  posto  contro  il 
bordò  verso  il  davanti  del  casseretto  , al 
primo  scollato  del  cassero. 

I marini  che  hanno  procurato  di  miglio- 
rare T attrazzatura  , considerarono  che  i 
bracci  del  pennone  di  maestra  agiscono  nella 
d»  lui  estremità  , facendo  con  esso  un  an- 
golo acuto  , e perciò  con  poca  forza  , per- 
chè tanto  la  parte  ferma  , quanto  il  braccio 
corrisponde  ni  fiacchi  della  nave  all'  indie- 
tro , dove  ella  è molto  più  stretta  , e anche 
perchè  il  pennone  si  allontana  presso  a poco 
dal  mezzo  della  nave  a tripla  distanza  della 
parte  ferma  dal  puuto  d'azione  de* bracci. 
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Quindi  immaginar  ouo  (li  portare  il  bozzello, 
nel  quale  passano  1 bracci , all’  indietro  della 
. 4 nave  e alquanto  all'  infuori , cioè  , un  piede 
-e.  e mezzo  o due,  con  uu  buttafuori;  indi  di 

• + far  passare  questi  bracci  luon  del  bordo, 

* «disponendoli  sotto  Le  sartie  di  mezzana  ; poi 
* per  un  buco  e sopra  un  rotolo  , in  man- 
canza del  cassereiio  dove  rientralo  a bordo, 
si  uiauovrano  c ot  allacciano  egualmente  sul 
davanti  del  casseretto.  Con  questa  disposi- 

. tione  si  rende  1 azione  de  bracci  un  poco 
..meno  indiretta , e il  loro  angolo  uu  poco 
. *3u«uo  acuto  , tanto  in  direzione  verticale  , 
come  in  direzione  orizzontale. 

1 *GP inglesi  incocciano  i bozzelli  de’ bracci 
pennoni  bassi  sopra  1 ungiti  braccetti  o 
pencoli  attaccati  all  estremità  degli  stessi  pen- 
noni , risj  orni  laudo  così  la  grande  lunghezza 
tanto  della  corda  dormiente  , quanto  della 
corrente,  prevenendone  anche  la  consumo- 
> -ciane.  Oltre  ciò,  in  un  combattimento  tro- 
iano in  questo  modo  il  vantaggio  di  poter 
ir*  mettere  a questi  bozzelli  de’ braccetti  di  ri- 
serva, i quali  servono  nel  caso  che  i primi 
h fossero  Speziati  dalle  palle  nemiche.  Tale 
per  altro  eia  l’ antico  modo  di  guernire  iu 
- questa  parte, le  navi  francesi. 

Ertu.ci  et.  muchetto.  Leb  eras  de  1a  miss  ime. 
Tue  ront.~~f\dCM»,  c y e . Sono  fermi  sullo  ttra- 
t,.  elio  grande  sotto  il  etto  collare  , passano 
per  un  bozzello  semplice  che  è all' estremitu 
. "posteriore  del  pennone  di  trinchetto  ; iodi 
•/  per  il  raggio  esteriore  di  uu  bozzello  dop- 
» pio  da  csunone  posto  sotto  il  collare  dello 
qi  attaglio  grande  ; di  là  per  il  raggio  di  un 
4h>zrrilo  limile  a due  raggi  incoi  ciato  nel- 
l'alto della  sartia  anteriore  dell'albero  di 
*, maestra  sotto  la  gabbia;  pdacia  ducendolo 
lungo  l' albero  di  maestra ,,  passano  per  il 
raggio,  esteriore  di  bus  terza  taglia  doppia 
fissa  sul  secondo  ponte  al  piede  dell'albero 

- ♦sdì  maesrra  , e si  allacciano  a un  tacchetto 

corna  inchiodato  sol  ponte  a lato  del 
’ Aranti'  albero. 

* marini  die  si  adoperarono  a riformare 

- 1 attraz satura,  mutarono  questa  disposizione  , 
^«oir  oggetto  di  rendere  l'angolo  de’  bracci 

di  trinchetto  col  ano  pennone  meno  acuti , 
■<  e la  loro  azione  più  diretta, 
jgì  Conservando  sempre  la  dormiente  di  que- 
i Sta  manovra  sullo  straglio  grande  , Sotto  il 

• suo  collare  si  mette  il  bozzello  di  ritorno 
M eguale  altezza,  sulla  prima  sartia  davanti 

# doli'  albero  di' maestra  , nel  luogo  dello  stri- 
lìti  gaggio  : questi  bracci  per  il  resto  discen- 
dono, come  ti  è spiegato  poc'anzi,  « si 


manovrano  al  piede  dell'  albero  di  maestra. 
Gl  Inglesi  mettono  i bozzelli  di  ritorno  di 
questi  bracci  sotto  la  gabbia  di  maestra 
all  estremità  delle  costiere. 

àiraa i deila  gabbia  di  maestra,  Lrs  biias  ri? 
ORANO  Hi/ MLR.  Tua  MAM-tOr  MAC £9.  f,  t.  t 
suoi  amamicetii  sono  fermi  sopra  un  brac- 
cetto o penzolo  che  gira  intorno  all' albero 
di  mezzana  sopra  la  sua  trozza  , all'  estre- 
mità del  quale  si  stroppa  un  bozzello  sem- 
plice ; di  là  ciascun  braccio  va  a passare 
per  un  bozzello  posto  all’estremità  del  pen- 
none , discende  di  nuovo  verso  il  braccetto, 
passa  , ciascuno  dalla  sua  juirie , nel  boz- 
zello di  questo  penzolo  ; indi  per  un  boz- 
sello  iucocciato  nella  sartia  ultima  anteriore 
di  mezzana  , al  terzo  della  di  lei  altezza  ; 
e finalmente  in  uu  altro  bozzello  annesso 
ad  uu  occhio  di  ferro  , fisso  dentro  del 
bordo  , dirimpetto  alla  stessa  sartia  , e »t 
allaccia  ad  uu  taculicuo  vicino. 

Bracci  dà  pàrruu  betto.  Bràs  du  petit  Mu- 
nisti. Tir*  /oss-ror  usaci rs.  g',g.  Gli  amau- 
ticelli  sono  fermi  sullo  straglio  di  maestra , 
uu  poco  sotto  all'  auianricello  del  braccio 
di  trinchetto  , passano  por  un  bozzello  sem- 
plice fermato  all’  estremità  posteriore  del 
pennone  di  p.-rruechrtto  , discendono  di 
nuovo  verso  1 amanticeilo  , e passano  suc- 
cessivamente nelle  tre  pulegge  interiori  delle 
stesse  tre  taglie  o bozzelli  doppj  di  canno- 
ne, i raggi  esteriori  delle  quali  taglie  ser- 
vono al  passaggio  de'  bracci  di  trinchetto,  e 
si  Allacciano  poi  ad  un  tacchetto  inchiodato 
sul  secoudo  ponte  , a lato  de’  bracci  di  trin- 
chetto. 

Bracci  del  pappafico  di  maestra.  Lks  sras 
DU  GRAND  PERROV'UET.  Tur.  M A W-TOr-CA  LLA  NT 
nr.ACK.s-  t,«.  Hanno  ad  una  estremità  loro  uno 
•troppo  che  s'  incappella  ad  una  caviglia 
attaccata  all' estremità  del  pennone;  discen- 
dono in  seguito  ad  un  bozzello  assicurato 
al  colombiere  dell'  albero  di  contromegza- 
na  , passano  per  un  buco  della  piattaforma 
di  gabbia  di  mezzana  , e vengono  lungo  la 
sartia  ultima  anteriore  di  mezzana  , dove 
attraversano  uu  pomo  scanalato  , e si  allac- 
ciano ad  un  tacchetto  a lato  de*  bracci  della 
gran  gabbia. 

Quando  si  vuol  darò  a questi  bracci  una 
azione  meno  indiretta  , e un  angolo  meno 
acuto  , ti  fanno  passare  per  una  paleggia 
posta  all*  estremità  delle  costiere  di  contro- 
mezzana. 

Bracci  del  pappafico  di  trinchetto.  Tes  ERA* 
DU  PETIT  FBAROQUET.  TitS  TOAfTOf  •CALLA  MI 
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brace».  1*1.  S' incappellano  con  uno  «troppo 
ad  una  caviglia  che  è all' estremità  del  pen- 
none ; indi  passano  per  un  bozzello  incoc- 
ciato allo  straglio  della  gabbia  di  maestra  , 
un  poco  sotto  al  suo  collare  ; di  là  in  un  boz- 
zello che  è al  bordo  posteriore  della  gabbia 
di  trinchetto  ; dopo  ciò  in  un  terzo  bozzello 
che  è verso  il  basso  dello  straglio  grande; 
poi  in  un  quarto  bozzello  verso  il  parapetto 
posteriore  del  castello  di  prua  , a lato  della 
campana,  o per  tuia  puleggia  posta  in  uno 
de'  piè  dritti  di  questo  parapetto  , dove  si 
allacciano.  Se  si  vuol  procurare  a questi 
bracci  uu'  azione  meno  indiretta  , si  l'anno 
passare  per  una  puleggia  posta  all'  estremità 
delle  costiere  del  pappafico  di  macsrra. 

Bracci  di  tonirappàpptfico  di  maestra.  Les 
9 RAS  DU  OS  AND  FER10<JU£T  VOLANT.  Tue  Jt.4f.V- 
t Oe— a a ila  &t  f.oì'al  bua  est.  n.  n.  S’  incappel- 
lano ad  una  caviglia  posta  all' estremità  del! 
pennone,  passano  per  tuia  radancia  posta 
nell' alto  dell' albero  di  belvedere,  di*cei>- 
douo  per  il  buco  del  gatto  tir  UU  >g  tbbia  di 
mezzana,  e si  allacciano*  ad.,  un  tacchetti, 
le  rinato  sulla  prima  sartia  davanti  di  mez- 
zana, a lato  da' bracci  della  gran  gabbia 
e del  pappafico  di  maestra. 

Bracci  del  (ontrnppappafiio  di  trinchetto.  Lf.s 
SEAV  DU  PE^IT  PS^LAOQtiET  VOULNT.  Tue  ronr- 
7QI-UALLAXT  ROVAI.  BRAMI!.  0,  0.  $’  ìllC.lppel- 

lano  ad  una  caviglia  all'  estremità  del  pen- 
noue  , passano  in  un  bozzello  ucll'  alto  dello 
straglio  tlel  pappafico  di  maestra,  indi  per 
mi  bozzello  incocciato  ajl’  inoappellatura 
dell'  albero  di  parrucchetto  , di  là  per  un 
buco  nella  piattaforma  di  gabbia  di  trin- 
chetto , poi  per  una  radancia  che  è al  basso 
dello  straglio  grande  , e si  allacciano  al 
parapetto  posteriore  del  castrilo  di  prua,  a 
lato  de'  bi  acci  del  pappafico  di  (riucheuo. 

Bracci  di  verga  -ecco.  Le»  UBA*  he  vjtftcuc 

SLCUE.  Tilt  OEOBi-JACK  BRACE»  Or  BRACE* 
OC  TUE  CBOff-IAVK-Y AtD.  p,  p.  CiaSCll/10  ili 
questi  bracci  ha  il  suo  amanriccljo  dortuieiite 
ad  una  estremità  alla  sartia  che  è la  più  in- 
dietro dell' altre  dell'albero  di  maestra,  a 
due  terzi  della  sua  altezza:  passa  di  là  in  un 
Loozello  rfir  è all'  estremità  , e dalla  parte 
‘anteriore  della  verga  secca , ritorna  a pas- 
sare per  uu  bozzello  incocciato  alla  mede- 
sima sartia  sotto  1’  amari  ti  ce  Ilo  , discende 
lungo  questa  sartia  , « si  allaccia  ozi  un 
tacchetto  dentro  del  bordo,  t 

Bracci  del  pennone  di  c antro  me  zMtn*. 

BJIAS  DE  LA  YKRCUEDU  PEKaOi^UET  DE  FOUCUE 

su  ut  lras  su  fewoquet  de  toucue.  Tue 


MiXRS-ror  brace s.  r,r.  L’ amanti  cello  per  una 
delle  sue  estremità  è fermato  sulla  sartia 
ultima  posteriore  dell'  albero  di  luaestrg  , 
verso  lo  strilingacgio  sotto  la  gabbia,  pas- 
sano poi  per  un  bozzrllo  incocciato  sul  da- 
manti dell' coir  entità  del  pennone,  ritornano 
e passano  per  un  bozzello  che  ir  vicino  «Ilo 
stri!  in  gaggio  sotto  il  suo  dormiente,  e Stal- 
lacela a un  tacchetto  fisso  sulla  terza  sartia 
posteriore  dell*  albero  di  maestra. 

Unirci  di  heUrdere.  Bras  se  la  ferrucHe. 
Tue  Mir.KX-rnr-ri4i.utMT  braceb.  t,  t.  Hanno 
alla  loro  estremità  superiore  uno  stroppo 
che  s' incappella  ad  usa  caviglia,  fermata 
«11*  estremità  deh  pernione  : ciascun  brac- 
cio passa  per  un  bozaalio  nell  alto  delle 
sartie  della  gabbia  di  maestra  , discende 
per  un  buco  drlla  gabbia  , e va  ad  allac- 
ciarsi a lato  del  braccio  di  coucroinez- 
z&na. 

£ d'uopo  avvertire  , pei  bracci  di  «er- 
ga secca  , di  contromezzana  « di  belve- 
dere , che  il  braccio  di  tribordo  si  passa 
e si  manovra  a babordo  , e il  braccio  di 
babordo  si  passa  e si  manovra  a tribor- 
do , sicché  i due  'bracci  di  ciascuno  di 
questi  pennoni  s’  incrociano.  Questo  in  cro- 
ci amen  Co  si  fa  , perché  la  direzione  della 
forza  che  agisce  sul  pennone  riesca  piò 
vantaggiosa;  e quindi  ancora  succede  ette 
i bracci  da  ciascun  lato  , così  passasi  da 
un  bordo  all’  altro  , • nello  saesso  tempo 
diretti  verso  il  davanti,  fanno  ho  stesso  ef- 
fetto quando  si  alano  o si  filano  , conia 
i bracci  do' pennoni  degli  altri  alberi,  lo 
che  rende  più  semplice  1'  ordine  della  ma- 
novra e del  comando. 

La  mezzana  non  ha  bracci  , ina  ia  vefe 
ha  le  manovre  che  chiamatisi  orza  (Ouascs. 
Mt*Eii-BQ*’utrF*  )<  V»  Orza. 

Bracci  di  civada.  Les  eilas  db  la  cir  adis- 
se. Tue  4CMT—BAIL  brjcks.  ut.,  •**.  Sono  fer- 
mati verso  il  bosso  dello  straglio  di  trin- 
chetto , passano  per  un  bozzello  all'  estre- 
mità del  pennone;  indi , per  un  altro  boz- 
zello fermato  nello  straglio  , sopra  quello 
«he  é fermo  ; di  U , in  un  terso  bozzello 
pésto  orila  crocetta  della  gabbia  di  trin- 
chetto ; poi,  in  un  quarto  bozzello  elio  è 
sulla  crocetta  posteriore  della  stessa  gab- 
bia ; dopo  ciò,  in  un  quinto  borsello,  al 
basso  dello  straglio  di  maestra;  finalmente, 
in  un  sesto  bozzello  fisso  sul  piè  «lutto  del 
par  apri  io  posteriore  del  castello  di  prora  ^ 
e si  allacciano  allo  stesso  para|»euo  a lato 
della  campana,  > mpjtùtr* 
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Alcuni  fanno  i bracci  di  criada  sempli- 
ci, cioè,  fermati  direttamente  all'  estremi- 
tà del  pennone , e per  procurar  loro  un’  a- 
■iofie  maggiore  , rendendo  il  loro  angolo 
col  pennone  . meno  acuto,  dispongono  il 
bottello , (fascinato  al  loro  passaggio,  sulla 
prima  sartia  di  trinchetto  , terso  lo  stri- 
lingaggio , e lì  manovrano  dai  basso  della 
«tessa  sartia. 

Brinci  della  controcivada.  Le*  BRAS  DE  LA 
CONTER-CIVADIÈIIE.  Thk  srtin-TOf8AIL  BRA- 
CE*. Sono  incappellati  , eoo  uno  «troppo  , 
ad  una  caviglia  o cavallotto , che  è alla 
estremità  del  pennone  : V altra  estremità 
passa  per  un  bozzello  intoceisto  \erso  il 
basso  dello  straglio  di  gabbia  di  trinchetto; 
indi,  per  un  bozzello  unirò  allo  Stroppò  del 
bozzetto  del  collare  di  straglio  di  trinchetto; 
di  là,  nella  rastrelliera  o bozzello  lungo  delle 
trinche  di  bompresso  , e si  allacciano  al 
parapetto  davanti. 

Vi  sono  delle  navi  , nelle  quali  si  formo 
passare  questi  bracci  per  un  bozzello  In- 
cocciato nel ■ collare  di  straglio  di  trinchet- 
to dà  dove  discendono  ailo  stesso  fata- 1 
p#tro.  - 

Bracci  falsi  o càntrobraed.  Fauk  BRàs. 
PRtrES'rTR- mraCfs.  Cosi  chiamanti  delle 
corde  semplici  che  aertono  a raddoppiare 
i bracci  de'  baisi  pennoni  , in  un  cattivo 
tempo  o in  un  combattimento;  «‘incoccia- 
no con  uno  stroppo  all'  estremità  de’  pen- 
noni. Quelli  del  pennone  maestro  vengono 
ad  allacciarsi  Sul  chneretro  a lato  de'  snoi 
.bracci  , v quelli  di  trinchetto  si  allaccia- 
no verro  la  sartia  anteriore  dell’  albero  di 
maestra. 

Braccia  di  sopravvento . Bras  DO  vltRT. 
We.nnsn  ma  ce. 

Braccia  di  sottovento.  Bras  DE  dessous  le 

. VRXTr  LtÉ  BR  A CX. 

Dormi entt  de'  bracci  della  gran  gabbia.  Don- 

. MAJCT“  Dts  bras  t>ò  cRAXD  nutrì  KB.  V.  Dor- 
miente. • 

-•  Buon  braccio.  Fare  buon  braccio.  Box  BPAS. 

J'AIRE  BO*  BRAS.  To  BQPtl  HE  TUE  TARPA  PV 

rat.  epa  est.  Orientare  le  vele  per  il  vento 
in  poppa  . alando  il  braccio  di  sopravvento 
•e  mollando  quodo  di  «ottovento. 

Braccio  di  mare.  Bras  de  mer.  As  at.u 
br-rahr  «ra. 

Braccio  di  un'  ancata.  Bras  d’  ohb  amore. 
The  >i*ir  or  a te  a xeno*. 

BRACCIA  , f.  pi.  Beasse*.  Fatuo» m.  Ni- 
«nra  lineare  di  cinque  piedi  con  la  quale  si 
esprimono  le  -dimensioni  delle  profondità  siri 


mare  , delle  lunghezze  e delle  corde  ecc 
Ven.  Pass».  • 

BRACCIALETTI  , s.  di.  pi.  Yen.  Brazzetti. 
Fenpeur*  de  aUAS.  Tur  atAci-riNDAKis  or  . 
Tur  va  ho  AH**.  V.  Penzoli. 

BRACCIALE  , v.  a.  Brasser  ou  rrasseter.  Tu 
anACM  a or  varo.  lì  manovrare  i bracci  c 
far  muovere  con  queste  corde  i pernioni  in 
senso  ori*ro. itale  , secondo  ebe  richiede  la 
direzione  del  vento. 

Bracciare  a tribordo.  Brasfeh  tiirord.  Bea- 
et  To  *ta  rboard.  Ciò  «i  fa  alando  o tirando 
verso  poppa  il  braccio  che  regge  l’ estre- 
mità del  ]<ennone  dalla  parte  destra  o di 
tribordo. 

Bracciare  a babordo.  Brasser  barolo.  Boa- 
et  ra  LAtBOA ha.  E al  contrario,  cioè,  alare 
sull' estremità  sinistra  del  pennone. 

Bracciale  a soprtnventB.  Brasser  ao  vbkt. 
To  t u a et  Tilt  9 Ad»  in  or  ra  a a tri  in  tue 
vTEATHen  bea  eoe.  <£  tirare  i bracci  che  seno 
dalla  parte  di  sopravvento  , verso  poppa. 

, Broccia re  « sottovento.  Brabser  so us  ir 
vent.  To  baul  jn  tuc  lbe  SUA  CES.  E avvi- 
cinare alla  poppa  1*  estremità  del  pennone 
che  è sotto  vento. 

Bracciale  in  quadro  o in  croce . BRAJSER 
qua  un  È sa  ex  cp.otx.  To  spvàr.t  tbk  tarpa 
tr  rat  on a CBf.  E quando  si  dispongono  le 
vela  in  una  situazione  perpendicolave  alla 
lunghezza  del  bastimento  o alla  direzione 
della  chiglia  , lo  che  ci  fa  per  orientare  le 
vele  col  vento  in  poppa;  perchè  in  quello 
caso  i pennoni  formano  coll  allievo  una  orece 
^perfetta  o gli  angoli  di  un  quadrato. 

Bracciare  a contro  , bracciare  in  faccia.  BtW5  - 
BER  A COXTRE.  To  BRACO  THE  SAIL$  ABACX% 
E alare  all' indentro  , cioè  versa  pappa,  i 
bracci  del  sopravvento  d’  un  pennone  , in 
modo  che  la  vela  si  metta  -a  collo  all'  al- 
bero , e ciò  si  fa  per  metterai  in  panna. 

Bracciare  per  dare  indietro,  per  rinculate. 
BllASSFh  TOUt  A cu  LEK.  To  I.AT  A EL  FIAT 
abavr.  E bracciare  a contro  tutte  le  vele, 
ad  ottetto  di  fermare  d’  un  tratto  ■,  se  si 
può,  fa  marcia  dèlia  nave,  c farla  retroce- 
dere o marciare  per  la  poppa  , quando  si 
teme  di  abbordare  una  nave  che  precede. 

BRACCI  (a.  ni.  pi.)  di  reggia.  Alonces  le 
L’dUVRE  ytve.  FpTrOeRs.  Scarrai  , staminali 
o allungarm  i dette  coste  per  quanto  appar- 
tengono all'opera  viva  della  nave. 

BRACCIO  (s.tn.)  di  fumale.  AìcOlllE  de  tarai. 
Ah  iroN~tRACB  or  matta  v*r.o  ro  svetaix 
tu s roor-LASTKts.  -Barra  di  ferro  , curva  , 
ohe  passa  a traverso  dal  piè  dritto  di  mezzo 
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del  quadro  di  poppa  di  una  nave,  e «porge 
all'  iufuori  per  ««mentre  il  gran  fanale  di 
poppa.  E assicurata  con  due  lunghi  ganci  di 
ferro,  i quali  partono  dalla  ai  lustra  c dalla 
destra  del  coronamento  di  poppa. 

Braccio  della  campana.  Crochet  de  fed  qui!! 

SEAT  DE  LEV  IER  POUA  FA1UL  ALLEA  LA  CLO- 
CHE  D U VAISSEAU.  Tttt  RELL-CRA  SK. 

Braccio  o traccinolo  della  manovella  della 
tromba.  Brimballa.  PotesCE  DE  baimi. VEDALE. 
Culkks  or  a i •ump.  E il  bracciuolo  che  so- 
stiene lo  sforzo  della  manovella , quando 
questa  gira  intorno  al  perno  fermo,  e che 
gli  serve  di  punto  d*  appoggio. 
BRACCIUOLI,  s.  m.  pi.  Couabes.  Kskrs.  Pezzi 
di  legname  naturalmente  conformati  ad  an- 
golo più  o meno  aperto  di  un  angolo  retto, 

1‘  uso  de’  quali  è di  connettere  i bagli  dei 
ponti  con  le  coste  della  nave  , segnatamente 
per  resistere  allo  sforzo  del  cannone  : uno 
de'  due  rami  dei  bracoiuoli  s'inchioda  con- 
tro il  baglio,  l'altro  contro  le  coste  e i 
membri  piu  vicini  della  nave  ( Fig.  141, 

E,  E,  F,  F,  c,  c ). 

Bracciuoli  del  primo  ponte.  Couabes  DU  PRE- 
MIER FONT.  The  IIASCISO-KSXES  or  TUE  /.OtV- 
kr-dkck.  Sono  quei  che  sostengono  i bagli 
del  primo  ponte  , e li  connettono  col  fianco 
della  nave.  La  miglior  maniera  di  porre 
questi  bracciuoli,  è di  metterli  direttamente 
e perpendicolarmente  sotto  il  baglio,  e ap- 
plicarli alla  costa  a guisa  di  mensole;  non- 
dimeno molti  costruttori  giudicano  miglior  I 
partito  di  dare  una  direzione  obbliqua  al  j 
ramo  inferiore  , pretendendo  di  procurare 
con  ciò  un  maggiore  legame  alla  nave,  per- 
chè in  tal  modo  questo  ramo  s*  inchioda  1 
più  coste. 

Bracciuoli  del  secondo  ponte.  Couabes  du 

SECOND  FONT.  Thk  HA  SCI  SC-ESEES  OF  THE 

ascoso-deck.  Bracciuoli  clic  servono  di  le- 
game al  secondo  ponte  : non  possono  dis- 
porsi sotto  il  baglio  , come  quelli  del  pri- 
mo ponte  , perchè  si  diminuirebbe  l'altezza 
tra  i ponti  sotto  i bagli  in  vicinanza  dei 
fianchi  T e si  renderebbe  incomodo  il  ser- 
vizio del  cannone  della  prima  batteria  ; 
quindi  il  loro  ramo  superiore  §'  inchioda 
ad  una  delle  facciate  laterali  del  baglio  , e 
V inferiore  s’  inchioda  al  fianco  della  nave, 
eoa  una  direzione  più  o meno  obbliqua , 
secondo  che  si  dee  schivare  k'  incontro  di 
un  portello  o d’  uno  scanno  di  porche. 

Bracciuoli  de'  castelli.  Couabes  dks  gail- 
IAADs.  The  uanois o^kjtzks  or  tue  qua‘r- 
Ti r.-DECK  a. sd  ronc-cA stle.  Sono  quelli  che 


sostengono  1 bagli  del  casrello  di  prua  e del 
cassero.  Si  dispongono  come  quell#  del  se- 
condo ponte  per  le  medesime  ragioni* 
Bracciuoli  orizzontali.  Colare*  hoaieom- 
tales.  Lodcisg-ksees.  Sono  bracciuoli  che 
si  dispongono  orizzontalmente  per  legare 
insieme  i bagli  de’  ponti  , nell’  intervallo 
da  un  baglio  all’  altro  , ma  che  non  sono 
più  in  uso  nella  coatriuiou  francese  , nella 
quale  si  souo  sostituiti  i pezzi  chiamati 
Tramezzi  ( Entremlves  ). 

Bracciuoli  verticali  od  obbliqui  de'  bagli . 
Couabes  verticale»  ou  obuvles  deb  baux. 
II  axcunc-useei.  Bracciuoli  che  si  mettono 
sotro  i bagli  in  una  direzione  verticale  od 
obbliqua. 

Oltre  i bracciuoli  de'  ponti , entrano  nel- 
la costruzione  de’  bastimenti  delle  altre 
specie  de’  medesimi. 

Curve  o bracciuoli  d'  arcacela  o d‘  alette. 
Couabes  d’  arcasse.  Thanaoh-esee*.  Sono 
bracciuoli  che  si  uiettouo  dentro  della  na- 
ve, allatto  all'  indietro , per  fortificare  l'os- 
satura di  iurta  quella  parte  della  nave  che 
chiamasi  arcacela.  Uno  de'  rami  di  questi 
bracciuoli  s'  inchioda  sulle  barre  d’  arcac- 
ela, e 1'  altra  contro  i membri  o coste,  al 
fianco  della  nave.  Ve  ne  sono  parecchi 
all’  uno  c all’  altro  bordo. 

Brccuuolo  della  ruota  di  poppa . Colare 
d'etambot.  K.sr.k  or  thè  stera-eost.  lì  un 
bracciuolo  di  fortissime  dimensioni  die 
serve  a legare  la  ruota  di  poppa  con  la 
estremità  della  chiglia,  e occupa  1'  angolo 
che  formano  tra  di  loro  que’  due  pesai. 
Uno  de*  suoi  rami  è adattato  alla  contro- 
ruota interiore,  sopra  cui  s'inchiuda , e sulla 
ruora.  l'altro  ramo  posa  sulla  controchiglia, 
e s'  inchioda  con  essa  e con  la  chiglia. 
Cuna  cappuccina.  Cuua&e  CAP U cime.  The 

STA  SD  ARO  ir  Ut  CU  FASTE  A*  TUE  CUT-W  ATTE 
TO  THB  STEH.  %.  , 

Bracciuolo  di  prua.  Colare  de  bossoca. 
Tur  surroRTER  or  tue  cat-uead. 

Bracciuolo  di  bitte.  Covbhe  de  bitte.  Tue 

STA  SD  ARO  Or  TUE  CASLt-Al  l S Ot  SrUR  QF 

tue  Mire. 

Bracciuoli  delle  mastielte  di  tagliamare. 
Couabes  de$  j otte  reale.  Cueeks  or  tue 
ut  ad. 

Bracciuoli  per  il  corso  delle  grandi  scotte. 
Couabes  fola  le  couaant  des  crakdes 
écoutes.  Ksees  /or  tue  mia  i.s-sheets.  Sono 
bracciuoli  che  si  applicano  uno  per  parto 
alla  nave,  fuori  del  bordo,  sotto  le  parasar- 
chie  di  mezzana.  Vi  s’  incoccia  un  boazello 
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eli  ritorno,  per  il  corto  delle  grandi  scotte, 
le  quali  vengono  a passare  dt  là  ne'  buchi 
che  loro  tono  preparati  nell'  orlo  del  cas- 
sero. 

Bracciuoli  di  ferro,  Courbes  de  fer.  Inox- 
KXKfi»  or  tue  deci f.  Sono  pezzi  di  ferro  for-i 
tissimi  , battuti  alla  fucina,  che  tengono I 
luogo  di  braccatoli  di  legno  nella  cosini- ! 
zinne  de1  ponti  delle  navi  , ad  oggetto  di 
connettere  i bagli  con  i banchi  della  nave. 
Si  è dovuto  ricorrere  a questa  maniera  di 
bracciuoli , nella  necessità  in  cui  si  è so- 
vente di  risparmiare  quelli  di  legno  , che 
•ono  rari  e di  caro  prezzo.  La  fig.  141  ne 
dimostra  bastantemente  la  forma. 

Gli  Svezzesi  ed  altre  nazioni  marittime 
del  Nord  si  servono  di  bracciuoli  , tratti 
dalle  radici  e tronchi  bassi  degli  abeti  , 
l’uso  de' quali  pare  eccellente  ed  economico. 

Bracciuoli  delle  battagliole  della  polena. 
CoURBATOJtS  DE  V ÉPERON,  COURBES  DES  KER- 
MES. Bra CHETA  or  THE  HEAD. 

BRACOTTO  , s.  m.  Bragotto.  Bragot.  Pen- 
de xr  or  tue  epa ces.  Bozzello  semplice  , 
con  lungo  stroppolo  incappellato  nelle  cime 
de'  pennoni  , in  cui  passa  una  fune  per  is- 
sare alcuna  cosa.  E termine  di  galera. 

tìracotto  dicesi  anche  sulle  piccole  navi 
una  fune  di  canapa  , che  è legata  da  una 
parte  all'  estremità  delle  spuutirre  ne'  tra- 
biccoli , e dall1  altra  è unita  colle  teste. 

BRANCARELLE , s.  f.  pi.  Patte*  des  boulines. 
Bowume  mmidles.  Sono  quelle  funicelle  che  a 
guisa  di  rami  partono  dalla  bolina,  e vanno 
ad  attaccarsi  alle  bose  delle  vele  in  più 
punti  per  Stenderle  ( Fig.  5a  * r , r,  r,  ).  V. 
Bolina.  , 

BRANCO  , s.  ni-  È quel  numero  di  galeotti 
che  si  mandano  iu  terra  accoppiati  a due 
a due  , con  le  catene  ai  piedi. 

Branco  si  dice  anche  quella  massa  di 
catti)*  che  sta  conficcata  nel  banco  , dove 
s'  incatenano  i galeotti  di  quel  banco. 

BRANDA  , s.  f.  Amaca.  BraKle.  Hamac.  Ham- 
bsock . Letto  di  cui  si  servono  i mar  ina  j 
sulle  navi.  E un  pezzo  di  tela  forte  t lungo 
sei  piedi  , largo  quattro  o cinque  , clic  si 
sospende  per  le  sue  estremità  con  corde 
attaccate  ai  bagli  del  ponte. 

Metter  gin  le  brande.  Faire  branle  bas. 
The  act  or  takiso  doms  all  tue  uahmocka 

MTWKEN  PACA*  , ti*  OADEA  TO  PASTA  HE 
Al f ENCAOEHEHT  , OS  OTHET.WISE  TO  CLBAR 
tue  sui r.  E generalmente  prepararsi  al  com- 
battimento. In  questo  caso  e per  isgoinbrare 
le  batterie,  tutte  le  brande  de'  marina)  e i 


loro  bagagli  si  trasportano  e si  distendono 
lungo  le  reti  d’impagliettatura,  per  formare 
il  bastingaggio  o trinceramento  contro  la 
moschetterai  del  nemico.  Si  levano  nello 
stesso  tempo  le  paratie  di  santa  Barbara  , 
della  gran  camera , degli  scompartimenti 
d'  alloggio  , e tutto  quello  che  può  imbaraz- 
zare lo  spazio  tra  i ponti  ; e si  levano  tutti 
t puntali  de*  bagli  , sicché  restino  assoluta- 
mente liberi  per  il  servizio  dell’  artiglieria. 

Si  mettono  gid  le  brande  anche  per  net- 
tare e dar  aria  alla  nave  , e nello  stesso 
tempo  per  esercitare  l'equipaggio  a eseguire 
prontamente  e senza  confusione  questa  ma- 
novra. Ciò  si  fa  in  giornate  di  bel  tempo  ; 
e quando  tutte  le  brande  e bagagli  de’  ma- 
rina] >ouo  levati  dal  loro  luogo  e portati 
sul  ponte  , si  fa  bruciare  tra  i ponti  del 
catrame,  dell'aceto,  dell*  incenso  ccc.  per 
correggere  1'  aria  cattiva.  Questo  si  chiama 
profumare  la  nave  ( Parfumer  le  VAIssrau  ). 

Giu  le  brande.  Biianle  bas.  Up  all  ham- 
yrocics.  Comando  all’  equipaggio  d'  eseguire 
l'operazione  di  metter  giù  le  brande , sopra 
spiegato.  Ven.  Fuori  roba. 

BRANDO  , s.  m.  È propriamente  l'opera  morta 
del  vascello;  ma  questa  voce  si  generalizza 
estendendola  ad  ogni  parte  separata  di  tutta 
la  nave , comprendente  1'  unione  di  più 
membri.  Di  questa  voce  si  fa  uso  partico- 
larmente quando  si  tratta  del  disfacimento 
del  vascello. 

BRANDIRE,  v.  a.  Maneggiare  le  armi.  Braxdiiì 
LSt  arme*.  To  ba*so mi.  Si  dice  propria- 
mente delle  armi,  bianche  , ina  si  trasporta 

i anche  al  maneggio  delle  armi  da  fuoco. 

BRAZZERA  , s.  f.  Piccola  barca  che  va  a 
vela  e a remi  , armata  di  sci  rematori  c 
d’  un  timoniero  o patron  , della  quale  si  fa 
molto  uso  nella  navigazione  poco  più  che 
costiera  del  golfo  di  Venezia. 

BRàZZETTI  e meglio  BRACCETTI  , s.  m.  pi. 
Penzoli.  Pendeurs.  Pendant*.  Sono  manovre 
dormienti  che  % incappellino  alla  testa  degli 
alberi , o alla  estremità  de’  pennoni  ccc.  Al- 
cune servono  per  incocciarvi  le  caliorne , 
i paranchi  dell'albero  di  maestra  o di  trin- 
chetto , i parauchini  degli  alberi  di  gabbia 
eco.  ; altre  servono  di  stroppo  ai  bozzelli 
de'  bracci  , o ad  altri  simili  usi. 

BREDINDINO,  s.  m.  Senalc  o paranco  di  stra- 
glio. Bredixdix.  Gaaset  or  su  all  t a calè 

ATPiXED  TO  TUE  StAIN-STAY  Or  BOATO. Y . È 
un  paranco  amarrato  all*  alto  dello  stra- 
glio di  maestra  sotto  il  suo  collare  e per- 
pendicolarmente alla  grande  boccaporta,  per 
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sollevare  de'  pesi  da  imbarcare  nello,  sti- 
va , o da  sbarcare.  Questo  paranco  è com- 
posto di  una  taglia  a due  ratei  , incocciata 
aitilo  straglio  , e di  un  bozzello  tempii  ce 
abbasso  formio  di  uu  uncino  ( Fig.  iy5 
S.  5.  4, 4 )• 

BREAiO  \ a.  m.  Spai  ton.  A aoar  or  jvk a. 
Fune  fatta  d*  una  specie  d’  erba  , detta 
aparto;  onde  alcuni  marina)  datino  il  nome 
di  bremo  alle  crinelle  o comandi,  ancorché 
fatti  di  sfilarze  di  vn  chi  canapi  incatra- 
mati. 

BREVETTO,  ».  in.  Biro  et.  Tue  commi  asiox 
or  w a re  akt  or  an  ot FICEE-  Rescritto  del 
principe  che  qualifica  un  ufficiale,  o con- 
tiene le  commissioni  di  cui  egli  è incari- 
cato. 

BREZZA,  s.  f.  Brise.  A mesh  vale  or  aree- 
zm:  also  tue  te  a de  vnsDì  or  sea  arsi- 
te. Veu.  Bava.  Vento  die  soffia  regolar- 
mente in  certi  paraggi  e in  certi  tempi 
dell’  anno , ed  anche  in  alcune  ore.  Si  dice 
la  fresca  dal  largo  o la  brezza  da  terra 
( Brise  xtu  laro*  et  la  Rrise  pe  terre  ), 
per  distinguere  quella  che  «pira  dal  mare  . 
e quella  che  viene  dall'  interno  delle  terre  ; 
la  brezza  dal  largo  soffia  comunemente  nel 
giorno,  e quella  da  terra  nella  notte. 

L’ inglese  Guglielmo  Marsden  nella  storia 
dell'  isola  di  Sumatra  di  la  seguente  spie- 
gazione fisica  delle  brezze  da  terra  e dal 
mare. 

Nell’  isola  di  Sumatra  , come  in  tutti  gli 
altri  paesi  situati  fra  i tropici  , di  esten- 
sione alquanto  considerabile,  il  vento  spira 
regolarmente  dal  mare  verso  terra  per  un 
certo  numero  di  ore  nelle  ventiquattro:  indi 
cangia  e spira  dalla  terra  verso  il  mare  per 
un  egual  tempo  o a un  dipresso.  Bisogna 
eccettuare  le  circostanze  nelle  quali  il  mon- 
sone è più  fotte  dell’  ordinario  ; ed  anche 
allora  avviene  di  rado  che  il  vento  non 
giri  di  alquanti  rombi,  obbedendo  alla  ca- 
gione secondaria,  la  quale,  in  queste  circo- 
stanze , non  ha  forza  bastante  a produrre 
un  cangiamento  totale.  Sulla  costa  occiden- 
tale .di  Snmatra  la  brezza  dal  largo  comincia 
d'ordinario  verso  le  dieci  ore  della  mattina, 
dopo  un  intervallo  di  calma  di  un'ora  o dne, 
e dura  sino  alle  sei  della  sera.  A sett'  ore 
ali’ incirca  la  brezsa  da  terra  si  fa  sentire, 

1 e continua  rutta  la  notte,  sino  alle  otto  ore 
della  mattina,  diminuendo  a gradi. 

Le  brezze  derivano  dalla  stessa  cagione 
ehe  produce  gli  altri  venti.  Il  caldo  rarefa 
1*  aria  , la  rende  specificamente  più  leggiera  , [ 


e la  fa  ascendere . Le  parti  più  cicute 
dell  atmosfera  vicine  a quest'  aria  rare- 
fatta, sono  portate  dal  loro  peso  maggiore, 
dove  per  la  rarefazione  vi  è resistenza  mi- 
nore, onde  ristabilire  l' equilibrio,  secondo 
le  leggi  della  gravità. 

Come  1’  influenza  diretta  de'  raggi  del 
sole  sull*  atmosfera  è la  cagione  generale 
dei  venti;  nello  stesso  modo  i raggi  del  sole 
riflessi  dalia  terra  o dal  mare  ragionano 
questa  deviazione  particolare  dell'  aria  dalla 
terra  al  mare,  o da  questo  a quella,  cono- 
sciuta col  nome  di  brezza  da  terra  o brezza 
dal  largo.  La  superficie  dvlla  terra  che  è 
più  densa  e quieta  , è più  prontamente 
riscaldala  dal  sole,  di  quello  che  lo  sia  la 
superficie  dei  mare  ; per  conseguenza  la 
terra  riflette  i raggi  del  sole  con  maggiore 
forza  e velocita  : ma  dall’  altra  parte  que- 
sta densità  della  terra  è cagione  che  il 
calore  eh  essa  riceve  sia  più  superficiale  di 
quello  che  riceve  il  mare , il  quale  ne  è 
- penetrato  più  addentro  , tanto  a motivo  della 
trasparenza  del  fluido  , quanto  a motivo 
drlla  sua  agitazione  , che  ne  fa  presentare 
al  sole  in  ogni  istante  una  nuova  superficie. 

L'  applicazione  di  questi  principi  è per 
sentimento  di  Marsden  la  seguente  : Quando 
nel  mattino  il  sole  si  è elevato  ai  3o  o 40 
gradi  sopra  1*  orizzonte  , la  terra  ha  già 
acquistato  un  calore  che  riflette  sull'aria  da 
cui  è circondata,  e che  basta  a rarefarla 
ed  a turbare  l' squilibrio  di  questo  elemento. 
Quindi  l' aria  la  quale  è sopra  il  mare  , 
non  essendo  egualmente , o nemmeno  punto 
rarefatta,  si  porta  con  forza  verso  terra  ; e 
siccome  questa  stessa  causa  agisce  sino  a 
tanto  che  il  sole  é sopra  1'  orizzonte  , la 
brezza  spira,  per  conseguenza,  in  tutto  quel 
tempo  , dal  mare  verso  la  terra. 

Prima  del  tramontare  del  sole,  la  super- 
ficie della  terra  perde  gran  parte  del  calure 
che  le  avevano  comunicato  i raggi  perpen- 
dicolari di  quest'  astro  , e quindi  cessa  l'ef- 
fetto soprani  mentovato,  c succede  la  calma. 

Allora  comincia  ad  agire  il  calore  comu- 
nicato a!  mare;  egli  non  è così  l'orto  come 
quello  che  aveva  concepito  la  terra  , ma 
ha  penetrato  più  profondamente  ; e per 
questa  ragione  il  suo  effetto  esser  dee  più 
durevole.  La  rarefazione  che  questo  calore 
ragiona  nell1  aria  che  è sopra  1'  acqua  , 
attrae  verso  questa  parte  1*  aria  dalla  terra 
che  è divenuta  più  fresca  , più  densa  e più 
pesante,  e questa  continua  a muoversi  verso 
il  mare  sino  a tanto  che  la  terra  riscaldata 
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dal  sole  1’  indomani  , ripigli  1'  ascendente 
che  aveva  già  avuto  sull’ aria  che  le  è vi- 
cina. 

Per  P ordinario  non  si  sente  1'  effetto 
delle  brezze  dal  largo,  se  non  che  alla  di- 
stanza di  tre  o quattro  leghe  dalla  costa,  e 
la  sua  forza  però  scema  in  proporzione 
dell'  allontanamento.  Quando  il  vento  dal 
- mare  comincia,  egli  non  si  fa  sentire  d’uo 
tratto  a tutta  l' estensione  a cui  giuage:  co- 
mincia a spirare  in  vicinanza  delia  terra  , 
e si  avanza  gradatamente  in  mare  a misura 
che  si  avanza  il  giorno  : è probabile  che 
la  distanza  a cui  giunge  sia  proporzionata 
al  calore  della  giornata.  Ho  veduto  sovente 
delle  navi  restare  in  perfetta  calma  a quat- 
tro , sei  e otto  miglia  dalla  costa  , mentre 
vi  era  a terra  una  brezza  assai  fresca  di 
maro,  che  si  fece  settóre  alle  stesse  un'  ora 
più  tardi. 

Ne'  paesi  arenosi  , i raggi  del  sole  , pe- 
netrando più  profondamente,  producono  un 
calore  più  durevole , il  cui  effetto  debb'  es- 
tere di  far  durare  più  lungamente  la  brezza 
dal  largo  verso  la  sera  : in  fatti  e confor- 
memente a questa , la  brezza  dal  largo 
alla  costa  del  Coromandel  termina  di  rado 
prima  delle  dieci  della  sera. 

Brezza  dal  largo . Br.isc  dii  la&GE.  A ex. 4 

MRSEZE  i SCORINO  P A RTMCULARLT  09  TUE  TRA- 
VE WINDS  AND  OTUER  REGOLAR  ) VINCI. 

Brezza  da  terra.  Bjuse  de  terre.  A land 

BREZZE. 

Brezza  regolata . Brise  ji£gl££.  A stea  or 
MA  Ette. 

Brettone.  Brise  caraeinLe.  A hard  oale 
or  strono  oale  or  tTiFT  cale.  Chiamasi 
così  una  brezza  più  forte  dell"  ordinario , 
e che  soffia  con  violenza. 

BRICCOLA,  s*  f.  Trabalzo.  Bjucole.  Tat  vneasy 

ROLLINO  09  A SHir  THEQVF.NTLY  OCCASJONED 
JBY  CRKAT  WStOUTS  VLA  CEO  A EOF  E THE  CENTER 

or  ora vtTY  etc.  È una  sorta  di  rullio  su- 
bitano  , e si  dice  de'  movimenti  vivaci  e 
subitali i del  bastimento  nel  restituirsi  alla 
sua  situazione  d’  equilibrio  dopo  essersi 
sbandato.  La  cattiva  distribuzione  del  ca- 
rico è la  cagione  più  frequente  di  tali  mo- 
vimenti. Se  nel  fondo  della  nave  siano  dis- 
poste le  parti  più  leggiere  del  carico  , e 
nell’  alto  le  più  pesanti  , la  nate  s'  inclina 
di  più  nello  sbandare,  ma  si  restituisce  alla 
sua  posizipne  con  movimenti  più  vibrati. 
Così  i cannoni  nell'alto  delle  navi  da  guerra 
possono  produrre  de’  movimenti  duri  di 
briccola  , se  il  rimanente  dei  pesi  non  sia 


distribuito  con  molta  intelligenza  nell1  in- 
cavo delle  stesse  , cioè  nella  stiva  c nel 
fondo. 

BRIGANTINO  , s.  ni.  Briganti!*.  A brio  or 
rr/oamtine.  Bastimento  di  basso  bordo  clic 
ha  un  albero  di  maestra,  uno  di  trinchetto, 
ed  uno  di  bompresso.  L'  albero  di  maestra 
d'ordinario  è inclinato  all' indietro  , e quello 
di  trinchetto  verso  il  davanti  : l'uno  e l’al- 
tro portano  un  albero  di  gabbia  «d  uno  di 
.pappafico  , con  le  stesse  vele  quadre  , vele 
di  straglio  e flocchi  che  hanno  le  navi  , 
fuorché  T albero  di  maestra  in  vece  di  vela 
quadra  porta  abbasso  una  gran  vela  a 
glasso  o brigantina , rappresentata  nella  fig. 
So,  Questa  vela  che  è aurica , ed  il  non 
esservi  albero  di  mezzana  fa  la  differenza 
tra'l  brigantino  e la  nave  comune  a tre  al- 
beri. Quauto  alla  costruzione  , ella  è molto 
varia  , ancorché  in  generale  somigli  a quella 
delle  navi  a tre  alberi.  1 brigantini  hanno 
anch'  essi  una  poppa  larga  , e talvolta  una 
polena.  Hanno  un  solo  ponte , e sono  senza 
casteretto.  Portano  d’  ordinario  da  dieci  a 
venti  cannoni.  Quelli  che  sono  costruiti  per 
la  marcia  , sono  attissimi  a fare  la  corsa 
in  tempo  di  guerra.  Ve  ne  sono  di  quelli 
che  non  hanno  cannoni  * destinati  soltanto 
al,  carico  e trasporto  di  mercanzie  : la  loro 
portata  è d*  ordinario  da  80  sino  a zoo 
tonnellate  ( Fig..  79  ). 

Gl'  Inglesi  tra  tutte  le  nazioni  fanno  il 
maggior  uso  de'  brigantini  : anche  gli  Ame- 
ricani se  ne  servono  multo  per  il  loro  com- 
mercio. 

Non  bisogna  confondere  il  brigantino  col 
Senau.  V- 

BRIGANTINA  » ••  L Vela  da  brigantino  della 
forma  indicata  alla  vqcc  Brigantino  che  al- 
cune navi  e fregate  mettono  in  veoe  di  mez- 
zana 9 perchè,  a motivo  del  suo  maggior 
fondo,  viepe  meglio  al  vento  , cioè  intacca 
più  facilmente  il  vento  scarso. 

BRIGLIA  ( s.  f.  ) di  bompresso.  Barbagianni  di 
bompresso.  Veq.  Mustactki  di  bompresso.  Squs 
barbe  DS  ZF.au fiat,  lì OB-fTAY.  Manovra  fer- 
ma ohe  serve  a legare  1’  albero  di  bom- 
presso con  lo  sperone  della  «a.ve  piti  avanti 
che  sia  possibile  , affinchè  resista  contro 
gli  sforzi  dello  straglio  di  trinchetto  e di 
parruccheuo  che  tendono  a sollevarlo.  Que- 
sti stessi  alberi  servendo,  di  punto  d’  ap- 
poggio agli  stragli  degli  altri  alberi  poste- 
riori, egli  è con  ragione  che  si  riguarda 
il  bompresso  come  la  chiave  di  tutti  gli 
alberi  di  una  n,ave.  w 
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Il  bompresso  è già  fortemente  assicurato 
«Ila  nave  sul  primo  pome  , mediante  la  sua 
scassa  , e poi  all'  uscire  dalla  uave  , sul 
davanti  delia  ruota  di  prua,  da  due  forti 
legature  o trinche  , come  si  vede  nella  tig. 

J?5- 

La  briglia  si  guernisce  in  due  maniere 
Li  prima,  usata  nelle  navi  da  guerra  fran- 
cesi , consiste  nell'  incocciare  un  bozzello 
semplice  ad  un  buco  che  è aperto  in  alto 
e sui  davanti  del  tagliamare  , per  il  quale 
e per  una  taglia  doppia  sotto  il  bompres- 
so passa  la  briglia  , formando  un  paranco 
il  cui  tirante  è fermato  allo  stroppo  del 
bozzello  semplice  , e passando  successiva- 
mente per  ì tre  raggi,  viene  lungo  il  bom- 
presso ad  annodarsi  verso  l'alto  della  ruota 
dì  prora  , dopo  che  si  è fortemente  tesa 
coll'  azione  dell'  argano  o in  altro  modo. 
( I.  Fig.  221.  ) 

La  maniera  inglese  di  gueruire  la  briglia 
è differente.  Si  passa  una  corda  bastante- 
mente lunga  nel  buco  aperto  nel  tagliama- 
re , dopo  di  che  s*  impiombano  insieme  i 
due  capi.  Vi  s'  incoccia  una  bigotta  , che 
insieme  con  un'  altra  bigotra  fermata  sotto 
il  bompresso  serve  a tesare  la  briglia.  Per 
agevolare  questa  operazione , si  sospende 
all’  estremità  del  bompresso  un  oggetto  molto 
pesante  , come  un’  ancora  o un  cannone , 
per  tirarlo  abbasso  e preparare  così  1’  ef- 
fetto «Mia  briglia. , 

Briglia  di  scopamari.  Corda  per  alzare  o 
issare  gli  scopamari,  la  quale  si  annoda  al 
pennone  alla  parte  inferiore  dello  scopa- 
mare, e sev^e  di  «cotta  per  lo  stesso. 

BRIMBALA  , s.  f.  Manovella  della  tromba. 

BltlKCUEBALE.  TaE  BHAXE  OT  HANOI*  O T A 
tatr  s rvmr.  È una  stanga  di  legno  o di 
ferro  che  serve  a far  lavorare  una  tromba. 
Le  brimbalr  delle  trombe  nelle  navi  sono  per 
I’  ordinario  di  legno  di  faggio,  e si  mano- 
vrano stando  sul  castello;  sopra  il  quale  a 
una  certa  altezza  una  corda  circonda  1’  al- 
bero , ed  è sostenuta  da  alcuni  tacchetti. 
A questa  corda  è impiombata  una  radancia 
che  serve  di  punto  d’  appoggio  alla  brini-! 
baia,  per  mezzo  di  un  gancio  fermato  a una' 
delle  sne  estremità  ' he  si  fa  entrare  nella | 
radancia.  Verso  la  stessa  estremità  è attAc-j 
tata  alla  stanga  nna  corda  che  di  scemi- 
per  un  buco  aperto  -nel  castello  , verso  la 
tromba,  il  cui  tubo  Arriva  sino  al  secondo, 
ponte.  Si  amarra  questa  corda  ali  asm  chej 
gtuoca  nel  corpo  della  tromba.  1/ estremità 
opposta  della  brimbala  è gucrnita  di  più  rami , 


di  corde,  sulle  quali  alano  altrettanti  uomini 
per  far  agire  la  tromba.  V.  Braccio  della  tromba. 

| BRINA,  ».  f.  Brinata.  Gelée  blakche.  Givre. 
Whits.  rno*r  , uran  raosr.  Goccioline  con- 
gelate e bianchissime  , di  cui  si  vede  co- 
perta la  superficie  della  terra  allo  spuntar 
del  giorno  , dopo  le  notti  serene  e fredde 
del  verno. 

BRI  VARE,  v.  a.  Abbrivare.  È avviare  il  basti- 
mento. Brivare  alla  poggia.  Avviare  il  basti- 
mento a poggiare. 

BRULOTTO  , t.  m.  Bbulot.  A rtnr-sttir.  Ba- 
stimento che  si  munisce  di  polvere  e di 
materie  iufÌAmniabili  , e si  guida  verso  una 
nave  nemica  , onde  appiccarvi  il  fuoco. 

Si  prende  d'ordinario  per  farne  brulotto 
un  vecchio  bastimento  di  tre  a quattrocento 
tonnellate  a due  ponti  , che  si  sagrifìcA  a 
questo  oggetto.  Se  avesse  un  solo  ponte,  vi 
si  aggiunge  un  falso  ponte  al  di  sotto. 

Sé  stabiliscono  tra  i due  ponti  a dritta 
e a sinistra  in  tutta  la  lunghezza  due  tavo- 
lati dì  quattro  piedi  e mezzo  di  larghezza, 
formati  da  alcuni  piè  dritti  posti  a due  a 
due,  di  tratto  in  tratto,  i quali  posano  col 
loro  piede  sul  ponte  inferiore  , c al  di  sopra 
sono  inchiodati  ai  bagli  del  ponte  superiore. 
A ciatfcun  piè  dritto  s' inchioda  un  traverso, 
la  cui  estremità  va  a toccare  il  bordo  inte- 
riore del  bastimento.  Così  con  molle  fij» 
di  stanti  e di  traversi  , ai  quali  »i  fa  una 
coperta  di  asse  sottili  , viene  a formarsi 
uno  spazio  graticolato  per  riporvi  de'  fuochi 
d' artifizio. 

Se  il  bastimento  ha  una  tuga»  e delle  ca- 
mere sopra  il  primo  ponte,  vi  «i  fa  lo  stesso 
apparecchio  a dritta  e a sinistra. 

Conviene  teucre  schiodate  alcune  tavole 
superiori  di  questi  spazj  , per  levarle  al- 
]' istante  che  si  vuol  dar  fuoco  al  brulotto- 
senza  di  che  si  correrebbe  risico  che  per 
mancanza  d'aria  non  si  accendesse  il  fuoco 
così  prontamente  come  è necessario.  Per 
la  stessa  ragione  bisogna  tenere  i portelli 
aperti,  se  ve  ne  tono,  tra  un  ponte  e l'altro, 
e con  "carene  di  ferro  , perchè  se  fossero 
tenuti  ap*erti  con  delle  corde,  come  lo  sono 
nell'uso  ordinario  delle  navi , queste  si  bru- 
cerebbero  ed  i portelli  tfi  chiuderebbero.  Se 
non  vi  fossero  portelli  , conviene  farne  cin- 
que o sei  per  parte,  ed  in  questo  caso  i man- 
relletri  devono  ingangherarsi  sul  lato  o soglia 
inferiore.  Cosi  fanno  gl’inglesi  per  (schi- 
vare l'inconveniente  che  possano  chiudersi. 
Nella  distribuzione  delle  micce  , ve  ne  sono 
di  quelle  che  vanno  ad  appiccare  il  fuoco 
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a certa  sorta  di  scatole  di  forma  conica 
tronca  , ciascuna  delle  quali  corrisponde  ad  , 
un  portello  , e nella  base  inferiore  del  cono 
hanno  il  focone.  Queste  scatole,  cariche  di 
polvere  e palla,  con  la  loro  esplosione 
aprono  i portelli  e danno  aria  al  fuoco. 
BRUMA,  s.  f.  Taret  , tarière,  brume.  Sorta 
di  vermi  di  mare  che  rodouo  sott'  acqua 
, il  fasciame  delle  navi,  verrinando,  come  di- 
cono i uiarinaj  , i legni  più  annosi  e più 
duri  , e recando  danno  gravissimo  , contro 
i quali  venni  non  si  è trovato  alrro  efficace 
rimedio  fuorché  di  foderare  il  corpo  delle 
navi  di  fogli  di  rame.  Scllio  ha  scritto  in 
un  ampio  trattato  la  storia  naturale  di  que- 
sto verme  denominato  Teredo  vtl  xylophagus 
marinu  /. 

BRUNALI.  V.  Ombrinali . 

BRUSCA  , s.  f.  Tablette.  Rrsr&o  statt.  È un 
regolo  graduato  d i costruttore  che  gli  serve 
a determinare  il  sesto  delle  coste  od  once 
da  interporsi  tra  la  costa  maestra  e quelle 
di  bilanciamento , cioè , a determinare  la 
.lunghezza  de’  madieri , il  loro  acculamento 
o il  montare  della  stella,  e il  contorno  che 
si  dee  dare  alle  cappezzelle  e agli  tramenali 
di  ciascuna  di  dette  once. 

Brusca  si  dice  ancora  un  altro  regolo  o 
bacchetta  divisa  in  parti  eguali  , la  quale 
serve  ai  trevieri  per  tagliare  con  le  dovute 
proporzioni  di  lunghezza  e di  ohbliquità  i 
fer/i  delle  vele  * specialmente  delle  latine. 
BRUSCAKE,  v.  a.  Chauffer  uh  vaisseau.  To 
A/i'Ast  a uur.  Far  fuoco  con  della  brusca 
o stipa,  sotto  al  piano  ed  opera  viva  della 
nave  per  bruciarne  tutte  le  immondezze , 
dissipare  tutta  l’ umidità  della  parte  immer- 
sa , distruggere  lo  spalmo  vecchio  e 1*  erbe 
e conchiglie  che  gli  fossero  attaccate,  sic- 
ché le  tavole  del  fasciame  ed  i commenti 
siano  snudati,  per  visitarli  ed  applicarvi 
sopra  nuovo  spalmo.  Ciò  si  fa  dando  a ca- 
rena il  bastimento,  e bruciando,  sulle  sat- 
tere o pomi  disposti  lungo  la  chiglia,  della 
brusca  o rami  sottili  di  pino  o d‘  altro 
legno  che  faccia  una  fiamma  pronta  e 
chiara. 

BRUSC ATURA,  ».  f.  Chaufface d’oti  vaisseau. 
The  act  or  bheamiho  a saie.  L'azione  di 
bruscar  la  nave,  e l’effetto  che  risulta  da 
tale  operazione. 

BUCCELLATO,  s.  m.  Un  pezzo  di  legno  irt- 
* chiodato  ne*  pennoni  di  maestra  e trin- 
chetto o nel  bompresso  , et»»  Un  canale 
per  ricevere  t bastoni  di  coltellaccio  e di 
fiocco. 


BUCINTORO  e Sucentorio  , s.  m.  Sorta  di 
maestoso  basimento  a remi  , clic  era  desti- 
nato dalla  repubblica  di  Venezia  all'annuale 
cerimonia  dello  sposalizio  del  mare  Adriatico 
nel  giunto  dell'Ascensione  e al  ricevimento 
de’  grandi  principi  i quali  venissero  di 
passaggio  nella  città  , o di  grandi  conqui- 
statori premiati  dalla  repubblica  con  la  su- 
prema dignità  e col  trionfo.  Fu  costruito 
la  prima  volta  nell'anno  1 3 1 1-  Quello  del- 
1'  ultima  costruzione  era  lungo  iao  piedi  , 
largo  ao  , e aveva  ai  remi  per  parte  , ad 
ognuno  de'  quali  vogavano  cinque  rematori, 
presi  tra  gli  arsenalotti  , situati  cotto  la 
coverta.  11  ponte  o coverta  era  diviso  in 
due  corritoj  con  doppj  sedili  pei  sena- 
tori che  accompagnavano  il  doge  , il  cui 
trono  era  sollevato  nella  poppa  e circon- 
dato dagli  Ambasciatori  delle  estere  po- 
tenze. Il  cielo  di  questa  specie  di  sala  era 
coperto  per  di  fuori  di  stoila  di  seta  chermi- 
sina, ornata  di  ricche  frange  d’oro.  Tutto  il 
corpo  era  decorato  per  di  fuori  di  sculture 
dorate.  Nel  luogo  dell'  albero  di  mezzana 
era  situato  lo  stendardo  del  dominio.  Nou 
aveva  alberi  , uè  era  fatto  per  andare  a vela. 
BUCHE,  s.  f.  Buche.  A annuiva  sv*s  or  small 
rtr-soAT.  E una  specie  di  bollimento  di  cui 
si  servono  gli  Olandesi  , particolarmente  per 
fare  la  pesca  delle  aringhe  e degli  sgombri 
ne’  mari  d Olanda  e d!  Inghilterra..  Ancor- 
ché portino  delle  vele  quadre,  pure  vf  sono 
delle  diilerenze  nel  loro  taglio  dai  basti- 
menti detti  propriamente  di  vele  quadre. 
Sono  molto  pieni  e goufj  sul  davanti , onde 
meglio  resistere  ai  colpi  di  mare,  essendo 
obbligati  a mettersi  alla  cappa  , per  gettare 
le  reti , e ad  abbassare  sul  ponte  1'  albero 
di  maestra  e quello  di  trinchetto  , i quali 
•i  ripiegano  , sopra  cerniere  , all'  indietro 
del  bastimento , sostenuti  da  caudellieri  o 
da  una  specie  di  morse.  Quantunque  anche 
la  parte  posteriore  sia  molto  gonfia  , T alto 
però  della  poppa  termina  in  un  quadro 
molto  stretto  , nel  quale  tì  é soltanto  Io 
spazio  per  due  piccole  finestre. 

Questi  bastimenti  hanno  tre  alberi  corti 
e di  un  solo  peno,  ognuno  de'  quali  porta 
una  vela  quadra,  e quella  di  mezzana  é la 
più  piccola.  Si  aggiunge  talvolta  una  vela 
di  gabbia  sopra  la  vela  maestra  ; e in  tempo 
bello  si  aggiungono  de’  coltellacci  alle  velo 
basse  ed  un  batticulo.  Si  aggiungo  anche  un 
alberello  che  sporge  all'  infuori  sul  davanti, 
per  portare  all'  occasjone  un  flocco.  I.a 
fig.  8i  rappresenta  una  buche  che  corre  a 
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grati  largo,  ed  un'  altra  lontana  che  è olii 
cappa  , tirando  le  ètte  reti.  • 

La  buche  ha  dA  cinquanta  a sessanta  piedi 
di  lunghezza  , e da  tredici  a tedici  di  lar- 
ghczzf.  Le  principali  tue  misure  e propor- 
zioni tono  le  seguenti  : 

Piedi.  Poli.  Li; i.  ' 


Lunghetta  dalla  ruota  di  prua  alla 


ruota  di  poppa 

70. 

— 

— 

Larghetta  al  baglio  ni  antro  «lai 

di  fuori  all'  infuori.  ....... 

16. 

3. 

— 

Puntai*  p«l  

7. 

y 

— 

Slancio  della  vuota  di  prua  .... 

3. 

6. 

— 

Inclinazione  della  ruot.i  «li  poppa  . 

a. 

— 

— 

Alnnamenlo  del  ponte  ani  davanti  . 

5. 

— 

— 

Alunacnen'o  del  ponto  all'  indietro. 

4* 

— 

— - 

Larglieraa  del  furie  a cintine  piedi 

dalla  ruoti*  di  pena 

Largkezaa  dello  limo  a dieci 

8. 

7- 

6 

piedi  dalla  ruota  di  prua  .... 

13. 

y 

— 

Larghetta  del  forte  a cinque  piedi 

dalla  ruota  di  poppa 

7* 

9 ■ 

— 

Larghetta  dello  »te»«o  a dieci 

piedi  dalla  ruota  di  poppa  . . , 

SI. 

5. 

— 

BUCO  , t.  m.  Titou.  Hole.  Apertura  che  ha 
del  rotondo  e uon  mollo  larga.  Pertugio.  Foro. 

Buchi  delle  mure.  Docues  d’  amlbe.  Tur. 
mole»  or  tue  cuestrecs.  Sono  due  buchi 
aperti  uno  a babordo  , 1*  altro  a tribordo 
delle  fregiate  o diacciati  del  secondo  o terzo 
poute  , davanti- all'  albero  di  maestra  , alla 
distanza  della  ipetà  della  larghetta  della 
^ehi"  maestra  , destinati  al  passaggio  delle 
• a manovre  chiamate  mure  , che  servono  a 

' **  murare  la  «tessa  vela.  Sono  gueraiti  questi 

buchi  di  dentro  e di  fuori  di  legno  dolce  , 
come  di  pioppo , per  isminuire  lo  sfrega- 
mento delle  manovre  che  vi  passano.  Ester-: 
naturine  sono  ornati  di  una  scultura  a fog- 
gia di  rosa  o mascherone.  Vicino  a questi! 
buchi  vi  è una  puleggia , sulla  quale  scor- 
rono le  dette  manovre.  » 

Buchi  delle  notte.  Tao  ut  des  écoutes.  Tur. 
MOLE3  or  tue  sueetc.  Sono  buclii  aperti  nel 
discolato  della  nave  per  il  passaggio  delle 
scotte  di  maestra  e di  trinchetto.  Talvolta 
si  fanno  rotondi  e si  guerniscoao  di  piombo; 
ma  ne'  bastimenti  grandi  sono  bislunghi  e 
penetrano  obbliquainente,  e vi  si  adatta  un 
boxzello  di  cassa  parai  Ir  lopipeda  che  porta 
due  raggi  di  bronzo  , sopra  i quali  passano 
le  scotte  , con  che  il  movimento  è agevo-i 
„ lato,*  ed  è diminuito  lo  strofinamento. 

Buchi  otl  occhi  della  civada.  Trobs  ou  Ytux 
I>£  LA  ClVADIÈRE.  tiolti  ttt  TUE  CLOB»  Or  A 
srxiT-»Ait..  Sono  due  buchi  rotondi,  aperti 
al  fondo  della  vela  di  civada,  per  » quali 


possa  uscire  1'  acqua  del  mare  che  sì  rac- 
coglie nella  sua  cavità  quaudo  la  vela  è 
cazzata. 

Buco  del  gatto.  Tnou  DI’  CHAT  DE  LA  HUHE. 
Loeber  s uocr . Così  ci  chiama  lo  spazio  che 
rimane  aperto  nel  mezzo  della  gabbia  di  un 
bastimento  gurrnito  de'  suoi  alberi  e at- 
trezzi, dopo  d'avere  stabilito  la  piattaforma 
della  stessa  sopra  le  sue  costiere  e crocette  , 
l' albero  superiore  e le  sartie  dell'  albero 
basso.  Questo  buco  è abbastanza  grande 
per  dar  passaggio  agli  uomini  che,  per  mon- 
tare sulla  piattaforma  , non  vogliano  pas- 
sare per  le  gambe  di  gabbia  o sia  per  le 
sartie  rovesce,  dove  il  loro  corpo  si  trova 
in  una  posizione  rovescia  e penosa.  Tale 
passaggio  non  è però  praticato  dai  marini 
di  professione. 

BUGALETTO  , #.  m.  Bugalet.  A sort  or  a 
fu  ah  vkssel  or  bare.  Sorta  di  piccolo  ba- 
stimento noto  sulle  coste  della  Brettagna 
per  il  cabotaggio  : serve  altresì  di  alibo 
per  il  servizio  delle  navi,  uel  dipartimento 
di  Brest  , e di  barca  da  passo  : porta  due 
alberi  , 1'  anteriore  do'  quali  o di  trin- 
chetto è cortissimo  , e su  ciascuno  una 
vela  quadra.  Si  può  aggiugnere  una  vela  di 
gabbia  sopra  la  maestra.  Vi  è un  piccolo 
bompresso  sul  quale  si  murano  uno  o due 
flocchi  ( Fig.  96  ). 

BUGLIOLO,  s.  m.  Charme».  Bugliolo  per  l'ac- 
qua. Charmer  tour  l'eau.  A scut  tiro  caie, 

VSEO  TO  CONTAI*  WATER  rOR  WS  SHIp't 
CREW  , TO  DRINK  ■ TWO  Or  THEU  MAE  PLACCO 

o.y  tue  QUARTBR-DEeE • È una  specie  di 
piccola  tina  (Fig.  117)  che  d'ordinario  si 
mette  sul  cassero,  a babordo  e tribordo 
dell'  albero  di  maestra,  per  tenervi  1'  acqua 
da  bere  ad  uso  giornaliero  dell’  equipaggio. 
Si  accostuma  di  destinare  due  marina)  a 
ruolo  perchè  agitino  .continuamente  eoa  dei 
bastoni  di  legno  quest'  acqua  , che-  bene 
spesso  è corrotta,  per  purificarla.  V»  si 
mette  un  coperchio  a lucchetto  per  tenere 
la  mascella  serrata  , quando  si  vuol  impe- 
dire die  1'  acqua  non  si  consumi  troppo 
presto,  cioè  quando  si  regola  l'acqua  (OH 
règie  l'eau  ) in  termine  di  marina. 

Bugliolo.  Seau.  Seilleau.  Buckrt . 

Bugliolo  grande.  Gra»d  seilleau.  Gre  a r 

RVCKET. 

BUGNA  , s.  f.  Poi  ut  d’okk  voile.  Clvr  or  a 
bah.  Così  chiamanti  gli  angoli  inferiori 
delle  vele  quadre.  In  questi  angoli  la  ra- 
linga si  raddoppia,  e forma  una  gasaa  , alla 

I quale  si  allaccia  il  bozzello  di  scotta , c vi 
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•' incoccia  insieme  1a  centra  o mura,  o per 
alare  la  vela  a sopravvento  jo  per  cartaria 
sottovento  , secondo  la  circostanza. 

Bugna  di  sopravventi  di  una  vela.  PoiNT  t>U 
VENT  O’UHK  VOILE.  Tilt  WEATUEO.  CLUB  Of 

a saii.  Tu*  tack  or  the  Mdw  or  rone-sAiL. 

Bugne  del  grattilo  di  sopra.  Poikts  DU  Hàut 
DE  LA  VOILE.  PoiKTURE.  Tati  Orrelt  OHIHOIES 
or  a saie.  Gli  angoli  superiori  della  vela 
quadra. 

BILLETTA  , s.  f.  Nome  di  varie  sorte  di 
chiodi  , e particolarmente  di  quelli  che 
hanno  gran  cappello. 

Le  bullette  si  distinguono  in  bianche  e 
nere  , da  armadura  , da  impannate  , da  la- 
hardr  , minute  da  zoccoli  e da  scarpa  , 
minute  d'  acciajo.  Bullette  da  staffo  , da 
sta}  , da  barila).  Bullette  da  once  diconsi 
quelle  che  vendonsi  a peso. 

Bullettame.  Monte  generico  che  comprende 
tutte  le  specie  di  bullette. 

BUONA  STIVA.  Bok  arrimac.e.  A cood  trotr- 
dcr.  Si  dice  la  disposizione  dei  pesi  nel 
bastimento,  dalia  quale  risulta  die  il  me- 
desimo sia  bene  equilibrato. 

BUONORA  (Alla).  E espressione  solita  usarsi 
da  marina)  dopo  aver  ricevuto  un  comando, 
per  contrassegno  d’  averlo  inteso  , e d'  es- 
ser disposti  ad  eseguirlo. 

BURCHIELLO,  s.  m.  Bastimento  da  trasporto 
di  passeggfori  pei  fiumi.  Sono  coperti  pet- 
to tto  il  tratto  tra  la  poppa  e la  prua  : 

divisi  internamente  in  due  o più  stame  , 

con  finestre  latrrali.  Di  fondo  piatto  : pos- 
sono servirsi  di  vela,  ma  d'ordinario  sono 
tirati  coll' alza j a da  cavalli,  o rimurchiati 
da  altra  barca  a remi. 

BURCHIO,  s.  ni.1  Specie  di  barca  per  la  na- 
vigazione de’  fiumi  e delle  lagune  , con  un 
coperto  che  si  chiama  tiemo  , tutto  di  le- 
gname impeciato  , a riparo  dal  sole  e 

dalla  pioggia.  Servono  a trasporto  di  merci 
e di  passeggieri.  Sono  di  fondo  piatto.  1 
maggiori  lunghi  60  piedi  portano  due  al- 
beri fissi  con  vele  latine.  Il  tirino  in  al- 
cuni è su  tutta  la  lunghezza  del  burchio 
tra  la  poppa  e la  prua:  in  altri  e ne'  mag- 
giori vi  é un  solo  pezzo  di  tiemo.  a poppa. 

BURLILO  , s.  w.  Buri».  A tu  àia.  trotine* 
jtoLLt  n.  ma  de  vak  or  ut  mota  ri  a.  Serve  prin- 
cipalmente a legare  insieme  due  stroppi,  e 
per  servire  ad  essi  di  fhinto  d'appoggio, 
nò  che  si  fa  passando  uno  degli  stroppi 
nell’  altro  , ed  attraversando  il  primo  col 
bu rollo  per  dargli  un  ritegno.  Si  fa  uso  di 
questo  artifizio  per  fermare  le  sartie  di 


fortuna  ai  loro  penzoli  e lo  stroppo  d‘  una 
delle  taglie  d’  un  paranco  al  sito  dove  si 
vuole  assicurarlo  (Fig.  8a  ). 

BURIANA  , s.  f.  Nebbia.  Brume.  A srrsr  or  roa 
at  ttJ.  Sinonimo  di  Nebbione.  (BnOUtLLARD ). 
Ven.  Caligo.  Quando  si  naviga  in  compagnia 
di  molti  bastimenti  in  tempo  di  bruma,  si 
fa  battere  il  tamburo,  sonar  la  trombetta, 
tirare  de'  colpi  di  fucile  di  tratto  in  tratto, 
per  far  conoscere  agli  altri  bastimenti  la 
propria  posizione,  onde  non  abbordare  gli 
uni  con  gli  altri,  o non  disperdersi  e se- 
pararsi. 

Vi  è della  buriana.  Il  t a de  la  brume. 
It  i»  a roccr  ìrr.ATHtr. 

Segnali  di  buriana.  SlCRAUX  DE  BRUME. 

Tempi  nebbioso.  Tems  BRCMEUX.  Foocr. 
roccr  WEATHtr.. 

BURINA.  V.  Bolina. 

BURRASCA,  s.  f.  Fortuna,  tempesta.  Bourràrque. 
A noLtsr  squall  or  triHD.  Travaglio  di 
mare  o sia  quel  combattimento  che  fanno 
ì vrhti  in  mare,  per  cattivo  temporale  im- 
provviso e violento. 

BUSCALINA , add.  Stala.  Ven.  Scala  boscaina  , 
scala  di  corda.  Echelie  de  corde.  GzutJtr 
laddk*  ( Fig.  18©  ).  V.  Scala. 

BUSSOLA  , s.  f.  Boussole.  A std-costrAts. 
Irtrowento  di  marina  che  si  chiama  anche 
compasso  di  mare  (COMPA»  Df  me»),  che  servo 
a dirigere  la  rotta  del  bastimento.  La  pro- 
prietà dell’ago  magnetico,  di  volgersi  sem- 
pre ài  poli  della  terra  , lo  rende  prezioso 
ai  navigatori.  Se  ne  attribuisce  T invenzione 
a Flavio  Gioja  d’  Amalfi  che  viveva  nel 
secolo  decimoterzo  , ma  a torto  , poiché  si 
vede  nel  romanzo  della  Rosa  di  Guy  ut  de 
Provi ns  , antico  poeta  francese,  il  quale  si 
trovò  alla  corte  dell'  imperator  Federico  a 
Magonza  nel  ii8i,  che  i piloti  francesi  fa- 
cevano uso  d‘  nn  ago  calamitato  o fregato 
con  la  calamita  , da  essi  denominato  LA 
MARMETTE. 

fcelle  ètoile  ne  se  muet  ; 

Un  art  font  qui  mentir  ne  puet  • 

Par  verta  de  la  Marinette  , 

Vne  pierre  laide  , noisette  , 

Ori  (e  ftr  volontiers  se  jotnt  etc. 

Gli  antichi  non  conoscendo  la  bussola  , 
erano  obbligati  a navigare  lungo  le  coste  , 
o a guidarsi  con  le  osservazioni  del  levare 
e tramontare  del  sole  e delle  stelle  ; onde 
la  loro  navigazione  era  molto  imperfetta. 

I Francesi  osservano  che  dipingendosi 

[sempre  un  fiore  di  giglio  per  rc 

Nord  , questo  indica  che  tutte  epilazióni 
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hanno  copiato  le  priiue  bussole  uscite  dalle 
mani  Hi  un  artelice  francese.  Gl'  Inglesi  che 
si  attribuiscono,  se  non  la  «coperta  stes- 
sa, almeno  la  gloria  d'averla  perfezionata, 
per  il  modo  di  sospendere  la  scatola  nella 
quale  è l'ago  magnetico , dicono  iu  loro  fa- 
vore che  tutti  i popoli  hanno  ricevuto  da 
essi  i nomi  che  porta  la  bussola  , ridotta 
ad  una  forma  comoda  ; che  si  nomina  Com- 
paq £>£  UER  dall’inglese  Mìrixcrs  coueA»s\ 
e che  dalla  loro  parola  Roxf.l,  piccola  sca- 
tola , gl’  Italiani  fecero  il  nome  di  bussola 
Gli  Spagnuoli  e i Portoghesi  la  chiamauo  bru- 
xula , e pare  che  sia  un  derivato  da  bussola. 

Altri  tic  fanno  onore  ai  Chiarsi;  ma  sic- 
come anche  al  presente  non  si  adopera 
l'ago  magnetico  alla  China,  se  non  che  fa- 
cendolo galleggiare  nell'  acqua  sopra  un 
pezzo  di  sughero,  come  si  faceva  in  Eu- 
ropa in  altro  tempo  , si  può  credere  che 
Marco  Polo  o altri  Veneti  , i quali  anda- 
vano all’  Indie  o alla  China  per  il  mar 
Rosso,  abbiano  fatta  conoscere  questa  espe- 
rienza importaute  , di  cui  poscia  differenti 
piloti  hanno  perfezionato  1’  uso  tra  di  noi. 

La  vera  cagione  di  questa  disputa  si  è, 
che  1*  invL-nzioue  della  bussola  è come  1’  in- 
venzione de’  mulini  , dell'  orologio  e della 
stampa;  cioè,  clic  molti  vi  ebbero  parte. 
Queste  cose  essendo  state  scoperte  per  palati, 
furono  condotte  poi  a poco  a poco  ad  una 
maggior  perfezione.  In  ogni  tempo  si  co- 
nobbe la  proprietà  della  calamita  di  attraere 
j|  ferro;  ma  nessun  amico,  e nemmeno  al- 
cun autore  anteriore  al  principio  del  se- 
colo duodecimo,  ha  saputo  che  la  calamita 
sospesa  o galleggiante  sull'acqua  sopra  un 
pezzo  di  sughero,  volge  sempre  uuo  de*  suoi 
lati  e sempre  il  medesimo  verso  il  Nord. 
Quello  che  fece  la  prima  volta  questa  sco- 
perta non  progredì  , si  arrestò  , e non  ha 
compreso  l’importanza  nè  l'uso  di  questa 
scoperta  ammirabile.  I curiosi  ripetendo 
T espencuza  , collocarono  un  ago  calami- 
tato sopra  due  fili  di  paglia  posti  sull'acqua, 
e rimarcarono  che  1*  ago  volgeva  costan- 
temente la  medesima  punta  verso  il  Nord. 
Erano  questi  sulla  strada  della  grande  sco- 
perta , ma  non  erano  pervenuti  sino  alla 
bussola.  li  primo  uso  che  si  fece  di  questa 
scoperta  fu  d' imporre  ai  semplici  con  delle 
apparenze  di  .magia,  facendo  alcuni  giuochi 
di  fìsica,  sorprendenti  per  quelli  che  non 
ne  avevano  la  chiave.  Uomini  piò  sve- 
gliati'applicarono  finalmente  questa  sco- 
pcN^ffi  bisogni  della  navigazione.  Ben  tosto, 


in  vece  di  stendere  gli  aghi,  come  si  fa- 
ceva da  prima  , sopra  delle  paglie  o del 
sughero,  sull'acqua,  la  quale  per  il  moto 
della  nave  si  agitava  soverchiamente  , un 
artefice  intelligente  •'  immaginò  di  sospen- 
dere sopra  un  perno  o sopra  una  punta 
immobile,  il  punto  di  mezzo  di  un  ago  ca- 
lamitato , affinchè,  movendosi  liberamente, 
seguisse  la  tendenza  che  lo  animava  verso 
il  polo.  Finalmente  un  altro  nel  secolo  de- 
cimoquarto  concepì  il  disegno  di  caricare 
di  quest’  ago  un  cerchio  di  cartone  legge- 
rissimo , nel  quale  aveva  segnati  i quattro 
pumi  cardinali,  accompagnati  dalle  princi- 
pali figure  dei  venti,  dividendo  tutto  il  cer- 
chio ne'  trecento  sessanta  gradi  dell’  oriz- 
zonte. 

Questo  cerchio  bilicato  sopra  un  perno 
in  uua  scatola  bilicata  aneli  essa,  come  la 
Idiopatia  della  chicsola  , corrispose  perfet- 
tamente alle  speranze  dell’  inventore. 

La  bussola  è composta  di  un  ago  della 
figura  di  rombo  , molto  allungato  , d ordi- 
nario fatto  di  uua  lamina  d acciaio  tempe- 
rato e calamitato.  Quest'  ago  è fermato  so- 
pra un  cerchio  di  cartone  o di  talco  , chi** 
mato  rosa  della  bussola,  diviso  iu  trentadue 
arie  di  venti,  e ne’  trecento  sessanta  gradi 
dell’  orizzonte  , che  servono  a misurare  gli 
angoli  e i moti  della  bussola.  La  punta  del- 
1’  ago  che  si  volge  al  Nord  corrisponde  al 
punto  dei  cerchio  di  cartone  nel  quale  è de' 
lineato  il  fior  sii  giglio. 

11  centro  della  rosa  , aperto  nel  cartone, 
è ricoperto  da  un  piccolo  cono  o cappelletto 
concavo  di  rame  , o d1  altra  materia  dura, 
come  d'  agata  , bene  saldato  sul  cartone,  il 
quale  si  sovrappone  ad  un  perno  acuto  e* 
polito  , intorno  a cui  può  muoversi  libera- 
mente. Si  sospende  tutto  questo  apparec- 
chio per  mezzo  di  due  anelli  o cerchi 
concentriei  , ciascuno  mobile  sopra  «lue 
perni  posti  all’  estremità  de  due  diametri  , 
le  cui  direzioni  si  tagliano  ad  angoli  retti  , 
affinchè  la  bussola  possa  sempre  conservare 
la  sua  situazione  orizzontale  , qualunque 
sieno  i movimenti  della  nave;  finalmente 
tutto  si  chiude  in  uua  scatola  quadrata  o 
rotonda  , coperta  di  un  vetro  , e si  colloca 
sul  davanti  della  ruota  del  timone  , sotto 
gli  occhi  del  timoniero,  in  un  armadio  qua- 
drata, nel  quale  non  dehb’  esservi  alt  ufi 
ferramento  , che  i marinaj  chiamano  chiesol* «_ 
abitacolo  ( Haiitacle.  Rittacle). 

Siccome  1a  rosa  della  bussola  è mobile  , 
cosi  d timoniero  lia  attenzione  di  governare 
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* in  modo  che  la  punta  della  rota  , che  in- 
dica il  rombo  o l'aria  di  vento  della  rotta! 
attuale  della  nave  , eia.  diretta  parallela- 
mente alia  chiglia  , ciò  che  è indicato  ba- 
stantemente dalla  poetatone  della  scatola 
delia  bussola  , la  quale  è situata  parallela- 
mente alle  pareti  della  chiesola.  Fmalineute 
perchè  non  resti  ver  un  equivoco,  si  acco- 
stuma marcare  nella  scatola  con  una  ime  a 
nera  verticale  la  direzione  della  prua. 

Il  capitano  della  nave  e gli  ufficiali  per 
1’  ordinario  hanno  una  bussola  differente- 
mente costruita,  e sospesa -al  cielo  della 
loro  staio»,  per  sapere  ad  ogni  ora,  anche 
quando  non  sono  sopra  il  ponte  , dove  la 
nave  ha  la  prna.  Nella  bussola  cosi  co- 
struita, e nella  quale  si  guarda  da  sotto  in 
su , conviene  che  nella  rosa  1'  Est  sia  alla 
sinistra  del  Nord,  e l'Ovest  alla  destra;  in 
una  parola  T che  tutti  i punti  siano  in  una 
situazione  inversa  alla  vista  dell'  osserva- 
tore. Questa  specie  di  bussola  si  chiama 
Bussola  rovescio  (Contras  hkxversk.  H A Rei  ItC- 

CO  Mr  A SS  ). 

La  maniera  di  servirsi  della  bussola  per 
dirigere  la  rotta  della  nave  è la  seguente  : 
n Si  riconosce  sulla  carta. marina  per  qual 
rombo  di  vento  la  nave,  dee  far  rotta  per 
andare  al  luogo  proposto  ; e si  gira  il  ti- 
mone sino  a tanto  che  il  rombo  determi- 
nato sia  dirimpetto  alla  linea  nera  marcata 
Snella  scatolai  la  nave  messa  alla  vela  è 
sulla  vera  sua  rotta.  Per  esempio  se  si 
parte  dall'  isola  d'  Ovess&nt  t a ponente  di 
Brest,  e si  voglia  andare  al  Capo  Finisterre 
in  Gallili  a ,i  si  comincia  -dal  rintracciare, 
in  uua  carta  marina  , quale  sia  la  dire- 
zione delia  rotta,  e si  trova  che  debb*  es- 
sere al  Sud  Ovest,  quarto  di  Sud.  Girando 
perciò  il  timone  sino  a che  il  rombo  di 
S.  O.  | S.  corrisponda  esattamente  alla  linea 
nera  marcata  nella  scatola  della  bussola , 
la  nave  si  troverà  nella  sua  vera  rotta. 
m Tale  è I’  uso  principale  della  bussola  : 
▼e  ne  sono  molti  altri  , come  per  deter- 
minare le  latitudini,  per  riconoscere  i punti 
dell' orizzonte,  dove  gli  astri  si  levano  o tra- 
montano, cioè,  per  determinare  le  amplitu- 
dini orientali  e occidentali. 

L'  ago  magnetico  non  si  dirige  esatta- 
ente  al  Nord  , ma  se  ne  allontana  verso 
Est  e l'Ovest.  La  misura  di  questo  al- 
lontanamento , che  chiamasi  la  declinazione 
O variazione  magnetica,  è varia  ne’ diffe- 
renti luoghi  della  terra,  e negli  stessi  luo- 
ghi  in  tempi  diversi.  Quindi  i marini  sono] 


obbligati  a correggere  continuamente  le  os- 
servazioni che  fanno  col  niezzu  della  bussola. 

■ Vegganti  gli  articoli  Declinazione,  Varia- 
zione. v, 

BUSSOLA,  s.  f.  Parclose.  Lihm&k-boa  bob.  LTna 
o due  tavole  o veringole  vicine  e a con- 
tatto del  paramezzale  dall*  una  e dall’  altra 
parte  di  esso , che  si  lasciano  mobili  e irla 
potersi  levare  , quando  si  vuol  nettare  il 
canale  delle  bisce. 

BUTTAFUOCO,  s.  m.  Boute-feu.  Lintstock. 
Bastone  di  legno  con  buchi  da  uu  capo  , 
ne'  quali  si  tiene  la  miccia  accesa  per  dar 
fuoco  a’  cannoui , e con  punta  di  ferro  nel- 
l'altra estremità  per  piantarlo  sulla  coverta 
o alla  banda  vicino  al  cannone  durante  il 
combattimento  , o quando  se  ne  accosta*  il 
momento.  Si  chiama  anche  micciera  ( BàtOn 
A MÌ.CHE  ). 

BUTTAFUORI  , ».  m.  comp.  Boute-hors. 
Fial-booms  , Aito  otueh  fiooui.  Ogni  asta 
o pertica  di  abete  che  si  fa  sporgere  dal 
bordò  per  qualsivoglia  oggetto. 

Buttafuori  delie  donnette.  Ve$.  Bastoni  di 
coltellacci.  Boute-hors  dx$  Bonn  ette?.  Tur 
franoi nrc-sj i r.  Bonus.  Sono  lunghi  e rotondi 
pezzi  di  legno  o alheretri  «he  si  aggiungono 
all'  estremità  de'  pennoni  di  maestra  e di 
trinchetto  , facendo  che  posino  sopra  di 
essi  , e tenendoli  al  loro  posto  mediante 
anelli  o cerchj  di  ferro  che  gli  abbracciano 
insieme  con  i pennoni , ai  quali  sono  fer- 
mati y e chiaiuansi  anelli  o cerchj  de'  butta- 
fuori. Quando  si  vuol  far  servire  le  bon- 
nctte  o coltellacci  , si  spinge  all'  infuori 
T estremo  interiore  del  buttafuori  , c si  fa 
scorrere  nel  cerchio  , sicché  sporga  dal 
pennone  per  attaccare  la  bugna  superiore 
della  bonnetta  alla  puleggia  che  trovali 
all’  estremità  esteriore  del  buttafuori. 

Buttafuori.  Forcone.  Arcboutant.  A eoo  ir. 
In  generale  è una  pertica  o alberetto  rima» 
ha  il  suo  piede  appoggiato  ad  un  puntò* 
fermo  , e sporge  coll'  altra  sua  estremità 
per  sostenere  in  disianza  qualche  oggetto  , 
come  una  vela. 

I grandi  buttafuòri  o buttafuori  della  vela 
maestra.  Le s grakds  arcboutax3  oh  les 
boute-hors  de  grande  voile.  Main-saìl- 

MOOUS  or  BOOMS  TO  EXT EX D TRE  BOTTOM  OT 
T UK  MA  /S-SA  IL  , IR  SQOAEE  fitCOBD  KESSBLS. 

Sono  destinati  a spingere  verso  il  davanti 
della  nave  la  bugna  dell'  orza  della  vela  di 
maestra,  e di  quella  di  trinchetto  , quando 
si  va  alla  bolina'.  Per  l'ordinario  sono  guer- 
niti  di  uu  gancio  all’  estremità  inferiore  , che 
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*i  aflrrid  ad  un  occhiano  fermato  sul  da- 
vanti drlle  faruaichio  di  manna  : 1 altra’ 
e&rrrniiià  la  (orata  sulla  bue  uà  della  %ela  , 
alHucLc  possa  ricever  meglio  il  «orto. 

Buttf fuori  di  trinchetto.  ^ Arceoutams  de 
. M1SA1NE  , ilOUT£-HOAS  DE  MIE  A IRE.  font+SA/l- 
koohi  , i/t'  ttpv'jiM  miccio  nitri.*.  Questi 
buttafuori  sono  simili  a quelli  di  maestra  , 

* e per  lo  stesso  uso  nella  vela  di  trinchetto , 
ma  non  sono  più  in  pratica. 

Buttafuori  tirile  boi,  urite  o bastoni  di  col - 
te! lacci.  Le»  Ajtcuot  taks  des  borei  tes.  Sj vu- 
oi xg-sàji  moohj.  Souo  piccoli  pennoni  die 
sporgono  fuori  della  nave.  Sono  fermati  con 
una  estremità  al  bordo  della  nave,  mediante 
un  gancio  di  ferro  che  entra  in  un  oc- 
chietto : l’ altra  estremità  respinge  e tiene 
fuori  della  nave  le  bugne  basse  della  bon- 
nctta  di  maestra  e di  trinchetto.  Ciascun 
buttafuori  di  honnetta  è ritenuto  da  due 
corde,  annesse  alla  sua  estremità  esteriore , 
una  delle  quali  è diretta  al  davanti,  l'altra 
all'  indietro.  Vi  sono  de*  buttafuori  alle  gab- 
bie per  ispingere  a sopravvento,  e allonta- 
nare i patcrassi  , per  dar  loro  maggiore 
larghezza  di  base  , e con  ciò  procurare 
maggior  sostegno  agli  alberi  di  gabbia  , 
quando  si  ha  un  vento  forte  di  fianco. 
BUTTARE  , v.  a.  Gettare.  Passere.  Trasj.*ortcre. 

Buttare  , passare  la  manovella  del  timone 
a top» avvento  , a sottovento.  Pousser  LA  BARRE 

VV  GOLVERHAIL  AU  VIST  ou  SOtS  LE  VIKT. 
To  fVT  TMZ  HKL  M A WZATHT.R  Or  A-l.KE. 

Buttare  un  passeggierò.  Yen.  Trasportarlo 
da  un  luogo  ad  un  altro  per  barca. 

Buttar  vento  , quando  comincia  o quando 
continua  a spirare  il  vento. 

Buttare  in  acqua  , gettare  in  acqua. 

c 

- ,i  i ' : -11'-**  r ■- 

ABOTTAGCIO,  s.  m.  Cabotaci.  Tuz  jmt  or 
coa iTttt o * almo  tur  coAfTiitc-TKA oi.  Na- 
vigazione che  fi  fa  lungo  le  coste  del  mare 
da  capo  a capo  , da  porto  a porto.  Si  di- 
stingue d'  ordinario  il  cabottasgio  grande 
dal  piccolo.  Il  piccolo  cabotaggio  è la  na- 
vigazione di  commercio  che  si  fa  da  un 
porto  all'altro  con  piccoli  bastimenti,  senza 
uscire  dal  medesimo  stato,  o almeno  sema 
allontanarsene  molto.  Cosi  in  Francia  chia- 
mami di  piccolo  cabotaggio  ì viaggi  che 
•i 'fanno  ne’  porti  dell’  Oceano  da  Bajona  a 
Dunkerke , e ne'  porri  del  Mediterraneo  da 
Monaco  sino  a Capo  de  Creuz. 


11  cabotaggio  grande  ha  una  sigoifiea/ionS 
più  vaga  e piu  estesa,  lu  Francia  diconsi 
di  cabotaggio  grande  i viaggi  che  si  fanno 
nell'  Oceano  senza  allontanarsi  dalle  coste 
di  Frauda,  d Olanda  , d Inghilterra  «cc. , e 
dallo  tipetto  di  Gibilterra  sino  a quello  del  j 
Suud  • e uri  Medi  terraneo  , quelli  per  cui 
non  aia  necessario  di  passare  lo  stretto;  c , 
per  meglio  dire,  devonsi  riputare  come  dì 
gran  cabotaggio  tutti  i viaggi  che  passano 
i contini  del  piccolo  cabottaggio , senza  es- 
sere viaggi  di  lungo  corso.  j 

CACCaKO,  a.  in.  Belvedere.  La  ierruchb.  Tue 
; xtziit-TOi'-aAJ.LAST  s All-  V.  Vela.  . i 
CACCIA  , ».  f.  Cn  asse.  Cu  a si  Mo  or  cssrr. 

Prender  taccia.  Pigliar  caccia.  Furore 
chasse.  To  sium  orr,  to  stand  awat  ijiom, 
to  rir  rnoM.  Dicesi  d una  nave  la  quale  y 
imbattutasi  in  altra  nave  superiore,  spiega 
tutte  le  vele  , e fugge  quanto  può  per  sot- 
trarsi alla  pmm  A 

Dare  la  caciia.  Dor«ER  CMASSE.  To  ouacu 
a tu  ir  or  cjvz.  chaci.  Inseguire  i nemici 
e correre  dietro  una  nave  per  combatterla 
e prenderla  se  è nemica,  o per  ricono- 
scerla. 

CACCIATO.  Nave  tatuata;  cui  si  da  la  caccici . 
j Vaisseau  chassE.  A cu  Art  or  cu  a ciò  smr. 
.CACCIATORI  di  pop; mi.  Carons  de  retraite. 

S rzif.v -cu a st. s.  Sono  cannoni  situati  a poppa, 
i quali  servono  quando  la  nave  batte  la  sua 
ritirata.  Nelle  navi  di  linea  se  ne  dispon- 
gono due  per  ciascuna  batteria , i quali  si 
prendono  da  quella  dei  bordi  , quando  se 
ne  ha  bisoguo.  . «•*-**. 

CACCI  ACCAVALLO  , s.  m.  Ciré  du  ton  des 

M ATS  DE  BERE  ET  DE  TEIROQUET.  FlD  or 
MAST-rtD.  Lungo  e grosso  perno  di  ferro 
o chiavarda  quadra  , che  passa  per  un 
buco  fatto  nel  piede  o rabazza  di  un  Al- 
bero di  gabbia  o di  pappafico  per  mante- 
nerlo fermo  al  suo  luogo.  Questo  perno  si 
appoggia  alle  costiere  per  gli  allori  di  gab- 
bia , e ai  traversi  del  parrucch'etto  per  gl^ 
alberi  di  pappafico  (Fig.  iah)* 
CACCiATUORE(Nap.),  s.  f.  pi.  Segature.  Sciuk: 
de  HOis.  Sa  trio  wood.  Chiamatisi  quegli 
avanzi  che  si  fanno  ne'  pezzi  di  quaLisia  fi- 
gura, quando  si  riducono  in  forza  di  serra. 
CADERE  ( v.  n.)  sottovento.  Cadere  alla  ronda. 
Derivare.  Tombfr  eoiìs  le  vert.  To  vajll 
orr  or  to  or, ira  to  l&iward.  11  bastimento 
cade  sottovento  quando  non  si  mantiene  nell. a 
rotta  destinata,  e io  vece  declina  poigiondo. 

• Cadere  nel  mare.  Tosibìk  a LA  lUiJt.  To 
FALL  ovati  ROARD- 
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CADETTO  di  marina , #.  m.  Cadet  DE  LA  *A- 
ìline*  A itA-cjokT-  li  primo  .grado  d' uffi- 
ciale di  marina. 

CADUTA,  t»  f.  Chute. 

t ..  Caduta  di  una  vela*  Yen.  Tombada  della 
vela.  Chute  du.ne  voile.  Dsrru  or  o».or 
^ or  a té  tu,  iruos  *ro\Es  oe  tue  rat  Nat  r a t. 
squamasi  ut»  £ 1' altezza  .perpendicolare  di 
una  vela  quadra , misurata  dalla  metà  del 
tuo  lato  superiore  inferito  al  pernione  alla 
metà  dell'  inferiore.  La  caduta  delle  vele 
di  straglio  e de'  doccili  che  nqn  hanno  pen- 
none e sono  triangolar si  misura  dall' an- 
golo superiore  sino  alla  bugoa  bassa* 

Es.  La  gran  gabbia  ha  sessanta  piedi  di  caduta. 
Le  LEA* il  JtUMLBK  A 801  XANTE  PXE1>S  OS  CHUTE  . 
Tue  mas*  Tor-ssiL  Dnors  stxrr  zzzr. 

Caduta  delle  correnti.  Chute  des  couaans. 
Tue  settimo  or  tue  tides  or  currests. 
L’ espressione  francese  e italiana  sarebbe 
impropria  se  s'intendesse  d'indicare  la  di- 
rezione delle  correnti , come  al  contrario  è 
propria  per  indicarne  la  velocità* 

CAGUE,  s.  f.  CaCUE.  A Et  SD  or  DUTCU  a lo  or. 
Piccolo  bastimento  olandese,  che  serve  per 
trasporti,  pel  cabotaggio  , e sopra  tutto  per 
navigare  ne'  canali  e nelle  acque  interiori 
di  quel  paese.  Porta  un  albero  inclinato 
verso  prua,  con  una  vela  a tardila.  Y.  Au- 
riche. Davanti  vi  è un  solo  flocco  murato 
sulla  ruota  di  pr^a , senza  battone. 

Questi  bastimenti  hanno  delle  ale  di  de- 
riva , una  covetta, e.  all'  indietro  una  pic- 
cola camera,'  il  coperto  della  quale  si  alza 
a tre  piedi  sopra  il  ponte  , e lascia  tra 
questo  e la  ruota  di  poppa  uno  spàzio  pel 
* timoniere  ( Fig.  97  )- 

Proporzioni  generali  di  una  Cague . 

^ Piedi.  Peli. 

Lunghetta  dalla  mota  di  prò»  a 

quella  di  popp»  . ^ • 41-  — * 

Larghetta  dall’  infoori  all’  infuori  ■ • 12*  — • 

Puntilo  x‘  * ■ '••••»•  3*  9 

Alleata  della  ruota  «li  prua  . . • • »-•  8-  — 

Slancio  del|a  ruota  di  prua 5-  — 

Alletta  della  mota  di  poppa 6-  io 

Inrlinaaione  della  ruota  di  poppa.  . . a.  9 

Lunghetta  dell*  albero  40.  — 

Lunghetta  della  liearda 4,.  — 

Larghetta  «lei  timone  abbatto  . . 4.  — 

Largbeata  del  timone  io  alto  . . v » • a.  3 

Longhena,  della  manovrili  del  linone.  7.  — — 

CAICCO  , s.  m.  Yen.  Caickio.  Caio.  Caiqup. 
Ter  uosa  boat  or  usuaci  or  a callsy 
Pi  eco  La  barca  di  servizio  d’  una  galea  pel 
trasporto  d’  uomini , provvigioni , acqua  ecc. 
dalla  terra  & bordo  , o da  bordo  a corra , , 


come  anche  per  portare  a luogo  e per  sal- 
pare T ancora.  Propriamente  roterò  è ter- 
mine di  galera  per  indicare  la  barca  soprad- 
detta^ ma  anche*  nel  servizio  delle  uavi  si 
dà  questo  nonne  alla  loro  barca  mezzana.  Si 
dà  ancora  il  nome  dicAiQUE  alle  lance  canno- 
niere che  portano  un  grosso  cannone  a prua, 
robuste  di  legname  e che  pescano  poco. 

CALA,  ».  f.  Caiakque.  a cor m or  a su  all 
UAEtovn  aeutso  a bill  or  risi  se  orouno 

OS  TUE  SE  A CO  A ST  » JTIT  OSLY  TOR  SM  ALL 

vr-ssELs  or  »oats.  Seno  di  marevdeutro  tèr- 
ra , ove  pnò  trattenersi  alcun  tèmpo  qual- 
che piccolo  naviglio,  e mettersi  al  coperto* 
della  burrasca.  V.  Calanco. 

Cala.  Calb.  Tue  solo  or  a ss  ir.  La  stiva 
del  bastimento  : la  denominazione  di  cala  è 
meno  propria  in  italiano. 

Cala.  Cale.  Dvckiso  »r  i rzr  or  resmos • 
È una  specie  di  castigo  per  i marina)  che 
hanno  commesso  qualche  delitto.  Si  distin- 
gue la  cala  ordinaria  o secca  dalla  cala^ 
grande. 

La  cala  ordinaria  o secca  ( Cale  ORDlNAtlE. 
Docking  ) si  dà  in  questo  modo:  si  solleva 
il  paziente  seduto  sopra  una  manovella  o 
sbarra  di  legno  , con  una  corda  che  passa 
per  un  bozzello  attaccato  all'  estremità  del 
pennone  di  maestra  : di  là  egli  si  lascia 
cadere  in  mare  , mollando  in  bando  la  cor- 
da : indi  si  solleva  tli  nuovo  e- si  lascia  ca- 
dere, e ciò  per  tante  volte,  quante  ne  porta 
la  sentenza.  O pure  la  corda  è tenuta  più 
corta,  e il  paziente  cadendo  non  arriva  sino 
all'  acqua.  11  castigo  in  questo  motto  è più 
grave  , essendo  una  specie  di  strappata.  * 

Gran  cala.  Grande  gale..  Keel.  uavl/xc. 
Si  fa  cadere  il  paziente  , come  nel  primo 
modo  tirso  all'  acqua  , indi  si  fa  passare 
per  mezao  di  una  fune  sotto  la  chiglia  del 
battimento  e si  ritira  dal  bordo  opposto. 
Maniera  crudele  di  castigo  , la  quale  in 
Francia  non  è in  uso. 

CALAFAO  o calafato,  ».  in.  Càlfat.  A oavlker. 
Colui  che  calafata  o ristoppa  le  navi.  Mae- 
stro di  calafatare.  Garzone  di  calafato. 

CALAFATAR^  o col  e fatare  , v.  a.  Calfatep. 
To  cavie-  Ristopparc  i navigli,  cacciando 
stoppa  a forza  di  maglio  ne'  commenti  o in 
qualunque  parte  potesse  penetrar  1'  acqua. 

CALAFATATO,  m,  add.  Calfaté.  Caulked. 
Da  calafatare.  Ristoppato. 

Maglio  da  calafato.  MaILLET  de  CALFAT. 
Cauikisc—hallet  or  mvilce-mallkt.  Stru- 
mento che  serve  ai  calafati  nel  ristoppare 
i bastimenti  ( Fig.  i5a  x ). 
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Ferrovia  calafato.  Fec  a CALFAT.j*  caCLKIH c- 

notr. 

Calafatare  i commenti-  Oalfàter  le*  ooutu- 

IVES.  To  CAVIA  TUE  SE  A Uè. 

In  ogni  nave  da  guerra  vi  è un  maestro, 
calafato  , il  quale  ha  sotto  di  «è  un  se- 
condo ed  alcuni  ajutanti,  secondo  il  rango 
della  nave.  Le  sue  funzioni  sono  di  esami- 
nare se  i commenti  o intervalli  tra  le 
tavole  del  fasciame  siano  bene  calafatati  , 
se  manchino  caviglie  o chiodi  , se  le  trom- 
be siano  in  buono  srato  : egli  dee  visitare 
gli  ombrinali  f er  lo  scolo  delle  acque  , le 
cubie  e tutte  le  parti  'guernìte  di  piombo; 
vedere  se  i portelli  sono  bene  gremiti  di 
rascia  e di  sevo  , se  la  nave  faccia  acqua 
per  qualche  commento  o per  qualche  buco 
di  chiodo  , e rimediare  ai  difetti  che  os- 
serva in  tutte  queste  parti:  In  caso  di  com- 
battimento dee  tenersi,  con  i suoi  ajutanti, 
nella  galleria  o corri  tojo  che  si  fa  all’  in- 
^ forno  della  nave,  a livello  della  linea  d'ac- 
qua , con  de'  tappi  di  leguo  dì  diversa 
grossezza  , de*  gomitoli  di  stoppa,  del  sevo 
c delle  lastre  di  piombo  di  diversa  gran- 
dezza per  otturare  i buchi  che  potessero 
fare  le  palle  nemiche  nel  corpo  della  nave: 
e dee  tuffarsi  in  mare , quando  è necessario 
di  turare  per  di  fuori  qualche  falla  o via 
d'  acqua. 

In  ogni  porto  o dipartimento  di  marina; 
vi  è un  maestro  calafato  ( Maitre  calfat. 
Master  cavlkem)  incaricato  di -vegliare  sulle 
trombe  de*  bastimenti  , sul  calafataggio  , e 
«opra  ogni  oggetto  dell*  arte  sua. 
CALAMITA  , s.  f.  Aimant.  Loadstoxe.  Mi- 
nerale ferrigno  che  ha  la  proprietà  di  tirare 
a s è il  ferro,  e quando  sia  libero  o sospeso 
ad  un  filo,  o galleggiante  sull'  acqua  soste- 
nuto da  un  pezzo  di  legno  o di  sughero,  si 
volge  con  una  determinata  sua  faccia  verso 
il  polo  di  tramontana,  e coll'opposta  faccia 
al  polo  australe,  con  qualche  declinarlo;  e 
però  dai  veri  punti  dei  due  poli.  V.  Decli- 
nazione. » > * 

Calamita  dicesi  anche  l'ago  della  bussola, 
perchè  ne  ha  acquistato  le  proprietà. 

Calamita  arttfizialc.  AlMAMT  artificiel.  Ar- 
tifìci al  macnet.  La  calamita  non  ha  sola- 
mente le  proprietà  di  tirare  il  ferro  e di 
volgersi  al  polo,  ma  ancora  di  comunicare 
le  sue  stesse  proprietà  all*  acciajo  ridotto 
in  verghe  o conformato  a foggia  di  ferro  di 
cavallo  o altra  figura  : è temperato  a rosso 
di  ciriegia.  Basta  portare  lentamente  i poli 
di  una  calamita  armata  sopra  e a contatto 


delle  verghe  d’  acciajo  , sempre  nella  stessa 
direzione  , e le  verghe  acquistano  e conser- 
vano tutte  le  proprietà  della  calamita. 

Calamita  armata.  Aiuant  arma.  Armai» 
ma cs/et.  E*}  I orate  le  farce  dove  sono  i poli 
della  calamira  settentrionale  e australe  , e 
ridotte  a superfìcie  regolari  , si  applica  a 
ciascheduna  una  lastra  di  ferro  molle  che 
termina  in  un  piccolo  cubo  dello  stesso 
ferro.  Queste  due  lastre  si  fermano  sulla 
calamita,  avvolgendole  con  un  filo  che  non 
sia  di  ferro.  Per  questo  modo  la  calamita 
si  dico  armata,  e la  sua  forza  resta  rac- 
colta, piò  efficace  e determinata  ai  due 
cubi , ai  quali  si  suol  accostar*  un  pezzo  , 
parimente  di  ferro  molle,  che  si  chiama  il 
contatto. 

CALANCA,  s.  f.  Calanque.  A core  or  a sm  all 

MARROU  A EEìllSD  A HILL  OT  RAI*  ISO  CROC  XP  , 
ON  THE  BEA  CO  A ST  , TtT  O HLY  e OR  SM  ALL 

fessele  or  eoats.  Piccolo  ricovero  o seno, 
lungo  una  costa  di  mare,  nel  quale  possono 
entrare  de'  piccoli  bastimenti , e mettersi  al 
coperto  da’  cattivi  tempi. 

CALARE,  v.  a.  Ausi*.  To  zotrsa  or  strike 
axy  TUtttb.  Mandar  giù  da  alto  in  basso  , 
abbassare  per  mezzo  di  una  fune  un  qual- 
che oggetto,  e più  comunemente  dicesi  delle 
vele,  bandiere  e simili.  V.  Ammainare . 

Celare  un  vascello.  Aeattae  uh  vaisbeau 

EH  CARÈNE.  To  HEAVE  A EHtr  DOW X OT  TO 

carerh  a sarr.  Metterlo  alla  banda  per  ca- 
renarlo o per  lavorare  nell'  opera  viva. 

CALA  REMO.  Avanti  f AyantI  Pvll  a way-  È 
un  comando  che  si  dà  ai  rematori  affinchè 
prendano  la  voga. 

CALASTRELLO,  s.  in.  L'eutjietoise.  Tae  tram- 
som  or  a cosi-carri  a oe.  Quel  pezzo  di  le- 
gno che  tiene  uniti  gli  assoni  o fiasche  delle 
carrette  da  cannone  (Fig.  3o,  3 1 , 3a). 

CALATA,  s.  f.  Traccheggia.  L'ondeggiare  della 
nave  in  panna. 

Calata.  Cale  d’  dm  quai  , d*  dm  bacasi*. 
Sur  or  a ket  or  WRARr  or  a storf-uoose , 
or  mast-hovse.  Un  pendio  di  terreno  pra- 
ticato per  arrivare  all'  acqua  ed  agevolar 
]'  imbarco  e lo  sbarco  delle  mercanzie  e 
delle  persone.  V.  Scalo. 

Calata.  Ven.  Banco  di  nubi  all*  orizzonte. 

CALCAGNO,  s.  m.  Calcagno  della  chiglia.  Ta- 

LOW  DE  LA  QUII.LE.  HeEL  , THE  ATTE»  rART 

or  Tur.  keel.  È l'estremità  posteriore  della 
chiglia,  sulla  quale  la  ruota  di  poppa  è as- 
sicurata a incastro  ed  a maschio  , e che 
termina  obbliquauiente  o ad  angolo  acuti» 
abbasso.  . . 
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Dare  un  colpo  di  calcagno . Donnea  UN 
COUP  DB  TALON.  To  STRtKE  or  TO  TOUCH  TUE 
crov sd.  £ il  battere  il  fondo  còli'  estre- 
mità posteriore  della  chiglia  , la  quale  tocca 
quando  v'è  poca  acqua , e che  non  basti  a 
farla  galleggiare.  La  nave  tocca  sempre 
prima  d ogni  altra  parte  col  tallone  , per 
la  di Aereuza  del  pescare  clic  è sempre 
maggiore  a poppa. 

calcagnolo,  ».  m.  Caicagnuoio.  Bhion.  t«i 

rOKE-FOOT  , FLA  CEO  AT  TUE  EXT  BEH  ITT  OT 
ras  keel  fqbward.  £ un  pezzo  di  legno; 
in  parte  retto  e irf  parte  curvo,  che  ter-! 
mina  la  chiglia  verso  il  davanti  della  nave,  | 
e dove  comincia  la  ruota  di  prua,  il  cal- 
cagnolo è unito  ed  impernato  con  la  chi- 
glia e con  la  ruota,  con  delle  immorsature, 
ed  incalmi  simili  a quelli  de'  pezzi  ond1  è 
composta  la  chiglia  e la  ruota  ( Fig.  80  c,  b). 
Si  lascia  al  calcagnolo  un  aumento  di  lar- 
ghezza al  di  fuori,  nella  sua  parte  curva, 
per  farvi  un  incastro  arto  a ricevere  il  pie- 
de della  gorgiera  o tagliamare. 

CALCATORE,  s.  m.  Stivadore.  Ven.  Batiibafle. 
Re  fui  lo.  fUrouLOiR.  Tue  baumib.  Istroiuento 
di  cannoniere,  formato  di  un'asta  lunga  di 
legno  che  da  un  capo  ha  una  grossa  ca- 
pocchia, con  la  quale  si  calcano  la  polvere 
ed  il  boccone  nel  caricare  il  cannone. 

Calcatoti  a manico  di  corda.  REfOUi.oiss  a 
TtAMPB  DB  CORDB.  Rori-fiA  M U FHS.  Il  mani  CO 
di  questi  è fatto  d‘  una  grossa  corda  ben 
catramata  e rigida  , e non  pertanto  abba- 
stanza elastica  per  potersi  incurvare,  e dare 
con  ciò  il  modo  ai  cannonieri  di  caricare 
i cannoni  dentro  della  nave  , e fuori  della 
■vista  e della  porcata  della  moschetteria  ne- 
mica. Questo  è in  uso  appresso  gl'  inglesi. 
La  fig.  339  rappresenta  un  calcatore  m,  una 
lanata  o spazzatolo  *,  sulla  stessa  asta  come 
»i  suol  praticare. 

CALCESE , s.  m.  Calcet.  Tue  uead  or  tue 

STA9T3  tU  TUE  CALL/ES  ASB  OTHEK  LATINE 

VEitsLf.  La  testata  degli  alberi  delle  galee 
o d'  altri  bastimenti  a vele  latine. . Questa 

• è di  forma  quadra,  c contiene  le  pulegge 
o roggi  destinati  al  moto  delle  corde  che 
servono  a manovrare  le  antenne  e a sol- 
levare dei  pesi.  Quindi  si  dice  alberatura  o 
matadura  a calcete  ( Mature  a calcet  ),  per 
esprimere  le  alberature  analoghe  a quella 
dell©  galee  ; e la  differenza  degli  alberi  a 
calcese  dagli  alberi  delie  navi  è che  quelli 

1 tono  grossi  « corri , portano  soltanto  una 
Itrande  antenna  molto  più  lunga  dell’albero, 
e non  hanoo  gabbie.  ' . 


1 bastimenti  con  alberi  a calcese  sono  le 
galee,  le  barche,  gli  gambecchi,  i pinchi, 
le  tortane,  lefiluche,  i battelli  di  Provenza 
ecc. , tutti  bastimenti  del  Mediterraneo. 

CALCIO,  s.  m.  Hampe.  Talom.  Tue  state  or 
a tire.  Piede  d'asta,  di  laucia  , d’  archi- 
buso  , d'  albero  di  nave  e simili. 

Calcio  d'  are. 'abuso.  Cros.se.  Tue  mot  enb 
Or  A MVSKET . 

CALETTA , s.  f.  Càlanca.  Diminutivo  di  cala. 
Piccol  seno  di  mare. 

CALETTARE  , v.  a.  Assembler.  Assemblace. 

EmFATURE.  Ra  EBETI  N C , SCAHTIN  C,  SCORINO' t 

tenant isc.  Commettere  il  legnarne  adente, 
o altrimente,  sicché  tutti  i pezzi  che,  sepa- 
rati, sono  fuor  di  squadra;  riuniti  insieme, 
tornin  bene  e sieno  al  pari.  Ven.  Immorsare 
a dente  , a limbello  , a coda  di  rondine  , a 
incastro. 

CALETTATURA  , s.  f.  Empàture.  Scartino. 
Quella  commettitura  che  si  fa  con  uno  o 
più  demi  a squadra  o fuor  di  squadra  , 
internati  nella  femmina  che  li  riceve.  Ca- 
lettatura a dente  in  terzo  ( Fig.  317  ) , a coda 
di  rondine  , a ugnatura  , a bastone  e sgu- 
scio , a nocella  e sguscio  , nascosta. 

CALIBRARE  ( v.  a.  ) un  cannone.  Caubrer  Un 

CANON  , FAIRE  DE  CALIBRE.  To  DISFA  BT  A 

rtEce  or  cannon.  Misurare  il  calibro  d»  un 
cannone  , di  un  mortajo  ecc. 

CALIBRATOIO  , 1.  m.  Passe-boulet.  B a lu- 
ca luffe.  Istromento  di  rame  o di  legno 
nel  quale  è fatto  un  foro  rotondo  per  ri- 
scontrare la  grossezza  delle  palle  , onde 
siano  proporzionate  all*  anima  de'  cannoni. 
V.  Compasso. 

CALIBRO,  s.  m.  Calibre.  Bore  or  a cannon. 
11  vano  dell'  apertura  della  canna  di  tutte 
le  arme  da  fuoco  ; onde  si  dice  cannone  di 
grosso  calibro  , di  piccolo  calibro. 

CAL10RNA,  s.  f.  Cali  urne.  A ir/NDtyc-TACKLE. 
£ un  meccanismo  composto  di  due  groesi 
bozzelli  o taglie  a tre  raggi , e di  una  corda 
che  , fermata  con  uua  estremità  allo  stroppo 
di  una  di  dette  taglie  , passa  e si  ordisce 
con  tutti  gli  altri  raggi  , e serve  a tirare 
o sollevare  de'  grossi  pesi  ( Fig.  101  ). 

Nelle  navi  da  guerra  francesi  vi  sono  due 
caliorne  all'  albero  di  maestra,  e altre  due 
all'  albero  di  trinchetto.  La  taglia  superiore 
è incocciata  ad  no  penzolo,  incappellato 
con  uno  stroppo  alla  testata  dell’  albero  : 
la  taglia  inferiore  ha  un  gancio  di  ferro 
a cui  si  attacca  il  peso  che  si  vuol  sol- 
levare. L’  uso  principale  delle  caliofn©  è 
|>er  imbarcare  e sbarcare  la  scialuppa^  il 
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canotto  : la  caliorna  dell'  albero  di  mae- 
stra allena  la  scialuppa  per  la  sua  parte 
posteriore,  e quella  di  trinchetto  per  1'  an- 
teriore. Quando  le  caliorue  non  tono  in 
servizio  , si  dispongono  lungo  le  sartie  a 
babordo  e a tribordo , aggrappando  col 
gancio  della  taglia  inferiore  uu  occhio  di 
ferro  che  è piantato  per  quest'  oggetto  al 
mezzo  delle  \ arasarchie. 

Caliorna  dell' albero  di  maestra.  Caliornf. 
DU  GRAND  MAT.  Ma  ! X-)Y  lXl>IHc-TA  CELE. 

Callo r un  di  trinchetto.  Caliornb  de  misaine. 
FoHK-iriyDiBic-rA  culi-. 

Taglie  da  caliorna.  POULIES  DE  CALIORKE. 

IVlSOiSO-TACltLl-SLOCK. 

Tirante  o vetta  di  caliorna.  Garant  DE 
CALIORNF..  TaLL  or  WUttUk'V-TACKL S. 

Drizza  a caliorna.  Drisse  A CALIORNE.  II.*- 
LtAHD  or  TUE  WlNDINO-TACKLK. 

CALCIA  ( s.  f.)  di  mare.  Mer  CALME.  A calm 
osa  or  smootu  «xì.  11  mare  placido,  quando 
la  sua  superficie  comparisce  allatto  piana. 

Calma  perfetta  , calma  morta.  Calme  plat. 
A rr.AT  c al tr  or  dead  calm.  E una  ces- 
sazione intera  di  vento,  sicché  non  si  sente 
il  meuomo  sodio  da  veruna  parte. 

Le  calme  o bonacce  sono  frequentissime 
ne'  mari  della  tona  torrida  , e quando  ab- 
biano durato  per  alquanti  giorni , la  super- 
ficie del  mare  è piana  e tersa  come  quella 
d'  uno  specchio.  Una  lunga  calma  è più  a 
temersi,  per  sentimento  di  molti,  di  quello 
che  una  burrasca  , perchè  espoue  il  basti- 
mento a mancare  di  tutto. 

Una  nave  eh»  si  trova  in  calma , e in 
conseguenza  non  ha  più  governo  , debbo  im- 
brogliare le  vele  che  aveva  spiegate,  per  pre- 
venire il  caso  che  alzandosi  del  vento  forre 
non  incontri  qualche  pericolo-  Se  si  trova 
in  vicinanza  di  terra  , o di  qualche  scoglio 
o secca  , dee  mettere  le  sue  barche  al  more 
e farsi  riinurcbiarc  ai  largo. 

Tempo  calmo.  Temps  calme.  A calm  wea- 
ruen  or  smooth  ssa.  11  tempo  è in  calata , 
quando  non  ispira  vento.  Bisogna  osservare 
nell'Oceano  che  quando  il  tempo  è in  calma, 
non  lo  è sempre  il  mare  , poiché  1'  ondeg- 
giamento sussiste  più  giorni  dopo  che  è ces- 
sato il  vento.  Al  contrario,  nel  Meditarraneo 
e ne'  mari  di  estensione  limitata  il  mare  si 
npptaua  poche  ore  dopo  che  è cessato  il 
vento. 

Calmare  , farsi  calma.  Accalmir.  To  lvll. 

CALUMARE,  V.  a.  Calamaro.  FlLER  E»  DOUCEUR, 

MOLI.  IR  OU  LARGIR  PEU  A PLU  UN  CORDA- 
LE. To  mass  orr  or  sasm  awat . Mollare, 


allentare  ed  anche  far  correre , tirare  da  un 
luogo  all'altro  uu  cavo,  una  rete,  una  barca, 
a poco  a poco,  e non  rapidamente.  Si  dice 
calomarsi  e calarsi  quandu  il  basùmeuto  si 
fa  scendere  lentamente  da  uu  luogo  ad  un 
altro. 

CAMBIARE , v.  a.  Cambiare  le  vele.  Cu  anger 
LES  VOILCS.  To  HFT  or  CHASGK  THK  6AILS. 
E mettere  sopra  vento  quel  lato  della  vela 
che  era  per  l’ avanti  sotto  vento. 

Cambiare  la  mezzana.  Changer  l'artimon. 
To  sift  ras  mizeh.  E far  passare  la  vela 
di  mezzana  da  un  bordo  all'  altro  portando 
la  parte  Lina  del  suo  pennone  da  destra  a 
sinistra,  o da  sinistra  a destra  per  mezzo 
delle  orse. 

Cambiare  la  vela  matura  d' un  brigantino. 
Changer  la  grande  voile  d'ue  brigantin. 
To  orse. 

Cambiare  la  manovella  del  timone.  Changer 
LA  barre.  To  Starr  tue  belm.  Mettere  la 
m inovella  dalla  parte  opposta  a quella  dove 
era  da  prima. 

Cambiare  il  viradore . Changer  la  tour» 
n e v ire.  To  suirr  rate  yotal.  E disporlo  al 
lato  opposto  della  nave , per  levare  ana 
seconda  àncora  o un'  ancora  d' afforco  data 
a fondo  da  quel  lato,  dopo  che  si  è levata 
la  prima. 

Il  ventosi  cambia.  Le  vent  chance.  T/te 
w mo  suirrs. 

Cambio  o ritorno  della  marèa . Chancement 
OU  RSTOUR  DE  LA  MARÈE.  CitAXGE  OF  TmÌ 
TI  OS. 

CAMBIO  (s.  m.  ) marittimo.  Bomerie.  Bottohmt- 
Specie  di  cambio  e di  contratto  che  si  fa  col 
dar  danari  a frutto  , pagabili  al  ritorno  del 
viaggio. 

CAMERA,  s.  f.  Chambre.  A cassi  ir.  Luogo  d«- 
stinato  all'alloggio  degli  ufficiali  della  nave, 
che  d' ordinario  si  forma  verso  la  parte 
posteriore  della  nave  , e sopra  i ponti. 

Camera  di  p oppa . Chambre  DE  POLPE.  Tue 
aftes  mqst  cassisi.  È 1' alloggio  principale 
destinato  al  capitano. 

Costerà  del  consiglio.  Chambre  du  conseil. 
Co acii  or  cassi m or  ras  quaster-deck. 
RoU.VD  HO  USB  IH  TUE  LASttE  EAST-I  H D I A-StSH. 

E una  stanza  sotto  il-  casseremo  alla  porte 
posteriore  del  cossero  , la  più  adorna  e la 
meglio  am  niobi  gl  iato  , perchè  si  destino  al- 
T alloggio  del  generale,  quando  ve  ne  sia  uno 
a bordo  , a tenere  i consigli  di  marina  , al 
ricevimento  de' forestieri.  Esternamente  tutto 
all'  intorno  vi.  è una  galleria  che  sporge 
all'  infuori  della  nave. 
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Camera  del  chirurgo.  CHAMBRE  DU  CHIRUJi- 
CiE.N.  Tu*  MURblOU's  CAMBI*. 

Gran  camera.  Grande  gii  ami; he.  Ward-rqom 

IX  OBEAT  suirs  , AND  Chi. A T CAMBI*  , IBI 

mmalleb  vsssr.Ls.  Si  dà  questo  nome  alla 
camera  formata  all'  indietro  del  secondo 
ponte  , la  quale  comprende  tutta  la  lar- 
ghezza della  nave  dall'  estremità  posteriore 
sino  al  parapetto  che  è dietro  all’  albero  di 
mezzana.  Ai  due  lati  di  questa  gran  camera 
.si  formano  con  della  tela  quattro  o sei  altre 
piccole  stante,  secondo  il  rango  della  nave, 
per  1'  alloggiamento  degli  ufficiali.  All'  in- 
dietro sono  aperte  due  porte , una  a delira 
e 1'  altra  a sinistra  , per  le  quali  si  può 
entrare  nelle  bottiglie. 

Le  navi  a tre  ponti  hanno  due  grandi 
camere,  una  sul  secondo  e l'altra  sul  terzo 
ponte  i e la  più  alta  ha  una  galleria  come 
la  camera  del  consiglio.  Le  fregate  hanno  la 
loro  gran  camera  sul  ponte , e la  loro  santa 
Barbara  sopra  il  falso  ponte.  La  gran  camera 
è comune  a tutti  gli  ufficiali  della  nave. 

Camera  di  una  landa.  Chambre  d’ui  ca- 
noe. Tur  *rfHA-s*ATM  or  a boat.  E la  parie 
posteriore  della  lancia , che  si  cuopre  tal- 
volta con  un  tendaletto,  nella  quale  si  met- 
tono gli  ufficiali  ed  altri  passeggieri.  Vi  sono 
a destra  ed  a sinistra  delle  casse  cLe  ser- 
vono anche  di  sedili,  ricoperte  con  dei  tap- 
peti di  panno  che  chiamansi  pavesi. 

Camera  di  Mortajo.  Chambre  de  mortixr. 
Tu*  cujmmsr  or  a morta*.  La  parte  del- 
1'  anima  dei  mortajo  destinata  a ricevere 
la  carica. 

Chiamatisi  anche  camere  o centi  (Chambres. 
Flawb^  cRACjys  or  uoutr-coMBt)  le  concavità 
e difetti  che  trovansi  talvolta  nella  massa 
del  metallo  de' cannoni  o nella  stessa  anima  , 
che  li  rendono  soggetti  a crepare  quando  si 
sparano.  Ogni  pezzo  che  abbia  delle  camere 
si  dee  scartare  , anche  senza  che  vi  sia  bi- 
sogno di  farne  la  prova. 

Camera  d‘  assicurazione.  CHAMBRE  d'assu- 

T.ANCE.  a COURT  rOR  MATTMRS  OF  t USURA  SCt  , 

au  iusubancm  orna.  Uffizio  dove  si  fanno 
i contratti  di  sicurtà  , dove  si  tocca  sicurtà. 

Camera  del  biscotto  o sia  de*  viveri.  Dispensa, 
pagliolo.  SotITE  ADE  VtVRES.  SOUTE  AU  FA  IN. 
Tu*  RPr.AD-P.oox.  £ situata  sotto  la  ionia 
Barbara. 

Camera  del  penese  , di  tutt'  i capi  di  ri- 
r ambio  o di  rispetto  e delle  vele.  Fosse  ave 
AIOns.  Tu*  roRt-coc*-riT.  Tu*  foat-swain 
ejoRL-itoou.  E situata  sul  davanti  della  ca- 
mera delle  sartie  sino  alla  ruota  di  prua. 


Camera  delle  sartie  0 delle  gomone.  Fotta 
delle  gomene.  Fosse  ava  cabìbs.  Caala-tier. 

Tu*  CAMLR-STACB  UNDER  TU*  ORLO*  OF  A 
suir . E situata  nel  fondo  della  nave  verso 
prua  tra  la  graude  boccaporti  e le  bitte 
che  souo  all'  indietro  dell'  albero  di  trin- 
chetto. 

Tutte  queste  così  dette  camere  sono  scom- 
partimenti fatti  con  paratie  souo  il  prium 
ponte  per  collocarvi  e custodirvi  gli  oggetti 
indicati. 

CAMERINO  , s.  m.  Cabane.  Cadane  des  mai- 
tres.  Sm  all  cambi  ut  , o rgtt  tu * roor,  ro* 
tu*  master  and  riLOT.  Stanzoline  fatte  con 
tramezzi  d asse  nella  poppa  o lungo  i banchi 
d una  nave  per  uso  del  piloto  e degli  uffi- 
ciali. 1 camerini  de'  piloti  e bassi  ufficiali 
nelle  navi  d'  alto  bordo  hanno  sei  piedi  di 
lunghezza  e circa  tre  piedi  di  larghezza , e 
sono  poco  alti  , sicché  non  vi  è luogo  che 
per  un  letto  , e bisogna  entrarvi  incurvan- 
dosi. 

Camerino  di  cucina.  Certa  foggia  di  stan- 
zolina  che  è nella  prua  della  uave. 
CAMEROTTO,  s.  ut.  Mousse.  Youukkr,  camiu- 
mot.  Nome  che  si  dà  a un  stozzo  che  serve 
in  camera,  oltre  il  servizio  che  presta  nella 
nave.  - ' 

CAMICIA  , s.  f.  Chevise.  Camicia  insolfata. 
Che.  mise  souffrès.  A c urtai  a or  rttc/.  or 

OLD  CAUTA*  , DtrriD  IH  A C OMFOSITION  OF 
OIL  3 rtTBOL  3 CAMFBIK * AND  OTBtR  Còii- 
SfVtTIML*  Iti  ATS  RI  A LS  , TO  SS  UÀ  ILEO  ON  TUE 
TLAVK»  or  AU  evemt's  su/r  , WITB  AU  Iti- 
TINTI  OX  TO  SKT  Ut B OU  TIRE.  Pezzo  di  tela 

da  vele,  penetrato  da  una  mistura  di  solio, 
olio  , canfora  ed  oltre  sostanze  combusti- 
Eili,  ebe  si  procura  d'affigere  ad  uua  nave 
nemica  per  appiccarvi  il  fuoco. 
CAMMELLO  , s.  ni.  Chameau.  Cambi..  Mac- 
china inventata  in  Amsterdam  nel  1688  , 
per  cui  mezzo  si  solleva  un  bastimento 
nell'  acqua  cinque  o sei  piedi  , onde  farlo 
passare  sopra  de'  luoghi  di  basso  fondo.  Si 
costruiscono  due  puntoni  lunghi  , presso  a 
poco  come  sono  lunghe  le  navi  cui  debbo- 
no servire  : uno  de’  loro  fianchi  è diritto  , 
e 1'  altro  è esternamente  concavo  , a un 
dipresso  come  il  fianco  della  nave  è con- 
vesso. Se  ne  dispone  uno  per  parte  ai  due 
fianchi  della  nave  da  sollevare.  Vi  sotto  in 
ciascun  puntone  de'  buchi  per  farvi  entrare 
1'  acqua  del  mare  , de*  tappi  o valvole  per 
otturare  questi  buchi  , e tirile  trombe  per 
estraere  1*  acqua  che  si  fece  entrare.  Si 
dispongono  i due  puntoni , col  loro  fianco 
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concavo,  vicini  ai  due  li  anelli  del  battimen- 
to , e si  fanno  discendere , introducendovi 
dell'acqua,  sino  al  segno  che  corrisponda 
ai  pescare  della  nave , la  quale  tra  i due 
puntoni  o cammelli  posa  sopra  dodici  go- 
uionc  che  passano  sotto  di  essa  dall  uno! 
all'  altro  dei  detti  puntoni , fermate  sopra 
uno  de'  cammelli  che  si  tesano  con  degli 
argani  posti  sull'  altro  cammello. 

Alrre  forti  legature  di  corde  uniscono  tra 
di  loro  i cammelli:  tutto  si  serra  perfetta- 
mente alando  coll'  argano  su  i cordami,  e 
formando  di  tutto  come  una  sola  massa. 

Le  dodici  goiuoue  passano  per  tubi  o 
porri  calafatati  che  non  hanno  veruna  co- 
municazione col  vóto  della  stiva  de' puntoni. 

La  nave  disposta  sopra  i due  cammelli 
o puntoni  si  tiene  ritta  con  dodici  contraf- 
forti da  amendue  i lati,  ciascuno  de' quali 
è tenuto  e rinforzato  con  due  puntelli  la- 
terali. 

Non  altro  rimane  allora  che  di  esaurire 
1'  acqua  contenuta  nelle  capacità  dei  punto- 
ni, e che  servì  a farli  discendere  nell'acqua. 
Turati  i buchi  per  i quali  l1  acqua  è en- 
trata, si  fanno  lavorare  dodici  trombe  sta- 
bilite sopra  ciascun  puntone.  A misura  che 
ai  fa  questa  operazione  i puntoni  si  solle- 
vano , e con  essi  si  solleva  la  nave.  Non 
vi  sono  che  tredici  piedi  di  acqua  sullo 
acanno  di  Parnpus  ad  Amsterdam  , e non 
prrtauto  una  nave  che  pesca  diciotto  piedi , 
passa  sempre  c va  in  parto  coll’  ajuto  di 
questa  macchina.  I Russi  hanno  di  queste 
macchine  a S.  Petersbourg  per  condurre  a 
Cronstadt  le  navi  che  costruiscono  nell' ar- 
senale di  quella  capitale,  e che  per  uscire 
debbono  superare  lo  scanno  della  Neva  , 
sul  quale  vi  è pochissima  acqua. 
CAMMINARE,  v.  n.  Marciare.  Marcher.  To 

SA  IL  SWIFTLT.  To  HA  VE  a frbch  wat  t uno' 

Ti't  water-  Il  muoversi  o l’andare  del  ba- 
stimento d'  uno  in  altrb  luogo  per  forza  di 
vele  o di  remi.  Quandi  si  dice  scmplice- 
jneute  che  il  bastimento  cammina,  marcia, 
a'  intende  eh'  egli  si  avanza  velocemente. 

Basi  intento  thè  non  cammina  , (he  marcia 
moie-  Vaisseau  qui  ne  marche  fa*,  qui  mar- 
che MAL,  QUI  MARCHE  COMME  UNE  CHÀRETTE 
alt  COMME  UNE  BOI!  ÉE.  A BAD  BAILO*. 

La  nave  fa  molto  cammino.  Le  vaisseau  fait 

REAUCOUP  PE  CHEMIN.  TttZ  SU  IP  HAS  A FEESN 
WAY  TURO’  THE  WATER. 

CAMMINATORE  , s.  m.  Buon  camminatore . 
Vela  fina.  Marcheur.  Bok  MARCHEUR.  A fine 

SAJXO/U 


Gran  camminatore.  Grand  marcheur.  A. v 

EXTRAOROINART  FINE  BAILO*.  Si  dice  d’  un 
bastimento  che  naviga  velocemente. 
CAMMINO,  s.  m.  Chemin  , aire  ou  erre  du 
vaisseau.  Heap-wat.  Quantità  o misura 
dello  spazio  che  percorre  una  nave  in  un 
tempo  limitato. 

La  nave  fa  molto  cammino.  Le  vaisseau  FAIT 

BEAUCOUP  DE  CHEMIN.  TUE  SUI F MAS  FREBH 
WAV  turo'  rur.  water. 

Abbiamo  corso  settanta  leghe  di  cammino  in, 
ventiquattr  ore.  Nous  AYOKS  fait  SOIXANTE- 
DIX  LIEUES  DE  CHEMIN  DANS  LES  VINCT-QUATRE 
HKURES.  Wz  HA  FÉ  RU  N BEVENTE  LEA  CU  SS 
THE  TWZNTr-FOUR  HOURS. 

Cammino  composto  di  diversi  rombi.  ROUTB 
COMFLIQUÉE.  Covro  tufo  coorse  or  traverse. 
Quando  la  rotta  non  si  mantiene  costante- 
mente per  lo  stesso  rombo  , ma  o per  il 
cambiamento  del  vento  o per  le  correnti  , 
o per  la  deriva  o per  altre  cagioni,  prende 
direzioni  diverse. 

CAMPAGNA,  s«  f.  Campacne.  A voyace  at 

SHA,  A CRUIZE  AT  BEA  DURINO  A BE4S0N  Or 
LIMITED  SPACE  OF  TIME  , SPOKEN  FARTtCD- 

larly  or  fessele  or  war.  S'intende  il  tempo 
clic  dura  la  spedizione  di  una  nave  da  gnerra. 
Quindi  si  dice  una  campagna  di  sei  me/i,  di 
nove  mesi  ecc.  Une  campagne  de  six  mois,  de 
HRUF  MOIS  etc. 

Campagna  di  crociera.  Camfackb  de  croi- 
si  ère.  A croi  zi  no  voyace.  È una  campa- 
gna il  cui  oggetto  è d'  incrociare  il  tirare 
continuamente  in  attenzioue  de’  nemici , in 
tempo  di  guerra. 

Campagna,  d evoluzioni , di  esercizio.  Cam- 
pagne d'  évolutions.  The  voyage  or  a 

TLZET  rtTTED  O UT  FOX  THE  FUMOSE  OF  BXEtl- 
C ss  IMG. 

Campagna  di  rada.  CAMPAGNE  DE  RADT. 
The  tiuk  wutea  bhifs  or  waR  nave  in- 

St  A ! NED  IN  A HAREOOR  OT  ROAD  — STEA  IP  , 
UH  IN  DISCBAROBD  WlTHOUT  GOINC  TO  BtA. 
£ quando  una  o più  navi,  che  furono  ar- 
mate per  una  spedizione,  ricevono  un  con- 
trordine, e disarmano,  senza  essere  uscite 
dalla  rada  o dal  porto  dove  si  i fatto 
1'  armo. 

Campagna  dell’  Indie,  <T America,  di  Levante. 
Campagne  des  Ikdes  , d’ Amérique  , du  Le- 

VANT.  A VOYfA  CE  TO  TUE  FAST  INDIA  ttO.  E 
un  viaggio  fatto  in  que’  paraggi  con  una 
nave  da  guerra. 

Viveri  di  campagne.  Vivres  db  campagne. 
Tue  nero  a lo  allowed  tue  suirs  for  tulxec 

HAVICATION. 
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CAMPANA  , 0.  f.  Cloche.  A bell.  Serve  nelle 
navi  ad  avvertire  l'equipaggio  per  dare  la 
muta  al  quarto  , per  le  ore  dì  mangiare  , 
per  metter  giù  le  brande  ecc. 

Nelle  navi  da  guerra  vi  0000  due  cam- 
« pane  : la  pi  il  grossa  è po0ta  al  parapetto 
del  cassero  , e 1'  altra  minore  al  parapetto 
del  castello  di  prua. 

Potevi*  dell a campati a.  Potence  de  CLOCHE  , 
MONTANS  DE  CLOCHE.  EeLFET.  11  SOStCgQO 
della  campana. 

Catupana  dell'  argano.  Cloche  du  cabestan. 
Tue  PAtir  or  a c Arerei»  r round  wmcu  thè 
eore  t s wovnd.  E quella  parte  dell’  argano , 
intorno  la  quale  ti  volge  la  fune  , e che  per  ; 
gli  atcialoui  o fantinetti  tovrapposti  acquista 
una  figura  conica  tomigliante  ad  una  cam- 
pana. V.  Argano. 

Campana  di  marangone.  Cloche  de  pongeur. 
A Direi  s bell.  Vaio  a foggia  di  campana 
nel  quale  un  uomo  può  ttare  per  qualche 
tempo  tatto  acqua  , per  peteare  degli  ef- 
fetti e visitare  il  fondo  del  mare. 
CAMPANELLA,  s.  f.  Anneau  ou  boucle.  Riso. 
Dtceti  di  qualunque  cerchio  o cerchietto  dt 
ferro,  che  serve  ad  appiccarvi  alcuna  cosa. 
Le  campanelle  possono  muoversi  liberamente 
in  un  occhio  in  cui  sono  stabilite  e ri- 
tenute. » 

CANALE,  ».  m.  Canal.  A chasnbl.  Uno  spaaio 
di  mare  in  lunghezza  fra  due  terre. 

La  parola  canale  nella  marina  esprime  per 
l'ordinario  un'estensione  più  grande  di  quello 
che  la  parola  stretto  ( Detroit.  Sthmiout  ); 
poiché  sovente  chiamasi  canale  uno  spazio 
o braccio  di  mare  , le  cui  coste  o margini 
opposti  sono  lontani  tra  di  loro  per  modo 
che  stando  in  mezzo  non  si  discernono  gli 
oggetti  posti  su  d’  essi. 

Far  canale.  Faire  canal.  To  cross  a chas- 
uel.  Navigare  a golfo  lanciato  , cioè  attra- 
versarlo a dirittura,  opposto  di  corteggiare. 

Canale  delle  bisce.  Canal  dei  àn  cu  illkf.es. 
Jjtsa Benvuole.  Que’  buchi  aperti  sotto  i nia- 
dieri,  perchè  l’acqua  nel  fondo  della  nave 
possa  scorrere  siuo  al  pozzo  delle  trombe  , 
e non  restare  stagnante  tra  i membri. 

Canali  di  piombo  negli  ombrinali.  Dalots  a 
TUYAUX  de  plomb.  Le  ad  lovrreis.  Fodera 
fatta*  agli  ombrinali  con  lastre  di  piombo. 
CANAPA  , s.  f.  Chanyre.  Ue »r.  Pianta  , dai 
filamenti  della  quale  si  fanno  le  corde  e 
le  vele. 

Canapa  maschia.  Chanyre  male.  Tae  male 
&eur.  Si  distinguono  nella  canapa  la  ma- 
schia che  porla  e matura  i suoi  semi , dalla 


femmina  che  porta  i fiori  soltanto.  Dovreb- 
boasi  nominare  al  contrario,  cioè  la  prima 
femmina , e l'altra  maschio , perchè  da  que- 
sta per  mezzo  della  polvere  sparsa  dai  liori 

j si  iecouda  la  prima.  La  canapa  maschia  è 
più  minuta , e tutte  le  sue  parti  sono  più  de- 
licate di  quelle  della  canapa  femmina.  La 
canapa  fina  dai  mercanti  si  chiama  garzuolo  , 
e la  più  grossa  canapone. 

CANAPO  , s.  m.  Corde.  A nopt.  Fune  grossa, 
così  detta  perchè  fatta  di  canapa , e serve 
a tirar  pesi  o direttamente  o per  mezza 
de’  bozzelli  , delle  taglie  , calcesi  e ordigni 
diversi  per  uso  delle  navi.  1 marina)  cin- 
cone quasi  sempre  cavi  , per  significare  le 
corde  o funi.  Ven.  Cai. 

Canapo  si  dice  anche  il  filo  a cui  si  ri- 
duce la  canapa. 

CANCELLIERE  , s.  m.  Chancelier.  Ah  orrt- 

CSH  UNDER  THE  COltSVL  1»  A rOBBtC » PO  ET, 
WHOSB  CU  A ecc  ts  TO  EBBE  A BSOtSTER  OT  ALL 
THINCS  THAT  BELATE  TO  TUK  COSSOLAT.  Sì 
chiama  cancelliere  di  Francia , nelle  scale  del 
Levante  e ne’  porti  forestieri  dove  c sta- 
bilito un  console  , un  ufficiale  del  consola- 
to , il  quale  è nominato  per  secondare  il 
console  nelle  sue  funzioni  , ed  è incaricato, 
come  un  archivista  o notajo  , di  tutte  le 
carte  e archi*)  del  consolato  , onde  avervi 
ricorso  in  caso  di  bisogno. 

CANDELL1ERE,  s.  tu.  Chandelier.  All  tour 
or  $t a s chiose  or  cr.orcues  rtxtD  o » tue 
ousxel  , to  svrroBT  A»r  Tinse.  Si  dà  que- 
sto nome  a de’  pezzi  di  legno  o di  ferro 
piantati  in  piedi  o verticalmente  sul  disco- 
lato o capo  di  banda,  e in  altro  qualunque 
sito  del  bastimento  per  sostenere  qualche 
cosa.  Le  differenti  specie  di  candellieri  sono 
delineate  nelle  figure  Ii3  , 114. 

Candellieri  di  bastingaggio  o d’ impa «l'ietta- 
tura o delle  maestre  ai  bastingaggio.  Chak- 

DELIERS  DE  BASTINGACE  OU  CHANDBL1ER*  DR 
LISSES  POUR  BASTINGAGE.  Tue  CKOTCHBS  FOX 

tue  setti  se.  1 candellieri  di  bastingaggio 
rr,  ss  (Fig.  114),  e ts  (Fig.  ll3)  sono 
stanti  di  ferro  o di  legno  che  si  piantano 
sul  capo  di  banda  o della  nave,  intorno  ai 
castelli  e al  casseremo  ne  luoghi  scoperti  , 
per  sostentare  le  reti  nelle  quali  si  pongono 
i bagagli  e le  brande  de*  marina)  ecc. , per 
fare  il  bastingaggio , cioè  un  trinceramento 
o cammino  coperto,  onde  in  un  combatti- 
mento garantire  gli  uomini  dal  fuoco  della 
moschetteria  nemica.  Le  due  prime  specie 
sono  per  il  mezzo  della  nave , cioè  per  il 
tratto  de’  passavami  : l’ ultima  è pei  castrili 
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e per  il  casseretto.  Altri  »t  piantano  sullo 
*te»»o  capo  di  banda  , altri  fuori  del  boido 
assicurati  coti  ganci  di  ferro. 

Caudclture  della  soalup^m.  Chandblier  de 

chaloufe.  Tur.  cporcuks  or  a boat,  watcH 

SUSTAlX  TUE  MAIS  BOOM  Or  T MB  Jf  A Al*  AMD 
SA  IL  , WHRX  LOWkRBD  FOK  THE  COXt'EXIKXCY 

or  itoli'/ are.  Sono  verge  di.  ferro  rotonde, 
alte  quattro  piedi,  che  hanno  presso  a poco 
un  pollice  di  diametro,  che  nell’alto  diver- 
gono in  due  branche  abbastanza  aperte  per 
abbracciare  gli  alberi  e le  vele  dee  canotti . 
scialuppe  e battelli  con  i loro  pennoni  o 
•archie  , e per  sostenerli  quando  questi  al- 
beri si  ammainano.  Vi  sono  due  di  questi 
candelieri  nr‘  piccoli  bastimenti  , ne’  quali 
all'  occasione  si  abbattono  eli  alberi;  uno  è 
posto  sul  davanti  , e 1’  altro  all’  indietro. 

Candelheri  della  scala  fuori  bordo.  CHAN  DE- 
LIBA* DE  L'tCUELLE  HORS  LE  BORD.  Tur  STAX- 
cutoss  wutcu  ’SOproRT  rm  bnttrisg  r.orrs  , 
at  tue  gasc-way.  Sono  due  pezzi  di  ferro 
h h (Fig.  ii3)  piantati  perpendicolarmente 
nel  discolato  ai  due  lati  di  ciascuna  delle 
due  scale  che  servono  a montare  sulla  nave. 
Nell' atro  di  questi  candelieri  vi  sono  dei 
buchi  ai  quali  s'  annodano  due  corde  che 
servono  di  ritegno  o guardamano  a quelli 
che  montano  per  la  scala.  Queste  corde 
diconsi  tienti  bene  o tienlin  ben.  Vi  sono 
altresì  delle  scale  nell'  interno  della  nave 
per  comunicare  da  un  ponte  all'  altro  , le 
quali  hanno  de' candelieri  simili,  come  sono 
quelle  de'  passavanti  per  discendere  al  se- 
condo ponte. 

CandeUierc  di petriere.  Chandelier  de  pier- 
RlEit.  Thb  tRou  crotch  or  a strirst-cox  ; 
TUR  WOODta  STOCK  HOOFRD  WiTU  SROSl  TUA  7 
COSTA tXS  TUR  SOCKET  WUEREIU  IT  RKSTfi 

axd  traybrses.  Sono  pezzi  di  legno  lenitati 
contro  il  discolato  di  un  bastimento  , con 
un  buco  guernito  di  ferro  , snl  quale  si  , 
sostengono  i cannoni  chiamati  pttrieri  (Fig. 

1 14  i ). 

GANDELIZZÀ  , s.  f.  Candelette.  Tur  ronr. 

TACKLE  VSRD  TOR  HOHTIMG  Vr  TUR  AXCUOH, 

ix  trrxcu  suirs.  Manovra  a paranco , la 
quale  serve  a sollevare  1’  ancora  , quando 
nel  salparla  comparisce  fuori  d'acqua , e a 
collocarla  nel  suo  posto  contro  il  bordo. 
È composta  di  un  cavo  che  s’  incappella 
con  una  gassa  o stroppo  sulla  testata  del-i 
1'  albero  di  trinchetto  : all'  altra  estremità' 
di  questo  cavo  o penzolo  è stroppata  una| 
taglia  doppia,  cui  è incocciato  il  tirante I 
del  paranco  che  si  ordisce  , e passa  pei; 


raggi  di  un  altro  bozzello  o taglia  a due 
ix  chi  , e per  quelli  della  taglia  superiore  , 
da  dove  poi  p>eode  abbasso  per  alarvi  sopra, 
quando  si  v-uol  farne  uso. 

La  tuglta  inferiore  di  questo  paranco  è 
gueruita  di  un  micino  di  terrò,  quando 
l'  ancora  comparisce  fuori  d'  acqua  , « in- 
coccia questo  uncino  nella  gassa  di  uno  dri 
traversi  allacciati  a ciascun  braccio  di  lei: 
allora,  facendo  forza  sul  tirante  della  can- 
deiizza  , che  si  fa  passare  per  un  bozzello 
di  ritorno  fermato  sul  castello  di  prua  , si 
sostenta  1’  ancora  per  la  marra  , e si  faci- 
lita la  manovra  del  cappone  die  la  tiene 
per  la  sua  cicala , sino  al  momento  in  cui 
l'ancora  rssendo  interamente  alzata,  si  assi- 
cura la  sua  marra  al  capo  di  banda , con  un 
cavo  chiamato  briglia  o serrobozze  (Biute 
OU  SERRE -BOSS  E.  Su  A Nh-FA  ! STER )t  nello  StCSSO 
tempo  eh'  ella  si  cappona  alla  grua. 

Uncino  di  canddizza . Choc  de  candelette. 
Tue  hook  or  tur  rotte  tackle. 

Tirante  o vetta  di  candelizza.  Garant  db 
candelette.  Fofr  tackle  rofr  or  FALL. 

CANNONE,  s.  m.  Canon.  A cjxnos  or  a piece 
or  orusascb.  Pezzo  d’artiglieria  che  serve 
nelle  navi  pei  combattimenti  , pei  segnali  y 
pei  saluti. 

I cannoni  di  mare  sono  più  corti  e pitA 
rinforzati  di  metallo  di  quelli  di  terra  , 
onde  occupino  meno  luogo  e sianp  insieme 
più  solidi  e più  leggieri. 

La  fig.  ioa  rappresenta  un  cannone  di 
ferro  : la  fig.  io3  lo  rappresenta  tagliato 
per  mezzo  da  un'  estremità  all'  altra.  La 
fig.  5 rappresenta  un  cannone  inglese. 

Fig.  io3  ni,  n.  Lunghezza  totale  del  cannone . 
Longueur  totale  de  LA  PIÈCE.  Tue  LSNOTU 
or  tur  piece,  a,  b , d , e. 

Anima  dei  cannone.  L AME  ou  caliere.  Tue 

MOKE  Or  CALI  BER. 

La  parte  inferiore  d , e , si  chiama  il 
piano  dell1  anima:  la  superiore  o,  b,  il  cielo  : 
il  finimento  a,  c,  si  chiama  il  fondo. 

Fig.  5 A o,  è la  parallela  all’  asse  del 
cannone  che  dimostra  la  lunghezza  totale 
del  p»-*zo. 

a b.  Lunghezza  del  cannone.  Longueur  du 

CANON.  Tue  LBXOTH  Or  TUR  CASSOS. 

8.  La  bocca  del  cannone . La  bouchb  du 
canon.  Tur  moutu  or  tue  caxxox  , tue 

MUZZLZ. 

B e.  Tl  primo  rinforzo.  Le  premier  renfof.t. 
Tue  First  RRixroRct. 

e u.  //  secondo  rinforzo.  Le  second  reo- 
fori. Tue  secoxd  rei  storce. 
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ma.  La  volata.  Là  yolée.  Tus  cu  ace. 

q.  Il  focene.  La  muti  ab.  Tue  eest. 

t r.  //  campo  del  focone.  Le  ghamp  de  la 
Lumi&rb.  Tue  vemt  nato. 

p.  Gh  orecchioni  o perni.  Les  toubillOn?, 
The  tavxxioxs. 

da.  La  gioia  o boriano . Le  bourrelet. 

Ttt & SÌVELLIAO  or  TUB  UVEALE. 

1 H.  L astragalo  della  bocca.  L'ASTRACAIE 
CE  LA  BOUCHE.  The  MUSILE  ASTE  A GAL  AXD 
riLLMTS. 

t G.  L‘  astragalo  della  cintura  di  volata. 
L’àstràgale  ce  la  volée.  Tue  cu  a ce  a «tea - 
CAL  Atto  rtLLLCS. 

g si.  La  natura  di  volata.  La  ceinture  ce 
LA  VOL  ÉE.  Tue  CRA  r'E  CltloLE. 

M.  La  molti  ra  del  secondo  rinforzo . La  pla- 
TBEAMDE  CU  8ECOND  BEN  FORT.  Tilt  SECOXD 
A EtNrOKUE  KtltO  AMD  OOES. 

K B.  La  piattabanda  della  culatta.  La  PLà- 
'IE  BANDE  CE  LA  CU  LASSE.  Tue  BASA  Al  So  ASO 
OOEE. 

» o.  Il  bottone  o codone.  Le  boutok.  Tue 

JUTfOX,  CASCA  BEL  OT  IO. Il  Lì  OS. 

AH.  La  culatta.  La  culassk.  Tu r bakmcb. 

h o.  Il  collo  o colletto.  Le  collet.  Tue 

• jtecE. 

All’articolo  Carretta  di  cannone  se  ne  dà 
la  descrizione.  Ora  si  dirà  degli  apparecchi 
per  manovrare  il  cannone  nelle  navi. 

Il  movimento  continuo  della  nave  sul  mare 
obbliga  atf  assicurare  le  carrette  c i can- 
noni nel  loro  rispettivo  posto,  e ciò  fi  fa 
per  mezzo  di  molti  cavi  e bozzelli  che  ser- 
vono insieme  a far  entrare  i cannoni , e 
successivamente  ad  appostarli  nel  caso  di 
battaglia. 

Fig.  ic4,  ioS-  A.  Braca  di  cannone.  Bba- 
CUE  DE  CANON.  TUE  BBEECfflXC  Q r A CON.  È 
un  grosso  cavo,. il  quale  attraversa  le  fia- 
sche o guance  della  carretta  verso  il  loro 
mezzo,  ed  li  a annodate  le  sue  estremità  a 
due  campanelle  c,  fitte  coti  perni  a occhio 
ai  lati  del  portello.  L'uso  della  braca  è di 
ritenere  il  cannone  nella  rinculata,  quando 
si  discarica. 

B B.  Paranchi.  Les  talànp.  Gvh'-tavule*. 
Questi  afferrano  col  gancio  del  loro  bozzello 
semplice,  un  occhio  piantato  in  ciascuna 
delle  fiasche  della  carretta,  e l’altro  boz- 
zello a due  raggi,  fornito  di  stroppo  a gassa, 

* s'incoccia  in  un  chiodo  a gancio  D,  pian- 
tato ai  fianchi  del  portello.  Alando  sul  ti- 
rante di  questo  paranco,  si  fa  avanzare  la 

t carretta  contro  la  murata,  e si  fa  uscire 
la  volala  del  cannone  dal  portello,  quando 


si  vuol  far  fuoco  o tenere  il  caanooe  in 
quelU  situazione. 

F r.  Paranchi  di  rinculata.  Les  palans  EE 
RECul. Rclibvikg  TACKLBs.  Si  afferrano  dietro 
alla  carretta,  e servono  a tirare  indietro  il 
cannone,  e ritenerlo  quanto  si  giudica  con- 
veniente. Potrebbe  bastare  uno  solo  di  questi 
paranchi , ma  la  pratica  è dì  disporne  due. 

Per  I1  ordinario  si  tengono  trincati  dentro 
della  nave  i cannoni  della  batteria  bassa, 
quando  si  naviga,  e si  dispongono  con  la 
volata  fuori  dei  portelli  soltanto  ne’  com- 
battimenti , o per  decorare  ja  nave  quando 
è all  ancora. 

La  figura  104  rappresenta  il  cannone  trin- 
cato indentro.  Le  canon  en  serbe.  The  cun 
uoused  ix.  Si  tengono  i cannoni  trincati 
indentro  , abbassandone  la  culatta  sino  a 
che  la  bocca  giunga  alla  soglia  superiore 
del  portello,  e si  fanno  passare  i due  capi 
della  braca  A , sotto  la  testata  della  sala 
anteriore  della  carretta.  Si  assicura  la  volata 
del  cannone  con  una  corda  la  quale  si 
ferma  con  un  capo  al  cannone,  e coll'altro 
passa  per  una  campanella  triangolare  r, 
piantata  nel  mezzo  della  soglia  superiore 
del  portello , e si  avvolge  intorno  alla  volata 
del  pezzo.  Si  passa  nella  guscia  che  forma 
il  bottone,  una  gassa,  chiamata  stroppo  di 
culatta,  della  corda  o;  si  afferra,  col  gancio 
del  paranco  H,  lo  stroppo  che  da  prima 
servi  per  il  paranco  di  rinculata,  e l’altro 
bozzello  dello  stesso  paranco  si  tiene  affer- 
rato àUa  campanella  triangolare  F:  si  tesa 
questo  paranco  a forza,  e si  fa  passare  il 
suo  tirante- intorno  alla  culatta  del  cannone, 
indi  si  ripassa  per  la  campanella  e intorno 
alla  culatta,  sino  che  si  arriva  all'estremità 
della  corda , la  quale  si  amarra  fortemente, 
dandole  alquante  volte  iutorno  all*  ammasso 
di  cordo  che  il  tirante  forma  sulla  culatta. 
Si  tesano  poi  uno  dopo  l'altro  i due  paran- 
chi laterali  della  carretta , e ciò  che  so^* 
pravanza  de’  tiranti  degli  stessi,  si  avvolge 
con  simili  giri  intorno  alla  culatta  e al 
gancio  D,  e si  ferma  nello  stesso  modo  ri- 
girandolo intorno  all' ammasso  di  corde,  e 
fermandolo  in  quello. 

Tesati  questi  tre  paranchi,  si  prende  una 
funicella  sottile  e forte,  lunga  venticinque 
braccia  all' incirca,  e per  uno  de'  suoi  capi 
si  annoda  ad  uno  de'  due  lari  della  braca, 
indi  si  porta  ad  abbracciare  eoo  piò  volte 
rette  e incrociate  l’altro  lato  della  braca, 
sicché  siano  questi  due  lati  avvicinati  stret- 
tamente insieme.  Con  la  stessa  cordicella  si 
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abbracciano  i due  paranchi  laterali  della 
carretta,  e novauientr  i due  lati  della  braca, 
ripetendo  i giri  quanto  porta  la  lunghezza 
della  cordicella.  11  cannone  in  questo  modo 
è talmente  assicurato  che  nou  può  muoversi 
per  alcun  verso;  e non  pertauto  il  conti- 
nuato rullio  della  nave  e i di  lei  moti  vio- 
lenti nel  mare  tempestoso , obbligano  ad 
impiegare  delle  altre  precauzioni  ; cioi  , si 
inchioda  sul  ponte  un  travicello  di  figura 
prismatica  triangolare  r,  contro  le  ruote 
posteriori  della  carretta  , per  impedire  che 
rinculi  o faccia  forca  nelle  corde  con  le 


quali  è assicurata.  Oltre  ciò  vi  sono,  tutto 
a luogo  della  nave  piantate  sul  pome,  delle 
campanelle  i,  per  le  quali  si  pas«a  un  gher- 
lino k,  che  s'iugaocia  agli  uncini  che  sono 
ai  due  lati  di  ciascun  portello , c abbraccia 
la  parte  posteriore  della  carretta  all' ultimo 
suo  gradino , come  una  seconda  braca.  Il 
gherlino  si  tesa  cou  tutta  la  forza,  e ritiene 
trincati  tutti  i cannoni  della  stessa  batteria. 

La  seguente  tavola  dà  tutte  le  dimensioni. 
de1  cannoni  di  ferro  che  sono  in  uso  per 
la  marina,  secondo  il  regolamento  fatto  nel 
17#6. 


Dimensioni  principali  de' cannoni  di  ferro  per  la  marina , secondo  il  regolamento 
del  ì f86 , espresse  in  metri  e decimali  di  metro . 


A L I 

IRÒ  I 

E I P 

E Z Z I. 

36 

»4 

18 

D 

8 

6 

m 

M. 

H. 

M. 

M. 

M. 

Calibro  de’  cannoni  ............... 

0,  i5a 

0,  1 2 » 

0,  1P6 

c,  rg6 

©,  16K 

0,  147 

0,  «17 

0,  to3 

0.  cgt 

Diametro  e lunghezza  degli  orecchioni 

c,  i7y 

0»  *57 

0.  143 

0,  126 

0.  1 IO 

0,  toc 

Lunghezza  lotala  «le*  cannoni  dalla  cnlaU*  alia  bocca  . 

z >9*3 

a,  760 

3,597 

*,  4-35 

0.397 

a.  a73 

**  7*4 

a»  S87 

a,  4ià 

*•473 

a,  1 60 

Lunghetta  del  bottone  , coiupreio  il  codone  .... 

©,35c 

c,  304 

°»*?7 

o,24a 

0,  aia 

0,  iga 

Lunghezza  del  rinforzo,  compre»:»  la  piattabanda  della 

culatta . ....  ......  ........ 

t,ÌS, 

«,  3c3 

l,  327 

*,  i5o 

i,  116 

l,  c5? 

Lungheria  deila  volata  aino  al  mezzo  della  eoa 

l,  1*4 

1,  098 

s,  e35 

0,  970 

»,  ©35 

0.  904 

• 

Lunghezza  del  tolipano , cioè  dalla  rotondità  del 

boritilo  dal  mezzo  della  aua  piattabanda.  .... 

f.  379 

0.  35i; 

o,336 

0,  3 i5 

0,  336 

0,  ag5 

Diitanza  della  culatta  dal  davanti  degli  orecchi  mi  . . 

1,334 

*»  *27 

*al5? 

i,c«7 

1,  o5a 

1,  01 3 

del  metallo  alla  culatta  e al  focone.  . . 

o,  19B 

0,174 

0,  i6a 

O,  142 

0,  114 

p,  1 13 

V ili’  estremità  del  rinforzo . 

0,  i6c 

0,  140 

c,  s 3 x 

e,  1 1 5 

0,099 

0, 090 

' dal  principio  della  volata  alla  fine  della 

0,  i5i 

0,  i3i 

0,  1*4 

0,  108 

c,  Og5 

©,  086 

\ dietro  e avanti  la  piattabanda  della  volata. 

°*  *47 

©,o«  t 

0,  077 

0,  067 

0,  c5g 

.0, 064 

J al  maggior  gonfiamento  della  gioja  o 

f bnrlctfo.  ............ 

p,  0 9J 

c,  tag 

0,  12» 

c,  io5 

0,  rga 

c,  e?3 

( afla  cintura  della  corona 

0,  iti 

0,  1 10 

c,  tc3 

e,  090 

0,  C78 

p.  07 A 

j alla  piattabanda  della  culatta 

o,  fise 

0,  548 

0,  Si  ; 

0,451 

0,39-5 

0.463 

1 alla  fine  della  gola  di  quatta  piattabanda. 

0,  S76 

O,  5.  5 

0.  469 

o,  <jc8 

o,356 

0,  3a5 

V .»•  ..tretmti  del  rinforzo 

0.495 

0,  43  a 

o,  400 

0,  35a 

0,  304 

0,277 

1 alla  fine  della  ;>o1a  del  rinfurio  .... 

°»  477 

<»  3*7 

0,335 

0,  ag5 

e,  a63 

n;imTtr;  J dietro  e avanti  la  piattabanda  della  volata. 

e,  35g 

O,  aga 

c,  aS7 

c,  aa3 

c,  ac  5 

A al  maggiore  gonfiamento  del  horletto  . . 

c,  468 

0,  3 7g 

0,  333 

0,  291 

0,  264 

1 del  bottone  e colletto  centro  il  codone . 

0,  i«5 

0,  i3e 

0,  1 iS 

0,  1 o5 

/ del  colio  del  bottone.  ........ 

0, 148 

0,  1 18 

0,  106 

0,092 

0.  c86 

r Mìriametri 

Mir. 

Uir. 

Mir. 

Mir. 

Mir. 

Mir. 

1 Pelo  de*  cannoni  .......... 

35»,  69: 

aSo,  147 

ac6, oa; 

146,  498 

117,  39« 

84-  ,-t.  9 
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Cannoni  di  caccia.  Canoks  DE  CUA8SE. 
Bow-cuase*.  Sodo  cannoni  i quali  si  dis- 
pongono direttamente  sul  davanti  della  na- 
ve , nel  secondo  ponte  e nel  castello  di 
prua  , per  tirare  a traverso  de'  portelli 
aperti  nel  parapetto  di  prua  , contro  un 
bastimento  al  quale  si  vuol  dare  la  caccia. 

Cannone  di  corata  nelle  galee.  Canon  de 
coursiea.  Tua  bow-cuase  or  calley. 

Cannoni  di  ritirata.  Cakons  DE  retraite. 
Stora~cua*E9.  Sono  quelli  che  si  dispon- 
gono direttamente  all'  indietro  delia  nave  o 
nella  santa  Barbara  o nella  gran  camera 
o iu  quella  del  consiglio  per  far  fuoco  sul 
nemico  dal  quale  si  fugge  , cut  si  presenta 
la  poppa.  Vi  sono  in  que'  diversi  piani  della 
nave  dei  portelli  aperti,  perchè  servano  in 
tali  oc*  asioni  a passarvi  de'  cannoni , che  al 
caso  si  prendono  dalle  batterie  de'  fianchi. 

Cannone  trincalo  indentra.  Canon  en  serre. 

A CON  UOVflV  ATUW  A UT. 

Cannone  allungalo  contro  il  bordo.  Canon 
ALONGK  CONTEE  LE  BOED.  A OVN  UOl'tiD 
rota  AMD  ATT.  •**  • 

Cannone  di  trentasei.  Canon  DE  trente-six. 
A THiRTr—tii x povmdèp.  E un  cannone  di 
questo  calibro,  cioè,  la  cui  palla  pesa 
tremasti  libbre. 

Legare  un  uomo  sopra  ■ un  cannone  per  ca- 
stigo. Amaerer  un  homme  sue  un  canon. 

To  rre  A MAN  T O A CU  Né 

CANNONAGGiO,  *.  m.  Canonnace.  Gunnery. 
Arte  dell' esercizio  e maneggio  de* cannoni,  e 
di  eseguire  tutto  ciò  che  ad  essi  appartiene. 

CANNONATA,  s.  f.  Coup  de  canon. CaMnonade. 
CANNONEGGIARE,  v.  a.  Canonner.  To  can- 
nona de.  Tirare  il  cannone  contro  una  nave  , 
contro  un  forte.  Canonmee  un  vaisseàu,un 

FORT.  To  CAMNONAVr.  A PttlP  , A PORT. 

Ufficiali  marini  d' artiglieria.  OrrictERS-MA- 
R1N1ERS  DE  CANONNACE.  l'ut  WARRANT  OTTI - 
CERE  WUOSB  EU  PLOT  EU  MNT  PELATE*  TO  CON- 
NERT  THE  CVNNERS  AND  TUE  IR  UATMS. 

CANNONIERI},  s.  un  Canonnier.  Gunmmr. 

Capo  cannoni  ero  d'  una  nave.  Maitre  CA- 
NON NJER  D’UN  VAXSSEAU.  The  GOMME*  OT  A 
*Hir  or  it a n.  E un  ufficiale  di  marina  o 
sottufficiale  incaricato,  nella  nave,  dell' ar- 
tiglieria e di  tutte  le  munizioni  che  le  ap- 
» partendone.  Le  di  luic  funzioni  sono  di  far 
tirare  y di  manovrare , di  aver  cura  de'  can- 
noni c d'  istruire  i marinaj  sull  esercizio 
del  cannone.  ' La  sua  stanza  è alla  destra  , 
dietro  alla  sama  Barbara  , la  quale  pari- 
mente è sotto  la  custodia  e governo  del 
capo  cannoniere. 


Egli  ha  sotto  i suoi  ordini  il  capitano 
d armi , il  sotto  capitano  e molti  ajutanti 
i quali  iu  generale  si  nominano  tatti  uffi- 
ciali cannonieri  di  marina.  Oltre  ciò  lo 
assistono  alquanti  marinaj  e soldati  canno- 
nieri, ch'egli  distribuisce  al  loro  posto  nei 
combattimenti. 

Capo  cannoniero  d un  porto.  Maitre  ca- 

KONNiER  D’UN  FORT.  MASTER  CVNNKR  OE  A 
DOCK-TARO. 

Secondo  cannoniero . Second  canonnier. 
Gvnner'*  ma  TX. 

Aiutante  cannoniero.  Aide  canonnier.  Quab- 
tkr-cusker. 

Cannonieri  serventi.  Canonjeiers  servane. 
Soj  dixrs  or  artillery  or  sa/lors  te  uose 

DUTY  1*  TO  SERPE  THE  CVNS. 

Allievi  cannonieri.  Apprentijs  canonniers. 

A COMPANY  or  YOVNU  SAtLORS , TUA  IN  ED  AND 
MRED  VP  IM  THE  DOCK-YARD S TO  TUE  ART  Or 
COMNERV. 

CANNONIERA,  s.  ni.  Saboed.  A topt.  Nome 
che  più  propriamente  >i  dà  ai  portelli  dei 
cannoni  nelle  navi.  Così  la  cannoniera  si 
chiude  con  i portelli  (Mantelets  de  sarords. 
Popr-LtDS  ) e cou  i controportelli  ( Falx 
MANTELETS.  FALSE  POPT-UDt). 

CANOTTO , ».  m.  Canot.  A row-soat  , a 
eutp'sjtOATy  Cuttep.  or  Y a w L.  Canotto  non 
è propriamente  voce  italiana  , ma  si  può 
accettare  per  1’  uso  che  ne  fauno  le  altre 
nazioni.  In  generale  significa  un  piccolo  ba- 
stimento a remi  che  serve  nell*  interno  dei 
porti  e alle  rade  , per  comunicare  da  un 
sito  all'altro,  dai  bastimenti  alla  terra  ecc.  , 
per  trasportare  degli  ufficiali  c altri  passeg- 
gierà Vi  sono  dei  canotti  di  differente  gran- 
dezza , alcuni  de'  quali  non  servono  che 
nell'  interno  de'  porti  ; altri  sono  parti- 
colarmente addetti  al  servizio  delle  navi 
armate,  e nel  tempo  delta  navigazione  a 
servire  di  comunicazione  in  mare  con  le 
navi  che  s'  incontrano  , e a sbarcare  ai 
porti  e alle  spiagge. 

Cesi  canotto  corrisponde  generalmente  a 
quelle  piccole  barche  che  chiamiamo  schifi , 
lance  , coppali i , caicchi , battelli  , barchette  , 
scialuppe  , passere.  »•  / > 

1 canotti  hanno  da  io  a 36  piedi  di  lun- 
ghezza si  mettono  nel  tempo  della  Tifmgaà 
rione,  il  minore  nella  scialuppa,  e gli  altri 
di  minor  dimensione  uno  dentro  1'  altro'*, 
nello  spazio  che  resta  libero  sul  secondo 
ponte  o coverta  delle  navi  , o pure  sulla 
tolda  a»  coverta  delle  fregate  , tra  » dué 
castelli  «e  i due  paesavanti. 
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I canotti  estendo  principalmente  destinati 
ad  css$r  mossi  co'  remi , e per  lo  più  nel- 
1 acqua  tranquilla  , e uou  porta udo*  vela 
rhe  occasionalmente , hanno  una  costruzione 
particolare.  Sano  dt  madie  re  piatto  nel  mezzo 
e col  fondo,  molti»  tagliato  o stellato  sul  da- 
vanti e all  indietro,  col  davanti  alquanto 
rilevato  , sufficientemente  pieno  verso  la  li- 
nea d'acqua  e scora  rientrata.  Con  queste 
proporzioni  ben  maneggiate  risultano  leg- 
gieri v pescano  poco,  e sono  veloci  ai  corso, 
potendo,  al  bisogno,  reggere  alla  vela,  e 
comportarsi  bene  nel  mare  agitato  , levan- 
dosi agilmente  sull' onde,  e non  imbarcando 
acqua  per  la  prua. 

Si  distinguono  nelle  navi  da  guerra  e 
negli  altri  bastimenti  grandi  i seguenti  : 

II  canotto  grande  o barca  ( Le  cftAKD  CAXOT. 
Tur.  e,i  iter  or  a star  ) serve  al  capitano  e 
ad  altri  principali  ufficiali  c passeggierà  nelle 
occasioni  di  parata  , potendo  contenere  un 
maggior  numero  di  persone. 

fi  secondo  canotto  ( Le  secokd  cakot.  .Le 
r£TIT  canot),  la  lancia  o schifo  serve  a 
trasportare  gli  ufficiali  e passeggierà  subal- 
terni , o uclle  occasioni  meno  importanti. 

Le  proporzioni  d’  un  canotto  grande  o 
barca  per  una  nave  da  80  cannoni  sono, 

Piedi  Poli 

liinglirm  «Irli*  ruota  di  proa  a quella 


«là  poppa ...»  f ■— 

I.ir|)iciu  ali*  cotta  m.iotra  ......  7.  6 

Puntale  nel  luoito 3.  — 

Slancio  della  ruoli  di  prua.  a.  E 

Indio  ■zione  della  ruoti  di  poppa.  < . 1.  — 

Larglio/za  il  dragante S.  3 


Canotto  degl  Indiani.  Càsot  DBS  Indieks. 
Casto*.  Si  chiamano  con  questo  nome  , ma 
più  propriamente  con  quello  di  piroga , qurl- 
1,  le  barche  «cavate  in  tronchi  d'alberi,  dal- 
1'  industria  de1  popoli  selvaggi  di  diverse 
lontane  contrade  delle  luche  e dell' America, 
con  le  quali  navigano  a vela  e a remi  nei 
£umi  e vicino  alle  coste,  c in  mare  ancora 
alla  pesca  ecc.  Ve  ne  sono  di  varie  dimen- 
sioni; d’ordinario  sono  lunghe,  strette  e a 
guisa  di  spola  da  tessitore. 

CANOVACCI  A da  vele.  Canovaccio  olona.  Tour. 

A TOILB.  DuCK-CJNVjS» , SAIfCLOTU. 

CANTANETTE,  s.  f.  pi.  Cantahettls.  Sono  le 
1-  finestrelle  della  camera  di  poppa  nelle  galee. 
CANTARO , S.  ni.  È una  misura  di  peso,  che 
a Napoli  corrisponde  & libb.  a5o,a  Geno  a 
,,  a libb.  i5o. 

CANTIERE,  s.  m.  Cantiere  duna  nave.  Char- 
tier D’UH  VAlffl&AQ.  A HAI tri  TU*  STOCXS 


wuresott  suirs  are  BU/LT.  E lo  stabilimento 
che  si  fa  sopra  un  terreno  di  dolce  pendio, 
chiamato  scalo  (Cale.  A sttr)  per  la  costru- 
zione d’  una  nave  .*  e generalizzando  la  pa- 
rola , significa  il  suolo , lo  scalo  , e tutto 
il  locale  che  lo  circonda,  sul  quale.!  car- 
pentieri lavorano  a preparare  e connettere 
i legnami  per  la  costruzioue  di  una  nave 
o bastimento. 

11  cantiere  d'  una  nave  , propriamente 
detto  , è composto  d'  un  numero  di  ceppi 
o tronchi  di  legno,  che  Si  mettono  alla  di- 
stanza tra  di  loro  di  cinque  in  sei  piedi, 
sopra  il  graticolato  dello  scalo  di  costru- 
zione , per  posarvi  sopra  in  tutta  la  sua 
lunghezza  la  chiglia  del  bastimento  da  co- 
struirsi. £ siccome  la  chiglia  debb‘  essere 
posta  «opra  un  piano  inclinato  all  orizzonte 
di  circa  3 gradi  per  agevolare  la  discesa 
della  nave  al  more  , quando  è terminata; 
così  il  primo  ceppo  dalla  parte  del  mare  è 
dt  un  solo  pezzo,  e si  arereste  l'altezza 
verticale  successiva  drgli  Altri  , aumentan- 
done gradatamente  il  numero,  e ponendone 
uno  sopra  1*  altro  sino  a sei  e sette  pezzi. 
Questi  ceppi  sono  di  legname  di  rifiuto.  Il 
primo  inferiore  e che  posa  sul  suolo  dello 
scalo  ì più  lungo;  quelli  che  sì  sovrappon- 
gono sono  piti  corti,  sicché  formano  ai  lati 
una  specie  di  scale.  Ven.  Careghe.  • 

Quando  il  bastimento  è terminato  e si 
vuole  vararlo  , si  riempiono  di  legno  tutti» 
gl’ intervalli  che  si  erauo  lasciati  tra  i ceppi 
per  agevolare  il  lavoro  e lasciare  il  passàg- 
gio agli  opera},  e si  cuopre  la  parte  supe- 
riore di  questo  piano  inclinato  con  dello 
tavole  bene  spianate. 

Nave  sul  cantiere.  Vaisseau  sur  le  chak- 
T1BR.  A SU  ir  O.V  TU*  STOCKS.  f 

Cantiere  od  officina  di  co  eruzione.  ChaktieR 

OU  ATTKL1ER  DE  CONSTRUCTION.  A sUtrW'MOHT's 
taro  or  wu Altri  A et  a c*  wu***  a sarr  t* 
BVILT. 

Cantiere  da  commettere.  Le  chantier  a com- 
mettile. Lavino  col*!.  -Officina  per  il  lavoro 
delle  funi.  • 

CANTO  («.  m.  ) di  un  legno.  Cax,  coté,  face. 
Sto*  or  TAC*.  Propriamente  angolo  o spi- 
golo di  un  legno  riquadrato. 

CAOLAME  (Veri.),  ».  su.  Man<RUVRES.  Ricanta 
or  còrda  ce-  Nome  collettivo  di  varie  corde 
non  grosse.  J 

CAPACITA  , s.  f.  Capacità.  Tu*  murtueu  or 
tonuack  or  a sutr , or  tu  cenerà  l tue 
sface  conta t nxd  wirutu  tu e uoLD.  La  con- 
tenenza o lo  spazio  interno  nella  nave  per 


/ 


f~  — r~ 

r itized 


CAP 


( ic3  ) 


GAP 


collocarvi1  effetti,  munizioni,  mercanzie,  e 
per  torte  le  distribuzioni  interiori.  Si  dice 
per  paragone:  Nave  che  ha  delie  grandi  cajta- 
cita . Yauskau  QUI  A DE  GRANDES  capacitls. 
A full  bvilt  su  te  , or  a aure  cr  a cita  a t 
bcbtusn  or  SFAcg.  Ven.  Nave  che  ha  una 
bella  stiva* 

Nave  che  manca  di  capacità.  Vàisseàu  qui 

MANQUB  DE  CAPACITÀ.  A rSNK  BUlLT  SUIP  , 

or  a sutr  tuat  ts  bvilt  so  nitri  a a iror  to 

BK  A BLU  TO  STOIT  HCR  BBOYltlONS  PROPESI  Y. 
Al  contrario  della  precedente , é*  intende 
quella  nave  che  è troppo  ristretta  nella  sua 
•tiva  e nel  suo  incavo  , sicché  non  ha  lo 
spazio  sufficiente  e necessario  per  Ih  comoda 
disposizione  di  tutti  gli  effetti,  e per  le  di- 
stribuzioni interiori  onde  restano  ingom- 
brate , ciò  che  è un  gran  difetto. 

CAPELLI  ( s.  m.  pi.  ) della  penna  . Sono  funi 
sottili  attaccate  alla  penna  dell'antenna  nelle 
galee,  con  le  (piali  si  lega  Io  epigone , cioè 
•*il- legno  che  si  aggiunse  all’  antenna  della 
maestra  quando  si  la  vela,  perchè  allungan- 
dola pigli  maggior  vento. 

CAPIONE , m.  Capion.  Termine  di  galera. 
Propriaulente  la  parte  superiore  o la  testata 
delle  ruote  di  prua  e di  poppa,  nelle  quali 
la  parte  inferiore  chiamasi  ruota  o roda. 

Da  copione  a copione.  De  capion  a capion. 
Fi i0.m  stern  to  sten.  Espressione  usata  nelle 
galee  per  significare  la  loro  lunghezsa, 

Contraccapione  di  poppa.  Contre-capion  DE 
POUPE.  Tua  upper  fakt  or  tue  back,  or  tue 
jnojf-M.fr  ne  a oallky.  E un  pezzo  che 
raddoppia  per  di  dentro,  e rinforza  la  ruota 
di  poppa. 

Contraccapione  di  prua.  CoifYILZ-CAFlON  DE 
FROUE.  Tue  upper  part  or  tue  back  or  tue 
stb* t in  A galley.  E un  pezzo  che  raddop- 
pia per  di  dentro  la  ruota  di  prua. 

CAPITANO,  s.  m.  Capitai  ne.  Captai n.  Capi- 
tano d ' un  vascello.  Capitano  d'  una  ^galca. 
CapitAine  db  yaisseau.  Cafitaine  de  ga- 
lère. Capta  in  or  a man  or  wak.  Capta  in 
or  a oallky.  Quello  che  comanda  un  va- 
scello, una  galea  e simili.  Ma  propria- 
mente a’  intende  col  nome  di  capitano  di 
nave  l’ ufficiale  superiore  che  è al  servi- 
zio dello  stato , che  comanda  attualmente 
o è autorizzato  per  il  suo  grado  a comau-j 
<Ure  sulle  navi  da  guerra  dello  stato.  I ca- 
pitani delle  navi  da  guerra  hanno  il  rango 
di  colonnelli  ; sono  subordinati  agli  ammi- 
ragli ed  ai  capi  di  divisione  ; comandano  ai 
capitani  delle  fregate  e agli  altri  di  grado 
aubaherno.  ^ 


Capitano  di  fregala.  Cafitaine  de  crédati  . 
Capta  in  or  a fricatk.  E un  grado  nella 
marina  subordinato  al  capitano  di  na\c  di 
rango. 

Capitano  di  commercio.  Capitano  di  basti- 
mento mercantile.  Capitai  ne  de  commerce. 
Cafitaine  de  vaisse.au  marchand.  Capta  in 
or  a stercbant  suìp . A questi  però  è pili 
appropriato  il  titolo  di  padrone  (Patron). 

Per  essere  ricevuto  capitano  di  uo  basti- 
tn  evito  mercantile,  bisogna,  per  1’  ordinanza 
i68t  , a\er  navigato  per  cinque  anni  y e 
aver  sostenuto  un  ptibblieo  esame.  Le  sue 
funzioni  e la  sua  autorità  consistono  nel  lare 
1*  equipaggio  del  bastimento,  nello  scegliere 
e accordare  il  piloro,  il  bosmano  , i marinari 
e i noviirj  , di  concerto  col  proprietario  ; di 
vedere  -se  il  bastimento  sia  messo  bene  in 
zavorra  e carico  , e fornito  di  ancore  , di 
attrazzi  t apparecchi;  egli  è risponsabile. 
delle  mercanzie  imbarcate  secondo  la  pò- 
lizza di  carico. 

E obbligato  di  tenere  o far  tenere  dall*) 
scrivano  , se  vi  è , il  registro  giornaliero  , 
nel  quale  sia  notato  il  giorno  nei  quale  entrò 
al  comando  del  bastimento  , il  nome  degli 
ufficiali  e de*  marinari  dell'  equipaggio  , il 
prezzo  e le  condizioni  del  loro  ingaggio  , i 
pagamenti  fatti  ad  essi  , le  ricevute  e le 
spese  tutte  concernenti  il  bastimento.  Egli 
non  può  far  lavorare  sul  bastimento  nel 
luogo  dt-lla  dimora  de'  proprietarj , com- 
perar vele  , cordami  o altre  cose  per  il 
bastimento  , nò  prendere  per  questi  oggetti 
danaro  sul  corpo  del  bastimento  , senza  il 
loro  consenso. 

Ha  autorità  di  far  punire  e d*  infligge 
delle  pene  disciplinari  agli  uomini  dell'equi- 
' paggio  , secondo  le  forme  stabilite  dalla  legge  ; 
per  quelli  che  sono  prevenuti  di  omicidj  o 
altri  delitti  capitali  , egli,  assistito  da'  suoi 
ufficiali,  debbe  informare  contro,  assicurarci 
della  loro  persona  , fare  le  processure  più 
urgenti  e necessarie  per  I*  istruzione  , e ri- 
metterla insieme  coi  colpevoli  nelle  mani 
della  giustizia  , nel  luogo  del  disarmo  del 
bastimento. 

Gli  ò vietato  di  fare  stazione  in  un 
porto  straniero,  senza  che  vi  sia  necessità  , 
e in  questo  caso  è obbligato  di  partire  ai 
primo  tempo  che  si  possa. 

Non  può  abbandonare  il  suo  bastimento 
nel  tempo  del  viaggio,  per  qualunque  peri- 
colo che  vi  fosse,  senza  il  parere  de’ prin- 
cipali ufficiali  e marinari  ; ed  in  tal  caso» 
egli  è obbligato  di  preservare  il  danaro  c 
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culto  ciò  che  potrà  delia  mercanzia  più 
preziosa. 

Il  capitano  o patrone  che  naviga  a pro- 
fitto comune  , non  può  fare  alcun  negozio 
separato  per  conto  proprio  , e ciò  «otto  la 
pena  di  confiscazione  a profitto  degl'  inte- 
ressati nel  bastimento. 

Gli  è vietato  di  vendere  i viveri  del  suo 
bastimento  , di  distraerlt  , di  nasconderli  ; 
gli  è però  permesso  , col  parere  e colia 
deliberazione  degli  ufficiali  che  sono  a bor- 
do , di  venderne  ai  bastimenti  che  si  tro- 
vassero in  alto  mare  in  una  necessità  pres- 
sante , coll'  obbligo  di  tenerne  conto. 

Se  il  patrone  fa  rotta  falsa  , commette 
qualche  latrocinio  o frode,  o tollera  che  se 
ne  commetta  al  suo  bordo,  egli  debb’  essere 
punito  cor poral mente.  Finalmente-  se  egli  è 
convinto  di  aver  abbandonato  ai  nemici , o 
di  avere  maliziosamente  fatto  perire  o in- 
vestire il  suo  bastimento  , debb'  essere  pu- 
nito corporalmente. 

Capitano  di  padiglione  o di  bandiera.  Ca- 
pitale DE  PAVILLON.  TlIE  CAPTAI*/  OP  A 
ti.aq.  Si  dà  questo  distintivo  ad  un  capitano 
di  nave  da  guerra  dello  stato  , che  monta 
una  nave  comandante  di  una  divisione  , di 
una  squadra  , di  un'  armata  navale  , cui  è 
supcriore  un  altro  ufficiale  generale.  Queste 
navi  portano  la  bandiera  che  ne  distingue 
il  grado. 

Capitano  di  brulotto.  Capitale  de  brulot. 
Captai*  or  a rtRE-sutp.  Questo  grado  fu 
altre  volte  nella  marina  militare  di  Francia 
tra  il  tenente  e 1'  insegna  della  nave. 

Capitano  di  flauto . Capitale  de  flute. 
Altre  volte  era  un- grado  inferiore  all'alfiere. 
Oggidì  è soppresso. 

Capitano  d'  alto  bordo.  Capitale  DE  haut- 
EOED.  £ il  capitano  di  nave  U t guerra. 

Capitano  del  porto.  Capitale  du  port. 
Ma  òtsr  ATTENDA  NT.  Officiale  di  marina  se- 
dentario in  un  porto,  per  vegliare  agli  ainar- 
raggi  , alla  nettezza , mantenimento  e con- 
servazione delle  navi,  ai  disarmo,  al  carico 
e scarico  della  zavorra , ai  moti  de'  basti- 
menti nell'  interno  del  porto  , per  il  care- 
naggio, raddobbo,  alberainento  e dissi bera- 
mento.  Ordina  e dirige  le  manovre  relative; 
e 1’  arredamento  delle  navi,  ed  è intesa- 
mente subordinato  all'  ordinatore  civile  del 
porto.  A questo  nome  si  è sostituito  in 
Francia  quello  di  capo  de'  movimenti  ( Chef 

DBS  MDUVEMENS  ). 

Capitano  d'armi.  CAPITALE  Tf  ARME#.  Sot- 
tufficiale, che  d' ordinario  ha  il  grado  di 


■ergente  de'  cannonieri  , che  nella  nave  ha 
la  cura  delle  armi  minori  e di  tatto  ciò 
che  a queste  è relativo.  Carica  le  casse 
d'armi,  di  fucili,  di  pistole,  moschettoni, 
lance  , picche , asce  d'  armi  , e le  distri- 
buisce all*  occasione  di  bairaglic. 

CAPITAN  BACH  A,  s.  ni.  comp.  Cosi  i turchi 
chiamano  il  loro  grande  ammiraglio,  la  ca- 
rica del  quale  è la  terza  dell'  impero.  Sul 
mare  egli  ha  tanta  autorità  e potere  quanto 
ne  ha  il  gran  Visir  in  terra. 

CAPITANA , add.  f.  Galera  capitana.  Galère 
Capitale.  Si  dà  questo  nome  apprèsso  le 
poteuze  marittime  che  non  sono  monarchi- 
che, alla  prima  delle  loro  galere.  Altrove  si 
direbbe  galera  impenale  o reale. 

CAPITANARE  , v.  a.  Guidare  come  capitano 
un  bastimento. 

CAPO,  s.  in.  Promontorio.  Caf  ou  promontoire. 

A CAPE,  HEAD-LA  ND  Or  PKOMONTOEY.  PlUKA 

di  terra  che  si  sporge  in  mare  con  qual- 
che altura,  e forma  un  oggetto  rimarcabile 
nella  navigazione,  come  il  capo  Finis  terre , 
il  capo  Lezard , il  capo  di  Buona  Speranza. 

Montare  un  capo.  Doubler  un  CAP.  To 
DOUBLÉ  or  TO  e A IL  BETONO  A CAPE  or  TO 

weatuee  a cape.  Andare,  passare  al  di  là  v 
d* un  capo.  Dicevi  anche  spuntare , superare , 
raddoppiare  un  capo. 

Tener  capo.  Allea  db  conserve  eu  nàvi- 
r.uER  de  conserve.  To  saie,  in  compant. 
Andare  di  conserva , cioè  in  compagnia  di 
altri  bastimenti. 

Mettere  il  capo  sopra  un  rombo.  Mettob  l* 

CAP  EN  ROUTE.  To  STAND  OS  TUE  COUESE  , 

to  zrrzfl  tue  couese . Volger  la  prua  verso 
quella  parte  per  cui  si  stabilisce  di  dover 
far  rotta. 

Dar  capo.  Amarrer  uh  cordate.  To  ajr- 
lay  a pope.  Legare  , ormeggiare  , dar  capo 
in  terra.  Ven.  Mandare  un  propese  a terra. 

Capo  è la  parte  anteriore  del  bastimento. 

Cap.  Head.  Indica  la  direzione  della  parte 
anteriore  del  bastimento,  nè  si  usa  in  que- 
sto senso,  se  non  che  parlando  della  rotta., 
ue'  comandi  e nelle  domande  al  timoniero. 

Do v’  è il  capo?  Ou  est  LE  CAP?  Hotr  ts 
TUE  HEAD,  UOW  DOSI  THE  SUIP  W tND  , NOtm 
trjNos  the  ship?  Per  sapere  qual  è la  di- 
rezione della  marcia.  Il  timoniero  risponde: 

Il  capo  è al  Nord  , Nord  Est  o a un  altro 
vento,  oppure  II  capo  i in  rotta  tee. 

Capo  d'opera j.  Cap  d'ouvriers.  A quarte* 

MAN  or  FOBK-MJN  AMONO  ARTfPtCERS.  È il 

titola  che.  si  dà  al  capo  di  una  compagni^ 
d’  operaj  o giornalieri  , a quello  che  li 
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dirige  ed  ordina  il  loro  lavoro.  Egli  ha  un’au- ; 
lolita  «opra  di  eoi  ed  una  paga  piu  forte. 
Il  secondo  di  questa  compagnia  o squadra 
si  chiama  audio  sottocapo  ( 6ous-CAP 

Capo  o cavo  di  nmurcltio.  Cai  he  REM.OA- 
que.  J TOtr-topE.  Cu  cavo  o gherlino  che 
•erve  a rimurchiare  un  bastimento. 

Capo  de'  forzati  o galeotti.  Car  de*  forcàTs. 
ti  un  uomo  libero  incaricato  di  comandare 
il  lavoro  ai  forzati  ne'  porti  e arsenali  di 
marina.  . 

Capo  di  banda,  Plàt  boud.  Gvm-ITAI*  or 
cvkmel.  Il  parapetto  che  riciguc  la  nave. 
V.  Dissolato. 

■ Capo  piano  o cavo  piano ■ Viradore.  Toun- 
nevike.  Por  al,  11  cavo  che  si  attacca  alla 
gomena  per*  salpare.  V.  Viradore. 

Capo  è 1'  estremiti  di  una  corda , di  un 
» legno,  di  un  ferro  ccc.  Bout.  Tua  ino,  7tif\ 
• lx  ruf-Mirr  or  amy  rat  Me. 

Caposquadra , o.  in.  comp.  ChUf  dascadue. 
X t .1  n a j*ms  aa  t.  Il  capo  squadra  attualmente 
conosciuto  col  titolo  di  contrammiraglio,  4 
un  uflìziale  generale  di  inariua  , il  quale 
prende  il  suo  rango  dopo  i tenenti  generali 
( ora  i viceammiragli  ) , e comanda  ai  capi- 
tani delle  navi. 

CAPPA  , s.  f.  Cari.  Tayixo  or  trina  to  ih 

A STO  HA. 

Essere  alla  cappa.  Etre  a la  cape  , a la 

AI  i SAI  ME  OU  SOUS  LA  M1SAIBE.  To  TAY  UN  DEA 
thf.  roKE-SAit  or  r o trs  csdea  ras  ronc- 
XAJÙ. 

Mettere  alla  cappa.  MettrE  a LA  CAPE.  To 

ahimo  to. 

Cappa  è la  situazione  d’ una  nave , la 
quale  per  ini  vento  forte , burrascoso  e 
contrario  alla  di  lei  rotta  , è obbligata  ad 
ammainare  tutte  le  sue  vele  , fuorché  una 

0 due  delle  più  piccole  , mettendosi  al  più 
presso,  ed  a traverso  del  veuto  , con  la 
manovella  del  timone  tutta  sotto  vento,  per 
lottare  contro  il  mar  grosso  etil  vento  forte, 
derivando  meno  che  sia  possibile,  per  non 
discostarsi  dal  luogo  in  cui  si  trova. 

Quando  il  vento  contrario  alla  rotta  rin- 
forza , è necessario  , essendo  al  piu  presso 
del  vento  r ammainare  prima  i pappafichi  , 
poi  le  gabbie  , dopo  d' avere  successiva- 
mente preso  i terzeruoli , secondo  i diversi 
gradi  d accrescimento  del  vento;  ma  se  ar- 
riva a soffiare  con  tal  forza  che  non  si 
possano  portare  le  gabbie  , anche  con  tutti 

1 terzeruoli  presi  , nè  la  controinczzana  , e 
il  mare  ingrossi  sempre  più , allora  non 
ti  lascia  clic  una  aula  vela  o due  bene 


assicurate  per  timore  d'avaria,  e si  sta  col 
vento  di  banco,  derivando  quanto  più  lenta- 
mente 4 possibile  , sino  a che  il  grado 
meno  violento  del  vento  permetta  d' issar 
di  nuovo  le  vele  e far  cammino. 

Si  mette  la  nave  alla  cappa  anche  nella 
vicinanza  di  un  porto  , quando  si  teme  di 
far  troppo  cammino  in  tempo  di  notte  e di 
passarlo  ; o pure  quando  al  venir  della 
notte  si  crede  d'  esser  vicino  alla  costa  , e 
si  vuole  aspettare  il  giorno  per  approssi- 
marsi a terra  con  sicurezza. 

Vi  sono  più  modi  di  mettersi  alla  cappa. 
Si  mette  alla  cappa  col  trinchetto,  con  la 
maestra  , eoo  la  trinchettina  , con  la  mez- 
zana , con  la  gran  vela  di  straglio  , con  la 
vela  di  straglio  di  trinchetto , o con  due  e 
anche  tre  vele  di  straglio.  Non  si  può  dare 
la  preferenza  ad  alcuno  di  questi  modi.  Una 
taì  nave  si  comporta  meglio  sotto  una  di 
queste,  vele^vt  una  tal  altra  resiste  meglio 
sotto  un'  altra  vela.  Questo  dipende  non 
solamente  dalla  costruzione  di  ciascuna  nave, 
ina  anche  da  diverse  altre  circostanze.  Tut- 
tavolta  pare  che  generalmente  m preferisca, 
per  il  maggior  numero  de'  bastimenti  , di- 
mettersi alla  cappa  col  trinchetto  o con  la 
trinchettina  e con  la  mezzana. 

Nella  fig.  23/  è rappresentata  una  fregata 
alla  cappa  sotto  la  mezzana. 

CAPPA  ( s.  f.  ) o manica  d'albero.  Braye  te  mat. 
Tue  TSin*D  camyas  coat  or  a ataat.  E un 
pezzo  di  tela  cerata  o catramata , che  si 
applica  ali'  intorno  della  gola  o mastra,  per 
cui  passa  il  piede  dell'albero.  Questa  s'  in- 
chioda sulla  mastra,  e si  lega  al  di  sopra 
intorno  all'albero,  per  impedire  che  l'acqua 
della  pioggia  o quella  scagliata  dai  colpi 
di  mare  uou  «'introduca  nell' interno  della 
nave. 

Cappa  » manica  del  timone.  Brave  hit  gou- 
VERMA1L.  Tua  taaakd  cjnvas  coat  or  tbm 
no  vìdei i.  Pezzo  di  tela  catramata  che  si  ap- 
plica all'  apertura  del  forno  di  poppa,  dove 
passa  la  manovella  del  timone,  onde  impe- 
dire che  in  tempo  di  mar  grosso  le  onde 
non  entrino  per  di  là  nella  nave.  Questa 
manica  è inchiodata  da  un  lato  al  timone, 
e dall'altro  tatto  all'intorno  dell'apertura, 
per  la  quale  egli  passa  sopra  i tnajeri  del 
forno»  l)ebb'  essere  assai  ampia  , perché 
resti  il  mio  giuoco  al  timone.  V.  Timone. 
CAPPEGGIARE,  v.  n.  Caper  ou  capete*.  To 

TAY  or  TO  LTK  TO  OT  A MULI.  £ sinonimo  dè 
essere  alla  ca/ipa.  Esprime  la  situazione  e 
1'  azione  di  uno.  nave  che  4 alla  cappa. 
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Jiave  che  cappeggia  bene.  V AlssEAU  QUI  C AFE 
EIEH-  A tuie  tuaf  ss  zast  wuan  imoro. 
E una  nave  clic  trovandoli  alla  cappa  con1 
grosso  mare  c tempo  burrascoso  si  com- 
1 -oi*i a beue  e uon  si  sconcerta  mollo.  « ! 

CAi  i’LLLL  I TO  , s.  m.  Testa  di  moro.  Chou- 
QUkf.  Ca  r or  tua  uaat.  Grosso  pezzo  di 
leguo  che  serve  a congegnare  gli  alberi  e 
ad  incassarli  uno  sopra  1'  altro.  X cappel- 
letti o teste  di  moro  alla  francese  si  tanno 
come  si  vede  nella  fig.  ia5,  la  quale  rap-j 
presenta  la  testa  di  moro  dell'albero  mae- 
stro d' una  nave  di  8<>  c arnioni,  con  La  scala 
di  dup.  linee  per  piede  : sono  di  forma 
quadrata  per  un  verso  , piatti  di  sotto  c 
curvi  di  sopra.  Nella  parte  piaua  vi  è una 
morti*»  o lutavo  quadro  a , che  si  adatta 
alla  testata  dell'  albero  maggiore.  Sul  da- 
vanti di  questo  incavo  vi  è un  buco  rotondo 
e , pel  quale  si  fa  passare  V albero  di  gab- 
bia , die,  sollevati!  bastantemente  , è rite- 
nuto sulla  gabbia  da  ima  chiavarda  di  ferro 
detta  catciacaoallo  ( Clkf  tifi  fejr.  Mast-pìd) 
die  passa  per  il  di  lui  piede  o rabaaia. 
Questa  chiavarda  è rappresentata  dalla  tìg.  ' 
12  6. 

I cappelletti  sono  per  V ordinario  coni-! 
posti  di  due  perii  , che  si  rinforzano  con 
molte  fasce  di  ferro  c con  due  perni  a 
copiglia.  La  superficie  loro  inferiore  è guer-j 
ima  a ciascun  lato  di  due  perni  a occhio  , ' 
ai  quali  si  afferrano  i bozzelli  delle  ghin- 
dareste  e •'  incocciano  le  loro  dormienti. 
V.  (Ihindaressa. 

I.e  scanalature  DD  e i buchi  E servono 
al  passaggio  dei  }»enzoli  delle  grandi  drizze. 

I cappelletti  all'  inglese  hanno  la  forma 
di  parallelepipedi , e sono  di  un  solo  pezzo: 
per  cooseguenaa  sono  costruiti  più  sempli- 
cemente, c riescono  più  leggieri  di  quelli 
delle  navi  francesi , come  si  può  giudicare 
dalla  fìg.  6,  dove  quelli  sono  rappresentati  : 
iu  fatti  , si  adottarono  dal  maggior  numero 
delle  navi  francesi. 

Cappelletto  dell’albero  maestro.  Chouquet 
DU  «.KAKD  HAT.  Cap  OF  TUA  >•  A IX-U A ST. 

Cappelletto  di  trinchetto.  Chouquet  DE  Mi- 
SAINC.  Cap  or  TUA  SORE-SSAST. 

Cappelletto  di  mezzana.  Chouquet  d’ap.ti- 
HOjì.  Cap  or  tua  mizan-mast. 

. Cappelletto  deli  asta  di  bandiera.  Chouquet 
2>u  EATON  D'EMSEIGHJL  Cap  or  TUA  AUStCRi- 
stast.  ^ 

CAPPEZZELLA,  s,  f.  Stamerudi.  Ginocchi.  Le 
ckkqu.  Tua  lower  rurroeu  or  zar  timuar. 
Claamansi  cappeudlo  alcuni  pensi  di  legno 


squadrati  , e piu  o meno  curvi  , i quali 
entrano  nella  composizione  delle  coste  o 
membri  della  nave  : 1’  estremità  inferiore 
della  cappczst-JU  è impostata  sul  madiere 
al  quale  si  adatta,  si  apparella,  s'inchioda 
eoo  la  metà  delta  sua  lunghezza  , e ool- 
1 altra  metà  s'inchioda  al  prtuid  scanno, 
al  quale  s’iutesta  c s‘ immorsa  l'estremità 
superiore  della  cappezzclla.  Vedasi  la  figura 
della  costa  e la  sua  spiegazione,  il  nome 
di  ginocchio  che  si  dà  nella  lingua  fran- 
cese a questo  membro,  e che  da  alcuni  ai 
adopera  anche  in  italiano,  è dedotto  dalla 
sua  forma,  la  quale  è notabile  per  la  pie- 
gatura immediata  nel  luogo  che  corrispónde 
alla  testata  ilei  madiere.  Questo  membro  da 
alcuni  si  denomina  anche  bracciuolo. 

Chiainansi  cappezzelle  di  fondo  (Genoux  de 
FOhd.  Lowar  fot  focus  or  tua  timbarsì  a 
m t osutp  ) quelle,  che  appartengono  alle  coste 
del  mezzo  della  nave. 

Cappezzelle  di  rovescio.  Gekoux  de  revsjis. 
Lowah  ruTTOCK»  or  tue  tiublrs  roRA  ano 
aft.  Sono  quelle  che  hanno  un  andamento 
contrario  di  curvatura,  cioè,  concave  al  di 
sotto  c con  la  loro  parte  superiore  all  in- 
fuori , ciò  che  dipende  dal  diverso  taglio 
che  si  vuol  dare  ai  fondi  e al  corpo  della 
nave  al  davanti  e all’  indietro. 

Cappezzelle  di  porche.  Gattoux  de  pobques. 
Lowah  fvttocus  or  tua  aiuola. i.  Le  porche 
essendo  altrettante  coste  intcriori  nella  stiva, 
sono  formate  come  le  altre  coste  dell'ossa- 
tura della  nave , di  madiere  , cappezzelle  e 
scarmi.  V.  Porche. 

CAPPIO  ( s.  m.  ) corsolo  o cappio  scorsoio. 

N’OEUD  COULAKT.  A NOQSB , A SLIP  KUOT  or 

ruxxixc  a.vor.  Sorta  di  cappio  che  quanto 
più  si  tira  più  si  serra,  e che  scorre  age- 
volmente volendo  stringere  o slacciare.  V. 
Braca  da  botte. 

CAPPONARE  ( v.  a.  ) l'ancora.  Capohkea  i’ak- 

ClUE.  To  DIIA  W TUA  Atrcuou  VP  TO  TUA  CAT- 
i UAO.  To  CAT  TUA  ASiCHOA.  Afferrar  Tan- 
cora  col  gancio  di  cappone  per  la  cicala  , 
issarla  sino  presso  alla  grua  , ed  ivi  fer-  * 
maria  , quando  si  abbia  salpato. 

CAPPONE,  s.  m.  Capok.  Tue  cat-tacult  . Pa- 
ranco composto  di  un  bozzello  o taglia  a 

I tre  raggi  , corrispondenti  a tre  pulegge  s. 
tuate  in  ciascuna  grua.  La  taglia  ha  un 
gancio  di  ferro  ; si  ordisce  per  essa  e per 
le  pulegge  della  grua  un  cavo , i^'quale  serve 
d'ajuto  per  alzar  l'ancora,  allorché  comin- 
cia a comparire  sopr’  acqua.  £ol  gancio  b del 
cappone  si  afferra  la  cicala  » ( Fig.  107), 
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e «laudo  sul  tirante  dei  cappone  a , si  sol- 
leva l'ancora  t sino  a che  la  taglia  del  cap- 
bone  tocca  la  grua  c c*  Si  agevola  ancora 
questa  manovra  afferrando  invidile  la  cicala 
dell'ancora  con  ùn  cavo  ddy  che  si  chiama 
bozza  di  grua  ( Rosse  db  bossouu  Tue  ax- 
cuor  sroretR  JT  tub  Cat-heap  )■ 

Taglia  di  cappone.  Poulik  de  capok.  Cat- 
rlocx . 

Gancio  di  cappone.  Choc  de  capok.  Cat  hook. 

Tirante  o vetta  di  cappone . Garàxt  de  ca- 
pok. Cat  tall  or  c^t  non. 

CAPPOTTO,  s.  ni.  Cabak.  a Tttrc k wooLUts 

COAT.  A OREAT  COAT,  M’ORE  BY  THE  CENTtNELS. 

Una  sopravveste  o mantello  con  capperuc- 
cia  ad  oso  dc’inarinaj  ed  anche  degli  schiavi 
o galeotti , per  lo  più  di  panno  ruvido  e 
grosso , che  cuopre  loro  la  vita  e la  testa  , 
e li  difende  dal  freddo  e dalla  pioggia.  E 
in  uso  particolarmente  nella  navigazione  del 
Mediterraneo,  r pare  imitato  dai  barbareschi. 

CAPPUCCINO,  s.  ni.  Capocine.  Si  dà  il  nome 
di  cappuccino  di  ponte  ( Capucike  de  post. 
Standard-enee  ) ai  bracciuoli  verticali  di 
legno  o di  ferro  che  servono  a formare 
una  connessione  particolare  tra  l' intavolato 
del  ponto  « la  murata,  allorché  queste  parti 
cominciano  a disgiungersi.  Questi  bracciuoli 
si  dispongono  verticalmente  , e sodo  appli- 
cati c fortemente  inchiodati  con  un  lato  al 
rivestimento  interiore  della  murata,  coll’  al- 
tro sopra  le  bordature  del  ponte. 

Più  particolarmente  cappuccino  ( Ven.  Gam - 
hìlo)(  COL’BBE  DE  OAFUCrNE.  Standard  .1  t'HtCH 
rjiTKNBTJtr  COT  WATER  WTTE  TUE  STEN  ) SÌ 

chiama  un  bracciuoio  o legno  di  forma  an- 
golare che  serve  a connettere  lo  sperone 
con  la  ruota  di  prua.  Sporge  sul  davanti 
della  nave , e il  suo  braccio  superiore  é 
ricurvato  all'  infuori,  onde  potervi  assicu- 
rare il  collare  dello  straglio  maestro.  Al  di 
«otto  di  questa  ricurv&tura,  la  quale  forma 
una  specie  di  gancio,  si  mette  una  campa- 
nella di  ferro,  il  cui  uso  è di  dare  un 
punto  stabile  per  assicurarvi  il  predetto  col- 
lare nel  caso  che  il  braccio  del  cappuccino 
• i rompesse.  Il  cappuccino  è della  stessa 
grossezza  delia  ruota:  il  di  lui  sporgimento 
fuori  della  nave  è arbitrario , e dipende 
dalla  figura  che  si  vuol  dare  allo  sperone. 

Si  dice  cappuccino  anche  la  mura  di  una 
▼Ha  di  straglio.  Onde  si  dà  il  comando: 
Murate  il  cappuccino  delta  vela  di  straglio  o 
Carbonara. 

CAJ*RA,  a .f.Cavria.  Clavif.  Chevre.  A oitr  or 
TElANOZU  Witm  rVLLtSS. 


Macchina  mobile  , la  quale  è di  molto 
uso  ne*  porti  per  muovere  dei  pesi.  Essa  è 
composta  di  tre  piedi , due  de*  quali  sono 
congiunti  insieme  in  alto  fortemente:  l'altro 
serve  a questi  due  di  contrafforte.  Alla  som- 
mità è attaccato  uu  paranco,  ed  abbasso  v'è 
un  arganello  orizzontale , col  quale  si  m<v- 
novra  il  tirante  o la  vetta  del  paranco  per 
mezzo  delle  manovelle  o aspi,  di  cui  è for- 
nito (Fig.  ila). 

CARABOTTINO,  s.  m.  Veo.  Gradellati.  Caille- 
botip.  Or.ATtNot.  Specie  di  graticolato  fatto 
di  piccoli  legni  riquadrati  e lunghi  che 
s'incrociano  ad  angoli. retti , e s’incastrano 
gli  uni  negli  altri  per  la  metà  della  loro 
grossezza-  Questi  graticolati  si  dispongono 
ne'  riquadri  delle  boccheporte  , e in  altre 
aperture  che  si  praticano  nei  ponti  e nei 
piani  de’  castelli  di  poppa  e di  prna , ad 
oggetto  di  chiuderle  senza  impedire  il  pas- 
saggio e giuoco  deH'aria  tra  i ponti  ; lo  che 
è molto  utile  per  la  salubrità  della  nave  e 
per  lo  svaporamento  de*  cattivi  odori , non 
che  del  fumo  della  polvere  di  cannone  in 
un  combattimento.  Talvolta  ss  fanno  i piani 
de’  passavanti  a carabottini , per  alleggerire 
la  parte  alta  del  bastimento.  Il  piano  della 
puiena  è a carabottino. 

Quando  piove  o ne’  tempi  di  mar  grosso 
cuoprousi  i carabottini  con  tela  catramata 
( Pbelaat.  T a H~rAW lino  ),  per  impedire  che 
l'acqua  non  entri  nell' interno  del  bastimento. 

Lare  , baglietti  di  carabottino . Lattes  dk 
CAU.LEBGTIS.  B ATTEKS  Or  LATE»  Or  TEE  GRA- 
TIN C.  Sono  i legni  riquadrati  co*  quali  si 
forma  il  carabottino. 

CARACCA,  s.  f.  Cajuqub  oh  Cahraque.  Spe- 
cie dì  nave  portoghese  che  fa  i viaggi  delle 
Indie  orientali  e del  Brasile.  Le  chiamano 
Naos,  navi  per  eccellenza.  Sono  grossi  ba- 
stimenti , capaci  di  carico  considerabile  an- 
che armati  in  guerra,  sebbene  siano  più  atti 
al  commercio  di  quello  che  ai  combatti- 
menti.  Questa  sorta  però  di  navigli  non  è 
quasi  più  in  uso.  Ve  n'  erano  da  prima  che 
portavano  sino  a domila  tonnellate. 

CARACORA  , ».  f.  CarACOBE.  É un  bastimento 
leggiero  dei  mari  dell'  India  , di  cui  si  ser- 
vono molto  eli  abitanti  dell'isola  di  Borneo, 
delle  Moluothe  e di  rutto  quell'  arcipelago  : 
gli  Olandesi  in  qtie'  paraggi  , e singolarmente 
ad  Amboyne  , ne  tengono  un  gran  numero 
come  guardacoste  e per  il  cabortasgio. 

Le  caracore  sono  di  differenti  gronderre; 
ve  n'ha  di  piccolissime,  e delle  altre  della 
portata  di  dicci  tonnellate  , euHk  quali  vi 
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sono  i5o  c aino  a 170  uomini,  che  in  tempo J 
di  calma  a’ impiegano  come  rematori,  coll’ in-, 
(Inserta,  di  cui  ai  dirà  tra  poco.  Nella  co- 
struzione di  questo  bastimento  non  ai  met- 
tono più  di  quattro  o cinque  majeri  , da 
ciascuna  parte  della  chiglia,  per  formare  i 
due  fianchi  o il  vivo.  Egli  è lungo,  stretto, 
c termina  in  punta  , elevandosi  a guisa  di 
mezzaluna  con  le  sue  estremità,  dove  la  ruota 
dì  prora  e quella  di  pbppa  restano  scoperte 
e st  alzano  sopra  le  asse  del  fasciame.  Da 
queste  asse  sporgono  all' infuori  de' piccoli 
baglictti  o traversi  , lungo  tutto  il  capo  di 
banda , a certa  misura  proporzionata  al 
bastimento  e al  numero  de*  rematori  else  si 
vuole  stabilirvi.  Si  cuoprono  questi  baglietti 

0 traversi  con  molte  file  di  bambous  (specie, 
di  canna  delle  indie),  parallele  tra  di  loro 
in  tutta  la  lunghezza  , la  prima  delle  quali 
file  è posta  vicina  al  bordo.  Queste  bambous , 
essendo  della  grossezza  del  braccio  d'  un 
uomo  , fortemente  connesse  e legate  ad  ogui 
baglietto  che  incontrano,  formano  una  specie 
di  ponte  esteriore  al  bastimento  da  amendue 

1 lati,  atto  ciascuno  a sostenere  più  file  di 
rematori,  in  tutta  la  loro  larghezza  sino  alla 

-estremità  dello  sporto  de'  baclietti.  Quando 
vogliono  disporre  un'  altra  tila  di  rematori 
dentro  del  bordo  , lasciano  un  intervallo 
• ufficiente  tra  il  capo  dì  banda  e questa 
prima  l'ila  di  bambous , onde  vi  sia  lo  spazio 
necessario  al  movimento  delle  pagaje. 

fasciano  degl' intervalli  da  una  lila  all'al- 
tra per  dar  luogo  al  passaggio  e al  movi- 
mento delle  pagaje  , e stabiliscono  , secondo 
la  grandezza  del  bastimento,  due  , tre  e 
quattro  file  di  rematori  da  amendue  le  parti.! 

Quindi  nelle  caracore  lunghe  e grandi  , 
disponendo  una  fila  di  rematori  dentro  del 
bastimento , e quattro  file  di  bambous  so- 
pra i ponti  esteriori  , a dodici  uomini  per 
fila  c cinque  file  per  parte,  si  può  vogare 
con  120  uomini  alla  volta  , dal  che  risulta 
che  scorrono  il  mare  oon  una  velocità 
straordinaria. 

I loro  remi  conosciuti  col  nome  di  pa- 
po/e,  e simili  a que'  de*  selvaggi , sono  pa- 
lette di  legno  piatte  con  manico  corto  , tutte 
eguali  c molto  leggiere.  Cantando  o batten- 
do la  cassa  o sonando  qualche  istr omento, 
si  comanda  c si  dirige  l'azione  de’  rema- 
tori o iwgajeri.  Le  carature  galleggiano 
sull'acqua  per  mezzo  de’ ponti  di  bambous , * 
le  cui  parti  sporgenti  portaoo  da  amendue; 
i lati  un  lungo  alberetto  parallelo  al  Iresti-' 
mento,  e che  su  sulla  superficie  deli' acqua. j 


Questi  ponti  di  bambous  e questi  albereta 
che  li  conterminano  a bordo  e a tribordo, 
servono  come  di  contrappesi  alle  caracore, 
senza  di  che,  strette  come  souo,  facilmente 
si  rovescierebbero. 

10  vece  dì  timone,  hanno  vicino  alla  poppa 
babordo  e tribordo  due  graudi  pagaje. 

Le  «caracore  vanno  qualche  volta  a vela, 
ma  non  mai  quando  si  servono  dei  remi. 
Non  impiegano  la  vela  se  non  quando  non 
essendo  H mare  in  calma  non  possono  va- 
lersi dei  remi.  Fuori  di  tale  combinazione  , 

1 albero  c la  vela  si  abbassano  sulla  co- 
verta del  bastimento.  ' 

Questi  bastimenti  e molti  altri  del  mare 
dell*  Indie,  hanno  talvolta  in  vece  dell'albero 
una  specie  di  treppiede  formato  di  tre  -bam- 
bous  unite  alla  loro  cima,  a foggia  di  biga 
o cavria.  la  leggerezza  de'  bambous  rende 
facile  la  manovra  di  abbassare  questa  spe- 
cie d'alberatura,  destinata  a sostenere  una 
•ola  vela,  la  quale  nou  si  adopera  se  uou 
x che  quaudo  spira  un  vento  buono  e si- 
curo. 

La  vela  ha  la  figura  di  un  parallelogram- 
mo molto  bislungo  : il  di  lei  iato  superiore 
è inferito  ad  un  luugo  pennone  obhjiquo 
all’  albero , presso  a poco,  come  le  antenne 
delle  vele  latine  , e il  lato  inferiore  paral- 
lelo al  primo  è allacciato  a una  spezie  di 
ghisso.  11  treppiede  che  serve  d'albero  è ri- 
tenuto da  alcune  sartie:  il  pennone  superiore 
ha  una  drizza:  il  glasso  della  vela  è tenuto 
uel  suo  mezzo  e alato  verso  I'  indietro  del 
bastimento,  quando  la  vela  è orientata,  da 
una  manovra  doppia  , o a due  rami , che  si 
chiama  la  scotta,  perché  ne  fa  l'ufficio,  c 
serve  all'uso  che  presta  il  paranco  di  ritegno 
'nelle  vele  a ghisso  degli  slop  e brigantini. 

11  pennone  o antenna  superiore  ha  una 
orza  abbasso  per  ritenerla  al  sopravvento  , 
e verso  1'  alto  ha  una  specie  di  braccio  od 
oste-,  clic  la  richiama  all’  indietro. 

11  grande  vantaggio  di  questa  maniera  di 
vele  è che  senza  abbassare  1’  albero  e 
nemmeno  la  vela,  e senza  pigliare  terzerno- 
li  , si  può  diminuirne  la  superficie  , (pian- 
do il  vento  diviene  alquauto  forte  . non 
occorrendo  che  di  mollare  la  scoria  o il  pa- 
ranco di  ritegno  , e di  virare  un  mulinello 
stabilito  all’  estremità  inferiore  del  ghisso  ; 
per  questo  mezzo  la  vela  si  avvolge  roto- 
landosi, e si  ripiega  quanto  si  vuole,  anche 
sino  al  segno  che  il  ghisso  arrivi  ad  unirsi 
coll’  antenna  superiore.  In  questa  posizione 
la  vela  è interamente  serrata  , nello  stesso 
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modo  come  si  avvolge  ad  un  battone  una 
corta  incollata  sopra  la  tela. 

Lo  stesso  mulinello,  girato  in  senso  con- 
trario , serve  a svolgere  la  vela  dal  suo 
ghisto  , ed  a presentarla  al  vento. 

Si  assicura  che  questo  genere  di  attraz- 
zatura  , sia  per  La  leggerezza  iteli'  alberatura 
e del  treppiede  di  ban.bous,  eia  per  La  lumia 
ed  estensione  della  vela  , procura  al  basti- 
mento die  è alla  vela  una  grande  velocità. 
£ agevole  da  conchiudersi  da  ciò  che  si  è 
detto  sulla  quantità  e distribuitone  de'  suoi 
rematori  , che  questo  bastimento  deve  an- 
dare molto  velocemente  anche  « remi. 

CARAMUSSALE  , s.  m.  Caramoussal.  Sorta 
di  bastimento  turco  t con  la  poppa  ecces- 
sivamente alta.  Ila  un  albero  di  mezzana,  ui.o 
di  maestra  e il  bompresso.  Serve  al  trasporti! 
de*  viveri  e delle  munizioni  nelle  armate. 

CARATADURA,  s.  f.  è la  somma  o numero  dei 
carati  della  mercanzia  o drl  lavoro. 
CARATELLO  , s.  m.  Caque.  Baril.  Baaique. 
c a c.  Botticella  di  varie  forine  , per  lo  più 
lunga  e stretta. 

caramellante  , s.  m.  Colui  che  stiva  1 

• aringhe  ne’  caratelli  o barili.  * 

CARATI,  s.  m.  pi.  QuERATS.  Shares.  Termine 
usato  nel  commercio  del  Mediterraneo  e del 
Levante,  per  significare  la  parte  che  tocca 
a ciascuno  degli  uomini  dell’  equipaggio  , 
secondo  il  suo  grado  , e agli  armatori  e ad  al- 
tri interessati  neU'armanicnto.  Questi  carati 
tengono  luogo  di  paghe  o appuntamenti  ai 
capitani,  ufficiali  e marina). 

Carati  è ancora  un'espressione  d«lla  quale 
si  fa  uso  come  di  gradi  , per  indicare  il 
progresso  di  un  lavoro  sino  al  suo  compi- 
Biento.  Il  lavoro  di  una  nave  si  divide  in 
24  carati:  il  lavoro  di  una  gomena  o altra 
opera  che  si  conduca  per  gradi  al  suo  ter- 
mine,  si  divide  parimente  in  un  certo  nu- 
mero di  carati. 

CARAVELLA,  s.  f.  Caravelle.  Nome  noto  nel 

? Mediterraneo  per  indicare  le  maggiori  navi' 
da  guerra  turche,  le  quali  sono  per  lo  più 
molto  male  costruite  , e molto  gailute  o alte 
<li  castelli. 

Si  chiama  caravella  in  Portogallo  un  pic- 
colo bastimento  da  tao  a 140  tonnellate. 

Caravella  o crivella  è anche  una  specie 
di  bastimento  peschereccio  della  costa  di 
Normandia.  Hanno  da  34  a 36  piedi  di  chi- 
glia, la  a i3  piedi  di  larghezza,  6 a *“ 
piedi  di  madiere,  e 5 a 6 piedi  di  puntale 
« incavo  ; sono  lunghe  dai  36  a 40  piedi. 

< Il  loro  pome  è molto  basso  ; portano  due 


alberi  ^ il  maggiore  de1  quali  ha  una  vela 
quadra  e una  gabbia.  L'altezza  di  quest  al- 
bero è di  So  a SS  piedi.  L'  albero  davanti 
o di  trinchetto  ha  da  3o  a Ò2  piedi  d al- 
tezza , e porta  una  sola  vela  quadra,  con 
de’  flocchi  e delle  vele  di  straglio.  La  loro 
portata  è di  aS  a 3o  tonnellate. 

Si  fanno  con  questi  bastimenti  le  grandi 
pesche  nelle  stagioni  convenienti , ma  in  ge- 
nerale escono  in  mare  tutto  1’  avito  , resi- 
stendo perfettamente  ai  cattivi  tempi. 

Caravelle  è il  nome  distintivo  di  alcune 
specie  di  chiodi  che  si  adoperano  nella 
costruzione  delle  navi , che  in  italiano  di- 
coati  Chiodi  da  piano  di  tartana  o del  48. 
Demi-caravelle.  Chiodi  da  navicello  o di  60. 

CARBONARA  , 0.  f.  Voile  d’étai  d’artimon. 
Tue  MtZKU-9TAT-SAil.  Si  dà  volgarmente  que- 
sto nome  alla  Tela  di  straglio  di  mezzana. 

CARCASSA  , s.  f.  Carcame . Scheletro.  Carcasse. 

TtlK  CAUCASI  or  AIAS  O T A SUI*  , BEFOPr 
TUK  l 'LAMICA  A KB  LA  ÌD  OH  Or  AFTER  TUEY 

HArr.  mf.t.h  nrrreo  off.  Corbame,  costellatile 
d’ un  bastimento  non  coperto  dal  fasciame* 

0 prima  che  questo  vi  sia  applicato,  o dopo 
che  dallo  stesso  siasi  staccato.  Se  è coperto 
dai  uiajert  o fasciame  , si  dice  propria- 
mente scafo.  Chiamatisi  anche  carcame  gli 
avanzi  d‘  un  bastimento  che  abbia  naufra-» 
gato  , e dal  quale  o il  mare  o la  mano 
degli  uomini  abbia  levate  le  bordature.  Si 
tengono  alcune  volte  i carcami  de' bastimenti 
per  farli  ser’vire  di  segnali  , onde  indicare 
la  secca  o banco  sulla  quale  un  bastimento 
si  è perduto , e che  gli  dà  il  suo  nome. 

Carcame.  Carcassa.  Carcasse.  E anche  un 
termine  di  artiglieria, che  significa  una  specie 
di  palla  che  rinchiude  de’  fuochi  d' artifizio. 

CAREGA  ( Voce  Ven.),  s.  f.  Tiks.  Blocks  vrou 

1 FUI  CU  A SMir's  KtEL  IS  LAID,  WUILE  RVILOIKO 

or  oh  tue  stocks.  E un  composto  di  alcuni 
pezzi  di  legno  sciolti , lunghi  tre  o quattro 
piedi  , che  disporgousi  orizzontalmente  a 
forma  di  quadrato,  e che  si  sovrappongono 
a due  a due  alternamente  ai  lati  opposti, 
elevandosi  così  di  superfìcie  in  superficie 
sinché  il  bisogno  lo  richiede  per  sostenere 
qualche  peso  , come  è quello  di  una  nave 
in  cantiere.  V.  Cantiere. 

CARENA,  a.  f.  Carène.  Caheih  or  *oor-i/o«r- 

TOP  i TUK  OVTSIVK  Or  A SUir’é  BOTTO*.  l.a 
parte  di  sotto  drl  naviglio  sino  all’opera 
morta  , cioè  1*  opera  viva  del  bastimento 
dalla  chiglia  sino  alla  liuca  d'  acqua. 

Essere  in  carena  dicesi  della  ua\e  che  ò 
alla  banda  per  essere  carenata. 
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Metter*  o abbattere  un  bastimento  a carenti.  I 
MeTTRE  OU  ÀBATTRE  UN  VAHStAL  KM  CARÈNE. 
To  capeen  ini  sa/e-  £ disporlo  sul  fianco 
per  carenarlo. 

C'irena  o primo  chiamasi  da  alcuni  quel 
petto  di  legno  rettangolare , compreso  fra 
ruota  e ruota  uel  fondo  della  nave,  dir  serve 
di  stabilità  e primario  fondameuto  a tutta 
1'  ossatura.  Più  propriamente  si  dice  chiglia. 

Carena.  Carène.  Significa  il  lavoro  che  si 
fa  per  bruscare  , incatramare  e spalmare 
l'opera  viva  del  bastimento,  onde  non  vi 
penetri  1'  acqua. 

Mezza  carena.  Ven.  Ri  ondarne /ito.  Deìii-ca- 
Rène.  A pabliament  hall  or  koot-toppìng  or 
aoor  /tose-rore/fc.  £ un  lavoro  simile!  ma 
che  si  fa  soltanto  nella  in -ti  del  suo  fianco. 
CARENAGGIO  , s.  m.  Carénàcb.  A ca  alenino 
pùàcb  or  cabeenino  truAr.r  ; tbk  act  or 
cabrcninc  sutrs.  Il  luogo  dove  si  dà  carena, 
e T azione  del  carenare  o 1’  effetto  di  tale 
azione.  Bisogna  che  questo  luogo  sia  vicino 
alla  riva  , e vi  sia  acqua  sufficiente  , affin- 
chè il  bastimento  galleggi  e possa  abbattersi 
agevolmente,  sino  & discoprire  La  chiglia. 

Puntone  di  carenaggio.  Ponton  DE  caré- 
nace.  A pontoon  eoa  c abeln ivo  or  delite- 
r.t.vu  sin es.  V.  Puntone. 

CARENARE,  v.  n.  e a.  Dar  carena.  Carémer 

OU  YIRER  UH  YAISSEAU  Etf  QU1LLE.  To  Ca- 
ppe n , and  moot^top  or  to  osate  and  pat 
a su  te  , or  to  ubate  down  a tute  bbel  ovr. 
£ 1 eseguire  tutte  Le  operazioni  necessarie 
per  intonacare  e spalmare  P opera  viva  di 
una  nave,  con  una  mestura  di.  materie  re- 
sinose e grasse,  ad  oggetto  d'  impedire  che 
l'acqua  non  penetri,  per  conservare  il  le- 
gname e difenderlo  dal  morso  delle  bisce 
o vermi , e per  facilitare  il  corso  della  nave 
nell'  acqua.  Questa  operaaione  si  fa  quando 
si  arma  una  nave  destinata  a farg  una  cam- 
pagna ; ed  i il  primo  Lavoro  del  suo  ar- 
mamento. 

Quando  si  carena  una  nave  in  un  bacino, 
non  vi  è alcuna  preparazione  da  fare,  fuor- 
ché quella  delle  tavole  da  fuoco  di  che  si  dirà 
in  seguito  - uva  quando  si  carena  in  acqua, 
cioè  abbattendo  la  nave  sul  fianco,  vi  sono 
più  operazioni  che  precedono  il  carenaggio. 

Si  suppone  die  la  nave  abbia  i suoi  al- 
beri maggiori.  Si  comincia  dal  preparare 
una  difesa  di  tavolo  chiamata  casta  per  care- 
nare ( Bardis),  lungo  il  bordo  esteriore  della 
nave  , per  impedire  che  P acqua  non  passi 
Bell*  intervallo  tra  i ponti  , quando  è ali- 
battuta  sul  fianco.  Debbpnsi  collocare  odio 


stesso  tempo  alquante  punte  ( EfontilIf#  ) 
o legni  verticali  tra  i ponti,  per  sostenerli 
contro  lo  sforzo  che  la  nave  fa  in  questa 
posizione.  Dopo  ciò  si  mettono  dalla  parte 
sulla  quale  si  vuol  cominciare  ad  abbatterò 
la  nave , de'  lunghi  e forti  legni  d’  abete 
chiamati  aghi  (Aìguilles),  adattandoli  agli 
alberi  maggiori  che  debbono  servire  come 
leve  per  abbattere  la  nave  sino  alla  chiglia, 
e sopra  s quali , per  conseguensa , si  fa  to 
sforzo  di  questa  manovra.  V.  Ago.  Si  adat- 
tano due  o tre  di  questi  aghi  agli  alberi 
di  maestra  e di  trinchetto.  Le  testate  degli 
agili  sono  appoggiate  e legate  fortemente 
all*  alto  degli  alberi  verso  le  barre  di  gab>» 
bia,  e il  loro  piede  è stabilito  e assicurato 
sul  secondo  ponte  contro  la  murata  della 
nave,  sopra  la  quale  ella  debbe  inclinarsi. 
Fatto  ciò,  si  stabiliscono  alla  cima  di  cia- 
scuno de'  detti  due  alberi , delle  grosse  ta- 
glie di  caliorna  di  quattro  raggi,  e relativi 
apparecchi  ; indi  si  dispone  la  uave  luogo 
un  puntone;  si  fanno  passare  ne' raggi  delle 
caliorne  , e nelle  corrispondenti  taglie  sul 
puntone,  de*  fortissimi  cavi.  Si  amarrano 
lungo  il  bordo  della  nave  delle  corde  chia« 
mate  frappe  ( Attrafes.  Kmxrtxc  bopbs  ). 

L'  ultima  preparazione  per  il  carena- 
mento,  è dì  disporre  una  sponda  di  tavole 
sporgenti  all*  infuori  sul  bordo  della  uave  , 
secondo  tutto  il  contorno  della  sua  linea 
d'  acqua  in  carico  : questa  sponda  è con- 
tinuata dalla  ruota  di  prora  a quella  di 
poppa  dell'altezza  di  una  tavola.  Queste  ta- 
vole sono  sostenute  per  di  «otto  con  dei 
pezzi  di  asse  tagliati  a foggia  di  mensole  , 
distribuite  di  tratto  in  tratto.  Le  tavole  che 
compongono  questa  sponda  chiamatisi  tavole 
da  fuoco  ( Plamches  a feu.  Boa iws  pvt  oir 
a ressBt't  botto»/  to  pbbtevt  tue  plames 
r/iOtr  B/AtJtV  BETONO  TUKH,  WU/LB  TUE  AttfP 
is  abea Attuo  ).  Il  loro  uso  è d'  impedire  «he 
le  fiamme  ascendano  pid  in  alto  della  line* 
d'acqua,  quando  si  brusca  la  nsve  , come 
si  dirà  tra  poco. 

Fatte  tutte  queste  preparazioni,  si  abbatte 
la  nave  sul  fianco  , alando  sulle  corde  del 
puntone  vicino  , per  mezzo  degli  argani  di 
cui  è fornito , e si  continua  atl  alare  sino 
a che  la  chiglia  apparisca  a fior  d' acqua. 
Allora  a*  incomincia  a bruscare  la  nave  , 
e si  sceglie  f ct  far  ciò  la  mattina  in  un 
giorno  di  calma.  Si  accende  il  fuoco  sulle 
zattere  o piattaforme  galleggiami,  che  sono 
poste  a fior  d'  acqua  lungo  la  chiglia  della 
nave  , bruciando  de*  rami  f ostili  di  legne , 
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come  ginestra  , cime  di  pino  , virgulti  vec- 
chi , ree.  e le  cui  vampe  fanno  uu  fuoco 
leggiero,  lambendo  la  carena  sino  alle  ta- 
vole «u  mentovate  , le  quali  impediscono 
che  le  fiamme  non  ascendano  più  in  su  , 
riscaldano  tutta  l' opera  viva  e distruggono 
nello  stesso  tempo  il  musco  , 1'  erbe , gli 
insetti  marini  e le  conchiglie  che  vi  sono 
attaccate.  Si  ha  grande  accensione  di  gettar 
dell1  acqua  di  tratto  in  tratto  su  quelle 
fiamme  con  le  pale  ( Escops.  Skmmt»  ) no'  luo- 
ghi dove  sono  più  ardenti,  onde  non  si  co- 
munichi il  fuoco  alle  tavole  da  fuoco  e al 
corpo  superiore  della  nave. 

(Quando  tutta  la  carena  è in  questo  modo 
bene  riscaldata  e il  Cuoco  è estinto,  essa  si 
scopa  per  nettare  i majeri  e commenti  , e 
per  riconoscerli. 

Allora  i calafati  posti  sulle  zattere  la- 
vorano con  differenti  strumenti  a ripassare 
il  calafataggio  , se  ve  n'  è bisogno  , e a 
riscontrare  esattamente  se  tutti  i commenti 
sono  beue  guerniti  di  stoppa  , se  le  cavi- 
glie, i chiodi,  le  testate  dei  majeri  lasciano 
qualche  intervallo  pel  quale  possa  entrar 
acqua  y se  vi  è qualche  majere  da  cam- 
biare. Quando  1'  opera  viva  è così  scrupo- 
losamente visitata  e riparata  , si  procede 
immediatamente  ad  apporvi  ti  pattume  o lo 
spahuo  ( Confioi  ) che  si  fece  bollire  nelle 
caldaje.  V.  Pattume . 

11  bastimento  con  queste  operazioni  ca- 
renato da  un  fianco  , si  abbatte  al  puntone 
dall'altro  fianco,  e si  scuopre  sino  alla  chi- 
glia per  farti  lo  stesso  lavoro.  Per  f ordi- 
nario si  carena  un  fianco  in  un  giorno  , e 
1'  altro  nel  giorno  susseguente.  E un'  atten- 
zione utile  di  sollecitare  le  operazioni  del 
carenaggio , affinchè  il  bastimento  resti  per 
il  minor  tempo  possibile  coricato  sul  fianco, 
tale  posizione  estendo  sfavorevole  alla  con- 
servazione della  sua  figura. 

La  carena  che  si  dà  nei  bacini  è molto 
più  spedica  e comoda , e non  richiede  ve- 
runa delle  preparazioni  che  si  sono  esposte, 
tranne  quella  delle  tavole  da  fuoco.  Si  fa 
entrate  nel  bacino  la  nave  interamente  ar- 
mata , e carenando  amenduc  i fianchi  nello 
•tesso  tempo  , questo  t1  abbrevia  più  della 
metà  , in  confronto  dell’altro  metodo,  po- 
tendosi rimettere  a galla  e alla  vela  subito 
dopo.  La  nave  che  si  trova  nel  bacino  nella 
sua  posizione  naturale  , non  soffre  punto 
nè  nelle  connessioni  dei  peni  del  suo  scafo, 
oè  negli  alberi  , come  avviene  carenandola 
in  acqua.  Non  pertanto  ii  carenaggio  fatto 


in  acqua  ha  dei  vantaggi.  Perciocché  nel  ba- 
cino la  massa  della  nave  gravita  all*  in  giu 
in  ogni  punto  , e tende  a chiudere  gl*  inter- 
valli e i commenti  che  fossero  aperti  tra  i 
majeri  : al  contrario  la  nave  abbattuta  al 
puntone  opera  col  suo  peso  per  aprirli  ed 
allargarli.  Quindi  il  lavoro  dei  calfati  di- 
viene più  facile , e dà  loro  il  modo  d' intro- 
durre una  maggiore  quantità  di  stoppa  e di 
fare  un  esame  più  diligente  e più  sicuro. 

Si  sogliono  carenare  ogni  tre  anni  le  navi 
che  restano  disarmate  in  porto  , e dar  loro 
una  mezza  carena  ogni  anno , cioè  un  nuovo 
intonaco  di  spalmo  che  si  chiama  carena  di 
porto  ( Carène  de  pobt  ). 

CARICA  BASSO,  s.  f.  Carcub-bas.  Tue  down- 
hall  ta cute.  Manovra  che  serve  al  corso 
delle  trozze.  V.  Trozza. 

CARICA  BOLINE.  V.  imbrogli. 

CARICA  BUGNE.  V.  Imbrogli. 

CAR1CAFONDI.  V.  Imbrogli. 

CARICA  (s.  f.)  di  cannone.  Chaics  de  CANON- 
Suor  or  tuo  quantitt  or  rotrotn  ni- 
cessamt  to  cu  a eoe  a caunon.  La  misura 
della  polvere  per  caricare  un  cannone , pro- 
porzionata al  suo  calibro  e all*  effetto  che 
•e  ne  vuol  avere. 

Carica  di  battaglia.  CKARGff  de  combat. 
Tue  QVAUTirr  or  roirosa  vero  tu  action 
ron  iach  con.  La  misura  di  polvere  pel 
caso  di  combattimento. 

Carica  dt  saluto.  Charce  de  salut.  Tul 
qvaut/tt  or  rowott  usto  ron  salutino. 
E la  quantità  di  polvere  pei  tiri  di  saluto. 

Canea  a metraglia.  Charce  a mitràille. 
Case-suot.  E la  misura  della  polvere  quan- 
do si  vuole  scagliare  metraglia. 

Carica  alla  svezzate , carica  a grappolo  , 
metraglia  a grappolo.  Charce  a i a suèdoise  ou 
CHARCE  EN  GRAPPE  OU  MITRÀILLE  EH  GRAPPE. 

Geaph-shot.  V.  Metraglia. 

CARICARE  fv.  a.)  un  bastimento.  Ckarger  un 
VAIS9EAU.  To  load  a sutp.  Portare  in  un 
bastimento  delle  mercanzie  o effetti  , e dis- 
porli nello  stesso.  Si  dice  non  solamente 
dell'atto  materiale  d1  imbarcarli  , ma  aoche 
del  proprietario  , il  quale  li  somministra 
perehè  siano  imbarcati  , e si  dice  che  ca- 
ricò o imbarcò  quegli  eBetti  o mercanzie. 

Caricare  a raccolta.  Collegiate  mercanzìe. 
ChAIGER  A CU  BILLETTE.  To  LOAD  A SUIP 
iriTH  eooos  nsLONctNc  to  strtnAt  oi rstas. 
Si  dice  quando  s’  imbarcano  effetti  di  varj 
proprietarj  per  formare  1’  intero  carico. 

Caricare  a nolo.  CHARGER  a prbt.  To  tale 
tu  rRttoar.  Si  dice  del  carico  che  si  fa  da 
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persone  che  non  hanno  parte  nell*  proprietà  < 
del  bastimento  , e pagano  un  prezzo  per 
tonnellata  o quintale,  o eoa  altro  ragguaglio, 
pel  nolo  del  trasporto. 

Cericare  a tasta.  Charger  eh  gremìer.  T>  | 

10  4 d ix  bulk.  E il  carico  che  si  fa  di  I 
mercanzie  senza  che  siano  raccolte  ui  botti 

o in  balle.  Alcune  mercanzie  soltanto  si 
caricano  a cassa  , come  il  sole  , il  grane  , 

11  carbone  , la  pozzolana  , i mattoni  e si- 
mili. Per  tali  carichi  convieue  fare  un  ta- 
volato nel  fondo  del  bastimento  sopra  i 
madieri  e calafatarlo  bene,  onde  il  sale  o 
il  grano  facendosi  strada  per  qualche  fes- 
sura , non  vada  ad  ingorgare  la  tromba. 

Aave  caricata  da  un  colpo  dt  vento.  Vais- 
SBAU  CHARGÉ  FAR  UN  CRAI».  A BUrr  lAOBS 
uro  v uni  s db  tr  a $viui.s  cvbt  or  tri sd. 

È quando  trovandosi  alla  vela  riceve  un 
colpo  forte  di  vento  che  la  fa  sbandare 
soverchiamente. 

Aave  caricata  dal  vento  a terra.  Vaissbau 
CHARGÉ  BN  COTE.  A '/tir  EMBATSD  OS  A Li  B 
suor  ir  ira  a ha  no  i riso.  Quando  è por- 
tata dal  largo  verso  la  costa,  e uou  può 
allontanarsene. 

Bastimento  sopraccaricato.  Vaissbau  chargé 
A couler  BAs.  A atte  ovlbloadkd  or  a saie 

SO  LO  A DE  D Al  TO  MB  BKADT  TO  USE.  SÌ 

dice  di  un  bastimento  caricato  talmente  , 
che  la  sua  linea  d’ acqua  di  giusto  carico 
sia  molto  sotto  la  superficie  dell'  acqua. 

Caricare  una  tromba.  Charter  une  pompe. 
To  rerca  a runn  È versare  dell’  acqua 
nella  tromba  per  di  sopra,  onde  impedire 
la  comunicazione  dell’  aria  con  la  parte  in- 
feriore e ammollire  i cuoj  dello  stantuffo  , 
sicché,  movendolo,  l’acqua  possa  ascendere. 
V.  Avviare. 

Caricare  un  cannone.  Chargbr  uh  canon. 
To  io  ad  a cos.  Introdurre  la  carica  di 
polvere  o il  cartoccio  , il  boccone  e la 
palla  , e battere  il  tutto  col  calcatore. 
CARICATORE,  s.  m.  Chargeur.  Narchan» 

CHARGEUR.  Tue  HBBOUASr  WHO  • O * >S  A 

sui/'s  c*nco  II  oroprietario  delle  mercan- 
zie che  formano  il  carico  del  bastimento. 

Caricatore.  Ciiarceur.  Il  caunoniero  ser- 
vente , la  funzione  del  quale  è di  caricare 
il  canoone. 

Caricatore  o cancatojo.  Si  dice  il  luogo 
alla  riva  del  mare  acconcio  pel  carico  del 
bastimento. 

CARICHE,  s.  f.  pi.  V.  Imbrogli. 

CARICO  (s.  m)  di  un  bastimento.  Chargé  d’un 

YAISIEAU.  Tua  BALCO  , MUBTUBtt  01  LOADIKO 


or  a iutr.  Significa  la  somma  dei  pesi  e vo- 
lumi che  s'  imbarcano. 

Carico  morto.  Morte  charce.  Opeklad- 
iso  or  tue  VTMOtr  bvethes  that  a fuir 
cam  cénnr.  E tutto  il  carico  che  eccede 
la  giusta  portata  del  bastimento. 

Portelli  di  carico.  Sabosds  db  charce. 
Rast  fohts  Sono  portelli  a poppa  che  ser- 
vono ad  introdurre  degli  oggetti  i quali 
per  la  loro  lunghezza  non  si  potrebbero 
introdurre  pei  portelli  de’  fianchi  o per  li 
boccaporti. 

Linea  d' acqua  di  giusto  carico.  Liche  d’fau 
eh  charce.  Tue  lo  ad  tr  itemeli  xb%  E la 
linea  d acqua  sino  alla  quale  è calcolato 
che  si  debba  immergere  il  bastimento , 
quando  ha  il  suo  giusto  carico. 

Carico  di  forza.  Faix. 

Carico  di  forza  sui  ponte.  Faix  du  PONT. 
Il  t a faix  du  pont.  Significa  che  il  ponte 
del  vascello  è molto  caricato  , e lo  è ia 
tutti  i luoghi  dove  i ponti  sostengono  grandi 
pesi  o graodi  sforzi , come  al  sito  dell’  ar- 
gano , al  piede  del  bompresso,  alla  scassa 
dell*  albero  di  mezzana , ecc.  In  questi  luoghi 
si  provvede  disponendo  delle  controcorsie  , 
le  quali  si  appoggiano  sopra  forti  puntelli  per 
sorreggere  i bagli  e il  ponte.  E a queste  con- 
troversie stesse  si  dà  il  nome  di  FAIX  DU  FONT, 
che  corrisponde  a rinforzi  di  coperta. 

Far  carico  di  forza.  Ven.  Mettere  i pun- 
telli in  bravura.  Metter  eh  faix.  Si  dice 
di  un  puntello  che  si  dispone  per  soste- 
nere un  oggetto  pesame.  I puntali  a cer- 
niera che  si  dispongono  sotto  i castelli  o 
sotto  il  secondo  ponte  intorno  all'  argano 
grande  , fanno  carico  di  forza  quaudo  si 
mettono  in  posizione  verticale,  e spingono 
i bagli  all'  io  su.  Parimente , se  si  cam- 
bia un  pezzo  di  chiglia  o di  falsa  chiglia 
ad  un  vascello  in  cantiere  o io,  un  bacino, 
si  mettono  in  carico  di  foraa  molti  puntelli  , 
disponendoli  da  un  punto  piò  lontano  ob- 
bliquameute  al  corpo  del  vascello,  e facendo 
in  essi  forza  dal  piede.  Indi  si  tolgono  dalla 
chiglia  i tappi  sopr^  i quali  il  corpo  stesso 
appoggiava  , intanto  che  si  cambia  il  peazo, 
e i puntelli  trovansi  in  cari,  o di  forza  , 
sostenendo  in  quella  parte  tutto  il  peso  del 
bastimento. 

CARLINGA,  s.  f.  Carlingue.  Tue  keslson  . 
V.  Paramezzale. 

Carlinga  di  un  albero.  CarlimgUE  DE  max. 
Stbf  or  a mast.  V.  Scassa. 

CARLINO  , s.  m.  Grelin.  A sm  all  cable  or 
sisma#  cable.  V.  Gherlino. 
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tAIi.XARA  . a.  f.  E 1»  fune  che  pae»a  per  il 
calcete  dell  albero  maestro  , e serve  per 
sostenere  i pesi  gravi  che  deb  botiti  imbar- 
care nella  galea  e per  alzar  la  vela. 
CAROVANA,  ».  f.  Caravan  e.  A camavìaiì. 
Quantità  di  bastimenti  mercantili  che  navi- 
gano di  conserva. 

Fare  carovana  è 1*  unirsi  e andare  di  con- 
serva le  navi  in  viaggio  di  mare. 

Fare  la  sua  carovana  significa  il  dovere  che 
aveano  i cavalieri  della  religione  di  Malta 
di  fare  il  servizio  marittimo,  per  giungere 
alle  commende  e dignità  del  loro  ordine. 
CARPENTIERE,  ».  m.  Maestro  d ascia.  Fale- 
gname. Legnaiuolo . Legasunaro.  CharI’BNTIEB 
Caiipzivrea,  smrwjtcuT.  Artefice  «he  lavora 
il  legname  coll'ascia,  con  la  pialla,  e lo 
riduce  a diverse  forme  e squadrature  per 
applicarlo  alla  costruzione  e al  raddobbo 
de'  bastimenti.  Egli  debbe  anche  saper  lavo- 
rare nell’  alberatura  cd  in  lutti  i pezzi  che  vi 
hanno  rapporto  ; quantunque  alcuni  de'  car- 
pentieri di  inaimi*'  stano  più  particolar mente 
destinati  a questa  sorta  di  labori  butto  il 
nome  di  carpentieri  da  alberatura  ( Chabi’EN- 
! TIERS  WATT  ITTI*. ‘ Ma  .**  SIaKEES). 

Carpentieri  delle  fabbriche  civili . Charpen 
TIEKS  DE  BATIMENS  CIVILS.  ChARPENTIEBS  PF. 

q maison.  Hovsk  cAisrsxTtni.  Questi  sono  di-, 
verri  da  quelli  di  marina  o delle  nav 
fervono  nel  lavoro  relativo  alle  case,  alle 
rive  , alle  fortificazioni. 

4 Capo  carpentiere  di  una  nave.  Maitre  CHAR- 

PEJiTlER  DUE  VAlSb'EAO.  C AHprsrEJi  or  A SU  ir. 

Secondo  carpentiere.  Secosd  charpentier 
Caehsstee's  siate. 

Opera j o garzoni  carpentieri.  ÀIDES  ca Alt- 

FENTIER6.  Tut  CAni-EKTtRS  CACI*. 

CARRETTA  ( s.  f . ) di  cannone.  Casta  di  can- 
none. Letto  di  cannone.  Dicono  anche  affusto. 
Affut  d'un  canon.  Ca  soia  ce  or  a co  a. 
Costruzione  di  legname,  sostenuta  da  quattro 
ruote  di  legno  non  a raggi,  ma  pieue,  clic 
serve  sulle  navi  a sostenere  i cannoni  quasi 
in  equilibrio  sopra  i loro  orecchioni  , sic- 
ché si  possa  facilmente  puntarli  per  mezzo 
de'conj  di  mira,  messi  sotto  la  culatta. 

Le  carrette  di  marina  da  cannone  (Ven 
Letti  di  cannone  alla  navarola  ) difieripeuno 
da  quelle  di  terra  Ih  quanto  sono  molto  più 
*.  fcorte  c più  rinforzate,  onde  occupino  il  mi- 
IXore  spazio  possibile,  senza  perdere  punto 
> di  solidità.  Vi  si  allacciano  vàr)  paranchi 
* e cavi  per  manovrarli  e farli  muovere  pron- 
tamente da  un  luogo  all'  altro  aitile  loro 
J"0! 


La  carretta  di  cannone  di  manna  (Fig.  3o  , 
3l  , 3a  ) è>  composta  di  due  assi  j>  d , che 
chiamai! si  sale  dell * ruote  (E*sieux.  Axl e- 
ratti j ),  ai  capi  de' quali  sono  le  quattro 
ruote  e E ( Rou E5 . Ti.ucns)  che  sono  ritenute 
a luogo  da  cavicchie  «li  Jerro  k K , chiamate 
ancemni  ( Esjìf.s  d'ah  ut.  Foml-locks  or  a 
cuAi—CAMtiAcK  ),  le  quali  penetrano  c attra- 
versano il  corpo  dell'  asse.  Sopra  questi 
due  assi  si  stabilisce  uh  pezzo  di  legno  A,  A 
lungo  come  tutta  la  carretta  , chiamato 
sola  o fondo  ( Sole  ou  gemelle.  Sole  or 
motto sr  ) : si  fermano  perpendicolarmente 
sopra  le  sale,  nello  spazio  compreso  tra  la 
sola  e le  ruote  T due  pezzi  £ B , chiamati 
le  guance  o fiasche  ( Les  flasqUes.  Tue  side* 
or  cusetcs  ) , sicché  tra  queste  e le  ruolo 
resti  un  piccolo  intervallo.  Si  mette  tra  le 
due  guance  , verso  il  davanti  della  carret- 
ta , un  pezzo  c , chiamato  calastrello  ( L’ex- 
tbetoise.  Tue  teansoss  ),  il  quale  in  alto  è 
tagliato  a scinicircolo  , per  collocarvi  il 
cannone:  questo  pezeo  serve  a legare  e te- 
nere insieme  unite  le  due  guance.  Nell'alto 
dì  queste,  e dirimpetto  al  calastrello,  vi  sono 
— due  intagli  circolari  che  servono  a ricevere 
gli  orecchioni  de'  cannoni  ; e chiamami  gli 
I occhi  degli  orecchioni  ( Les  yeux  les  top- 
billons).  Si  cuoprano  gli  orecchioni  con  due 
fasce  di  ferro,  metà  diritte,  e metà  circo- 
lari r F,  chiamate  piattabande  ( Platebandef. 
Tu  e cai-svu  at.es  or  c lampa),  destinate  a te- 
nere a suo- luogo  l’orecchione.  Queste  fasce 
di  ferro  si  fermano  con  perni  a copiglia  L j. 
sulla  carretta.  Per  legare  e tenere  iluiti  i due 
pezzi  di  legno  di  cui  sono  fatte  le  guance, 
si  attraversano  con  due  chiavarde  quadrate  o 
perni  C , K,  con  le  teste  a punta  di  dia- 
mante fermate  a copiglia.  M M sono  Je  teste 
di  questi  .perni , che  diconsi  traversanti  (Che- 
villes  traversastes  ) , perchè  attraversano 
dall'alto  al  basso  i due  pezzi  che  compon- 
gono ciascuna  guancia:  esse  sono  tutte  fer-- 
mate  in  alt.»  con  copiglie:  gli  occhi  di  ferro 
i i ( Ohillets  de  ter.  Loors  or  ete-eolts)  > 
sono  destinati  ad  aflèrrarw  i paranchi. 

La  fig.  3o  rappresenta  il  piano  di  una 
carretta  da  trentasci  , veduta  dall'  alto  al 
basso:  la  fig.  3l  , la  dimostra  in  elevazione 
' geometrica,  vista  di  fianco  o nel  verso  della 
sua  lunghezza.;  e la  fig.  3a  mostra  la  stessa 
carretta  in  elevazione  geometrica,  vista  di 
dietro.  La  scala  è.  di  quattro  linee  per  piede. 

Si  aggiunge  una  tavola  delle  proporzioni  che 
•egtionsi  in  Francia,  per  le  carrette  di  tutt’  i 
IL  nummi  di  ferro  corti  ad  uio  delia  marina. 
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L*  Altrui  delle  fiasche  o guance  non  è| 
determinata  in  queste  tavole  : essa  è varia  | 
per  u u canuone  del  medesimo  calibro,  ae-J 
coudo  che  egli  è collocato  nella  j rima  o ; 
nella  seconda  batteria,  o sopra  i castrili  , 
poi  c/i  è sana  aurora  è I‘  altezza  della  soglia 
dei  jiortelli  sopra  i ponti , ed  il  centro  dej- 
l' annua  del  cannone,  (quando  è posto  sulla 
sua  carretta;  dee  sempre  corrispondere  no 
poco  al  di  sotto  della  metà  dell  apertura  del 
portello,  allorché  il  cannone  si  punta  01  w- 
coiu&lmcme.  Si  ottiene  questa  posizione,  fa- 
cendo l' altezza  delle  guance  della  carretta 
eguale  a quella  delia  soglia  del  portello 
sopra  il  pon&e,  e conservando  le  proporzioni  j 
notate  poc'  anzi  per  le  ruote. 

Le  carrette  inglesi  sono  ddlcremi  dalle  i 
nostre.  Sono  migliori  in  quanto  sono  più 
leggiere  ed  egualmente  solide  : non  hanno 
sola.  Le  guance  non  sono  punto  traforate 
per  il  passaggio  della  braca  , come  nelle 


carrette  francesi  j sono  scavate  sella  loro 
parte  inferiore  , e la  braca  r (tenuta  dalle 
campanelle  pendenti  kk,  da  ciiscuna  guan- 
cia, passa  sotto  la  carretta  (big.  8«  9 ).  11 
cannone,  non  estendati  sola  cui  si  possa 
appoggiane  , si  posa  sopra  io  perno  ■ di 
ferro  i,  chiamato  perno  tiri  ierto.  Chaville 
OU  BOUTOH  VVI  TRAIEP.se  L APPI  T.  DeO-MOlT. 
Furono  imtuagiuAte  delle  carrette  a perso  , 
disposte  a poter  girare  intorno  ad  un  perno 
di  ferro  luto  sodamente  sulla  piattaforma  , 
portata  sopra  quattro  mote  , come  le  ca»  - 
rette  ordinarie.  Con  questa  industria  il  can- 
none si  punta  più  facilmente,  «i  si  disordina 
meno  dopo  la  scarica;  ma  I*  uso  di  queste 
carrette  non  ai  è adottato , perchè  riescono 
più  pesanti  delle  altre,  piu  dispendiose  e 
più  difficili  da  risarcire  io  mare  se  soffrono 
qualche  guasto.  - • * 

Carretta  di  morta jo.  ÀFFUT  de  morti  er.  Cast 
ri  a ce  or  a morta*.  e 


Tavola  delle  proporzioni  delle  carrette  de'  cannoni  per  la  marinai 
espresse  in  metri  e decimali  di  metro. 
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CARRO  , s.  ai.  Cab.  Nelle  galee  si  chiama  con 
questo  nome  1'  estremità  più  grossa  dell*  an- 
tenna , e la  più  sottile  ti  chiama  [tentici. 

Fare  il  carro  con  l' antenna.  Veu.  Buttar  de 
brazzo.  £ far  passare  1'  antenna  con  la  vela 
t spiegata  dall'  un  -lato  all’altro  . dell*  albero. 
fare  il  carro  a zecco.  £ far  passare  l’an-i 
tenna  dall’un  lato  aU’altra  dell’albero  senza 
« che  sia  spiegata  la  vela.  i*> 

CARRO  ( t.  m.  ) di  corderia . Chabiot  ou  car- 
rossb  db  CORDERIE.  Sledgi.  Diceti  anche 
carro  della  pigna  ( Chabiot  de  Toorm.  Sledga 
or  ras  la r so  top).  £ un  carretto  a quattro 
ruote  che  sostiene  la  corda  che  si  vuol  com- 
mettere e la  pigna,  la  quale  per  la  sua  figura 
conica  e per  le  incanalature  scolpite  nella  sua 
superficie  guida  il  torcimento  dei  cordoni 
co’  quali  si  forma  la  corda  (Fig.  DO  ). 
CAKRON  ADA,  a.  f.  Caromadc.  C a aroma  de.  Can- 
none corto  che  porta  palle  di  enorme  gran- 
dma, così  nominato  da  Caron  scozzese,  il 
quale  ne  fu  l’ inventore.  Ha  il  vantaggio  del 
grande  calibro  e del  minor  peso  a confronto 
dei  cannoni  che  sono  generalmente  in  uso 
nei  vascelli  da  guerra  , ma  con  io  svantaggio 
della  portata  molto  minore. 

CARRUCOLA.  V.  Bozzello . 

CARTA  ( §.  f.  ) /nanna  o idrografica.  Carte 

. MARINE  OU  HYDROCRAFHIQUK.  A Cu  ART  01 
map  o/*  tum  sfa.  Le  carte  mariné  sono  rap- 
presentazioni sul  piano  di  una  estensione  più 
o meno  grande  di  mare  , delle  cosce  che  lo 
.conterminano,  delle  isole,  dei  banchi , degli 
scogli  che  in  esso  incontrausi  , nelle  quali 
notansi  le  profondità  dell’acqua  rilevate  con 
lo  scandaglio.  Sopra  queste  mediante  le  os- 
servazioni fatte  nella  navigazione  dai  mezzodì 
d’ un  giorno  al  mezzodì  del  giorno  susse- 
guente insieme  combinate  , si  debbi}  rico- 
noscere la  direzione  del  viaggio  fatto , la 
posizione  attuale  del  bastimento  e la  dire- 
■.  sione. del  viaggio  da  farti.  Le  osservazioni 
sono  del  cammino  percorso  , dei  rombi  di 
vento  che  si  seguì  , della  deriva  del  basti- 
mento , le  quali  si  trasportano  con  la  scala 
e col  compasso  sulla  carta  stessa.  Questo  si 
dice  puntare  la  carta  o carteggiare  ( Pointer 

LA  CARTE.  7*0  FfttCA  TUE  MAP  ). 

gr*  , Le  carte  propriamente  dette  idrografiche 
sono  di  due  sorte,  distinte  coi  nomi  di  carte 
**-,  piane  e di  corte  ridotte  © di  mercatore.  Caites 
,et  FLATCS  et  CARTES  nÉDOlTJU.  Pla/S  CO  a ET  f , 
#«i  and  mercatore  cHdRTM.  I punti  della  super- 
.k  Cecie  del  globo  si  determinano  per  l’ interse- 
zione dei  circoli  meridiani,  dell’equatore  e 
dei  circoli  paralleli , i quali  tutti  s’ intendono 


divisi  in  36o  parti  che  diconsi  gradi.  I 
gradi  dei  meridiani , che  sono  circoli  mas- 
simi,, sono  eguali  in  tutti  i meridiani,  e di- 
consi gradi  di  latitudine,  i quali  si  numerano 
dall'  equatore  ai  poli  sino  ai  90.  La  loro 
misura  sopra  la  superficie  del  globo  si  valuta 
di  20  leghe  marine  o 60  miglia.  1 gradi 
dell’  equatore  , che  è un  circolo  massimo  , 
servono  alla  misura  della  longitudine  , e sì 
numerano  da  un  punto  di  convenzione  verso 
ponente  o verso  levante  ( V.  Longitudine  ). 
I gradi  dei  circoli  paralleli,  che  sono  circoli 
minori  della  sfera  , esprimono  aneli*  essi  la 
longitudine , ma  la  loro  misura  è minore 
di  quella  del  grado  dell’equatore  , in  ragione 
del  raggio  al  coseno  di  latitudine.  Tanto  i 
meridiani  quanto  i paralleli  nelle  carte  ma- 
rine che  diconsi  piane  , si  rappresentano  eoa 
linee  parallele,  distanti  l’ una  dall’altra  un 
grado  di  circolo  massimo  ; le  prime  vanno 
con  direzione  dalla  parte  di  Sud  a quella 
di  Nord  , le  seconde  tagliano  le  prime  ad 
angolo  retto  con  direzione  dalla  parte  di 
Ovest  a quella  di  Est.  £ necessario  che  i 
meridiani  siano  cosi  rappresentati , affinchè 
la  linea  lossodromica,  che  nella  carta  si  rap- 
presenta per  una  retta,  possa  tagliare  i 
meridiani  tutti  allo  stesso  angolo  , come  li 
taglia  la  lossodromica  ( V.  Lossodromica  ).  £ 
manifesto  che  tali  carte  sono  necessaria- 
mente fallaci,  e che  le  distanze  e posizioni 
rispettive  dei  luoghi  non  corrispondono  alle 
vere  , poiché  di  fatto  i meridiani  convergono 
verso  i poli,  e i gradi  dei  circuii  paralleli 
sono  minori  a misura  che  qnesti  circoli  sono 
a maggiore  latitudine.  Tuttavolta  se  la  carta 
piana  rappresenti  una  estensione  di  pochi 
gradi  di  latitudine,  e vicina  all'equatore, 
potendoli  riguardare,  senza  errore  sensibile, 
come  piana  la  parte  di  superficie  sferica 
che  vi  è compresa,  anche  le  distanze  e le 
posizioni  si  accostano  all’  csattezsa:  e si  può 
anche  averne  una  maggiore  quanto  alle  di- 
stanze , se  per  la  misura  del  grado  di  lon- 
gitudine si  prenda  quella  del  grado  del 
parallelo  medio  aritmetico  tra  i due  che 
conterminano  la  carta  stessa. 

Per  ovviare  a questa  imperfezione  delle 
carte  piane  Eduardo  Wright  scoisele  e Ge- 
rardo Mercatore  fiammingo  inventarono  la 
costruzione  delle  carte  ridotte.  Anche-  in 
queste  i meridiani  e i paralleli  sono  rap- 
presentati. con  linee  parallele  che  si  tagliano 
ad  angoli  retti.  Le  linee  rappresentaoti  i pa- 
ralleli sono  divise  in  parti  eguali  a quelle 
nelle  quali  è diviso  1’  equatore.  Dia  le  linee 
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rappresentanti  i meridiani  sono  divise  in  par- 
ti disuguali  e crsecenti  dall'equatore  verso 
i poli,  con  la  stessa  legge  con  la  quale  de- 
crescono i gradi  di  longitudine  nei  circoli 
paralleli.  Questi  gradi  si  diminuiscono  in 
ragione  del  coseno  di  latitudine  al  raggio  , 
o sia  in  ragione  del  raggio  alla  secante 
dell'arco  di  latitudine.  Quindi  posto  il  rag- 
gio ìooooco , e dedotto  per  ogni  minato  di 
grado  il  valore  della  sua  secante,  indi  som- 
mando insieme  tutti  gli  aumenti  della  se- 
cante dell'  augolo  crescente  di  un  minuto 
sopra  la  secante  del  precedente  sino  ai  60', 
si  ha  la  misura  della  lunghezza  da  attribuirsi 
nel  meridiano  della  carta  ridotta  , ad  ogui 
grado.  Cosi , per  esempio,  il  grado  di  longi- 
tudine nel  parallelo  corrispondente  al  grado 
6o°  di  latitudiue  è la  metà  drl  grado  misurato 
nell'equatore  , e il  grado  del  meridiano  è 
il  doppio  della  misura  reale  dello  stesso 
grado.  Perciò  è evidente  che  servendosi  del 
grado  del  meridiano  cosi  accresciuto,  e che 
rappresenta  sempre  la  misura  di  ao  leghe 
mariue,  per  esplorare  la  misura  del  grado 
di  longitudine,  si  troverà  che  questo  nel 
parallelo  di  6o°  di  latitudine  è di  io  leghe. 
Sicché  le  carte  ridotte,  come  avverte  Bouguer, 
ai  possono  riguardare  come  una  raccolta  di 
carte  piane  fatte  con  iscale  diverse  e poste 
vicine  r una  all'altra,  servendosi  delle  quali 
li  hanno  piò  esatte  le  distanze  e le  posistoui 
de*  luoghi. 

Secondo  che  le  scale  dì  queste  carte  , 
tanto  piane  quanto  ridotte,  sono  maggiori  o 
minori  , diconsi  le  carte  a grandi  o a piccoli 
punti  ( A GBANDS  OU  A PCTITS  POIKTS  ). 

Si  costruiscono  ancora  per  uso  della  mari- 
na delle  carte  dette  di  distanza  , nelle  quali 
non  si  segnano  gradi , ma  soltanto  le  terre  che 
sono  in  vista,  e a queste  si  appone  uua  scala 
di  leghe  o di  miglia.  Esse  riescono  utili  se 
non  sono  di  grande  estensione,  e se  rappre- 
sentano esattamente  1'  andamento  della  costa. 

Altre  carte  diconsi  piani , e rappresen- 
tano piccoli  tratti  di  mare,  come  una  ba- 
ja  , una  rada  , le  foci  di  un  fiume  navi- 
gabile , e a queste  si  aggiunge  una  scala 
di  tese  o di  piedi.  In  tutte  le  carte  marine 
si  delineano  una  o più  rose  di  venti  con 
alcuni  raggi  prolungati  per  indicare  le  po- 
sizioni de'  paesi  rispetto  ai  rombi  dei  venti. 
Le  carte  dove  sono  accuratamente  uotati  gli 
scandagli  si  apprezzano  moltissimo. 

Finalmente  ai  hanno  delle  carte  le  quali 
rappresentano  l’ aspetto  delle  terre  come 
Compariscono  veduta  da  varj  punti  sul  mare. 


Cèrta  di  bordo.  Documenti  di  bordo.  Pa FI  BIS 
DB  bord.  Carte  che  il  capitano  di  nn  basti- 
mento armato  in  corso  é obbligato  di  aver 
a bordo,  e sono  l'atto  di  proprietà  del  basti- 
mento, l'auo  di  nazionalità,  il  ruolo  dell*  e- 
quipaggio,  le  pòlizze  di  carico,  le  lettere 
di  marco,  i contratti  di  noleggio,  i processi 
verbali  di  visita,  le  quietanze  dei  pagamenti 
o fedi  di  cauzione  delle  dogane  per  non  es- 
sere trattato  come  un  pirata , se  è preso 
dal  nemico. 

CARTABON.  V.  Quartabuono. 

CARTàTUCCE  , a.  f.  pi.  Fisecche.  Garcodssej 
a resti.  Ca hTUDci  or  a moscket.  Cariche 
da  moschetto  preparate. 

CARTEGGIARE.  V.  Puntar*  la  carta  e Carta. 

CARTELLA  di  poppa.  V.  Ar caccia. 

CARTOCCIO,  s.  m.  Gabgous8£.  Tua  caotmdgm 
or  d casino*.  £ un  sacchetto  cilindrico  di 
carta  comune,  di  pergamena  o di  tela,  che 
contiene  la  carica  di  un  cannone  secondo 
il  suo  calibro. 

Portacartocci.  Forte-gargousses.  Garde- 
EEU.  CirrniDGt-Box.  E un  cilindro  di  legno 
con  un  coperchio  a scatola  capace  di  un  car- 
toccio. 11  coperchio  è attaccato  al  cilindro 
con  una  funicella,  e si  ha  cura  che  chiuda 
bene,  sicché  il  fuoco  non  possa  comunicarsi 
all'  interno  del  ciliudro  , allorché  nel  tempo 
dell*  azione  si  trasportano  i cartocci  alle  bat- 
terie. D'ordinario  è dipinto  di  rosso,  col 
numrro  indicante  il  calibro  cui  deve  servire. 

Cartoccio  di  mitraglia.  Ch arce  a mitraille. 
Chasm-shot. 

CASERNA , s.  f.  Caserma.  Càyznne.  A*  old 
ente  or  holk.  £ il  corpo  di  una  vecchia  na- 
ve disarmata  , nel  quale  i marina)  che  ar- 
rivano dalle  classi  per  essere  poi  imbarcati 
sopra  i bastimenti  da  guerra,  si  custodiscono 
e ti  mantengono  alla  .razione  giornaliera. 

CASSA  ( s.  f.  ) d'armi.  Goffrè  d'armes.  A cutar 
70  contai * a ir  al/.  AKVt.  £ um  casta  grande 
die  si  tiene  sopra  il  cassero  per  riporvi 
pistole,  sciabole,  scimitarre,  picche,  ecc.  che 
il  capitano  d'armi  distribuisce  all'equipaggio 
all'occasione  di  combattimento. 

Cassa  di  cartocci.  Caissor  A carcousse*. 
CAtTHtDOt-catar. 

Cassa  di  fuochi  d' artificio.  Caisse  A feu 
ou  CA1S8B  D’ARTIFICE.  A Tt sa  care t.  Cassa 
di  si  fatti  fuochi  che  si  tiene  sopra  i ca- 
stelli quando  si  dubita  dell’arrembaggio. 
Le  mine  per  accenderli  passano  a traverso 
dei  ponti  de*  castelli , sotto  i quali  1’  equi- 
paggio, quando  il  nemico  é a bordo,  si  riti- 
ra, e coglie  il  momento  per  darvi  fuoco;  la 
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esplusioue  che  ne  segue  rompe  e rovescia 
tutto  quello  che  vi  è dintorno,  senza  dan- 
neggiare molto  i ponti  , tacendosi  per  la 
direzione  dove  la  resistenza  è minore.  Si 
proiuta  allora  del  disordine  prodotto  tra  i 
nemici  cou  questa  esplosione  per  fare  una 
sortita  e respingerlo.  Le  navi  mercantili 
inglesi  fanno  uso  di  questo  mezzo  di  difesa.; 
Cassa  di  bordo.  Cassa  di  marinaro . Coffre 

DE  BORI).  A SCA  CUK-tr, 1 A SAILOKS  CUEST. 
Grossa  cassa  d'abete,  che  serve  ai  marinaj 
per  mettervi  diversi  effetti  al  coperto  delle 
ingiurie  dell'  aria. 

Cassa  da  zavorra , per  ajutare  a carenare  la 
nave.  Parquet  de  carène.  A bulk  head  or 

SXCLOBUBE  or  rLAHKB  Ut  TUK  IH  NEH  BIDÈ  OC 

a star  , » varr.EiN  thky  nr.nr  tue  ballast  , 
to  ttELr  tue  sutr  noiriv,  » vhf.s  cahkemmc. 
Spazio  chiuso  da  tavole  al  fianco  interiore 
del  bastimento,  onde  riponendovi  della  za- 
vorra sbandi  più  dal  lato  che  si  vuole,  per 
«arenarlo. 

Casse.  Cloisons  de  la  cale  daxs  la  Lt>x- 

OUEUft  DU  VAISSEAU.  BuLh-UEADS  or  THE  MOLO 

■ bvilt  vros  tcMoTH-wisr.  Divisioni,  tramezzi, 
paratie  nel  fondo  del  bastimento , che  ne 
separano  varj  tratti  in  lunghezza. 

CASSA,  ».  f.  Caìsse.  Cassa  galleggiante.  Caisse 
flottante.  A ho  orino  bvot . Souo  casse  gran- 
di di  legno  grosso,  quadrate , foderate,  inca- 
tramate e bene  calafatate , a modo  di  chiu- 
dere il  passaggio  all'acqua  nel  loro  interno, 
onde  restino  vote,  e galleggino.  S'immer- 
gono parecchie  di  queste  rasse  in  una  rada, 
dove  souo  tenute  al  fondo  del  mare  ciascuna 
con  un'ancora  e con  una  catena.  Ideila  fac- 
ciata superiore  della  cassa  vi  è un  grosso 
ai  elio  di  ferro  , che  serve  ad  amarrare  i 
bastimenti  che  arrivano,  e ancora  per  punto 
d’  appoggio  onde  tonneggiare  i bastimenti 
da  un  sito  all'altro  della  rada  (Fig.  99). 
Casse  per  appuntellare  le  navi.  Caisses  pour 

ACORER  LE*  VAISSEAUX,  0 U CAUSE*  D’ APPLI. 

• A COSTKtV  ASCE  , TO  rBETEStT  fHirS  MOM 
‘•Misto  CAMBEBED , WMtLE  LAVI  AG  Ut'.  tT  COX- 
bists  or  Tiro  labce  emett  chests,  c abitui.- 
x.r  cjulked  t i nucu  tuvt  place  uxori t 

TUE  MTEMS  or  A BBIP -,  TUE  STETOUT  OF  WttlCH 

beaks  urotr  thebk  cufsts,  ar  ueass  or  st- 

VER  AL  TMOPS  TASTLNCD  BELO  W O.V  TUE  CHESTS, 

" axd  ABorr  o*v  thè  sutr  t covntei t.  Sono 
casse  molto  grandi  -di  legno,  fatte  come  le 
precedenti  , che  parimente  si  tengono  vote 
» di  dentro.  Si  collocano  queste  casse  dietro 
Alle  navi  disarmale  in  porto , coll*  oggetto 
d impedirne  1’  inarcamento.  Si  fa  che  la 


poppa  della  nave  appoggi  sopra  queste  casse, 
mediante  un  numero  di  puntelli  verticali,  i 
piedi  de' quali  posano  sulle  casse,  c le  erme 
sorreggono  il  (orno  di  poppa.  Combinando 
queste  casse  in  modo  che  la  loro  tendenza  a 
sollevarsi  sullacqua  resista  almeno  del  pari 
allo  sforzo  opposto  della  poppa  della  nave, 
la  quale  gravita  incessantemente  all'  in- 
giù, si  ottiene  che  la  parte  posteriore  della 
nave  trovi  della  resistenza  ad  abbassarsi 
per  il  suo  peso,  e la  nave  #'  inarchi  più 
difficilmente  (Fig.  IOO). 

Cassa  di  bozzello  o di  taglia.  Caisse  de 
POUL1E.  Shell  or  a block.  £ un  pezzo  di 
legno  lavorato  cd  incavato  per  contenere  il 
raggio  della  taglia  o bozzello,  oi  raggi,  se 
ve  n'  è più  di  uno. 

CASSA  delle  cubie . , s.  f.  coinp.  Pila  delle  cubie. 
Gatta.  fcap.  Covone.  Gatte.  Ma  nome.  Spazio 
chiuso  all- altezza  d' appoggio,  con  una  para- 
tia di  tavole  forti,  particolarmente  su  tutta 
la  parte  davanti  del  primo  ponte,  per  rice- 
ver l'acqua  che  scola  dalla  gouioua  quando 
si  salpa  1 ancora , o quella  che  potrebbe 
entrare  dal  mare  per  le  «tesse  cubie. 

La  cassa  occupa  tutto  il  davanti  della 
nave  , dalla  ruota  di  prua  sino  alla  paratia 
eh' è eretta  verticalmente  sul  primo  ponte, 
all'  altezza  del  bordo  inferiore  delle  cubie , 
ed  attraversa  da  un  bordo  all' altro  la  nave. 
Questa  paratia , che  è bene  calafatata  e 
incatramata,  è sostenuta  all'  indietro  da  al- 
quanti bracciuoli  , nn  ramo  de'  quali  è 
inchiodato  sul  ponte,  e l'altro  su  i pii 
dritti  della  paratia. 

Paratia  della  gatta.  ClOISOX  de  LA  CATTE. 
Maxuee-boaiio.  * 

Ombrinali  della  gatta.  Dalots  DE  LA  CATTE. 

Scurrn-HOr  es  or  tub  uanobb. 

Si  fanno  a livello  del  ponte  c inclinati 
obhJiquaroente  verso  il  mare  e all' indietro, 
due  buchi  od  ombrinali , per  lo  scolo  delle 
acque  che  si . adunano  nella  cassa,  e che 
senta  la  paratia  della  cassa  stessa  o pila  , 
si  spanderebbero  per  tutto  il  ponte  con  in- 
comodo all'  equipaggio  che  vi  è alloggiato. 

Cassa  di  regia.  Lo  spazio  compreso  dai 
majeri  della  bordatura  della  nave  sino  alla 
linea  del  forte. 

Cassa  di  corridore.  Lo  spazio  compreso 
dai  majeri  della  bordatura  tra  il  primo 
ponte  e il  secondo. 

cassero,  ».  m.  Gaillard  d’arrièae.  quattbf- 

deck.  Castello  di  poppa.  Mezzo  ponte  tirila 
nave  che  comincia  dalla  parte  posteriore 
della  nave  agli  «tili  o piè  dritti  di  poppa,  e 
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termina  alla  distanza  di  alcuni  piedi  oltre 
l'albero  di  maestra  nelle  navi  martori, 
e un  poco  all' indietro  dello  stesso  albero 
nelle  n .vi  tumori  e udir  (regate.  V.  Castelli. 

CASSE tvi.  I TO  , s.  m.  Duòette.  The  eoo."  or 
a ssnt  or  w ak.  li  piano  piti  elevato  della 
nave  , sopra  la  parte  posteriore  drl  cassero 
da  alquanti  piedi  davanti  all' albero  di  mez- 
zana sino  al  coronamento  della  nave  , e 
serve  di  coperto  e di  soffitto  alle  stanze 
che  si  fanno  in  questa  parte  per  gli  uffiziali, 
c che  nelle  navi  da  guerra  sono  la  camera 
dd  consiglio  e la  stanza  dd  generale , e 
nelle  fregate  sono  la  tuga , la  camera  del 
capitano  e quella  del  primo  tenente.  So- 
pra questo  ponte  si  fanno  tutte  le  manovre 
dell*  albero  di  mezzana , ed  una  parte  di 
quelle  dell'  albero  di  maestra.  Vi  sono  due 
•calette  laterali  per  discendere  al  cassero. 
Nelle  navi  da  guerra  inglesi  vi  è una  sola 
• cala  nel  mezzo. 

Il  mezzo  della  facciata  del  casseretto 
dentro  della  nave,  che  non  è occupato  dalle 
•cale,  è guernito  di  una  balaustrata  che  si 
chiama  parapetto  del  casteretto  ( Fjionteau 
DB  LA  duuettb.  The  briast-w ork  or  THE 
roor.  ) 

Scala  del  casseretto.  Échellb  db  la  bu- 
vette. Tue  roor— la  dose. 

Stanze  sul  catte  retto-  Logemens  sub  la 

DUNETTB.  Tor-OALLAOiT  POQE  OT  rOOr-BOY  A L. 

Queste  però  nella  costruzione  • moderna  si 
sono  soppresse,  perchè  davano  soverchia 
altezza  alla  poppa  , e nocevano  alla  navi- 
gazione , particolarmente  quando  la  nave 
andava  stretta  al  vento. 

Si  fanno  per  l’ordinario  sul  casseretto , 
babordo  e tribordo , e affatto  verso  1*  in- 
dietro , due  camerette  molto  basse  per  il 
capo  deli' equipaggio  e per  il  primo  piloto  ; 
e talvolta  ancora  nelle  navi  di  primo  rango, 
delle  camere  per  gli  uffizioli  ; ma  è miglior 
consiglio  di  non  fare  tutti  questi  alloggi  alla 
'poppa,  i quali  accrescono  1' altezza  del 
castello,  e danneggiano  la  navigazione. 

Sul  casseretto  ne1  combattimenti  sì  dispone 
la  maggior  parte  della  moschetterà  delle 
navi. 

CASSONE , ».  m.  Càisson.  Locke*.  Specie  di 
baule  collocato  all'  indietro  della  nave  nella 
gran  camera  e nella  camera  del  consiglio, 
o in  un  canotto  o in  una  scialuppa , e 
eerve  a tenervi  rinchiusi  varj  effetti.  Il  co- 
perchio di  questi  cassoni  è orizzontale  : 
quando  •>  apre  resta  appoggiato  al  bordo 
della  nave  o della  scialuppa. 


Cassoni  della  gran  conierà.  Càissons  de  la 
CBAMDE  CH AMBILE.  Lo  CABRA  Or  THE  G BEAT  C AB- 
BI H Or  WARO-ROOM . 

Cassoni  da  polvere  o cassoni  da  cartocci. 
CaìSSOMS  A POUUBB  OU  CAISSONS  A CABGOUS8ES. 

A riti  0 GB— C UfSi'.'y  » vaici!  COH  l'A  IH  TUE  rtLlr- 
BO  CAHTRIDCIS  IH  A SHIl-'t  ìtJCAMNS.  Sono 
paratie  stabilite  ai  lati  della  nave  nella  stiva, 
per  rinchiudere  degli  spazj  atti  a contenere 
uua  certa  quantità  di  cartocci  carichi,  onde 
averli  pronti  iu  un  combattimento  : queste 
paratie  si  fanno  di  legno  d’abete,  lasciando 
tra  di  esse  uu  passaggio  sul  mezzo  della 
nave. 

Le  casse  da  polvere  debbon  essere  ben 
secche,  di  asse  doppie,  foderate  e ricoperte 
di  tela.  Se  ne  dispongono  per  Io  più  due 
vicine  a tribordo  e due  a babordo  sul  ta- 
volato o pagliuolo  del  magazzino  delia  pol- 
vere ; e se  ue  mette  anche  una  per  parte 
sul  davanti  sotto  il  tavolato  della  fossa  dei 
liuni  , per  tenere  de'  cartocci  pronti  e vi- 
cini ai  cannoni  che  sono  da  questa  parte 
della  nave.  Nel  caso  di  combattimento  si 
fanno  passare  i cartocci  nelle  batterie*,  per 
alcune  piccole  boccheporte  che  sono  aperte 
a questo  oggetto  sopra  l' intervallo  tra  queste 
casse , nel  tavolato  che  è immediatamente 
superiore,  e nel  primo  ponte  della  nave. 
CASTAGNOLA,  s.  f.  Ta^urt.  Cleat,  betel  , 
wiDCE-  Pezzo  di  legno  fatto  a uso  di  bietta, 
il  quale  •'  inchioda  sovra  un  altro  legno  co- 
me antenna , albero  o simile , per  dar  volta 
a cavi.  V.  Tacchetto. 

Castagne . Elincuets,  lihcuets.  Pawls.  V. 
Argano. 

CASTELLI,  ».  m.  pi.  Gaillabds.  Cut  le» . I 
castelli  sono  i ponti  piò  elevati  nelle  navi, 
ai  quali  manca  la  parte  tra  1*  albero  di 
maestra  e quello  di  trinchetto  ; onde  ven- 
gono a farsi  due  mezzi  ponti  che  sono  a 
livello  tra  di  loro,  de' quali  uno  sì  chiama 
castello  di  poppa  o cassero , l'altro  castello'  di 
prua . Si  comunica  da  un  castello  all’  altro 
per  un  passaggio  interno  stretto  che  chia- 
masi passavanti  ( Ven.  Spassizadi)  da  amen- 
due  i lati  della  nave.  Nello  spazio  che  resta 
tra  i castelli  e i passavanti , si  collocano 
•opra  le  morse  la  scialuppa  e il  canotto  nel 
tempo  della  navigazione.  I castelli  sono  ar- 
mati di  un  certo  numero  di  cannoni , dì 
calibro  minore  di  quelli  del  secondo  ponte. 

Castello  di  poppa  o cassero.  Gaillabd  d’ar- 
RlftftE.  Quabtkb-deck.  Principia  dagli  stili  di 
poppa  e termina  ad  alquanti  piedi  sul  da- 
vanti dell’  albero  di  maestra  nelle  navi 
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maggiori  , e all'  indietro  di  quest'  albero 
nelle  navi  minori  e nelle  fregate. 

Castello  di  prua.  Gai ll aro  d'avànt.  Fonr- 
CJOTtS»  Comincia  dalia  boccaporta  della 
camera  delle  sartie  , che  u'  è interamente 
copertat  e si  estende  verso  il  davanti  della 
nave  sino  al  parapetto  della  costa  ultima  a 
prua. 

CASTIGARE  un,  marinaio.  Mandare  tra  marina jo 
all' argano.  Ln\ oìer  un  houul  au  cablstan. 

To  *SHD  A MAH  TO  TUE  CAtèTMAJt  70  ME 

TLOOQUD* 

CASTORE  e Polluce.  V.  Fuoco  t.  Elmo. 

CaTACOUA.  V.  Pappafico. 

CATENA,  s.  1.  Chaime.  Cu  a ut.  Catene  de'  pen- 
noni, Cuaines  de  vercues.  Y a hv-cua tue  or 
TOr-cuA/Mt.  Catene  di  ferro  che  si  attaccano 
ai  pennoni  bassi  e st  assicurano  alle  barre 
di  gabbia,  ad  oggetto  clic  se  in  un  combat- 
timento vengono  a restar  tagliati  gli  amanti 
e le  drizze  , i pennoni  non  cadano  , ina  re- 
atino sospesi  al  loro  luogo. 

Catene  del  timone.  Cuaines  du  gouveamail- 
Rupueh-cua  io».  Sodo  catene  che  s'incoc- 
ciano da  ciascun  bordo  con  una  estremità 
ad  occhi  di  ferro  fitti  nel  timone,  all  al- 
tezza della  linea  d'acqua,  e coll' altra  estre- 
mità si  (eruiauo  al  bordo  della  nave.  11  loro 
uso  è di  ti  tenere  il  timone  ed  assicurarlo 
dai  colpi  di  mare  onde  non  si  perda. 

Catena  di  j.mrto.  Guaine  db  pobt.  Tue  boom 
or  cj ai n or  a hakbouf.  Sono  più  catene  di 
ferro  o talvolta  una  sola  che  si  distende 
all’  ingresso  di  un  porto , per  chiudere  il 
passaggio  ai  bastimenti.  Quando  l'entrata  de) 
porto  è grande  , queste  catene  sono  soste- 
nute sopra  punti  d'  appoggio  disposti  di 
tratto  in  tratto.  Chiamansi  egualmente  catene 
per  analogia  de'  pezzi  di  legno  intralciati 
tra  di  loro,  che  servono  allo  stesso  uso  di 
barricare  il  porto.  11  nome  di  catena  si  ap- 
plica altresì  all'  eutrata  di  un  porto  che 
si  suol  chiudere  con  una  catena  ; come  a 
Tolone  la  Catena  vecchia  e la  Catena  nuova 
(La  cuaine  vieille  et  IA  chaine  neuve), 
cioè  , l’ ingresso  del  porto  vecchio,  e quello 
del  porto  nuovo.  V.  Barricata. 

Catena  di  rocce  o scogli.  Chaine  de  RO- 
CHKns.  A kidob  or  noe  a»  or  ludcìe. 
CATRAMARE  , V.  a.  Incatramare . GoudbONKER. 

To  TABy  TO  BAY  W/TIi  TAF. 

CATRAME,  s.  m.  Goudbon.  Tab.  Retina , ragia 
liquida  , di  colore  oscuro  , che  stilla  dagli 
abeti  e pini  o di  per  sé  o per  incisioni 
che  si  fanno  al  tronco  dell'  albero.  Il  catra- 
me viene  principalmente  dal  Nord.  Donnea 


ne  dà  molto;  ma  il  più  stimato  è quello 
della  Finlandia,  che  d'ordinario  si  carica 
a Stockholm.  Se  ne  ha  anche  da  alcune  parti 
montuose  delle  province  meridionali  della 
Francia.  11  buon  catrame  si  conosce  , esa- 
minando se  egli  è ben  liquido  , di  grana 
fine  ed  eguale  , senza  essere  mescolato  con 
acqua;  se  il  suo  colore  noo  sia  oscuro,  ma 
si  accosti  al  giallo. 

Tutti  sanno  che  il  catrame  s' impiega  nella 
marina  per  imbrattare  il  l^nauir,  onde  ga- 
rantirlo dall'acqua  e dalle  ingiurie  dell  aria, 
e conservarlo:  parimente  per  preservare  le 
corde  dall'umidità.  Si  applica  caldo  al  legno, 
e soltanto  tepido  alle  corde.  Generalmente 
se  è troppo  cotto  , perde  la  sua  qualità. 

Vi  è una  maniera  artificiale  di  estrarre 
il  catrame  , la  quale  consiste  nell'  adunare 
de’  tronchi  di  vecchi  pini  sopra  uno  spazio 
alquanto  elevato  e convesso , murato  con 
calcestruzzo , e circondato  con  un  canale  per 
ricevere  il  liquore  clic  debbe  uscire  dal  legno. 
Fatto  il  cumulo  di  questi  legni  a piramide, 
si  ricopre  di  sottili  rami  della  stessa  specie 
d'  alberi  , si  circonda  tutto  di  terra  e di 
zolle  erbose , come  sì  usa  per  fare  il  carbo- 
ne : appiccandov i il  fuoco,  cola  tutto  all’in- 
torno il  catrame,  che  si  raccoglie  in  uha 
fina.  11  catrame  però  che  si  ottiene  con 
questa  operazione,  è di  qualità  inferiore  a 
quello  Che  naturalmente  stilla  dagli  alberi. 
CATRAME  minerale.  Goudbon  minerai.-  Co  al- 
ta n.  Catrame  estratto  dal  carbone  di  terra. 

Sodo  parecchi  anni  che  lord  Dundouatd 
scozzese  inventò  un  metodo  per  estrarre 
il  catrame  dal  carbone  di  terra.  Questo 
metodo  è noto  in  Francia.  Faujas  de  ».  Food, 
che  aveva  fatto  con  questo  oggetto  un  viaggio 
io  Inghilterra,^ ed  aveva  visitati  gli  stabili- 
menti di  lord  Dundonald  , ne  fece  l’ espe- 
rienza in  piccolo  a Parigi  al  giardino  delle 
piante , alla  presenza  de*  ministri  delle  fi- 
nanze e della  marina. 

Essendo  stato  adottato  questo  catrame  in 
Inghilterra  da  molti  capitani  di  bastimeuti 
mercantili  , esso  acquistò  una  riputazione 
e un  certo  spaccio;  poiché,  come  dicr  Vol- 
taire , non  basta  essere  celebrato  con  pìc- 
coli libri  , bisogna  essere  comperato.  Motti 
certificati  assicurano  che  questo  catrame 
ha  la  qualità  d’impedire  del  tutto  ai  vermi  / 
o bisce  di  mare  , di  mordere  il  contrab- 
bordo di  tavole,  se  ne  sia  spalmato;  o al- 
meno di  preservarlo  per  più  lungo  tempo 
j di  quello  che  si  ottenga  col  carrame  vege- 
| tabile  comune. 
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Sino  a clic  nuove  «periture  , fatte  con 
tutta  la  esattezza  e coll*  imparzialità  neces- 
saria, stabiliscano  le  idee  su  questa  pro- 
prietà del  catrame  minerale  , la  quale  però 
è confermata  da  moiri  costruttori  , si  pos- 
sono premettere  alcune  nozioni  certe  sn  di 
questo  importante  argomento. 

Si  estrae  da  una  misura  chiamata  calde- 
rone (Chaldron),  equivalente  a dodici  sac- 
elli di  carbone  di  terra  o a a8co  libbre 
all*  incirca , un  barile  di  catramr  di  due 
quintali.  Se  ne  prepara  e si  cuoce  di  più 
una  parte  , per  farne  una  specie  di  pece 
secca;  se  ne  ricava  anche  una  vernice  nera 
e una  vernice  chiara , la  quale  si  stende 
sulle  opere  morte  delle  navi. 

Questo  catrame  è di  più  caro  prezzo  del 
catrame  vegetabile  , poiché  costa  ( 1789  ) 
circa  i5  lire  al  quintale;  ma  si  pretende 
ch'egli  si  distenda  e penetri  di  più,  e che 
per  questa  ragione  si  abbia  del  risparmio: 
oltre  ciò  si  assicura  che  le  spalmature  fat- 
te con  esso  durino  più  lungamente. 

A giudicarne  dall*  apparenza , e pei  priu- 
cipj  fìsici , si  dee  credere  che , provenendo 
dal  minerale,  egli  sia  più  oleoso  e più  im- 
penetrabile all'acqua,  di  quello  che  il  ca- 
trame vegetabile;  che  abbia  una  grana  più 
fìne  ; che  1*  intonico  fatto  con  questo  sia 
più  tenace  e più  durevole,  ciò  che  è molto 
interessante  da  stabilire. 

Il  modo  di  servirsi  di  questo  catrame  e 
di  questa  pece  secca  minerale , nel  contrab- 
bordare  una  nave  supposta  nuova  e fatta 
in  un  bacino,  è il  seguente: 

I.*  Dcbbonsi  impeciare  1 commenti  dell'  opera 
viva  con  della  pece  secca,  come  si  fa  d'or- 
dinario. 

a.®  Si  lasciano  seccar  bene  i majeri  , e sce- 
gliendo un  tempo  secco,  si  spalmano  da  per 
tutto  con  uno  strato  di  catrame  ben  bollente. 

Dopo  seccato  questo  intonico,  e aven- 
dogli lasciato  il  tempo  necessario  per  pene- 
trare nel  legno , si  prendono  de'  fogli  di 
carta  grassa  grigia,  fatta  di  vecchia  stoppa 
nera.  Si  luffa  ciascun  foglio  in  una  caldaia 
di  catrame  bollente , e si  lascia  scolare  e 
seccare. 

4.®  Si  dà  alle  tavole  del  contrabbordo  una 
mano  dello  stesso  catrame  ben  caldo  in 
quella  facciata  che  si  debbe  applicare  alla 
nave  , osservando  che  le  tavole  siano  ben 
secche,  e il  catrame  ben  bollente,  affinchè 
pendìi  meglio.  «dMfcl1  ~ ^ 

Si  fa  una  preparazione  al  chiodi  che  deb- 
$opo  servire  per  il  contrabbordo , la  quale 


consiste  nel  mettere  una  certa  quantità  di 
detti  chiodi  in  un  paniere  di  fi!  di  ferro 
o in  una  pignatta  di  ferro  traforata  con 
molti  buchi,  facendoli  riscaldare  sopra  un 
fuoco  ardente  : riscaldati  , s immergono  in 
una  caldaja  di  catrame  ben  calda  , e dopo 
d’  aver  lasciato  scolarne  il  superfluo,  si  le- 
vano dal  paniere  e si  distendono  ad  uno 
ad  uno  sopra  un  pavimento  di  mattoni  » 
di  pietre,  o pure  sopra  una  lastra  di  banda, 
e si  lasciano  seccare.  Acquistano  in  questo 
modo  una  vernice  nera  che  li  difende  dagli 
effetti  del  sale  marino  , che  altrimenti  da- 
rebbe loro  la  ruggine,  onde  potrebbero  svel- 
lersi, e il  contrabbordo  serra  questa  pre-* 
cauzione  ne  risentirebbe  molto  danno.  *•* 

6. ®  Si  applica  ai  majeri  dell'  opera  viva  la 
carta  grigia  incatramata,  e sopra  questa  il 
contrabbordo  che  vi  •'  inchioda  con  i chiodi 
verniciati  e bastantemente  seccati. 

7. ®  Si  dà  con  del  catrame  ben  caldo  una  mano 
a tutta  la  parte  esteriore  del  contrabbordo  , 
ed  ai  commenti  con  della  pece  secca.  Dopo 
aver  riscaldato  questo  primo  intonico,  per 
farlo  ben  entrare  nel  legno , gli  si  dà  un 
ultimo  spalmo  con  pece  secca  ben  bollente, 
che  bisogna  lasciar  diseccare  quanto  tempo 
è necessario.  Il  color  nero  che  questo  inio- 
nico  dà  alla  parte  del  bastimento  che  è 
sott  acqua,  non  piace  a molti  i quali  pre- 
feriscono il  colore  bianco , e lo  riguardano 
come  un  ornamento  della  nave  : ma  oltre 
che  questo  è un  pregiudizio  d*  abitudine 
posto  che  1*  operazione  (pii  indicata  abbini 
le  virtù  che  se  le  attribuiscono,  si  può  egli 
far  entrare  anche  per  un  momento  in  pa- 
ragone il  colpo  d’occhio,  col  vantaggio  che 
si  ha  da  un  contrabbordo  più  durevole  , e 
sopra  tutto,  se  per  questo  mezzo  egli  è ga- 
rantito per  più  luogo  tempo  dal  morso  delle 
bisce  ? La  vernice  nera  e chiara  , estratta 
dal  carbone  di  terra  , serve  a imbrattane  , 
roane  si  fa  colle  reeine,  gli  alberi,  i pen- 
noni, le  balaustrate  ecc.  Si  può  fare  uso 
dell' una  e dell*  altra,  macinandole  con  dei 
colori  tratti  dalle  terre  , come  si  fa  coll'olio 
di  lino.  Si  pretende  che  ciò  sia  più  econo- 
mico , perchè  si  distendono  di  più.  Si  h» 
cura  di  macinare  i colori  più  fini  e più 
brillanti  con  la  vernice  chiara. 

Possono  servire  questi  catrami , pece  e 
vernice  per  imbrattare  c intonacare  le  botti 
da  acqui. 

L’opinione  di  molti  in  Inghilterra,  l'uso 
considerabile  che  si  fa  di  queste  materie , 
un  gran  numero  di  certìfìcati  di  capitani 
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ritornati  da  lunghe  campagne,  la  stessa  opi- 
nione stabilita  io  Olanda  , e appoggiata  a 
processi  verbali  di  saggi  fatti  dall’ ammira- 
gliato di  Amsterdam,  o in  Europa  alle  dighe, 
o in  mare  , sopra  gran  numero  di  basti- 
menti da  guerra  e da  commercio,  che  gas- 
sarono la  linea  e i tropici , la  verità  delie 
prove  rivestite  di  forme  autentiche , come 
•ouo  le  sottoscriiioni  de"  capi  dell'  ammi- 
ragliato o le  deposizioni  de’  borgomastri  , 
degl'ispettori  delle  dighe,  de' capitani  d aito 
bordo  e de'  capitani  di  legui  mercantili , con 
giuramenti  in  presenza  di  pubblici  ufficiali  , 
tutte  queste  cose  sembrano  confermare  J.° 
che  il  catrame  minerale  preserva  realmente 
il  legname  dagl’  insulti  de'  vermi  di  mare; 
a."  ch'egli  penetra  pii!  addentro  e dura  più 
lungamente  del  catrame  vegetabile;  3.L  che 
il  carenaggio  fatto  con  pece  secca  mesco- 
lata con  questo  catrame,  è più  brillante  di 
quello  che  fatto  con  qualunque  altra  mate- 
ria; 4<°  che  l' intonico  fatto  con  questo  ca- 
trame è più  penetrante  e più  solido;  5.°  che 
l'imbrattare  i pennoni  e i cavi  con  la  vernice 
estratta  dal  carbone  di  terra,  li  rende  più 
^ atti  a resistere  alle  pioggie  e ai  grandi  ca- 
lori , e preserva  più  efficacemente  i pezzi 
dalle  filtrazioni  dell’acqua,  avendo  insieme 
la  qualità  di  rieacire  più  gradevole  all’  oc- 
chio. Tutte  queste  considerazioni  fanno  bra- 
mare che  siano  raffermati  fatti  cotanto  im- 
portanti con  esperienze  continuate. 
CAVALLETTO  , ».  m.  Chevalet.  Cavalletto  di 
commettitura.  Chevalet  de  commettaci.  Tbvs- 
s els  /.v  a rofe-tard.  Istroruento-  di  corde- 
rìa. È alto  circa  due  piedi  e qualche  pollice, 
la  cui  parte  superiore  è armata  di  parecchie 
caviglie  di  leggio.  Serve  a sostenere  a certa 
distanza  tra  di  loro  le  matasse  di  filo  che 
etendonsi  lungo  la  corderia,  per  formare  i 
cavi,  e a sostenere  ancora  le  corde,  affinchè 
con  si  strascinino  in  terra,  quando  si  com- 
mettono ( Fig.  119). 

Cavalletto  de'  segatori  a filo . Chevalet  des 
ecieurs  de  long.  A sawykr»  jack.  Specie 
di  cavalletto  alto  sei  piedi , che  serve  a so- 
atcncre  i pezzi  di  legno  che  si  vogliono 
•egare  , dove  uno  de*  segatori  sia  sopra  il 
pezzo  e l altro  guida  la  sega  stando  di  sotto. 
V.  Piedica. 

Cavalletti  di  ferro.  Chevalits  de  feR.  Inox - 
CLAtrs.  Servono  per  sostenere  t legni  quando 
•i  espongono  al  fuoco  per  torcerli. 

Cavalletto  con  mulinello.  Chevalet  a rou- 
2.EAV.  A rollino  roH  e assiso  thè  casi,  es 
r*px  ohe  riàci r to  axotuer.  Serve  per 


facilitare  il  passaggio  di  un  grosso  cavo  da 
un  sito  all'altro. 

Cavalletti  sono  anche  due  legni  sopra  i 
quali  si  posa  lo  schifo  nella  galea.  V.  Morse. 
CAVALLONE,  s.  ro.  Lames.  IVIontubep.  Tur 
surtics,  wa ree.  Tue  boll/xo  w Aires  or  rue 
sfa  or  billows  or  rue  ha.  Gonfiamento 
dell' acque,  quando  per  venti  o per  burrasca 
le  onde  si  sollevano  oltre  1'  usato. 
CAVASTRACC1,  ».  m. , comp.  Yen.  Garagaio. 
Tire-bolrbe.  Wobm  or  a cannok.  Istro- 
mento  di  artiglieria  per  estrarre  dai  cannoni 
e dai  moschetti  lo  stoppaccio.  La  fig.  33o 
mostra  il  cavastracci  de' cannoni. 

CAVETTO  , s.  m.  Diminutivo  di  cavo.  Funi- 
cella, cordicella,  sagola. 

CAVI  ( s.  ui.  pi.  ) di  ritegno.  Cables  de  betenue. 

Tiro  TUiCK  CABLES  T A STEN ED  TO  TU È rORL- 

roRT  or  a sutr  o.v  Tue  stock»  wheu  PRE- 
PARINO TO  BB  LA  UBI  CULO  , AND  * VUlCH  ARE 
CUT  W ITU  UATCULS  TUE  MOMENT  TUE  Ut  IT 

is  to  00  orr.  Chiamanti  così,  nella  manovra 
di  varare  una  nave  all'acqua,  due  grosse 
gonioue  che  ritengono  la  nave,  dopo  che  si 
sono  levati  i puntelli  che  la  sostenevano  sul 
cantiere  : tagliansi  queste  gornone  a colpi 
di  scure,  quando  si  di  il  segnale  di  lasciar 
andare  la  nave  in  acqua. 

CAVIGLIA  , ».  f.  Cavicchia  , cavicchio  , piuolo. 
Gournable.  Trbe-nail  or  tbunnel.  Pezzo  di 
legno  a guisa  di  chiodo  clic  «'impiega  iu  mol- 
to numero  nella  costruzione  delle  navi,  per 
unire  insieme  varj  pezzi,  e particolarmente 
ì majeri  o tavole  del  fasciame  con  le  coste. 
Le  caviglie  hanno  il  vantaggio,  a confronto 
dei  perni  o chiodi  di  ferro  , di  non  essere 
soggette  alla  ruggine  , di  legar  meglio  col 
legname  che  è loro  omogeneo,  e di  empiere 
sempre  bene  ed  esattamente  il  buco  che  tu- 
rano, perciocché  essendo  serrate  allo  stesso 
per  la  forza  de'  colpi  co*  quali  furono  confic- 
cate , non  possono  se  non  che  gonfiarsi  per 
P umidità;  laddove  i perni  o chiodi  di  ferro 
si  assottigliano  col  tempo  per  la  ruggine,  e 
rodono  e guastano  il  legname.  E da  deside- 
rare che  nelle  costruzioni  si  diminuisca  il 
numero  delle  caviglie  o chiodi  di  ferro  , e 
che  vi  si  sostituiscano  delle  caviglie  di  legno. 

Caviglie  della  ruota  del  timone.  PoignLes 
DE  LA  BOVE  DU  COUVEBKAIL.  SrOKERf.  Sono 
confitte  ai  quarti  delU  ruota  del  timone  , 
parallele  all'  asse  , che  «’  impugnano  per 
farla  girare.  V.  Timone. 

Caviglia  da  impiombatura.  ÉriSsoiRE.  Mar- 
Lixc-sriKr  or  sriciNc-rio.  Cornetto  da  im - 
- piombare . Istromeuto  di  ferro  o di  legno 
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duro  , che  si  adopera  per  impiombare  le 
corde.  Ve  n*  ha  di  diverse  grandezze  , se- 
condo la  grossezza  delle  corde  cui  debbe 
servire. 

ila  la  forma  di  un  corno,  puntuto  ad  una 
estremità  e un  poco  curvo.  Serve  nell’  im- 
piombare, a disgiungere  i cordoni  per  poter 
introdurre  tra  questi  le  cime  degli  altri 
cordoni  che  vi  s1  intralciano  dentro  e si 
fermano.  Quando  la  corda  è grossa  e dura 
da  maneggiarsi,  si  caccia  la  caviglia  a colpi 
di  maglio.  La  fig.  181,  in  A,i,A,  rappre- 
senta queste  caviglie. 

CAVIGLIA  a conio.  EflTE.  Piccola  cavicchia 
di  legno  a quattro  facce  e puntuta , di 
cui  sì  fa  uso  per  turare  i buchi  fatti  dai 
chiodi  nel  v ivo  della  oave  che  si  carena  . 
dopo  d'averla  sfoderata.  Si  cacciano  queste 
cavicchie  a colpi  di  maglio-,  indi  si  tagliano 
a raso  delle  asse.  Si  fanno  altresì  di  queste 
cavicchie  quadre  e puntute  per  conficcarle 
nella  testa  delle  cavicchie  maggiori  di  legno, 
nelle  quali  s'introducono  per  uu  taglio  fatto 
con  uno  scarpello.  L'effetto  è d'ingrossare  le 
cavicchie  maggiori , e farle  stare  più  ferme 
nel  loro  buco. 

Lo  scarpello  da  incavigliare  ( Efitoir  ) è 
lungo  un  piede  all’  incirca  , c termina  in 
punta  quadra  piramidale  , lunga  a un  di- 
presso due  pollici  e mezzo.  Serve  ad  aprire 
la  testata  della  caviglia  maggiore  dopo  che 
è conficcata  , e preparare  il  luogo  per  in- 
trodurre e conficcale  la  caviglia  a conio. 
CAVIGLIOTTO,  s.  in.  Cheyillot.  Togcel  or 
a BFt.AYisn  rts.  Si  dà  questo  nome  a certe 
caviglie  di  legno  tornire  , che  servono  nelle 
manovre;  altre,  come  mtn  (Fig.  lai)  |»er  al- 
lacciarvi le  estremità  inferiori  delle  manovre 
correnti;  altre,  come  A,  più  particolarmente 
denominate  in  francese  QUINCONNEAU1 , sono 
attaccate  per  il  loro  mezzo  ai  pennoni  dei 
pappafichi,  e servono  per  tenere  le  mantiglie 
delle  gabbie  , quando  si  ammainano  i pappa- 
fichi , ni  quali  d'ordinario  servono  di  scotte. 

Rastclliera  a cavigliotti.  Ratelibr  A che- 
villots.  CKOss~rtr.ce  or  a u'isdlass  or  Atrr 
rance  rtxeo  ro  Tur.  shrouds  etc.  ts  watea 

BELATI  Ito  n l/S  ARE  EIEED . A KASCE  Or  BE- 
LATI KG  rtxs.  ( ni  m Fig.  I2l).  E un  pezzo  di 
legno  guernito  di  un  numero  di  eavigliotri, 
che  si  mette  verso  il  basso  delle  sartie  o 
contro  il  bordo  del  bastimento  o in  altro 
luogo  per  allacciarvi  delle  manovre  , come 
alle  castagnole  o taeehetti.  Non  sono  però 
in  uso  nelle  navi  da  guerra,  perchè  non 
sarebbero  abbastanza  forti. 


CAVI  RARE.  V.  Abboccare. 

CAVO,  s.  m.  Ven.  Cao.  Corde.  A r.orr.  Cavo  si 
dice  nella  marma  ogni  fune  o corda  sì  pic- 
cola che  grossa.  L insieme  delle  corde  più 
piccole  cl  u amasi  ( Ven.  ) cavi  a me. 

Cavo  dell'  ancora.  Comona.  Cable.  Cable. 

Cavo  piano.  Frano  furie.  A wunt  uawslh, 
a larve  unta  unto  fiora.  Uua  corda  grossa, 
bianca,  non  incatramata,  commessa  a guisa 
d ansiera  , che  serve  ne’  porti  a fare  delle 
manovre  che  richiedono  forza  , come  per 
abbattere  le  navi  in  carena,  alberare,  im- 
barcare delle  ancore , dei  cannoni  ecc.  I 
cavi  piani  sono  da  quattro  a otto  pollici  di 
grossezza  o circonferenza , sono  commessi 
con  tre , quattro  ed  anche  cinque  matasse. 
Sono  più  lisci  delle  altre  corde. 

Cavo  dormiente,  cioè  che  sta  fermo.  Dor- 

MANT  L'un  CORDA cb.  Tue  STANDING  FAKT  or 
A TACKLE  , BRACE  OT  OTUER  BU&NSNG  RO  PI- 

V.  Dormiente. 

Cavo  di  tonneggio.  Cable  le  tou f E.  Stbna si- 
ca mt.  E la  oorda  che  essendo  allacciata  ad 
un  punto  fermo  fuori  della  nave,  serve  ad 
accostarsi  a quel  punto,  alando  sulla  stessa 
nella  nave.  V.  Tonneggio. 

Cavo  di  rimurchio Cable  db  rxmorqve. 
Tow-norr..  E un  cavo  che  si  dà  da  un  ba- 
stimento ad  un' alit  a barca  la  quale  va  a 
remi,  per  tirarlo  a qualche  punto,  o anche 
per  far  viaggio. 

Cavo  manesco.  Corde  makiable.  Handt 
ttorr.  Corda  non  rigida  nè  dora , ma  che 
agevolmente  si  piega  e si  maneggia. 

CAZZA.  Ven.  V.  Giacchiarci. 

CAZZARE  (v.  a.)  una  vela.  BordeR  une  \oile. 

To  TALLT  or  KAVL  ATT  THK  SHBET*  OT  Ah'T 
sa  il.  E lo  stendere  la  vela  per  la  sua  parte 
bassa  , sicché  presemi  la  di  lei  superficie 
al  vento  , ciò  che  si  fa  fi  laudo  o mollando 
gl’  imbrogli  e alando  sulle  scotte. 

Cazza  la  mezzana.  Borse  l’ aetimo*.  Havl 

TUE  NtZEN-SUEÈT  FLAT  OT  CloSK  ATT.  SET  THE 
m i zen.  Comando  per  far  servire  la  mezzana 
quando  è imbrogliata;  ciò  che  si  per  far 
venire  più  presto  la  nave  al  vento  o all’ orza. 

La  mezzana  si  cazza  ila  nna  sola  parte  , 
per  un  bozzello  posto  alla  parte  posteriore 
drlia  nave  sul  casaeretto  : il  belvedere  si 
cazza  sulla  verga  secca.  La  contramuiez- 
zana  si  cazza  sul  pennone  di  belvedere. 
La  gabbia  di  maestra  si  cazza  sul  pennone 
di  maestra  per  mezzo  di  due  bozzelli  posti 
alle  cime  dello  stesso  : in  una  parola , lo 
vele  superiori  si  cazzano  su  i pennoni  delle 
inferiori. 
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Cazzare  una  scotta.  Boroeb  uhe  écoute.  Tq 
tàlit  a «srzzr.  £ 1’  alare  sopra  una  «cotta  e 
retarla  per  istendere  la  parte  bassa  della  vela. 

CAZZ  ASCOTTE.  Y.  Bit  toni. 

CECaROLA  , e.  f.  Vela  piccola  , di  cui  ei  fa 
uso  allorché  il  vento  diviene  eccessivo.  V. 
Cocchina  , Strazza. 

CEMBALO  , s.  m.  Anticamera.  Clavbcici.  Nome 
che  ei  dì  per  analogia  alle  camere  che  sono 
ai  fianchi , e sul  davanti  alla  camera  del 
consiglio  nelle  navi  di  linea. 

CENT  A.  V.  Incinta. 

CENTINA,  s.  f.  Cintre.  Cedrar.  Legno  arcato. 
Modello  da  centinare  un  lavoro  secondo  una 
data  figura.  Centina  è propriamente  la  forma  di 
un  arco.  Per  le  coste  delle  navi  si  dice  garbo. 

CEPPO  ( s.  m.  ) dell'  ancora.  Jas  ou  jat  d'anche. 
A icyon  stock.  Unione  di  due  pesti  di  legno 
della  medesima  farina  e grossezza  , stretta- 
mente  congegnati  insieme  mediante  de'  perni 
di  ferro  o caviglie  di  legno  , e delle  fascia- 
ture di  ferro  , che  rinchiude  e incassa  il 
fuso  dell*  accora  appunto  sotto  1'  occhio 
della  cicala.  V.  Ancora. 

Cerchi  , «.  m pi.  cercle*. 

I.*  Cerch/  di  Buttafuori.  Cbhcles  DE  BOUTE-HORS. 
The  nruooiso-.n  ils- boom  tao*!.  Sono  cer- 
chj  doppj  di  ferro  della  forma  di  un  8,  un 
occhia  de' quali  abbraccia  i‘  estremità  del 
basso  pernione  , !'  altro  resta  libero  e cerve 
a farvi  passare  il  buttafuori  del  coltellaccio, 
quando  si  vuol  metter  fuori  questa  vela. 

a.*  Ce r chj  d'  albero.  Cercle*  de  rat.  ATasr- 
uoors.  Sono  cerchj  larghi  e stiacciati  i quali 
circondano  gli  alberi  maggiori  , che  sono 
imbottati  o composti  di  pii)  pezzi  per  con- 
tenerli meglio  e rinforzarli.  Si  mettono  que- 
sti cerchj  a tre  o quattro  piedi  di  distanza 
gli  uni  dagli  altri  , e nell*  intervallo  tra  i 
cerchj  di  ferro  si  fa  una  legatura  di  corde 
con  quattro  o cinque  giri. 

3.*  Cerchio  per  murare  il  flocco.  C BROLI  PODR 
AttJRRR  le  FOC.  //s-/RO.v.  Si  chiama  così  un 
cerchio  di  ferro  che  si  può  far  correre  lungo 
il  bompresso  , per  servire  di  punto  d'  ap- 
poggio alla  mura  d<*l  flocco. 

4.0  Cerchj  del  ceppo  dell ’ ancora.  Cbkcles  du  jat 
d’anche.  />ov  ni  tra  or  atvcao«-«roca  ttoors. 
Sono  fasce  di  ferro  che  circondano  il  ceppo 
dell*  ancora  : d*  ordinario  sono  al  numero 
di  quattro. 

5.*  Cerchj  de’  pennoni.  Cercles  de  vercurs. 
Faao-tfòOfZ.  Sono  cerchj  di  ferro  che  cir- 
condano Ì pennoni  bassi  per  rinforzarli  e 
tenere  uniti  insieme  i diversi  pezzi  de’  quali 
sodo  composti» 


6. *  Cerchj  di  tromba.  Cercles  de  pompe.  Puur- 
uoors.  Sono  fasce  di  ferro  che  circondano  il 
corpo  della  tromba. 

7. *  Cerchio  di  gabbia.  Cercle  de  rune.  Hoor 
or  * tot.  E una  lastra  di  ferro  piatta  e 
sottile  che  serve  a gurrnire  tutto  all’  in- 
torno la  gabbia  , e a formarvi  un  risalta 
che  ricuopre  i buchi  quadri  pei  quali  pas- 
sano le  lande  di  gabbia. 

8. *  Cerchj  di  puntali.  Cercles  d'£pontilles.//oopj 
or  thk  BTAircntotrr  »kt wkks  tuf.  oecks.  Sodo 
fasce  di  ferro  che  circondano  il  piede  e la 
testa  de’  puntali  o nella  stiva  0 tra  i ponti. 

9. *  Cerchj  deir  argano.  ClRCLIs  de  cabcstan. 
CAr*TK**t-HOO-'t.  Sono  fasce  di  ferro  che  cir- 
condano la  testata  dell' argano  in  varj  punti. 
V.  Argano. 

10. ®  Cerchio  di  ri/tersione  , cerchio  dì  Borda. 
Cercle  DE  RÉPLEXION  OU  CERCLE  DE  BORDA. 
Istroraento  di  astronomia  nautica  inventato 
dal  cav.  Borda  francese  nell' anno  1773,  ese- 
guito e perfezionato  dallo  stesso  nel  1774.  Ser- 
ve a determinare  le  distanze  angolari  di  due 
astri  o ih  due  oggetti  qualunque,  e porta  il 
a ime  di  cerchio  di  riflessione  perchè  il  suo 
orlo  è un  cerchio,  ed  entrano  uella  sua  costru- 
zione alcuni  specchi  che  riflettono  le  immagi- 
ni degli  oggetti  che  voglioasi  rapportare  l'uno 
all'  altro.  La  leggerezza  , la  comodità  ed  i 
vantaggi  distinti  c superiori  di  questo  stru- 
mento , il  quale  altronde  è costruito  sugli 
stessi  principj  che  fecero  immaginare  gli 
istromenti  nominati  Ottante  e Settore  già 
adottati  , debbono  renderlo  preferibile  ai 
marini,  tanto  perché  le  osservazioni  diven- 
gono indipendenti  dall'  errore  di  paralel- 
lismo  degli  specchi  , quanto  perchè  esse 
possonsi  moltiplicare  agevolmente  in  maniera 
di  dare  i piti  esatti  risultamene. 

1 ».*  Cerchj  o circoli  della  sfera  armillare.  Cercles 
de  la  sfhèrb.  Sono  circoli  immaginati  per  for- 
marsi dei  limiti  nell1  immenso  spazio  de'cieli 
e sulla  superficie  del  globo  terrestre  ai  quali 
riportare  le  posizioni  dei  corpi  celesti. 

Distinguonsi  questi  cerchj  in  maggiori  e 
minori.  Maggiori  diconti  quelli  il  piano  dei 
quali  raglia  il  globo  terrestre  in  due  eguali 
emisferi  : tali  sono  l’Orizzonte  (Horizoii.  Taa 
Hotuzott  ),  P Equatore  ( L*  Equateur.  Tua 
Eooatoh  ),  il  Meridiano  ( Le  Mébidiem.  Tue 
MtniDiAs)y  il  Zodiaco  ( Le  Zodiaqob.  Tue 
Zod/ack),  i due  Colurj  ( Les  dece  Coi.urrs. 
Tus  Tiro  Cotanti  ).  Minori  sodo  quelli  che 
tagliano  il  globo  io  parti  disuguali:  tali  sono 
i Tropici  ^Les  Tropiques.  7*t  Tkobicks  ) 
e i Cerchj  polari  ( Les  Cercles  polaibf.*. 
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Tue  arctick  and  asta  nerica  circls  ).  L’  E- 
qualora  è perpendicolare  all'  asce  della  terra 
che  passa  pei  poli.  Il  Meridiano  passa  pei  due 
poli  Àrtico  ed  Antartico  : ed  è vario  in  ogoi 
puoto  dell'  equatore.  I due  Coluri  sono  cer- 
ehj  grandi  che  passano  pei  poli  del  mondo, 
l'uno  pei  punti  degli  equinozj  , l'altro  per 
quelli  dei  solstizj . L’Orizzonte  è un  cerchio 
grande  che  divide  la  sfera  terrestre  io  due 
emisferi,  Tuno  superiore  e l'altro  inferiore, e 
il  suo  piano  è perpendicolare  alla  verticale 
•he  passa  pel  centro  della  terree  per  lo  zenit 
e il  nadir  del  luogo  dov'è  lo  spettatore:  si 
distingue  in  razionale  e sensibile.  L'orizzonte 
razionale  è quello  che  si  è poc'anzi  definito. 
L'orizzonte  sensibile  si  chiama  quel  cerchio 
che  limita  la  parte  di  superficie  del  globo  che 
si  scuopre  con  la  nostra  vista. 

Il  Zodiaco  è una  fascia  di  diciatto  gradi  di 
larghezza  che  circonda  la  terra  , divisa  in 
due  parti  eguali  dall'eclittica,  e terminala, 
da  due  circoli  che  i pianeti  non  oltrepas- 
sano mai  nelle  maggiori  sue  latitudini. 

L*  Eclittica  è propriamente  quel  cerchio 
«he  divide  il  zodiaco  , ed  è percorso  dal 
eentro  del  solo  nel  corso  dell'  anno. 

I Tropici  sono  circoli  minori  distanti  cia- 
scuno dall'equatore  gr.  a3* , a8‘  , l’uno  verso 
il  Nord  , 1’  altro  verso  il  Sud. 

Circoli  polari  diconsi  due  cerchj  minori 
distanti  ciascheduno  dal  poto  della  terra  a 
cui  si  rapporta  gr.  a3* , 28'. 

12.°  Cerckj  di  lampone  della  chiesola . Balanciefu 
DE3  LAMPES  OU  DB  LA  XOUSSOLB.  GlStUALS  Or 
rut  lai in  or  or  tu « sma-compass.  V.  Bussola, 

CESTA  , s.  f.  Paniere.  Pakiek.  A uampkm.  Pa- 
niere intessuto  di  stecche  o assicelle  a foggia 
di  cassa  per  uso  da  trasportare  cose  sciolte. 
Con  le  ceste  si  trasporta  la  zavorra  di 
ghia) a , ciottoli  , ecc. 

CHAT.  Specie  di  bastimento.  V.  Gatto. 

CHECCHIA  , e.  f.  Ketch  ou  quàiche.  Xktcu. 
Sorta  di  bastimento  usato  principalmente 
dagl'  Inglesi.  Le  checchie  sono  d’ ordinario  a 
poppa  quadra  , con  pulena  alla  prua  : sono 
attrazzate  con  due  alberi,  cioè  uno  di  maestra 
• l’altro  di  mezzana;  la  loro  vela  maestra  è 
simile  per  la  forma  ad  una  mezzana  di  nave. 

. Hanno  sopra  la  vela  maestra  una  vela  di  gab- 
bia, e sopra  la  mezzana  una  contromrzzana. 
Portano  sul  davanti  tre  o quattro  flocchi  i 
quali  si  murano  all'  estremità  di  un  bom- 
presso ben  lungo  e poco  rilevato  ( Fig.  26S). 

Checchia  si  chiama  anche  nel  Mediter- 
raneo una  polacca  a due  alberi  a pible. 
CHIAMARE  , v.  n.  AffBLKft.  To  glow. 


La  gomona  chiama  a tribordo.  Ls  cable 

APFELLS  A TEIBORD.  Tilt  CABLA  CROWS  OS 
TUE  MTABBOAMD  SO W. 

Manovra  che  chiama  da  lontano.  MA»<IU?a* 
QUI  APPELLE  DE  LOIE.  A ROTE  ìFUtClt  I » 
r ASTORI BO  AT  A C SFA."  O/STA  SCK.  Sì  dice  che 
una  manovra  chiama  da  lontano  , quando  è 
attaccata  ad  un  puoto  lontano  dal  luogo  dove 
essa  si  maneggia  : che  chiama  all'  indietro  0 
alla  destra  ( En  arrièbe  ou  a tribord,  eie.), 
quando  la  direziooe  viene  da  quella  parte  : 
che  chiama  diritto , quando  la  sua  direzione 
è in  linea  retta  con  la  chiglia:  che  chiama 
in  croce  ( En  étbive  ) , quando  la  sua  dire* 
zione  è incrociata  con  altre  manovre. 

CHIAMARE  , v.  a.  Hélek.  To  ma  il.  Chiamare  un 
bastimento  ( HéLEA  VX  vaisseau  ) è chiamarlo 
cou  voce  forte,  o parlargli  col  portavoce  o 
tromba , o senza  , quando  si  è da  vicino. 

Chiamare  alla  guardia.  Appelee  au  quart. 
To  call  tu t 1 tatcu  , ro  tautr.  Avvisare 
quello  cui  tocca  di  montare  la  guardia  o 
di  fare  il  quarto.  V.  Quarto. 

CHIARORE,  s.  ra.  Éclaibcie.  A ctrza  spot  tu  a 
clou dt  sky.  Quegli  spazj  più  lucidi  che  si  veg- 
gono nell* aria  in  tempo  fosco:  o ancora  quella 
parte  del  cielo  la  quale  in  tempo  di  nebbia  che 
comincia  a dissiparsi , comparisce  illuminata. 

Si  fece  un  chiarore  verso  il  9.  O.  iL  quale  ci 
fece  accorgere  come  eravamo  molto  vicini  a terra  , 
e abbiamo  virato  di  bordo.  Il  se  riT  unb  èclair- 

CIE  VERS  LB  S.  O.  QUI  KOUS  FIT  AFPERCEYOIB 
LA  TERZE  TIlÈS-PRts  DE  MOUS,  ET  NOUS  VIRAMES 

DE  bohd.  Questo  chiarore  al  .V.  O.  ci  annunzia 
un  salto  di  vento.  Cetts  éclaibcie  au  N.  O. 
ANGOSCE  USE  SAUTÉ  DE  TEST.  Tilt  CLBAR  SU 
TUR  2V.  JT.  rORKBODCS  A SU  ITT  0T  WISD. 

CHIATTA,  s.  f.  Chattb.  A sanr  or  liobtbr . 
Specie  di  bastimento  a fondo  piatto  : usasi 
per  trasportare  checchessia  in  poca  distanza 
di  luogo,  o p$r  passar  l'acqua.  O ode  passo  di 
chiatta  dicesi  quel  luogo  dove  per  mancanza 
di  ponte  si  passati  Tacque  sopra  uus  chiatra . 

Chiatta  da  guerra , chiatta  cannoniera  di- 
cesi ancora  una  specie  di  bastimento  grosso 
e rinforzato  nel  suo  legname  onde  si  rende 
atto  a portare  alquanti  cannoni  da  24  a di- 
fesa dell'entrata  d’  un  porto. 

CHIAVARDA  , s.  f.  Boulo.h.  Squarb  bolt  or 

A StA-CARRl AOt  , JSU  SS  CKSKR4L  ALL  SQOA- 

rm  bolts.  Grosso  perno  di  ferro  quadro  che 
serve  nella  costruzione  delle  carrette  di  can- 
none ( Fig.  75  u u , * x ) e ad  altri  usi. 

Chiavarde  a copiglia.  Boulons  a coutille. 
Esse  hanno  una  fessnra  nell'  estremità  per 
fermarle  con  chiavetta  o copiglia. 
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CHIAVE  di  bompresso , s.  f.  Mastra  di  bom- 
presso. EuTRETOISE  DU  MAX  DE  BEAUFRL. 
Partner*  SS  THi  bowsrtur.  È il  nome  di 
un  pezzo  di  legno , o piuttosto  di  una  co- 
struzione di  legno  stabilita  perpendicolar- 
mente nell'  interi  allo  tra  i ponti,  sul  davanti 
dell' albero  di  trinchetto , attraverso  della 
nave,  per  tener  fermo  il  piede  dell'albero 
di  bompresso.  Questa  costruzione  è com- 
posta di  due  legni  appoggiati  e fermati  in 
alto  e abbasso  su  i bagli,  ed  aperta  nel 
mezzo  con  un  buco  rotondo,  per  collocarvi 
il  piede  dell’ albero  di  bompresso. 

Geueralmente  chiamatisi  chiavi  (Entretoi- 
ses)  varj  pezzi  di  legnami  assicurati  attra- ; 
verso  di  altri  pezzi  per  legarli  e tenerli 
uniti  in  una  costruzione  di  legnami  , o in 
una  macchina,  come  nelle  bighe,  nelle  ca- 
vric,  nelle  macchine  da  inalberare  o man- 
cine , ecc. 

CHIAVESELLI.  Yen.  V.  Acciarini. 

CHIAVETTA,  #.  f.  Copiglia.  Ven.  Ci  avelia.  ClA- 

VETTE  OU  COU  PII. LE.  A rORl-LOCK.  Or  .4  ROLT. 
Pezzo  di  ferro  a cuneo,  piatto  o anche  ro- 
tondo che  si  mette  nel  foro  bislungo  o 
rotondo,  aperto  all’ estremità  di  un  f erno 
di  ferro  per  fermarlo  e assicurarlo  al  suo 
luogo.  5i  ripiega  per  l'ordii  arto  la  chiavetta 
o copiglia  ad  amendue  i suoi  capi,  per  im- 
pedire che  non  esca  dal  foro  stesso. 

CHIESOLA,  s.  f.  Abitacolo.  Habitacle.  Tue 
minaci*.  Cassetta  o armadio  di  legno  situato 
davanti  al  timoriere , dove  si  tengono  le 
bussole  , e di  notte  un  lume  per  regolarsi 
nel  governar  la  nave,  la  rhiesola  è divisa 
in  tre  parti  con  due  vetri;  ai  lari  vi  sono 
collocate  le  bussole,  e nel  mezzo  la  lam- 
pada che  di  notte  si  accende,  onde  siano 
illuminate  le  due  bussole.  Si  ha  molta  atten- 
zione, affinché  nella  chiesola  o in  vicinanza 
non  vi  sia  del  ferro,  che  turberebbe  la  dire- 
zione dell' ago  magnetico.  Si  tengono  ancora 
nella  chiesola  le  ampolle  od  orologi  a sabbia 
per  misurare  il  tempo  e regolare  le  rotte, 
ed  altresì  la  rosa  ed  altri  utensili  .che  ser-; 
vono  ai  piloti  ( Fig.  217). 

CHIGLIA  , s.  f.  Ven.  Colomba.  Quille.  Kart,  i 
£ un  lungo  legno  e diritto  che  forma  laj 
base  e il  fondameoto  di  tutto  il  carcame 
od  ossatura  della  nave;  i fianchi;  le  coste  o 
membri  drlla  nave  si  adattano  alla  chiglia 
come  le  coste  di  uno  scheletro  alla  spina 
dorsale. 

* Nella  maggior  parte  de' bastimenti  di  una 
certa  lunghezza  la  chìglia  è formata  di  più 
pezzi  baiti  1'  uno  all'  ahr%  eoo  indentature  e 


palettature  lunghe  fatte  sopra  ciascun  pezzo, 
levando  ad  uno  dal  di  sopra,  ali' altro  dal 
di  sotto  la  metà  del  legno,  a modo  di  la- 
sciare a ciascuna  estremità  così  tagliata  uu 
terzo  dell  altezza,  e d’ intagliarlo  di  un  terzo 
al  principio  dalla  palettatura,  come  sì  vede, 
nella  fig.  317. 

L'estremità  anteriore  della  chiglia  termi- 
na in  un  bracciuolo  che  chiamasi  calcagnolo 
(Brio*.  Tua  roRi-roor) , il  quale  •'indenta 
sulla  ruota  di  prora  nello  stesso  modo,  come 
i pezzi  aopra  indicati,  per  formare  il  davanti 
del  bastimento  (Fig.  80  c , b ).  L'estremità 
posteriore  della  chiglia  che  si  denomina  il 
tallone  ( Le  talon.  Tua  utr.L  ) , è tagliata 
obbliquainente , c forma  al  di  sopra  un  an- 
golo ottuso  ; sulla  facciata  superiore  della 
chiglia,  in  questa  estremità,  si  fa  un  inca- 
stro quadro  , nel  quale  s' introduce  il  ma- 
schio già  preparato  all’  estremità  inferiore 
della  ruota  di  poppa. 

La  chiglia  è un  poco  piti  alta  che  larga. 
Dopo  averla  posta  sul  cantiere  o sul  fondo 
del  bacino  dove  si  vuole  costruire  la  nave, 
dopo  d'  avervi  unita  la  ruota  di  prora  al 
davanti  , la  ruota  di  poppa  all*  indietro  e 
barcaccia , si  sovrappone  alla  sna  superfi- 
cie supcriore  in  tutta  la  sua  lunghezza  la 
controchiglia  , in  mòdo  che  le  palelle  si  al- 
ternino, facendo,  cioè,  che  quelle  della  chi- 
glia radano  sotto  il  mezzo  de’  pezzi  della 
controchielia.  Sopra  la  chiglia  e controchi- 
glia unite  e inchiodate  insieme,  si  dispon- 
gono i m.idieri  delle  coste  a distanze  eguali 
in  tutta  la  lunghezza  della  chìglia. 

L*  altezza  della  chiglia  serve  a sostenere 
la  nave  contro  la  deriva,  opponendole  tanto 
maggior  resistenza  per  camminare  di  fianco, 
quanto  maggior  superficie  la  chiglia  oppone 
sii  fluido. 

Alcuni  aggiungono  con  la  medesima  in- 
tersione,  di  sotto  alla  chiglia,  un  grosso 
pancone  della  stessa  larghezza,  il  quale 
ricuopre  tutta  la  di  lei  superficie  inferiore, 
che  si  chiama  falsa  chiglia.  Questa  pre- 
cauzione b utile  a quelle  navi  che  per  la 
loro  forma  e costruzione  sono  soggette  a 
molta  deriva  : serve  ancora  per  preservare 
la  chiglia  nel  caso  che  la  nave  1'  incagli  , 
e per  garantirla  dal  morso  delle  bisce  di 
mare;  ma  questo  pezzo  di  rado  si  ammette 
nelle  navi  da  guerra. 

Controchiglia , Cohtre-QUILLE.  Kkslson. 

Falsa  chiglia.  Fauste  QOittB.  Paese  kecl. 

Indentature  o palelle  della  chiglia.  ÉCAITJ 
DE  LA  QUILLS.  ScAATS  Or  TUR  KEFL. 
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Fodera  della  chiglia.  Doublace  de  la  quille. 
Tue-  sur  * rumo  or  tue  xm. 

Altezza  della  chiglia.  HaUTEU*  DE  LA  QUILLE. 
Deptju  or  tue  ksttl. 

Larghezza  della  chiglia.  Larceur  DE  LA 
quille.  Tuicneir.is  or  tue  kiee. 

Lunghezza  della  chiglia.  Longueur  DE  la 
QUILLE  FORTANT  SUR  TERRE.  Lcxcru  Ot  TUE 
MESE. 

Pezzo  di  chiglia.  Pièce  de  quille.  A piece 
or  keel. 

Fattura  o scanalatura  della  chiglia.  Rabluke 
DE  LA  QUILLE.  Rau/UT  or  CUAÌiUkL  OP  TUE  KEEL. 

CH131EJSTO.  V.  Commento . 

CHIODERIA  , ».  ni.  C/nodagione.  Clouterie. 
Assortimento  di  chiodi:  quantità  di  chiodi. 
Significa  anche  il  luogo  dove  ai  fanno  e ai 
smerciano  i chiodi.  JVa  il-trade. 

CHIODO»  a.  in.  Clou.  Naie  or  sfike. 

Le  diverse  specie  di  chiodi  che  entrano 
nella  costruzione  delle  navi,  i nomi»  le 
proporzioni  c l'uso  loro  ordinario  sono  i 
seguenti  ; 

I piti  forti  c grossi  chiodi  chìamansi 
chiodi  da  peso.  Clous  a poids.  Weiobt-xails 
or  spire*.  La  loro  lunghezza  è da  ventidue 
pollici  sino  a quattro  o cinque. 

1 chiodi  di  minori  grossezze  e lunghezze 
tono  rappresentati  nella  loro  grandezza  natu- 
rale nella  figura  i34. 

A A.  Chiodi  aguazzi  grossi.  Clous  de  dou- 
blé CARAVELLE  REKFORCfcs  OU  n.°  ICO. 

s b.  Chiudi  aguazzi.  Clous  de  doublé  .ca- 
ravelle ou  n.°  90.  Dsck-xails.  Hanno  poi- 
fi  4 di  lunghezza. 

cc.  Chiodi  ottantini.  Clous  de  caravelle 
ou  n.®  8c.  St  tv  ole— deck  a a ile  or  roajr  PEitxr 
naie*.  Sono  lunghi  pollici  4 

d d.  Chiodi  quaderni.  Clous  de  demi-cara- 
velle ou  n.°  fio.  SlXGLE-DECK  TtAlLS  Or  rOETT 
PEUKY  MAH*.  Di  pollici  4 4. 

m x.  Chiudi  con  testa  da  martelletto.  Clous 

A MAUCÈRE.  Scurrm-sj ies.  , 

e k.  Chiodi  di  maestre.  Clous  de  lussa  ou 

D.®  40.  Turo  su  ILEI  SO  MAIL*. 

F F.  Chiodi  di  doppia  coverta . Chiodi  canali- 
Clous  de  doublé  tillac  ou  n.°3o.  Turrurr 
PKE’tir  DRAWixa  mails.  Sono  lunghi  pollici 
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cc.  Chiodi  di  coverta.  Clous  de  tillac  ou 
n.°  io.  Sono  lunghi  pollici  a |»  e simili 
quelli  che  gl' Inglesi  denominano  Sukatmimo 


ma  ies  or  tei*  rritirr  naies. 

• Hj*.  Chiodi  di  coverta.  Chiodi  temi.  Clous  de 
Tillac  ou  n.®  1 5.  Sono  lunghi  a pollici,  del 
resto  simili  ai  precedenti. 


I nomi  de'  chiodi  che  servono  alla  costru- 
zione in  Genova  sono  i seguenti  : 

Chiodi  con  testa  quadra.  Clous  a TETE 
piquée. 

Chiodi  con  testa  rotonda.  Clous  a tete 
ronde. 

Chiodi  da  ia  pollici.  Clous  au  poids. 

Chiodi  da  ao  pollici.  Clous  de  ao  folce*. 
Chiodi  da  icoo.  Clous  de  doublé  cara- 
velle. 

Chiodi  da  fio.  Clous  DE  CARAVELLE. 

Chiodi  da  barca  \ Clous  de  dem. -caravelle. 
vecchia.  (Clous  de  lissE. 

Chiodi  da  basto  doppio  con  bolla.  Clous  de 

DOUBLÉ  TILLAC. 

Chiodi  da  basto  semplice.  Clous  de  TILLAC. 

Chiodi  dell’ orpe.  Clous  de  d£mi-tillac. 

Sracchette.  Clous  a plomb. 

Tacche.  Clous  a tompe. 

Stopparoli.  Clous  a macgère. 

Chiodi  de'  ferramenti  del  timone  (Clous  DM 
TERRURE  DE  COUYERKAIL  )»  de’  quah  ve  ne 
sono  di  tre  qualità,  e si  distinguono  al  peso 
di  3o  » di  fio  e di  ICO  libbre. 

Chiodi  a vite.  Clous  a vis.  Cumcuer - 

NAIES. 

CHIODO  a barbone.  Fiche.  Clou  a fiche. 
Cheville  a fiche.  Rac-holt.  Specie  di  chiodo 
barbato  da  un  capo  all’altro»  cioè  con  molti 
tagli  fatti  nella  direzione  dalla  testa  alla 
punta,  per  impedire  che  non  esca  dal  legno 
nel  quale  è conficcato  ( Fig.  aoo  a a).  Le 
campanelle  o anelli  a barbone  (Anheaux  a fi- 
che. Rmo-eocTs  eacoed  ) (b  b)  sono  assicu- 
rate a questa  sorta  di  chiodi. 

CHIRURGO,  s.  m.  Chirurciek.  Chirurgo  mag- 
giore di  una  nave.  Chiaurgixn  major  d uh 
vaisseàu.  Tbk  soeceok  or  a star.  E il  primo 
chirurgo,  il  quale  ha  sotto  di  sè  uno  o due 
secondi  e degli  ajutanti.  Egli  dee  prima 
della  campagna  riconoscere  diligentemente 
i riniedj  » ©d  essere  provveduto  degl’  istro- 
menii  neeessarj  di  chirurgia  : gli  è ordinato 
di  tenere  nel  corso  della  campagna  il  regi- 
stro degli  ammalati  ch’egli  cura,  della  loro 
condotta  nel  tempo  della  cura  , e dell’  uso 
de'rimedj , de1  quali  dee  render  conto  all'in- 
caricato delle  riviste.  Dee  vegliare  affinchè 
il  commesso  del  monizioniere  somministri  ai 
malati  il  vitto,  la  bevanda  e i rimedj  or- 
dirfati  ; informare  tutti  i giorni  il  capitano 
dello  stato  dei  malati  e feriti , e prevenirlo 
se  qualcuno  è attaccato  di  malattia  che  possa 
comunicarsi , onde  separarlo  dal  restante 
dell'  equipaggio.  Gli  è vietato  di  ricevere 
alcuna  retciì)oi|snc  dai  marinaj  e soldati 
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ammalali  o feriti:  in  caso  di  combattimento, 
debbo  aver  attenzione  di  far  discorre  uno 
spazio  grande  »ul  falso  ponte  verso  la  boc- 
caporta  maggiore  , per  ricevere  i malati  e 
medicarli  comodamente. 

Il  chirurgo  maggiore  fa  parte  dello  stato 
maggiore  della  nave  , nel  quale  è 1'  ultimo. 
La  sua  stanza  è in  santa  Barbara,  avanti 
il  posto  dello  scrivano  della  nave. 

Secondo  chirurgo.  Second  chirurciek.  Sce- 
vro»'s riitsr  mais.  Egli  è subordinato  al  pri- 
mo , e fa  le  di  lui  veci. 

Aiutanti  chirurghi.  Aie>e-CHIRURGIEKS.  Sun- 
CKOk's  SECOND , THIRD  , FOVRTH , ASU  rtTTH 
mate».  Sono  allievi  nell'esercizio  dell'arte. 

CHIUSA , s.  f.  Graticcia  per  prendere  e con- 
servare il  pesce.  Boruigue.  A crawl,  or  a 
sort  or  fin  eornkd  sr  a sauri  tu  or  stare» 

A SD  RUROLEf,  OR  TUE  HA  COAiT , ròR  TARINO 
Tifa  wituin.  Chiusa  formata  da  più  file  di 
canne,  che  si  mettono  per  F ordinario  nei 
cassali  comunicanti  dalle  valli  salse  al  mare, 
per  prendervi  il  pesce  e conservarlo  vivo. 
Ciascuna  di  queste  file  è fatta  ad  angolo, 
al  cui  vertice  si  lascia  una  piccola  apertura 
o intervallo , per  il  quale  i pesci  possono 
entrare,  ma  non  ritrovano  più  la  strada  per 
uscirne. 

CIBARE  , v.  a.  Mettere  della  polvere  nel  fo- 
cone dell’  archibuso. 

CICALA  , s.  f.  Oaganf.au.  Tue  riso  or  rat 
jìSchou.  Grosso  anello  stabilito  nell'occhio 
dell’ancora,  che  si  arma  di  una  fasciatura 
di  cavi,  a cui  si  ormeggia  la  gouiona.  V.  An- 
cora. 

CICOGNA.  V.  Far  l’uomo  alla  penna. 

CIELO  , ».  m.  Imperiale.  Rnor . 

Cielo  di  un  tcndaletto.  L'impéaiale  d’u.n 
TEHUXLET.  The  Roor  or  an  awkisc  , or  a 
boat.  È il  di  sopra  o la  copertura  del  ten- 
datelo di  un.  canotto  , per  analogia  all'  im- 
periale o cielo  di  una  carrozza. 

Ciclo  della  cucina.  Impìaiale  de  cuisine. 
Tu  e so  or  or  tue  gallet  or  rins  elacx.  L 
una  forte  c larga  lastra  di  rame,  che  forma 
il  disopra  della  cucina  di  una  nave  , tra- 
forata con  un  buco  quadro  e guernita  di 
un  tubo  per  1’  uscita  del  fumo.  Si  mettono 
simili  ripari  anche  sopra  i forni. 

Cielo  del  forno.  Imperiale  du  tour.  The 
rode  or  rii  e orr.y. 

Cielo  dell'  anima  del  cannone • V.  Cannone. 

CIGNA  e cinghia , ».  f.  Sakcle.  Mat  or  eauncu 
or  ervs-YAr.N.  Striscia  larga  o fascia  tessuta 
di  qualsivoglia  filato,  e per  lo  più  di  spago; 
la  sua  larghezza  e di  3,  4 c 6 pollici. 


Servono  le  cigne  a guernire  varj  luoghi  della 
nave,  dove  il  passaggio  delle  corde  di  ma- 
novra è continuo,  onde  garantirle  dal  logo- 
ramento che  succede  per  lo  sfregamento  con 
oggetti  duri.  Si  guerniscouo  cosi  i bordi 
delle  gabbie  , le  battagliole  iu  certi  siti  , e 
le  prime  sartie  degli  alberi  inferiori  ; così 
ancora  iu  alcune  parti  le  ralinghe  delle 
vele. 

CIMA , s.  f.  Sommità.  Sommet.  Tetk.  Cime.  The 
ror  or  iteicTti  or  arv  riuso.  Si  dice  della 
estremi rA  superiore  degli  oggetti  piantati  ver- 
ticalmente. Cima  di  un  albero  , cima  della 
nave  , di  una  torre  , di  un  monte  ecc.  : si 
dice  anche  cima  di  una  corda,  di  un  cavo 
per  indicare  le  sue  estremità. 

CINTA.  V.  Incinta. 

CISTERNA  galleggiante.  Citerne  fiottaste. 
Floatjnc  cistlen.  Si  dà  in  alcuni  porti 
questo  nome  a barche  o scialuppe,  le  quali 
hanno  nella  loro  capacità  una  specie  di  ci- 
sterna o recinto  ben  chiuso  e bene  cala- 
fatato , per  contenere  dell'  acqua  dolce  e 
portarla  alle  navi. 

CIVADA,  s.  f.  Civadièrf.  SrRiTf  a il  or  a star. 
Vela  dell’  albero  di  bompresso  , che  ha  la 
forma  di  un  quadrilungo.  Siccome  ella  è 
sul  di  fuori  del  bastimento,  e sovente  tocca 
l'acqua  quando  è spiegata;  così  ha  due  bu- 
chi rotondi  verso  le  sue  bugne  inferiori  t 
per  lo  scolo  dell’  acqua  che  ricove.  (Questa 
vela  è di  pochissimo  uso;  non  si  spiega  se 
non  che  col  vento  in  poppa  o con  vento 
largo  , c giammai  con  mar  grosso.  Non  si 
pud  farne  uso  col  vento  al  più  presso , per- 
chè non  ha  mura;  si  attaccano  invece  delle 
palle  di  ferro  o altri  pesi  alla  bugna  di 
sopravvento,  affinché  gli  servano  di  mura 
e la  tesino  da  questa  parte. 

CIURMA,  ».  f.  Chiodame.  The  caso  or  ennr 

or  SLAVE»,  BtLONCINC  TO  A ROtV-VA  LLET . 

Si  chiama  così  la  frotta  de’  forzati  o dei 
buonevoclie  che  vogano  in  una  galea;  e nei 
porti  di  Francia,  dove  non  vi  sono  galee, 
si  continua  a denominare  LA  CHIOURME  cu 
LES  CHIODAME*  la  frotta  de' galeotti  o forzati. 
L' ospitale  delle  ciurme  è V ospitale  desti- 
nato ai  forzati  ammalati. 

CLASSI,  s.  f.  pi.  Cxasses.  Tnr.  Dtrtstos  or 

SE  AMEN  IN  TUE  FRESO  tt  SERVICE,  H’UICtt  ARE* 
REGI  STEREO  AND  EX  li  A CEO  TO  SERVE  ZI’  T URSS 

in  tue  v av  j l arma  me  NT*.  Voce  che  signi- 
fica r arrotamento  de’  marina)  e gente  di 
mare  stabilirò  per  la  prima  volta  in  Francia 
nel  regno  di  Luigi  XIV.  Questa  divisione 
era  in  quattro  parti  o classi  , nelle  province 
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della  Piccardia,  delle  Fiandre,  Hormandia, 
Gi v cima  e paese  di  Labour . c solamente  iu 
ile  nelle  province  del  Poitott  , Sai  atonie  , 
paese  tTAuuis,  isole  di  Rite  e d Oseron  , 
Liuguadoca  e Provento»  Volevano  con  ciò 
metterti  in  grado  di  riservare  la  classe  di 
cui  si  poteva  aver  bisogno  per  gli  armi  in 
servigio  del  re  , c di  lasciare  gli  altri  per 
servigio  de'uiercanti.  L'oggetto  dello  stabili- 
mento delle  classi  è di  mettere  i marinaj  , 
bon  solo  uel  caso  di  servire  tutti  egualmente 
e senza  distinzione  sopra  le  navi  da  guerra , 
ciascuno  alla  sua  volta  , ma  altresì  di  pre- 
parare loro  una  ricompensa  e pensione  nella 
vecchiezza  e nelle  infermiti. 

I cittadini  francesi  esercenti  le  profes- 
sioni marittime  sono  soggetti  alle  classi  , e 
obbligati  al  servigio  pubblico  sul  mare  o 
negli  arsenali , e sono  dispensati  da  ogni 
altro  servigio  pubblico. 

I principali  capoluoghi  o dipartimenti 
delle  classi  sono  amministrati  da  un  ufficiale 
civile  della  marina,  col  titolo  di  commi #- 
aario  delle  classi  , e ciascuno  di  questi 
capoluoghi  contiene  un  gran  uumcro  di  co- 
muni marittimi. 

Un  certo  numero  di  comuni  formano  un 
sindacato  , e molti  sindacati  sotto  riuniti 
nella  stesso  capoluogo  delle  classi.  1 t iridaci 
sono  obbligati  a corrispondere  col  commis- 
sario delle  classi,  ad  assisterlo  nella  esecu- 
zione degli  ordini  , a presentare  le  giuste 
dimande  e i riclami  dei  marini.  V.  Com- 
missario delie  classi. 

II  servizio  e le  funzioni  de’  commissari 
delle  classi  sono  principaluteutc  di  Arrotare 
i marinaj , di  seguire  con  attenzione  tutti  i 
movimenti  che  succedono  tra  la  gente  di 
mare , di  fare  le  leve  per  servigio  delle 
navi  dello  stato , di  fare  le  riviste  , di 
formare  i ruoli  degli  equipaggi  de’  basti- 
menti mercantili  , di  tenere  un  registro  dei 
servigi  e navigazioni  de’  marini  , e di  pro- 
porli per  le  pensioni  d' invalidi , quando 
abbiano  soddisfatto  alle  coudizioni  volute 
dalla  legge. 

L'arrotamento  de' marinaj,  e la  loro  ob- 
bligazione di  servire  in  giro  nello  navi  dello 
stato  è un  dovere  cui  si  assoggettano  eser- 
citando il  mestiere  di  marinajo  o di  pe- 1 
statore  , o sul  mare  o in  alcuno  de  fiumi 
vicini. 

I marinaj  diventano  ufficiali  marini  al  ser- 
vigio, e continuano  sempre  ad  essere  soggetti 
alle  classi.  Indipendentemente  dai  marinaj 
e ufficiali  marini  inscritti  nc'  registri  delle 


classi,  vi  sono  molte  altre  specie  di  navi- 
gatori , sotto  il  nome  generale  di  gente  di 
mare,  cioè: 

I.*  I capitani  di  commercio,  che  all'  età  di 
ventiquattro  anni  ottengono  la  facoltà  di 
comandare  i bastimenti  mercantili,  soddis- 
facendo a certe  condizioni  , e sostenendo 
l'esame  voluto  dalla  legge  , che  dà  loro  il 
grado  d*  insegna  non  enthetenu  ; 

a. °  I piloti  di  costa,  i quali  altresì  hanno  la 
facoltà  di  comandare  il  piccolo  cabotaggio , 
soddisfacendo  alle  condizioni  volute  dalla 

}*u?  l 

3.*  Gli  aspiranti  di  marina  , i quali  ottengono 
questa  qualità  facendo  un  certo  corso  di 
studj  , e sottoponendosi  agli  esami  stabiliti 
dalla  legge:  possono  diventare  insegne,  e co- 
mandare i bastimenti  mercantili  dopo  quat- 
tro anni  di  navigaziuue  , e dopo  aver  fatto 
Tesante  che  si  richiede  per  legge; 

4*°  Gli  ufficiali  marini  c marinaj  fuori  di  ser- 
vigio per  le  navi  dello  stato.  Sono  riputati 
tali,  quando  sono  giunti  all  età  di  cinquanta-, 
sei  auni , o hanno  delle  ferite  o delle  infer- 
mità. Questi  hanno  il  diritto,  soddisfacendo 
ad  alcune  condizioni  , a pensioni  sopra  i 
fondi  degl'  invalidi  della  marina; 

&•*  I mozzi , che  sono  giovanetti  dai  dieci  ai 
sedici  anni , che  diveutauo  marinaj  e conio 
tali  sono  ammessi  nelle  classi,  cioè,  inscrit- 
ti nei  registri  delle  classi  quando  arrivano 
all’età  di  diciotto  anni  , se  liauiio  continuato 
e se  vgliono  continuare  T impiego  sul  mare  ; 

b. °  I novizj , che  sono  giovanetti  sotto  i sedici 
auni,  troppo  deboli  ancora,  o troppo  poco 
sperimentati  nel  mestiere  del  mare  per  es- 
sere messi  nel  numero  de'  marinaj  , e non 
pertanto  troppo  forti  per  non  essere  impie- 
gati se  non  che  come  mozzi  ; ; 

7*°  Gli  operaj  addetti  alla  marina  , che  sono 
di  molte  specie  : i carpentieri  , i calafati  , 
i maestri  di  vele,  i cordajuoli,  i boaaellaj. 
Questi  , come  tutta  la  gente  di  mare  , sono 
inscritti  in  diversi  registri  tenuti  dagli  uf- 
ficiali delle  classi  , i quali  tengono  anche 
registro  dei  loro  movimenti  giornalieri,  cioè, 
dei  loro  imbarchi  , del  loro  impiego  negli 
arsenali  . dei  loro  sbarchi  , ed  altre  circo- 
stanze del  loro  servigio. 

CLIN  a din , avv.  Cl.lN  A CLIN.  Clixchrr-work. 
Fare  la  bordatura  a din.  Boeder  a CLIK.  To 

FLANK  A VtSiKL  U'ITU  CLtHCUfR-iVORK.  Si 
chiama  così  una  particolar  maniera  di  dis- 
porre i tnajeri  o tavole  del  fasciame  su  i 
Lordi  del  bastimento  , la  quale  è usata 
dagl' Inglesi  » dagli  Olandesi  pei  canotti, 
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cirtteri,  stop  ed  altri  piccoli  legni.  Consiste 
nel  far  si  che  ogni  tavola  superiore  cuopra 
per  circa  un  pollice  l’ inferiore , come  fanno 
le  tegole  in  nn  tetto;  sicché  lo  stesso  chiodo 
tiene  fermo  il  margine  inferiore  del  majere 
superiore  e il  margine  alto  dell'  inferiore. 
Il  miglior  modo  per  bordare  a eliti  è di 
unire  le  tavole  del  fasciame,  inchiodandole 
una  sopra  l'altra  con  de'  chiodi  a vite  fer- 
mati con  de'  galletti  o madreviti,  potendosi 
così  fermare  le  tavole  senza  che  vi  sia  al 
di  sotto  mia  costa  o altro  membro  corri- 
spondente- I vantaggi  di  questo  metodo  sono 
di  abbreviare  il  lavoro,  di  rendere  il  basti- 
mento più  leggiero  di  legname,  e per  con- 
seguenza più  aito  alla  marcia,  diminuendo 
considerabilmeute  il  numero  delle  coste  o 
membri.  Essendo  le  file  de*  majeri  disposte 
in  modo  che  una  cuopra  l' altra  , e tenute 
insieme  nella  loro  parte  che  resta  coperta 
con  delle  viti,  queste  ai  serrano  e si  chiu- 
dono con  della  stoppa  interposta  mediante 
i galletti  distribuiti  a certe  distanze.  In  quei 
commenti  che  sono  verticali  o inclinati  allo 
ingiù,  la  stoppa  che  li  riempie  si  preserva 
meglio  dall'umidità,  perchè  non  vi  si  ferma 
come  negli  orizzontali.  In  fatti  si  vede  che 
calafatando  in  questo  modo,  dura  il  lavoro 
per  molti  anni  , ed  in  alcuni  canotti  così 
lavorati  con  diligenza,  dura  il  calafataggio 
quanto  ri  canotto  ( Fig.  IO).  Ma  non  si  può 
far  uso  di  questo  modo  di  bordatura,  se 
Aon  che  ne'  bastimenti  piccoli,  ne'  quali  Ir 
tavole  di  bordatura  sono  sottili  e pieghevoli. 

COCCA  , s.  f.  Volta  ritonda.  Coque.  Kink  in 
a rose.  L'aunodamento  della  corda  nel  ri- 
piegarsi sopra  sè  stessa,  per  soverchia  tor- 
citura che  non  si  è preventivamente  dimi- 
nuita. 

COCCHINA.  V.  Stazza. 

COCCINELLO , s.  m.  Cavigliotto.  Chevillot 
Toùokù  or  KLArtNc  un.  Caviglia  di  legno 
tornito  che  serve  come  (mm  Fig.  121  ) per 
allacciarvi  delle  manovre  correnti,  o coinè 
le  k piantate  nelle  barre  di  pappafico  per 
assicurarvi  le  mantiglie  delle  gabbie,  quando 
aiausi  ammainati  i pappafichi , ai  quali  que- 
•te  servono  come  scotte. 

Rotteli  cera  di  coccinrlli.  Rateliir  de  CHE- 
villots.  A rance  or  bilayinc  njrs.  (Fig. 
lai  /u  w).  Lrgno  gurrnito  di  un  numero  di 
cocc incili  che  si  mette  al  basso  delle  sartie 
o al  bordo  del  bastimento  per  amarrare  a 
ciascuna  delle  manovre  correnti  come  ai 
tacchetti.  Non  sono  in  uso  nelle  navi  da 
guerra,  perchè  non  sono  abbastanza  saldi. 


CODA  , s.  f.  Fouet.  Tail . Si  chiama  con 
questo  nome  una  corda  minuta  , lunga  un 
braccio  o due  , più  o meno , che  si  attiene 
ad  un'  altra  manovra  più  grossa  o ad  un 
bozzello  , ed  è destinata  ad  essere  avvolta 
c legata  ad  un'  altra  manovra  o ad  un 
altro  oggetto  che  si  voglia  tirare  o alare. 

Bozze  a coda . Bosses  a fouet.  V.  Bozza. 

Bozzello  con  lo  stroppo  a coda.  Poui.I£ 
KSTKOrÉE  A FOUET.  A TAtL-MLOCK.  È Un 
bozzello  il  cui  stroppo  termina  in  una  coda 
che  serve  ad  allacciarlo  a un  oggetto  qua- 
lunque. Quindi  paranco  a ceda  ( Palar  a 
fouet  ) è quello  la  cui  parte  superiore  è 
fornita  di  una  coda. 

Le  code  si  fanno  d'  ordinario  con  della 
treccia  piatta,  per  cogliere  meglio  gli  og- 
getti cui  si  vogliono  applicare  , poiché  se 
Joasero  rotonde  , facilmente  scorrerebbero 
sull’  oggetto  stesso  che  si  vuol  fermare. 

Attaccare  le  bozze  alle  gomone.  FOOETOR 
LES  BOSSES  SUR  les  cables.  Ciò  si  fa  per 
mezzo  delle  code.  Se  ne  impiegano  sempre 
molte  insieme.  Si  comincia  dal  fare  con  la 
coda  un  giro  alla  bozza  intorno  alla  gome- 
na, se  essa  è abbastanza  lunga,  indi  con 
la  stessa  si  fanno  quattro  o cinque  volte 
o giri  intorno  alla  bozza  ed  alla  gomona 
insieme  , ben  serrati  e cou  forza,  un  giro 
dopo  l'altro  a raso  del  bottone  della  bozza, 
senza  che  •- incavalchi  : indi  col  resto  della 
coda  si  fanno  due  o tre  giri  o volte  più 
lasche  e più  discoste  , a foggia  d'  anguilla 
o di  serpente  , sopra  tutto  il  cavo.  Si  fa 
un’  allacciatura  con  dello  «pago  all*  estre- 
mità della  coda  , se  la  bozza  dee  restare 
lungo  tempo  attaccata;  altrimenti  si  ritiene 
questa  estremità  con  la  mano. 

Attaccare  con  la  coda  un  paranco  o un  boz- 
zello ad  una  manovra.  Fouetter  ux  falan 
OU  UNE  PO ULIK  SUR  UME  MANdUVRE.  To  LA*U 
a ta tL-BLOCK.  E allacciarlo  con  una  coda; 
ciò  che  si  fa  dando  due  o tre  volte  sulla 
manovra  con  la  parte  più  vicina  al  boz- 
zello; indi  riconducendo  la  coda  sopra  que- 
ste volte  essasi  Ritorcigli.!,  serpeggiando  so- 
pra questa  manovra , facendo  in  fine  una 
piccola  legatura  all'  estremità  della  coda. 

CODA  di  topo.  Queue  de  rat.  Pointinc  or  a 
cable.  È un  modo  di  terxuinare  in  punta 
un  gherlino  o altro  cavo,  commesso  due 
volte,  sicché  possa  passare  e ripassare  per 
alcuni  buchi  senza  guastarsi  e sfilacciarsi 
collo  sfregamento.  Questo  si  fa  ne’  cavi  già 
costruiti  col  metodo  ordinario.  Si  separa 
dal  c ivo  successivamente  , da  ciascuno  dei 
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Cordoni  o nomboli,  uno  de'cordoui  minori  di 
cui  è composto.  Questo  si  taglia,  e la  cima 

• tagliata  si  caccia  uell’  interno  del  cavo,  evi 
si  la  una  legatura  di  spago  per  assicurarla. 
Taglia  usi  «[uriti  cordoni  minori  a regolate 
distanze  allineile  la  coda  acquisti  una  certa 
lunghezza,  e si  attenui  insensibilmente. 

L’ordine  di  tagliare  successivamente  que- 
sti cordoni  è dimostrato  dalla  figura  3ló 
in  a : si  ritorce  il  cavo,  assicurando  con 
legatura  la  cima  del  cordone  tagliato,  e 
rimettendovi  sopra  gli  altri  sino  a che  il 
gherlino  sia  ridotto  a punta,  come  si  vede 
in  b.  -sq  ; 

Si  fa  al  principio  della  coda  di  topo  una 
ghirlanda  d%  c si  avvolge  tutto  sino  alla 
punta  con  ispago  intrecciato.  Talvolta  si 
ferma  alla  punta  della  coda  di  topo  una 
radancia  a. 

Gherlino  a coda  di  topo.  Grelik  ek  queue 
DE  RAT.  A ro/srio  nore. 

Impiombatura  a coda  di  topo-  ÉpissURE  EN 
queue  de  RAT.  A roj.vnu  truce.  £ un  modo 
d'impiombatura  per  unire  i capi  di  dnr 
gomoue , imitando  a ciascuna  estremità  il 
lavoro  della  coda  di  topo  che  si  è descritta. 

Coda  di  rondine.  Queue  d'  iuromde.  A 
SI  V A t.t.OW-r  AtL-SCAHr  , A DOn-TAIh-SCAnr- 
Quella  calettatura  ( Ven.  Immorsati ura  ) che 
si  fa  con  intaccatura  o incavo  angolare, 

. che  r largo  da  una  parte  e stretto  dall'altra , 
a somiglianza  della  coda  di  uua  rondine, 
e che  si  usa  dagli  artefici  per  tenere  in- 
sieme parli  di  legno,  ferro  e simili,  le  quali 
per  la  figura  che  si  dà  loro , che  va  dal 
largo  allo  stretto  , non  possono  trascorrere 
nè  disgiungersi  ( Fig.  43,  44  ). 

Coda  di  un'armata  o di  u/ut  squadra.  Nave 
in  coda.  Queue  d’une  ahmée  ou  d'ore  esca- 
dee.  Vaisseau  ek  queue.  Tua  smfl-wosr 
tute  or  strie*  or  a r Licer  or  tot/Aonorr.  Si 
dice  di  quella  nave  o navi  che  sono  più 
indietro  della  linea  di  uua  squadra  o di 
uu'armata  navale. 

Coda  da  p ippa.  Crout  1 ère.  A srentc-rAtT. 
£ un  cavo  con  cui  si  ormeggia  la  nave 

• dalla  poppa 

COEGHE,  s.  f.  pi.  Sfasciature.  Dosses.  Flaches. 

Sla  ss.  La  prima  e 1 ultima  asse  che  si  leva 
dall'  alburno  o dal  tronco  di  un  albero  che 
si  squadra.  Ven.  Scorzi.  V.  Legname. 

GOFF,  s.  iu.  o koff.  Parola  olandese.  Sorta  di 
bastimento  olandese,  fatto  per  trasporto  di 
mercanzie.  Ha  ua  albero  di  maestra  e un 
altro  di  trinchetto,  ciascuno  dei  quali  porta 
una  vela  a tarclua  cou  una  vela  di  gabbia. 


Sul  davanti  sono  disporti  alcuni  flocchi  i 
quali  si  murano  sul  bompresso  (Fig.  260). 

Questa  maniera  di  vele,  attissima  per  ser- 
rare il  vento  , come  lo  sono  tutte  le  vele 
auriche  , non  è poi  buona  per  andare  col 
vento  in  poppa.  Allora  »i  sostituisce  una 
vela  quadra  di  fortuna  all'  albero  di  trin- 
chetto i o pure  si  braccia  la  vela  maestra 
da  una  parte,  e quella  di  trinchetto  dall'al- 
tra. Questa  maniera  di  orieutare  le  due  vele 
si  dice  a forbice  (A  ciseauz).  essa  è ana- 
loga a quella  con  cui  le  galee  ed  altri  ba- 
stimenti latini  orieuiauo  le  loro  vele  nel 
caso  di  vento  in  poppa f che  si  chiama  a 
orecchie  di  lepre  ( A OIEILLES  DE  llèv&e  ). 
Ven.  A spada  e pugnati. 

COFFA,  s.  f.  Huhe.  A ror.  Piano  di  tavole  sta- 
bilito sulle  crocette  degli  alberi  pnmarj,  ai 
cui  bordi  si  assicurano  le  sartie  degli  alberi 
sovrapposti,  e dove  sta  la  veletta.  V.  Gobbio. 

Sola  della  cofa.  V . Sola. 

Coffa.  Panier.  A alture*.  Paniere  di  vin- 
chi l'atto  a campana,  con  manigha,  per  uso 
di  trasportar  la  zavorra,  il  biscotto  o simili. 

COGLIERE.  V.  Adugliare.  « .i 

COGLIONOTTI  , s.  m.  pL  3«ome  che  si  di 
nelle  galere  a due  piccoli  pezzi  di  legno 
traversi  , che  haono  ciascheduno  due  buchi 
larghi,  per  entro  i quali  p*ssa  l' amante, 
e sono  inchiodati  e incastrati  a traverso  al 
calcese  poco  sotto  al  luogo  delle  pulegge. 

COGNIZIONE,  s.  f.  Cosnoissance.  Aver  igni- 
zione di  una  terra , di  un  isola , d una  notte  . 
di  una  squadra.  ÀVOIR  CONN0156AKCE  d ure 
TERRE,  D'UNE  ILE  , D’UN  VAISSEAU  , D UKE 
ESCADBE.  To  OKT  SIOHT  Or  ANY  LAND.  É 
vederle  dalla  nave  , distinguerle  , ricono- 
scerle con  certezza. 

COJON.  Ven.  V.  Rabazza. 

COLA  di  vento.  Ven.  E la  continuazione  di  un 
vento  che  dura  più  giorni.  « 

COLARE  a fondo , v.  a.  Couler.  Ta  ssa*.  Pro- 
fondare nell-  acqua. 

COLARE  o scolare.  Couler.  To  Li  a e.  Il  ba- 
rile scola.  Le  «aril  cou  le.  Tue  casa  Leaks- 
Lo  sgocciolare  del  fluido  raccolto  111  qual- 
che luogo,  o imbevuto  da  qualche  corpo. 

COLATOIO,  s.  ni.  Colatore.  Corridore.  Coula- 
doue.  Tue  la* i a ho»  or  rue  muovo»  or  a 
callat.  E termine  di  galera  , ma  serve 
egualmente  per  esprimere  la  covda  che  pre- 
sta uelle  navi  Jo  stesso  uso  che  presta  selle 
galee;  cioè  quell  a corda  che  passa  per  le 
bigotte  delle  sartie,  per  arriderle  (Fig.  Ili 
r,  r).  Nelle  navi  hanno  in  francese  il  some 
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COLLARE,  s.  m.  Collie*  Collar.  Collare  di 
straglio.  Collie*  d’ètaj.  Cullar  or.A.srAV. 
£ un  grosso  cavo  della  medesima  grossezza 
e commettitura  dello  straglio  cui  corrispon- 
de, che  impiombato  con  »è  stesso  forma  un 
cappio  eorsojo  grande  o ganza,  con  la  quale 
abbraccia  un  albero,  e serve  di  punto  fermo 
per  arridare  lo  straglio.  Perciò  il  collare 
è guernito  ( Fig.  191  ) di  una  taglia  e a 
quattro  raggi  o di  una  bigotta  o mecca , 
simile  alla  g che  è annessa  all'  estremità 
dello  straglio.  Una  fune  k ordita  per  que- 
ste due  taglie  serve  ad  arridare  lo  straglio, 
alando  sulla  medesima.  I falsi  stragli  o con- 
trostragli  hanno  aochVssì  un  collare  ohe  si 
denomina  collaro  falso  ( Faux  collise.  Colla r 
or  a pretester-stat)  , il  quale  si  connette 
nello  stesso  modo,  fuorché  in  vece  di  taglie 
a più  raggi  , vi  sono  de'  bottelli  semplici. 

Collare  di  consrostraglio  di  maestra.  Faux 

COLLIE*  LU  GRAND  HAT.  Tue  COLLA R Of  TUE 
MAI  a PRKf'KNTER-STAr. 

Collare  di  difesa.  Collie*  de  d£fekse.  Tue 
ru  dolsi  se  or  a boat's  sten.  E un  pezzo  di 
corda  o molti  pezzi  tenuti  e legati  insieme 
.che  si  mettouo  al  di  fuori  della  ruota  di 
prua  delle  scialuppe,  canotti  o altri  piccoli 
Ugni,  per  impedire  che  non  siaoo  danneg- 
giati , e per  ammazzare  l'urto  che  ricevono 
abbordando  alle  rive  o ad  altri  bastimenti 
(Fig.  l la  a,  a). 

Collare  di  cappelletto  o testa  di  moro.  Col- 
liso de  cuouQirsr.  As  /jtojv  clahp  to  ta- 

STSH  TUE  MAST  Or  ROWSPRtT  TO  TOM  IR  TOP,  | 

sS  shall  rutsLs.  K un  semicerchio  di  ferro' 
(Fig.  1*7  a,ù)  che  si  muove  a cerniera 
aopra  una  «Ielle  sue  estremità  , ed  essendo 
posto  sul  davaati  del  cappelletti,  abbraccia 
l'albero  superiore,  lo  intutiene  al  suo  luogo 
vicino  alla  testata  dell'albero  inferiore,  e si 
ferma  con  una  copiglia  all'altra  sua  estre- 
mità. Questo  però  non  si  usa  se  non  che  in 
alcuni  bastimenti  minori,  ne'  quali  il  cap- 
pelletto nou  abbraccia  se  non  che  la  metà 
dell'albero  di  gabbia. o 
COLLEGI  A RE  ( v.  n.  ) mercanzie.  Charter  a 

CU  E ILLETTE.  • To  LOAO  A SUIP  WtTB  COOD* 
MELOSOISO  TO  S t'  ERA  L OWSERS.  To  TABE  IN 

r bei  cut  prò  h sor  re  al  owsERs.  Raccogliere 
- |e  mercanzie  di  varie  persone  per  formarne 
il  carico  d una  nave,  il  che  anche  si  dice 
■ caricare  «■  cessa  o a collegio  , x più  comu- 
nemente a caccia  la  hai  la. 

COLLO,  s.  m.  Collo  d'ora.  Croobet  de  f*r. 
Ooosr.-atECK.  È un  ferro  fatto  * gancio  sta- 
bilito «n  una  estremità  di  un  bastone,  per 


poterlo  incocciare  in  qualche  occhio  di  ferro. 
Tale  è nel  bastoue  di  scopamare,  o àll  csirr- 
mità  «lei  ghisso  di  una  vela  aurica. 

A collo  , in  faccia.  Si  dica  di  una  vela  che 
per  il  vento  in  faccia  sia  spiata  e addossata 
all'  albero. 

COLLI  delle  late.  Termine  di  galera.  Sono 
quelle  parti  incurvate  delle  late,  che  si 
congiungouo  eoa  le  s|>oude  del  bastimento. 
COLOMBA.  V.  Chiglia. 

COLOMBE , s.  f.  pi.  Jìlingues  cu  falomle??. 
Sniors  or  stsaps,  tu  a bope-tasd*  Termine 
di  corderia.  Sono  fasci  di  iilo,che  formano 
l'estremità  di  un  cordone  , che  si  connet- 
tono con  una  delle  loro  estremità  ad  un 
uncino,  e mediante  questo  ai  cordoui  di 
una  gonio na  che  si  vuol  commettere  , e 
coll'altra  estremità  alle  manovelle  che  ser- 
vono a dare  il  torcimento  necessario  agli 
stessi  cordoni  ; con  ciò  si  ottiene  che  i 
cordoni  della  comona  si  attorciglino  sino 
all'  estremità  , e che  non  vi  sia  perdita  dé 
materia  ( Fig.  aaa  re). 

COLOMBIERE  , a.  m.  V.en.  Varea.  To.s  des 
hats.  Misr-URAD  '(  Fig.  a56  a a ) or  tur 

UPPER  VAR  P OP  TUE  MAST,  A RQV R TUE  T REf  T— 

ls-trrzs.  Quella  parte  degli  alberi  d una 
nave  , che  ne  hanno  uno  soprapposto , com- 
presa fra  le  crocette  di  gabbia  e la  festa 
di  moro.  Il  colombiere,  a differenza  del  re- 
stante dell'  albero  , non  è rotondo  , tua  di 
quattro  facce:  la  sua  lunghezza  suoi  essere 
la  nona  parte  della  lunghezza  di  tutto  1 al- 
bero. Gli  alberi  di  pappafico  nfcui  hanno  Co- 
lombiere , perchè  non  v'  è testa  di  /moro  , 
nè  crocette  nell'albero  sottoposto,  ed  hanno 
•opra  T incappellatura  delle  loro  sartie  un 
avanzo  di  lunghezza  sufficiente  per  portare 
il  contrappappafico,  e anche  al  caso,  le  ban- 
diere di  comando  e quelle  di  segnale. 

Le  galbiè  sul  Colombiere.  Lxs  munir**  sur 
LE  TOM.  T/ni  TOPSAltS  VPOS  TUE  CZP.  St 
dice  quando  i pennoni  delle  gabbie  s’  ab- 
bassano di  molto , peTchè  prendano  meno 
vento  , e facciano  meno  effetto. 

COLONNE  , a.  f.  pi.  Haubaxs  a colonne  ou 
colonne  servakt  de  haubaks.  A sort  or 

SUROUD9  usto  OJtLT  /S  LATEEV  TESSELS.  Al- 
cuni canapi  legati  alla  cima  dell'albero  , 
ne'  bastimenti  latini  , appunto  nell'  unione 
del  calcese  a destra  e a sinistra,  delia 
lunghezza  circa  della  metà  dell'  albero  , 
aventi  nell'  altra  estremità  un  bozzello  di 
un  solo  raggio  ( Fig.  aao  a , à , c c ).  Le 
colonne  aono  formate  da  una  fune  a tncaf  - 
pallata  alla  testa  dell’albero  , in  fondo  della 
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quale  v'è  una  taglia  semplice  a stroppo,  e 
da  una  fune  b b che  pasta  nella  taglia  della 
colonna,  indi  per  un’  altra  taglia,  e termina 
nella  vetta  ce.  La  taglia  inferiore  di  quello 
paranco  è firmata  a un  cavigliotto  fitto 
nel  bordo  , a lato  di  quello  dell  amanti’. 

Colonna  de'  senati  dicesi  un  bozzello  con 
istroppo  lungo  o bracotto  incappellato  nel- 
l'albero di  maestra  e trinchetto,  prima  delle 
carde,  per  panarvi  Tatuante  dei  seriali. 

Colonne  di  pali  in  un  porto.  Fari.  Tililrs. 
Okcan*  or  roLrs.  Ter  comodo  di  amarrare 
od  ormeggiare  i bastimenti. 

COLONNETTE  (s.  f.  pi.)  delle  vose.  Colombiere. 
Tur.  block  in  o ve  or  a etti  e chavlf.  Così  di- 
cohsì  alcuni  pezzi  di  travi  indentati  nelle 
vaie,  che  vanno  ad  appoggiarsi  al  corpo  del 
vascello  lungo  il  tratto  della  stella,  per  reg- 
gere le  trincile  dell'invasatura,  prima  di 
vararlo  in  mare.  V.  Trinche.  Vose.  Lonza . 
Ventriera. 

COLONNE  ( s.  f.  pi.)  o puntali  diconsi  alcuni 
pezzi  di  legno  verticali  fitti  tra  un  ponte 
e l'altro  nelle  navi  per  sostegno  delle  coverte. 

Colonna.  Colonne.  A ha. ut t or  eutrs,  o.v* 
or  Tilt  HJNKS  or  A TLKKT  Or  J^rjlOiV  or 
sturi.  È una  parte  delle  navi  di  un'armata 
che  marcia  nella  stessa  direzione  e in  linea. 
Marciare  in  tre  colonne.  Marchea  sub  trois 
colonne*.  To  e a il  ut  thxes  itiitM.  E mar- 
ciare per  tre  linee  parallele  tra  di  loro  , 
facendo  per  conseguenza  La  medesima  rotta 
c toè  secondo  lo  stesso  rombo.  In  quest'  ordine 
di  marcia  u nave  ammiraglia  e comandante 
è alia  testa  della  colonna  di  mezzo,  e le 
altre  navi  della  sua  divisione  la  seguono 
alla  distanza  regolata,  avendo  il  bompresso 
verso  la  poppa  della  precedente.  La  nave 
comandante  delia  seconda  divisione  è alla 
testa  della  sua  colonna  a tribordo  c di  tra- 
verso, cioè  sulla  perpendicolare  della  .nave 
ammiraglia,  e le  navi  della  divisione  la 
seguono.  La  nave  comandante  della  terza 
divisione  è parine  ite  alla  testa  della  sua 
colonna  a babordo  , con  le  navi  che  sono 
sotto  i dt  lei  ordini  che  la  seguono,  a di- 
stanza pari  tra  di  loro  come  quello  delle 
altre  divisioni.  » 

COLPO  K t.  m.  Covv. 

Colpo  di  vento,  tour  de  veht.  A no fcwrr 
rets  or  wtKD , a stono.  Vento  violento  che 
obbliga  a serrare  la  maggior  parte  delle 
vele.  Quando  è contrario,  conviene  mettersi 
alla  cappa  per"' perdere  meno  strada  che 
si  può.  Se  il  vento  è troppo  forte  , sic- 
.-.ehè  mm  si  possa  stare  alla  cappa,  bisogna 


lasciar  correre  la  nave,  col  vento  in  poppa , 
e con  uua  sola  vela,  o anche  a secco  di  vele. 

Colpo  di  vento  forzato.  Cour  de  vent  ro  rcl. 
A stklss  or  tnuTMtn,  a noutt/r  sroatt,  a 

TKMmST  AT  SSA. 

Colpo  di  mare.  Couf  de  me*.  Tas  shock 
or' 4 WArs  or  ths  ama,  stmikino  a saie 

VlOLSNTt.r ; A tir  A VY  SIA  MAE  A KtNv.  È quando 

il  mare  è assai  grosso,  e viene  un'  onda  a 
battere  con  violetta*  contro  il  corpo  della 
nave,  sollevandosi  sopra  il  capo  di  banda. 
Vi  sono  de'  colpi  di  mare  che  portano  vi* 
un*  parte  dello  sperone  o tagliamare,  quando 
prendono  la  nave  per  davanti.  Degli  altri 
prendendo  la  nave  j er  poppa  * danneggiano 
c portano  via  qualche  volta  le  bottiglie  o 
le  gallerie  di  poppa. 

Ricevemmo  un  colpo  di  mare  sul  cassero. 

NOUS  RECUMES  UN  COUf’DE  MEJt  SUE  LE  CAIL- 

lard  d' arri  Ère.  A atArr  ssa  shoks  vrost 

OVK  QUAKTSH-DKCK.  * 

Colpo  di  timone.  Coup  de  couvernaid.  A 
wiut  stebsiìic.* Moviiueuto  rabido  Uato  alla 
manovella  del  timone,  che  fa  girare  d’uu 
tratto  sensibilmente  la  prua  della  Bave.  Si 
prende  d’ ordinario  in  -cattiva  parte,  e si 
dice  che  il  timoniero  ha  dato  un  falso  colpo 
dt  timone  quando  il  bastimento  d'  un  tratto 
si  allontana  dalla  rotta  che  dee  tenere , il 
che  è molto  pericoloso  in  un  cattivo  tempo. 
Nondimeno  talvolta  si  dà  espressamente  un 
colpo  di  timone  per  ischivare  un  abbordag- 
gio o un  oggetto  impreveduro. 

Colpo  di  remo.  Cours  d'awron.  A stuokt. 
or  ras  oaks.  La  forza  o percossa  che  dà 
il  rematore  nell'acqua  per  ispinger  innanzi 
la  barca.  *• 

COLTELLAQCI , s.  m.  pi.  Bonetti • Bonnetter. 
SrUDDtsrc-sAiL».  Vele  lunghe  e strette,  che 
si  possono  spiegare  ai  due  lati  di  qua  e di 
là  «Ielle  vele  quadre  di  una  nave  , sopra 
piccoli  pennoni  , detti  buttafuori  ^ 
gouo  all'  infuori  del  pennoni  principale: 
servono  quando  il  vento  è largo , o pure 
diritto  in  poppa  , onde  presentare  al  vento 
una  maggior  superficie  di  vela , e con  ciò 
conseguire  una  maggior  velocità  della  nave, 
servendo  essi  come  vele  umiliarle. 

Chiamanti  coltellacci  bassi  o scopamari  quelli 
che  si  mettono  a lato  della  vela  di  maestra 
o di  trinchetto  : vi  sono  anrhe  i coltellacci 
delle  gabbie  e dei  pappafichi,  i quali  ser- 
vono a fare  lo  stesso  ufficio  a lato  di  queste 
diverse  vele.  u b 

I coltellacci  bassi  »*  inferiscono  in  «Ito 
per  metà,  copra  un  bastone  o piccolo  pccao 
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di  pennone  , e t!  estendono  sull’  appoggio 
dello  stesso  bastone,  chiamato  buttafuori  di 
tohetlàccio , il  quale  sporge  all*  in  fuori  dai 
penuone  di  maestra  o «la  quello  di  triu- 
cbetto , fermato  con  cerchj  di  ferro  agli 
•tessi  pennoni.  Il  lato  inferiore  di  queste 
vele  si  cazza  , tenendo  il  loro  angolo  este- 
riore lontauo  dalla  nave  per  mezzo  di  un 
lanciatovi , o forcone  inclinato  ( Ahcioutast. 
A sooar),  che  •'  ingancia  ad  un  occhio  di 
ferro  posto  al  di  fuori  del  bordo. 

Questi  bastoni  o lanciatovi  sono  tenuti 
«1  loro  luogo  con  uoa  corda  semplice  in- 
cappellata o allacciata  all’  estremità  loro1 
esteriore,  portando  e tesando  l’uno  de’  rami 
«ideila  stessa  verso  1*  indietro  , l’altro  verso, 
il  davanti  del  bastimento.  Chiamausi  quindi 
per  analogia  tarte  di  coltellaccio. 

Non  ‘è  lo  «tesso  de*  coltellacci  delle  gab- 
4"bie  e de’ pappafichi.  Il  lóro  Iato  superiore 
è inferito  ad  una  specie  di  piccolo  pennone 
bastone  , in  tutta  la  lunghezza  della  sua 
**  invergatura.  Al  meno  di  questo  pennóne  è 
fermata  una  drizza  , la  quale  passando  per 
«in  bozzello  stroppato  all’estremità  del  pen- 
*l  afone  di  gabbia  o di  pappafico  , serve  a 
*’  issare  il  coltellaccio  e ’a  disporlo  a lato 
della  vela  cui  e destinato  ad  allargare.  Il 
lato  inferiore  di  questi'  coltellacci  alti  si 
“*  cazza  sul  buttafuori  de*  coìlèllacct  inferióri. 

’ ‘ Coltellacci  bassi  o scopamari.  Bomnette 
<»à«*ES.  Ttts  Lotrt*  trpp;)/#c-»z/r,i. 

1 Còl tellacci  delle  gabbie.  Bonnettes  des  hu- 
HIERs.  Tae  tot-saìl  s rpoDi*to—sJ / t.s. 
r- 11  Buttafuori  de*  coltellacci.  Boute-hoes  de* 
boshettes.  Studdi ttC—tÀ 1 1.  movi. 

Cerchj  de'  buttafuori.  Cercles  de  boute- 
hors.  Tbk  studdi no-s ah  Suo* i rttows . * 
•COMANDO  , s.  m.  Bitord.  Comwakde.  Ssok- 
task.  E una  cordicella  sottile  fatta  di  due 
’■  o tre  fili  tratti  da  cirrde  osate  , bianche  o 
incatramate  , o di  filo  di  canapa  di  secondo 
Insto*  Si  commette  a ruota,  e nell’  ozio  della 
“ f*«fi|uione  se  ne  fa  a bordo  del  basti- 
mento. Serve  a imhoronare  o fasciare  le 
- manovre.,  a piccole  allacciature  , a fare 
delle  reti,  delle  baderne  , dei  paglietti,  delle 
‘,t!cinehte  , ecc.  ». 

Cbmando  bianco.  Bitohd  bianc.  Wtnrt  , 
srvTf-rjntt. 

” ‘Comando  incatramato  o nero.  BiTORD  cou- 
UfioftMÉ,  T Asaro  svoM-Tsatr^ 

Comando  a tre  fili.  Bitord  de  trois  pus. 
‘BVil**  TAHN  SrOÉ-TAaS.  • 

f ,i  Bnota  da  comando.  Tour  A BITORD.  Bssl 
a WJT-/A*#.*  finota  * con  la  quale  si 


torcono  i fili  per  -commetterli  ' e farne  co- 
rnando. 

GOMITO , s.  m.  Comitb  ou  come.  An  under 
oficer  of  a galley  , whose  employment  answers 
nearly  to  that  of  boatsivam  in  shtps  of  war . 
Nome  di  basso  ufficiale  d>  galera,  il  quale 
comanda  ai  marinaj  e ordina  la  manovra. 
Nelle  galere  armate  1'  impiego  di  questo 
ufficiale  corrisponde  a quello  che  nelle  navi 
da  guerra  si  chiama  capo  d*  equipaggio  o 
maestro  d ’ equipaggio  ( Maitre  d’^quifage. 
Boa  rswAts  ). 

• Ora  che  non  si  tengono  dalla  Francia 
galere  in  n^are , e i galeotti  e fonati  in  tatti 
i porti  si  tengono  nei  bagni , i corniti  non 
hanno  altro  dovere  se  non  che  di  soprav- 
ve.ghiare  alla  polizia  e al  buon  ordino 
della  ciurma.  Hanno  per  secondi  nel  loro 
servino,  i sottocomiti , aguzzini  , sottaguzzini 

(S0US-<K>MES  i ARCOOSlllS  , SOU8-ARCOUSINS  ). 

COMMENTO  , s.  m.  Ven.  Chimento.  Couture 

OU  UfFBR  VALLE  BKTRE  LES  BORDACI*.  Se  A H 

or  ras  'Sì.  a a ss.  £ 1'  intervallo  che  resta  fra 
due  majeri  o asse  del  fasciame  di  an  ba- 
stimento , nel  quale  i calafati  cacciano  a* 
forza  la  stoppa  affinchè  l’acqua  non  penetri. 

COMMERCIO , s.  m.  Trofico.  Commerce.  Tia- 
pic.  N6coce.  Costa t set.  Tmaok . Scambio  di 
mere  .inzie. 

COMMESSI  , ».  va.  pi.  Comxis.  Nome  che  si 
dà  geueralmente  a quelli  che  sono  incari- 
cati di  qualche  impiego  o funzione  d*  am- 
ministrazione nei  porti  e nei  vascelli , e che 
debbono  renderne  conto  ad  un  superiore. 

Commesso  del  munizioniere ■ Commi*  du  MURI- 
tiomn  aire.  A e Lena  or  tram  a so  to  tuk  cou- 
strS'Asr.  Incaricato  delie  somministrazioni 
in  dipendenza  dagli  ordini  del  munizioniere. 

“ 1 Commesso  de*  vtvtri.  Commis  de s v»vnes. 
P vaste*  or  ras  sirrr.  Quegli  che  è incari- 
cato di  dispensare  e distribuire  r viveri 
•11*  equipaggio.  - 4%{dfà2ki£  (tAV«4 

COMMESSURA  , s.  f.  Commettitura.  CóMMIs- 
RURE.  JoiBTE.  LiAISOM.  ASSEMBLAOE.  A JOltfT 
or  srAM.  E la  linea  dove  si  uniscono  stret- 
tamente dne  pezzi. - ■ wé^...  u 

CON  METT  AGGIO , •.  m.  ComAtac*.  L’arte 
e l’atto  di  commettere  i cavi.*  iW^vu* 

COMMETTERE  , v.  a.  Commetter.  To  zat. 
Mettere  insieme  , unire  strettamente  chec- 
chessia , congiungere,  incastrare,  far  com- 
baciare , parlando  di  legname  , pietre  e 
simili;  il  che  di  cesi  anche  congegnate.  Pili 
propriamente  quando  si  commettono  due 
pezzi  con  indentatura  dicesi  indentare  e ca- 
lettare. Sortì)  ansi  oche  a questa  voce  quelle 
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d*  innestare,  combaciare , incastonare , incollare, 
impiombare , oppa  reggia  re , apparellare , le  quali 
esprimono  vane  maniere  e avvertenze  o in- 
dustrie nel  commettere. 

Commettere  le  corde.  Cohmettre  , mettjie 

ENSEMBLE  LES  COM>£S.  To  l.AY  TU*  ROrtS  Aliti 
cablls.  Si  dice  particolarmente  dell*  unire 
e attorcigliare  insieme  più  cordoui  o le- 
gnuoli  , o torti  o non  torci , per  farne  un 
cavo.  I fili  di  canapa  uniti  in  altrettanti 
legnuoli  o icordoni  si  riuniscono  e sì.  coni- 
mettono  attortigliandosi  insieme  per  farne 
la  corda , che  in  questo  modo  ti.  dice  cou^ 
messa  una  volta,  ed  ha  il  nome  di  nasiera  o 
cavo  manesco  ( Cordage  commis  en  aussière. 
Hawssb  laso  ).  Se  poi  si  commettono  insieme 
più  corde  già  commesse  una  volta  , allora 
la  corda  si  dice  commessa  due  volte,  oppure 
commessa  a gherlino  o a gomena  ( En  ceelin 
ou  en  cable.  Cabia-laid  ).  La  corda  com- 
messa è sempre  piti  corta  dei  liti  o dei 
cordoni  o legnuoli  de'  quali  è composta , 
perché  in  fonia  dell'attorcigliamento  essi  si 
accorciano.  Questa  differenza  di  lunghezza  è 
di  un  terzo  o di  un  quarto  della  lunghezza 
totale  , secondo  che  si  vuol  ottenere  un  cavo 
più  rigido  o -più  pieghevole.  Ciò  si  esprime 
dicendo  una  corda  commessa  in  terzo  o in 
quarto  ( COBDAGB  COMMIS  EN  TIEE8  OU  EN 
QU ART.  A TMBJtS-STHANDKD  SOPJL  , A rpOZ- 
strandkd  non).  Scommettere  à il  contrario  di 
commettere , ed, è sciorre  i cordoni  dall' at- 
torcigliamento. -A  • 

COMMETTERE  , v.  a.  Oroohner.  Chaigeb 

!>’  UNE  COMMISSIOV.  To  COSfMtT  A TBtMO  TO 
OBIB  U4JVD3  AVO  CMABO*  f .TO  TRUST  BIM 

* wtTH  it.  Iocaricare  di  un  ordine  , dì  un 
affare , ecc. 

COMMETTITORE,  s.  m.  Tabletiee.  A toy- 
ss  Alt.  Artefice  di  lavori  di  commesso.  -v 
COMMETTITURA , ».  f.  Cottage.  Tue  turpe 
or  bopss  aud  cabli.!.  L'atto  di  commettere 
fi  cavi. 

COMMISSARIO  ( s.  m.  ) di  marina.  Commis- 

S AIRE.  Coti  MUSI  OH  KB  OF  TUK  KAVY.  Ufiziale 
dì  amministrazione  deila  marina,  che  og- 
gidì si  dice  commissario  . dei  porti  e degli 
arsenali  , e si  distinguono  in  commissarj 
generali  ordiuarj , soprannujnerarj  e alle 
«lassù 

COMMISSIONE , s.  f.  Ordre.  Commissioh.Chae- 
. ge.  Comando,  incutnbenzaj  onde  dar  coi omis- 
sione significa  incaricare  di  qnglchp  affare 
o incumbenza.  ^ ; ri»  • • • ■ ■ * 

• Commissione  di  guerra.  Commissson  DÉ  GDIRRE 
r.  A warrant.  £ la  permissione  o patente  che 


autorizia  il  capitano  di  un  bastimento  a cor- 
rere sopra  i bastimenti  nemici  e a predarli. 

COMPASSARE  (v.a.)  la  carta.  Comfasser  la  car- 
te. To  couPASs  tuk  cuAKT.  V.  Puntare.  Carta . 

COMPASSO,  s.  m.  Bussola.  Compas.  Compaq. 

Compasso  di  rotta.  Compas  de  rou te.  Com- 
tas  de  me  fi.  A ISA  compass.  E I- imi  omento 
descritto  all'articolo  Bussola.  Nrll'abuacolo 
o chiesola  si  collocano  ai  lati  due  bussole 
o compassi  di  rotta,  e tra  queste  uua  lam- 
pana  accasa  iu  tempo  di  notte. 

Compasso  di  variazione  o compasso  a zzi  mul- 
tale. Compas  de  yariation  ou  compas  aximu- 
thal.  Ah  mot  b or  azimltmal  or  yariatioss 
compas!.  £ una  bussola  la  quale  serve  a 
determinare  la  declinazione  e la  variazione 
dell'  ago  magnetico  per  mezzo  degli  azzimuttt 
degli  astri.  Questo  compasso  si  tiene  in  tuia 
cassetta  quadra.!  Nell;  interno  è guermta  di 
un  cerchio  4'  ottone  diyiso  esattamente  in 
gradi  e di  due  linde  a traguardi,  per  mezzo 
de*  quali  si  dirige  ài  raggio  visuale  al  sole 
ch«  si  leva  o tramonta,  quando  U suo  disco  è 
elevato  sopra  l'or izzonte  di  un  suo  semidia- 
metro. Osservando  così  di  quanto  si  discosti 
dall'Est  o dall'Ovest  della  bussola,  si  parago- 
na 1*  amplitudine  apparente  dell*  astro  dato 
dal  compasso  con  quella  di'egli  ha  realmente 
nel  giorno  de|l* osservazione  dal  vero  Est  a 
Ovest,  e si  deduce  per  conseguenza  la  decli- 
nazione dell’  ago  magnetico  dal  vero  Norte. 

Il  compasso  di  variazione  serve  anc«ra 
per  conoscere  col  rnczzu  de’  traguardi  l'an- 
golo di  deriva,  osservando  la  traccia  ohe 
il  bastimento  lascia  dietro  di  sè  nell'acqua, 
e riferendola  alla  direzione  della  chiglia. 

Compasso  rovescio.  Compas  eemveesé.  Haxc- 
mc  compaia.  E un  compasso  o bussola  co- 
struita per  essere  attaccata  al  cielo  o'sofiìcto 
di  una  stanza,  e per  .presentare  allo,  spet- 
tatore  la  direzione  dell’ago  mggu^iico..  Non 
è diverso  dagii  •*  il 

piuolo  che  sostiene  l'ago,  in  vgce  di  essere 
piantato  sul  fondo  dello  scatola  , è sopra 
il  vetro  efee  J«  ricuopre. 

Compasso  da  puntare  la  carta . Compas  de 
CARTE.  A fa  ir  or  compassasi  osro  to  ratea 
a cmabt.  £ un  compasso  le  cui  gambe  sono 
prolungate,  sopra  la  testa,  e ivi  sono  guar- 
nite di  un  arco  graduato  che  misura  l’an- 
golo di  -divergenza  delle  gambe  inferiori. 
Serre  come  i compassi  ordinarj  o agate 
per  misurale  le  distanze,  «cc.  \ 7) 

Compasso  curvo.  COMPAS  COUEEE.  COMPASt 
DE  MATURE.  A-oallipab.  Serve  a misurare 
le  grosse»*'»  i diametri  dei  corpi  jrotuqdi. 
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come  gli  alberi  , i i cannoni  , le  palle,  ecc. 

(Fig.  i36  ).  «,!.vi*v  < u i u il 

Compasso , di  cordajuolo.  CoarAs  de  COEDIEA. 
Caliere  en  fu.  £ uno  strumento  che  serve 
a misurare  la  grossezza  dei  fili.  Nelle  due 
. gambe  sono  incavale  alcune  iocaoalature  se- 
micircolari del  diametro  di  3,4,5  linee. 
£i  adatta  il  filo  ad  una  di  queste  , zi  avvi- 
cinano le  due  gambe , e quando  il  compasso 
sì  può  chiudere  esattamente  si  ha  la  gros- 
sezza del  filo  ricercata.  f 
CONDANNARE  ( v.  a.  ) una  rum*  Ven.  Man- 
dare una  nave  al  maglio . Conpamnea  un 
VAifstAu.  To  con osua.  Si  condanna  una 
assve  quando  si  decide  ch'esse  sia  ridotta  in 
astato  di  non  poter  servire  alla. , navigazione 
•eiiza  pericolo,  o per  la  sua  vetustà , o pel 
cattivo  stato  delle  tue  parti  chela  rendono 
incapace  di  resistere  alle  forse  del  mare  e 
dei  venti.  In  tal  caso  però  con  qualche 
i lavoro  può  ancora  servire  come  nave  di 
<u.£UAgÌia  o stazionaria , q di  oavè  che  si  tiene 
. .férma  in  porto  per  inalberarvi  la  bandiera, 
j cui  si  dà  il  nome  di  vascello  «di  guardia 
, • ( Vaisseàu  ami rai..  Garo-suh'  ) , per  potasela 

'"l-di  caserma  o di  deposito  di  marinai , .a  di 
Jj  spedale , per  pontone  di  carenaggio , per 
magazzino  occasionale,  ecc*  ■»  * 

Finalmente  si  demolisce  un  vascello  per 
. trarne  i ferramenti  e 1 legnami  che  possono 
£ servire  ad  altre  costruzioni  o raddobbi,  lo 
che  però  non  è da  risolvere  se  non  quando 

abbia  la  maggiore  sicurezza  che  il  vs- 
-ocello  non  possa  servire  ad  alcuno  degli  osi 
secondarj  sopraccennati. 

CONDOTTA , •*,.  f.  Conduite.  Comdoct  or 
u eoa  malto  or  ah  Arar.  £ la  direzione  e il 
. comando  di  un'  annata  o di  una  squadra. 
CONDOTTO  , -4.  m.  Conduit.  Canale  per  cui 
passa  una  9urda  che  debbe  ricevere  una 
nuova  direzione.  Se  a 'quest' uso  serve  un 
bozzello  , questo  ai  chiama  bozzello  di  con- 
dotto ( POULIE  DE  jCOMMUT  ). 

CONDUTTORE^  ».  m.  Fa  rato  murar.  A coa- 

DOCTlf/a  CHAIN  rOR  THE  LJCHTUt  I N C.  Uno 

de'  grandi  pericoli  ai  quali  è esposto  uu  ba- 
ttimento sul  mare  è quello  dei  fulmini.  Un 
*’’’  vascello  in  mare  sotto  un  cielo  carico  di 
T «nuvole  temporalesche,  coll’alca  sua  albera- 
, ‘ torà  , i soveute  armata  dì  ferro  ; nella  aom- 

'“^itò  , * nella  circostanza  di  eeeerrie  piò 
facilmente  colpito,  la  difesa  che  gl»  si  fa 
col  conduttore  lo  preserva  con  molta  pro- 
babilità da  cosi  funesto  accidente.  Il  cbn- 
' dottóre  consiste  in  una  spranga  di  ferro  , 
lunga  alquanti  pollici , che  termina  in  punta 


dorata  alla  sua  estremità,  la  quale  si  pianta 
sulla  sommità  del  pappafico  di  maestra.  A 
questa  spranga  si  attacca  una  catena  di  fer- 
ro discendente  lungo  il  paterasso  di  pap- 
pafico senza  interruzione  sino  al  mare  nei 
quale  s' immerge  per  qualche  piede.  L' e- 
•periengp  c la  teorica  elettrica  diedero  ba- 
stanti fondamenti  per  istabilire  che  il  fluido 
elettrico  entra  con  ia  maggiore  prontezza  e 
quantità  per  le  punte  metalliche  , e scorre 
rapidamente  pei  conduttori  metallici , e che 
quindi  per  questo  mezzo  si  compie  1'  equi- 
librio tra  la  materia  elettrica  ridondante  c 
mancante  negli  strati  delle  nuvole  e de! 
mare,  e si  previene  lo  scoppio  del  fulmine 
il  quale  è 1'  effetto  dell'  equilibrio  a cui  ten- 
de la  materia  stessa. 

GONFALONE.  V.  Stendardo. 

CONGEDARE , v.  I.  Licenziare.  Cokgédiei.  To 
otecARo»  tue  cm  ir.  Si  congedano  gli  operaj  , 
i marinari,  cioè,  dopo  di  averli  impiegati 
in  servizio  dello  stato  nei  porti  o nei  va- 
scelli , si  dà  loro  la  permissione  di  lavorare 
per  proprio  conto  , e di  allontanarsi  dagli 
arsenali  o dai  vascelli  ne'  quali  erano  trat- 
tenuti per  ordine  del  governo. 

CONGEDO , ».  m.  Patente.  Conce.  Pass  or 
r a taro» t.  E una  specie  di  passaporto  o 
permissione  che  si  dà  ad  un  capitano  o 
padrone  di  bastimento  , di  mettersi  in  mare 
per  un  determinato  destino  c eoo  un  deter- 
minato carico.  £ necessario  a tutti  i basti- 
menti , sotto  la  pena  d' essere  confiscati  •** 
non  l'hanno,  nè  può  essere  rilasciato  senza 
che  siasi  presentato  il  ruolo  dell' equipaggio. 
, Se  il , capitano  o padrone  del  bastimento 
è trovato  senza  congedo  , egli  è riguardato 
coma  un  pirata.  ... 

im  Ciò  che  si  paga  pel  congedo  , non  entra 
nel  conto  dell’  avaria  , ed  . è a carico  del 
ospitano  o padrone. 

Congedo  di  un  marinaio.  Coite  & dun  ma- 
telot.  È la  permissione  che  gli  si  dà  di 
ritirarsi  a casa  sua  dopo  terminata  la  cam- 
pagna , o pure  la  dispensa  dal  continuare 
o una  campagna  cominciata  , o dal  soddis- 
fare all  impegno  di  servire  nel  viaggio  di 
un  bastimento,  tr,.  . 1 

CONIARE.  V.  Imbiettare. 

CONIGLIA,  s.  f.  £ l’ultimo  banco  alla  prua 
dielle  galere.  È cosi  detto  dal  conìglio  ani- 
male timido  e vile  ; perchè  a quel  banco 
ai  mettono  i piò  deboli  galeotti. 

CONIGLIERI*,  t.  m.  pL  Sono  i vogar anti  dalla 
coniglia. 

CONIO.  V.  Piena, 
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CONSENTIRE  , v.  n.  Consentir.  To  ara/so  , 
to  are  a a or  ha  re  a seni  aro.  Si  dice  che  un 
albero  ha  consentito , quando  per  un  grande 
•forzo  o per  una  continuazione  di  sforzi  mutò 
lo  stato  suo  primitivo,  cioè  la  formi  che 
gli  si  diede  da  principio  , e anche  quando 
•t  staccò  da  esso,  diede  qualche  scheggia  o 
provò  qualche  disunione  parziale.  Si  dice 
parimente  e nello  stesso  senso  di  u t penno- 
ne. Si  estende  ancora  1*  uso  di  questo  vo- 
cabolo per  esprimere  lo  stato  di  un  vascel- 
lo , il  quale  in  un  arrenameato  abbia  sof- 
ferto qualche  alterazione  nella  sua  figura  o 
nelle  connessioni  delle  sue  parti.  Si  fa  con- 
sentire un  legno  , quando  gli  si  fa  forza  per 
piegarlo  e incurvarlo. 

CONSERVA,  s.  f.  Conserve.  A comrABr  /cetre n 
Bastimento  di  compagnia  che  fa  rotta  in 
compagnia  d'altri  bastimenti.  I bastimenti 
che  navigano  insieme , e si  tengoao  a vista 
per  difendersi  e soccorrersi  reciprocamen- 
te , diconsi  andare  di  conserva  ( Aller  de 

CONSERVE.  To  SAlt  I Bt  COttrANT  % TO  KMhP 

ooarANT  roderai*  ).  Ciascuno  di  questi  ba- 
stimenti si  denomina  talvolta  dagli  altri  col 
nome  di  conserva. 

Noi  perdiamo  la  nostra  paloscio  di  conserva 
in  una  nebbia.  Nous  rsRoiMEs  DB  *ut  «otre 
CONSERVE  DAN3  ONE  BRUME.  W*  LO<F  SIOMT 

or  ove  tmndsk  in  a roo. 

CONSERVARE  ,*  v»  a.  Conserve».  To  Mitr  a 
aatr  e oospAVr.  Un  vascello  conserva  un 
altro  , o conserva  uiT  armata  , quando  gli 
avvista  continuamente  , e dirige  la  sua  mar- 
cia e i suoi  movimenti  secondo  quelli  che 
si  propone  di  seguire.  In  un’ armata , ì va- 
scelli diconsi  conservare  te  loro  distanze 
reciproche  , quando  osservano  di  tenersi 
lontani  T uno  dall’altro  ad  una  determinata 
misura.  Quando  i bastimenti  fanno  rotta  in- 
sieme ed  in  compagnia,  o per  prestarsi  re- 
ciprocamente soccorsi  o per  osservarsi  scam- 
bievolmente nei  loro  movimenti  , si  dice  che 
si  conservano  , che  ranno  di  conserva  ( Qu’ils 

SE  C0KS8RVKNT  ). 

Conservare  un  regnale  alla  N aria  di  vento. 
Conserve»  un»  amate  a N air  de  tbwt.  To 

KtSr  A SMA-MAMK  N POIST  O*  THt  COMrASS. 
Significa  mantenersi  in  tale  posizione,  sicché 
quel  segnale  continui  ad  essere-  rispetto  al 
bastimento  in  un  rombo- di  vento  determinato. 

Conservare  il  vantaggio  del  vento , il  soprav- 
vento. Conserve»  l'avUvtace  do  vint.  ■ To 
user  ras  wsathm*  o-aok,  È mantenere  rispet- 
to ad  un  altro  bastimento  una  posizione 
che  è considerata  dai  marini  come  molto j 


vantaggiosa.  Perciocché  P essere  al  soprav- 
vento di  un  altro  vascello  e mantenervi»!  , 
favorisce  ai  progetti  e di  fuga  e di  attac- 
co, e di  portare  soccorsi  prontamente  ai 
bastimenti. 

CONSIGLIO  , s.  m . Conseil.  Adunanza  ordi- 
naria e permanente  , o estraordiuaria  ordi- 
nata dai  sovrano , per  determinare  sopra 
alcuni  oggetti.  Onde  vi  è 

ConscgUo  di  guerra-  Conseil  db  cubare. 
Court  martial.  Couscil  or  wa a. 

Consiglio  d‘  amministrazione.  Conseil  d'ad^ 

MIN  ISTE  ATIQN.  CoUSCiC  OT  4 D Si  < V STKA  r/ot. 

Consiglio  di  costruzione.  Conseil  de  cons- 

TRUCTIOM.  COUBCSL  SOM  TUM  CO*  STROCTIO/I 
and  McPAiKr.yu  or  esrrs  or  iyah. 

t venti  sono  a consiglio  Lsi  vknts  so.it 

AU  CONSEIL.  Tue  IT/V0  ASM  tSRKtNo  A SOL S 

siow  oor  or.  Si  dice  quando  la  loro  dire- 
sione  è incerta , variabile  e indeterminata.  4 
CONSOLE,  s.  in.  Consul.  A co  •» t/ I consoli 
sono  ufficiali  civili  stabiliti  dai  governi  nrtle 
• cale  del  Levante  , sulle  coste  della  fiarba- 
ria , di  Spigo»,  di  Portogallo  , ecc.  o altri 
paesi  stranieri  marittimi  , dove  si  fa  un 
commercio  considerabile.  Le  fuusioni  del 
console  generalmente  sono  di  agevolare  il 
commercio  e di  proteggere  i mercanti  della 
sua  uazione. 

L'ordinanza  di  marina  prescrive  che  gli 
uomini  destinati  per  tale  iucombenza  non 
siano  d'età  minore  di  trent'  anni. 

Il  console  debbo  chiamare  alle  assemblee 
da  lui  convocate  per  gli  affari  geuerali  di 
commercio  e della  sua  nazione  tutti  i mer- 
canti , capitani  e padroni  de' bastimenti  che 
trovansi  nella  sua  residenza , i quali  sono 
obbligati  d’ intervenire,  • le  risoluzioni  che 
vi  zi  prendono,  debbono  essere  firmate  da 
quelli  che  sono  intervenuti  , ed  eseguite 
dietro  gli  ordini  del  console, 
j Nelle  piazze  di  commercio  dove  risiede 
un  console  di  Francia  , è di  pratica  che  il 
corpo  dei  negozianti  scelga  dal  suo  numero 
due  deputati  della  nazione  , le  funzioni  dei 
quali  limitate  a certo  tempo  sono  di  assi- 
stere il  console  in  tutti  gli  affari  che  inte- 
ressano il  commercio  francese. 

I deputati  della  nazione,  dopo  compiuto  il 
tempo  del  loro  uffizio,  hanno  T obbligo  di 
render  conto  al  console  degli  affari  di  cui 
furono  incaricati , e del  maneggio  dei  danàri 
comuni,  alla  presenza  di  altri  deputati  eletti 
di  nuovo  , e dei  negoziami  più  anziani. 

II  console  debbe  tenere  esatto  e fedele  re- 
gistro degli  affari  importanti  dei  consolato, 
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e trasmetterlo  ratei  gli  airai  al  ministro  della 
marina,  cui  dee  render  conto  in  tutte  le 
occasioni. 

£ vietato  al  console  di  prendere  in  nome 
della  nazione  alcuna  somma  dai  Turchi  , 
Mori  , Ebrei  od  altri , sotto  qualsivoglia 
pretesto  possibile,  come  anche  di  tassare 
per  quest' elleno  quelli  della  nazione,  a meno 
che  ciò  non  sta  m conseguenza  di  una  de- 
liberazione comune  , la  quale  dee  contenere 
reapotiziouc  delle  cagioni  e della  necessiti, 
•otto  peua  di  pagare  del  proprio. 

Per  ciò  che  riguarda  la  giurisdizione  in 
maceria  civile  e criminale,  i consoli  sono 
obbligati  di  conformarsi  agli  usi  e ai  trat- 
tati che  vi  sono  cou  i sovrani  de1  luoghi 
della  loro  stazione:  i loro  giudizj  sono  ese- 
guiti provvisionalmente  in  materia  civile  , 
dandone  cauzione:  e definiti  vaine  me  e scora 
appellazione,  iu  materia  criminale,  quando 
non  vi  sta  il  caso  di  pena  afflittiva,  purché 
•ian*-  istituiti  insieme  con  ì deputati  e quat- 
tro notabili  della  nazione:  e quando  vi  sia 
il  caso  di  pena  alili  tu  va,  debbono  formarne 
il  processo,  e trasmetterlo  insieme  all'ac- 
cusato col  primo  bastimento  della  nazione, 
che  ritorni  in  Francia,  oud'essere  giudicato 
dagli  ufficiali  dell'  ammiragliato  ( ora  dal; 
tribunale  criminale  > del  primo  porto  dove 
il  bastimento  farà  il  suo  discarico. 

Per  mia  dichiarazione  del  37  giugno  1722 
i consoli  possono  dare  i loro  giudizj  in 
materia  civile,  chiamando  soltanto  i due: 
deputati  della  nazione,  o in  loro  mancanza 
due  de’  principali  negozianti  francesi. 

Il  console  dee  far  uscire  dai  luoghi  della 
sua  ispezione  i Francesi,  la  cui  vita  e con- 
dotta sia  scandalosa,  sulla  relazione  e ri- 
cerca de’  deputati  , notabili  e principali 
< negozianti  francesi,  informandone  i sovrani 
de'  paesi,  o le  persoue  depositarie  della 
loro  autorità,  accompagnando  gli  espulsi 
con  quelle  carte  che  dichiarano  le  cagioni 
della  loro  espulsione,  e il  pencolo  che  por- 
tava la  loro  condotta.  Debbono  sostenere 
ni  tutte  le  occasioni  ragionevoli  il  commer- 
cio e l'interesse  della  nazione,  e prenderne 
le  parti  appresso  i sovrani  de*  paesi  o ap- 
presso i loro  rappresentanti;  e in  caso  di 
bisogno,  ricorrere  all' ambasciatore  di  Fran- 
cia che  è appresso  gli  stessi  sovrani  , qua- 
lora uon  possa  ottenere  giustizia  e ripara- 
zione dalle  autorità  locali. 

Il  console  drbbe  aver  cura  che  sia  fatto 
l'inventario  dei  beni  ed  riletti  di  quelli  clie 
jnuojouo  senza  eredi  , c degli  cileni  salvati 


dai  naufragi  , di  che  egli  incarica  il  can- 
celliere onde  1'  inventario  sia  fatto  da  eiso 
in  presenza  di  due  mercanti  notabili , e tutti 
tre  debbono  firmarlo.  Dee  trasmettere  la  co- 
pia di  quest' inventari,  con  la  possibile  pron- 
tezza, agli  ufficiali  dell'  ammiragliato  c ai 
deputati  del  commercio  ( in  oggi  al  tribu- 
nale del  commercio  e al  commissario  delle 
classi)  del  luogo  dove  st  trovano  quelli  che 
hanno  interesse,  onde  siano  avvertiti. 

Dee  legalizzare  tutti  gli  atti  di  notorietà, 
i certificati  di  vita,  le  carte  che  debbono  far 
fede,  senza  di  che  in  Fraucia  non  hanno 
alcun  Valore. 

I padroni  de'  bastimenti  che  abbordano 
ai  porti,  dove  vi  è un  console  della  nazione 
francese  , sono  obbligati  al  loro  arrivo  di 
presentargli  i loro  passaporti  , di  fare  il 
rapporto  del  loro  viaggio,  e di  prendere  da 
lui  , partendo , il  certificato  del  tempo  del 
loro  arrivo  e della  loro  partenza  , dello 
stato  e qualità  del  loro  carico  , e di  fai* 
rivedere  e postillare  i ruoli  dell'  equipag- 
gio. 

1 consoli  avevano  altre  volte  de'  diritti 
sopra  tutte  le  mercanzie  che  i Francesi  por- 
tavano e discaricavano  ne'  luoghi  attenenti 
al  loro  consolato;  ma  Uopo  il  1767,  essen- 
dosi aumentati  gli  appuntamenti  dei  consoli, 
si  sono  soppressi  questi  diritti  , ed  è loro 
espressamente  vietato,  sotto  pena  di  aoncus- 
sione,  di  percepirne  alcuno,  fuorché  in  Ca- 
dice , dove  il  consolato  fu  eccettuato  da 
questa  disposizione. 

È vietato  ai  consoli  di  fare  alcun  com- 
mercio. 

È vietato  ai  proprietarj  de'  bastimenti  e 
ai  marinari  della  nazione , quando  insorge 
tra  di  essi  qualche  differenza,  di  ricorrere 
ai. giudici  del  parse,  ne' luoghi  dove  risiede 
uu  console;  debbono  indirizzarsi  al  console 
della  uazione  francese,  il  quale  è in  dovere 
di  far  loro  pronta  c buona  giustizia»  seme* 
•PCM. 

Ne  porti  di  graude  commercio,  il  console 
ha  sotto  i suoi  ordini  un  viceconsole , per 
ajutarlo  e secondarlo  nelle  sur  funzioni  , 
oltre  il  cancelliere  ; e quelli  Ue’  porti  più 
considerabili,  dai  quali  dipendono  degl*  altri 
porti  minori  , hanno  in  ciascuno  di  questi 
un  viceconsole  subordinato,  e che  gli  rendi- 
conto di  tutto.  V.  yUetoiuoIe  e Candì: *rt. 

1 consoli  francesi  rendono  conto  agli  am- 
basciatori o inviati  di  Francia , dai  quali 
dipende  il  loro  consolato  , eccettuati  quelli 
delle  coste  di  barbarla,  che  rendono  conto 
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immediatamente  al  miniatro,  e alla  camera 
di  commercio  di  Marsiglia. 

La  maggior  parte  delle  nazioni  forestiere, 
il  cui  commercio  è considerabile  , ha  dei 
consoli  , presso  a poco  negli  stessi  luoghi  e 
nelle  stesse  scale  che  i Francesi:  soprattutto 
gl'  Inglesi  e gli  Olandesi. 

CONTO  VALI  , s.  m.  pi.  Poruova/ì.  Nella  costru- 
zione delle  galee  st  dà  questo  nome  ai  lilari 
de'  majeri  che  si  mettono  sopra  la  incinta. 
Corrispondono  a questi  i controcontovali 
di  dentro.  1 carnovali  al  luogo  delle  sartie 
dell'albero  maestro  vanno  trapanati  da  sette 
perni  per  banda , sei  de'  quali  aostengouo 
le  catene  o lande  dello  sartie  di  detto  al- 
bero , e C altro  la  catena  degli  anchini. 
CONTRABBANDIERE  , s.  m.  Interi. uff.  Shv c- 
olee  or  contea  ea so  tea  deh.  Si  dice  de'  ba- 
stimenti mercantili,  ì quali  fanno  un  com- 
mercio clandestino  e illecito  di  mercanzie 
di  contrabbando.  Questa  parola  interlope 
è specialmente  in  uso  parlando  delle  colo- 
nie d'America,  e segnatamente  delle  spa- 
gnuole , i porti  delle  quali  sono,  senza  ec- 
cezione , rigorosamente  chiusi  agli  stranieri. 
Il  commercio  lucroso  che  vi  si  fa,  attrae 
molti  bastimenti  mercantili  forestieri  alle 
loro  coste  , dove  procurano  di  sbarcare 
iu  alcuni  luoghi  segreti,  concertati  con  gli 
abitanti  del  parse,  le  mercanzie  vietate,  o 
di  fare  in  qualche  modo  il  traffico  che  è 
loro  proibito  dalle  leggi,  senza  essere  sco- 
perti dille  navi  guardacoste. 

CONTI!  ABBORDO , a.  in.  Doublaoe.  Sbeatu- 
i.Vc.  E una  coperta  di  tavole  che  si  fa  al 
vivo  della  nave  , dalla  chiglia  sino  alle  in- 
cinte , e serve  per  conservare  il  fonilo  del 
bastimento } questa  coperta  si  fa  anche  di 
rame.  V.  fodera. 

CONTR  ACCAPIONE,  s.  in.  Coetre-capios.  Le- 
gno curvo  che  serve  di  rinforzo  al  capione 
cui  è applicato. 

CONTRACCARENA.  Termine  di  galera.  Equi- 
na I-  a controc biglia  nelle  navi. 

LONTRADORMIENTE,  ».  in.  Serre  bauquiLiie. 
Tjìick  srvrr  flagro  under  tue  clamps  in 
a SHir'e  side.  Lunghi  pezzi  di  legno  , che 
rigirano  intorno  intorno  al  vasrrllo  , sopra 
lidi  fermate  sul  dormiente. 
CONTRAL4NDE,  s.  f.  pi.  Ktiukrs  de  chaines 

DE  KAUEAHt.  Thv.  I.OWi*  LINEE  or  tur  CllAINS 

or  rii*  fintovi* ».  Sono  gli  anelli  inferiori 
delle  lande,  che  s’ inchiodano  a due  incinte 
per  rinforzarle  ( Fig.  ili  a). 
CONTRAMANTE,  ».  «n.  Fausto  Itaque.  False 
i r ».  Piumt/erra-rre.  Amante  di  rinforzo  che 


si  mette  in  caso  di  burrasca  ai  pennoni 
di  maestra  e trinchetto  per  maggiore  sicu- 
rezza. 

CONTRAMMARCIA,  s.  f.  Costre-m arche.  La 
marcia  di  uua  divisione  in  direzioue  con- 
traria di  quella  che  aveva  da  prima.  Virare 
di  Lordo  per  la  lontiamiuania.  Viale  de  eop.d 
FOLK  LA  CON  TRE- MARCHE.  Tu  E OEN  ERA  L T ACU- 
ISCO or  SHtPS  or  SQUADRO*  ARRAK,. ED  19 
THE  SA  ite  LISCE,  IN  TUE  I VARE  or  ONE  A RO- 
TULE. AND  *0  AB  TO  MEIERI'B  ITE  E OR  M E R 
DlSrOStTION  ON  THE  OrrOUTE  tace.  Si  dice 
quando  tutte  le  navi  di  un'armata  o di  una 
divisione  virano  di  bordo  una  dopo  l'altra, 
e si  ditpongouo  nella  stessa  direzione  della 
nave  che  è in  capo  della  linea,  sicché  dopo 
avere  tutte  virato  di  bordo,  si  rrqvano  nella 
stessa  situazione  relativa  , cioè,  a distanze 
eguali  tra  di  loro,  con  lo  stesso  ordine  una 
dopo  1 altra,  e sulla  stessa  linea  retta. 

CONTRAMMEZZANA,  S.  f.  l'LRROQUET  DE  FOU- 
CUE. MizKX-TOrsAiL.  Nome  della  vela  so- 
prapposta alla  vela  di  mezzana. 

Albero  di  contrammezzaua.  Mat  de  ferro- 

QUET  DE  FOUCUE  OU  MAT  DE  FOUCUE.  MlllS 
T OR-MA  ET. 

CONTRAMMIRAGLIO,  s.  m.  Contre-a mirai. 
Rea*  aduiral  or  aduiral  or  tue  rea  e.  11 
terzo  ufficiale  superiore  d'  un 'armata  navale, 
subordinato  all'  auniniraglio  e al  viceam- 
miraglio. Lo  stesso  nome  »i  dà  alla  nave  da 
lui  montata.  Couiauda  la  divisione  delia  re- 
troguardia. 

CONTJIAPFAPAFICO,  s.  m.  Perroquet  vola  et. 
Tue  top-calla  nt  rofal-eau.  Secondo  pap- 
pafico sopì- apposto  ad  un  altro,  e che  forma 
un  quarto  ordine  di  vele.  Alcuni  lo  chia- 
mano Cuiacouns. 

CONTRAPPORTELLI , s.  ni.  pi.  Faux  saborf*. 
Falbe  porte.  Portelli  pestscct  o quadri  di 
asse  della  grandezza  delle  aperture  «I Spor- 
telli alle  quali  si  appongono.  Hanno  un  buco 
rotondo  per  cui  può  uscire  la  volata  del 
cannone.  V»  si  aggiunge  per  di  fuori  una 
manica  di  cela  che  abbraccia  il  cannone  , 
per  impedire  che  nelle  agiraaiooi  del  mare 
1*  acqua  non  entri  nella  nave. 

CONTRARUOTA  ( s.  f.  ) di  prua.  Contrasta  di 
prua.  Ven.  Venticuor  di  prova.  Contxe-ìtrare. 
Apron.  (Fig.  8o  a,  a,  a ).  E un  pezzo  di  un 
solo  legno  o per  lo  più  un  pezzo  composto 
di  più  legni  curvi , che  si  applicano  interior- 
mente alla  ruota  di  prua,  per  fortificarla 
ed  unirla  più  saldamente  alla  chiglia  della 
nave.  Le  giunture  di  questi  pezzi  non  deb- 
bono cadere  sulle  giuntare  della  rapra.  La 
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Urgtoua  dell»  contraruota  è eguale  a quella 
«iella  ruota,  e la  grossezza  di  due  (erri. 

Contraruota  di  poppa  esteriore.  Contie- 
Itamrord  ext  tal  e un.  Tue  a a ih  or  thè  rosr 
or  tue  back  or  the  srr.KS-rosr.  £ un  pezzo 
di  legno  che  ti  unisce  alla  ruota  di  poppa 
per  di  fuori  , e intorno  al  quale  si  rouuvr 
il  timone,  quindi  preservar  1a  ruota  dai  ire- 
gauento  del  timone  , e ti  rimette  quand'  e 
consumato,  assai  più  facilmente  che  non  si 
farebbe  per  mutare  la  ruota.  • 

Contraruota  di  poppa  interiore.  CoitTIE- 
£?AMlOJU>  INTÉB1BUB.  Issar  rosr.  Contr  asta 
di  poppa.  Ven.  Vantuuor  di  puppa.  E uu  pezzo 
forte  di  legno  che  si  unisce  per  di  dentro 
alla  ruota  di  poppa. 

La  sua  lunghezza  e larghezza  eguagliano 
quelle  della  ruota:  la  sua  grossezza  verso  il 
piede  dove  si  appoggia  alla  chiglia,  non  ha 
che  due  terzi  della  Jargbbzaa,  e la  grossezza 
in  aito  è la  metà  di  quella  che  ha  al  piede. 

CONYltAfiCOTTA,  t.f.  Sagola  delie  bugne.  Ca fi- 
eli b rotaia.  Ci.vh.-qa ebete  or  thè  coorrss. 
Funicella  o manovra  allacciata  alle  bugne 
delle  vele  basse,  colle  quali  si  mura  la  bu- 
gna di  sopravvento  verso  prua  quando  si 
va  all'  orza. 

Contr’ asta.  V.  Contraruota. 

CONTRASTA  AGLIO , s.  m.  Faux  étai.  Tur 
trhv ent ee-st av . Straglio  di  rinforzo  che  si 
usa  nelle  navi  da  guerra.  Questi  cavi  sono 
rappresentati  nella  iìg.  19S. 

b b.  Coni  ras  t raglio  dell  albero  di  maestra. 
Faux  étai  du  grand  mat.  Ma  ut  rRtrstetMR- 

•TAY. 

fe,  fe.  Contrastraglio  della  gabbia  di  mae- 
stra. Le  faux  étai  uu  grand  mat  db  hune. 

. AfAttt-roi+rnsrEWTen-sTAr. 

g g.  Contrastraglio  di  trinchetto.  Faux  ÉTAI 
1MB  MISAIUB.  FoRS-rnerEMTtR-STAT. 

io.  io.  Coni rattraglio  dell'  albero  di  parroc- 
chetto.  Faux  étai  du  petit  mat  de  hune. 

* Fone-Tor-MEruwT*a-arAri 

CONTRATTO  ( s.  ni.  ) di  noleggio.  Chabtb-far- 
tie.  Charter-party.  E uua  transazione,  un 
contratto  di  noleggio  tra  un  negosiante  e il 
proprietario  o il  capitano  di  un  bastimento! 
per  istabdire  il  prezzo  e le  condizioni  alle 
quali  sì  dee  fare  il  trasporto  di  alcune 
mcRpanzir  da  un  porto  ad  un  altro  deter- 
minato. Questo  contratto  drbb’essere  disteso 
in  iscritto  txa  il  proprietario  , o tra  il  ca- 
pitano e il  negoziante.  Si  dichiara  in  esso 
il  nome  e la  portata  del  bastimento,  il  nome 
del  padrone  o capitano,  il  numero  de’  ron- 
fi f*aj  , la  qualità  degli -«attrazzi  , apparecchi 


e munizioni  che  si  giudicano  di  necessità 
per  condurre  con  sicurezza  il  bastimento  al 
luogo  del  suo  destino.  Vi  si  specilicauo  tutte 
le  condizioni  reciproche  per  le  spese  nel 
carico  e nello  scarico  delle  mercanzie  , lo 
spazio  di  tempo  nel  quale  1*  uno  e 1'  altro 
debbono  estere  fatti,  e questo  tempo  limi- 
tato si  chiama  giorni  di  stallia  (JouK  de  plan- 
che );  se  il  termine  è di  un  mese,  si  esprime 
che  si  accordano  trenta  giorni  di  stallia. 

li  proprietario  si  obbliga  di  mantenere 
per  un  tempo  limitato  il  bastimento  in  istato 
di  navigare,  e corredato  dir  tutti  gli  attrezzi, 
apparecchi  , munizioni  necessarie  per  fare  il 
viaggio  di  cui  si  tratta,  e di  somministrare 
1‘  equipaggio  e i viveri.  Il  mercante  si  ob- 
bliga di  pagare  al  proprietario  la  somma 
convenuta  per  prezzo  del  noleggio,  o cal- 
colato a tonnellata,  o a un  tanto  al  mese, 
o a un  tanto  per  tutto  il  viaggio^ 

Quando  il  tempo  del  carico  della  mer- 
canzia non  è stabilito  dal  contratto  di  no- 
leggio , esso  si  dee  regolare  secondo  1’  uso 
dei  luoghi  dove  si  fa  il  contratto;  così  an- 
cora per  il  discarico. 

Se  il  bascimeuto  è noleggiato  a mese  , e 
non  si  sia  determinata  1'  epoca  del  |>rinci- 
pio,  questo  si  comincia  dal  giorno  nel  quale 
il  basimento  vi  è messo  alla  vela. 

Quello  clic  dopo  l' intimazione  in  iscritto 
di  soddisfare  alle  condizioni  del  contratto, 
ritarda  o ricusa  di  esrguire,  è obbligato  a 
sottostare  ai  danni  e agl'  interessi.  Non  per- 
tanto, se  prima  della  partenza  accadesse  ohe 
il  commercio  per  mare  restasse  interdetto 
per  canea  di  guerra,  di  rappresaglia,  o altri- 
menti al  paese  cui  è destinato  il  trasporto  , 
il  contratto  di  noleggio  resta  disciolto  senza 
danno  delle  parti.  Il  mercante  però  dee 
pagare  la  spesa  del  carico  e del  discarico 
delle  mercanzie. 

Quando  accade  die  sia  posto  on  embargo 
per  un  dato  tempo  nel  porto  dove  si  trova 
il  bastimento  noleggiato,  il  contratto  sussiste 
nel  sno  intero  , e il  padrone  e il  mercante 
debbono  aspettare  l'aprimento  del  porto,  e 
la  libertà  de* bastimenti,  senza  essere  obbli- 
gati a pagare  danni  o interessi  reciproca- 
mente. Il  mercante  però  nel  tempo  dell'  em- 
bargo può  far  discaricare  a proprie  spese  la 
mercanzia  , a condizione  di  ricaricarla  o 
d’ iudennizzarr  il  padrone.  I padroni  o ca- 
pitani de' bastimenti  sono  obbligati  di  tenere 
a bordo,  nel  tempo  del  viaggio,  il  contratto 
di  noleggio'  e le  altre  carte  giustiheanti  il 
loro  carico. 
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CON  TRE , i.  f.  pi.  Ecouets.  Tue  tacks  or 
rue  coubses.  Nome  che  ti  dì  a quattro 
grotte  funi,  due  delle  quali  tono  attaccate 
alle  bugne  della  maggior  vela,  c le  altre  a 
quelle  di  trinchetto  , e servono  a tirare 
Verso  prua  le  bugne  di  sopravvento  di  dette 
vele.  V.  Mura. 

•CONTROBKACCI  , t.  m.  pi.  Falsi  bracci.  Faux 
bbas.  PntriNTEK-tRACEr.  Chiamanti  con  que- 
sto nome  de’  cavi  semplici  che  servono  a 
raddoppiare  i bracci  de'  pennoni  basai,  in 
un  tempo  burrascoso  o in  caso  di  combat- 
timento. S'  incocciano  con  uno  stroppo  alle 
estremità  dei  pennoni.  Quelli  del  pennone 
di  maestra  vengono  ad  amarrarsi  sul  cas-1 
aeretto  a lato  de'  bracci  dello  stesso  ; e 
quelli  di  triochetto  si  amarrano  verso  la 
sartia  anteriore  dell'albero  di  maestra. 
CONTROCHIGLIA  , s.  f.  Contbe-^uille.  Sten- 
s 09  or  rather  back  or  tue  a rat.  Peno  di 
costruzione  formato  da  più  legni  diritti,  che 
si  applicano  sulla  chiglia , nell' interno  della 
nave  per  tutta  la  di  lei  lunghezza.  Comincia 
dalla  contraruota  di  poppa  e. va  ad  unirsi 
alla  contraruota  di  prua.  La  larghezza  della 
controchiglia  è eguale  alla  larghezza  della  chi- 
glia, ma  la  sua  grossezza  è minore  della  metà 
alla  sua  parte  posteriore  , ed  a misura  che 
•i  accosta  al  mezzo  del  bastimento,  si  di- 
minuisce ancora  della  sua  metà,  sicché  ivi 
non  ha  che  il  quarto  della  grossezza  drlla 
chiglia.  La  controchiglia  serve  a fortificare 
la  chiglia  e l'unione  con  essa  de*  madieri 
c de’  forcacci.  Si  ha  attenzione  che  non  s*  in- 
contrino 1’  una  sopra  l'altra  le  indentature 
•Iella  controchiglia  con  quelle  della  chiglia. 
Ven.  Controcolomba. 

CONTROCORRENTE  . Cortre-couràrt  . A 
countrr-cvrbest.  V.  Corrente. 
CONTROCORS1E , s.  f.  pi.  HiLOinxs  rek\er- 

«fcES.  FoRE  A SD  ATT-CA  RLINCS  V*  DEH  TUE 

beami.  Sono  lunghi  pezzi  di  legno  posti  sotto 
i bagli  nel  verso  della  lunghezza  della  nave, 
specialmente  da  una  boccaporta  all'altra, 
immorsati  negli  «tessi  per  rinforzare  la  loro 
unione.  I puntali  che  posano  sul  paraxnrz- 
zale  , sorreggono  il  ponte  nelle  controcorsie, 
non  solo  dirrttameote,  ma  anche  per  mezzo 
de'  bragciuoli  o mensole  che  sporgono  dalla 
loro  sommità.  Le  controcorsie  si  pongono 
sono  tutti  i ponti  ed  anche  sotto  i mezzi 
ponti  de'  castelli. 

CONTRODRAGANTE , s.  xn.  Bap.be  d'écussom. 
Tue  col1  ster  tbansom.  É la  più  alta  barra 
o traverso  nel  quadro  di  poppa,  sull'alto 
della  ruota  che  fa  con  essa  ia  figura  di 


una  T.  E posta  sopra  il  dragante  all’altezza 
a un  dipresso  della  soglia  superiore  de'  por- 
telli posteriori. 

CONTRO VOLTIGLIOLA  , «.  f.  Boudih.  Tue 

MIDDLE  MAIL  Ol*  TU E Ut  AD , IN  r BEN  CU  SU  in, 
SO  SOMISATED  TROM  ITI  ROUND  E OEM  f A 
CENERÀ L NANE  FOB  A NT  BAILA  OF  A ROUND 
Form.  E il  nome  di  un  pezzo  di  legno  ro- 
tondo a foggia  di  toro  o ha s tour,  che  ia  parte 
dell'  ornamento  dello  sperone  di  una  nave. 
Esso  ha  la  tua  sommità  verso  la  testa  della 
figura , e va , procedendo  con  un  contorno 
gradevole,  ad  attraversare  i bracciuoli  delle 
forine  dello  sperone,  tra  di  esse,  e progre- 
disce sino  al  bordo  sotto  le  grue. 

CONTUMACIA.  V.  { Quarantena . 

CONVOGLIO  , s.  m.  CoNYor.  Connot- 
ai dice  d una  compagnia  di  bastimenti 
mercantili  scortati  da  una  o da  più  navi  da 
guerra  per  difenderla  dai  nemici,  il  coman- 
dante delle  navi  comunica  i segnali  cd  or- 
dini ai  capitani  de'  bastimenti,  i quali  deb- 
bono starvi  attenti  per  eseguirli.  In  caso 
d’incontro  d'un  nemico  di  forze  superiori,  il 
comandante  dee  fare  il  segnale  del  si  salvi 
chi  si  f>uù  salvare,  e si  batte  sino  aU'estre- 
mo , dando  così  luogo  e tempo  al  convoglio 
di  fuggire.  Ma  il  capo  del  convoglio  può  ed 
anche  dee  schivare  il  combattimento,  qua- 
lora non  sia  necessario  per  la  salvezza  del 
convoglio,  dal  quale  non  debbe  separarsi  , 
quando  non  sia  forzato  , se  non  che  dopo 
d’ averlo  fatto  entral  e nel  porto  della  sua 
destinazione. 

CONVOGLIARE , ▼.  a.  Corvoyer.  To  cosror. 
Scortare  con  navi  da  guerra  più  batti- 
menti mercantili  , condurli  da  un  porto  ad 
un  altro  , c proteggerli  dagli  attacchi  dei 
nemici  in  tempo  di  guerra. 

COPERTA  ( s.  f.  ) delta  nave ■ Coverta.  Ponte. 

PORT  DU  YAI5SEAU.  TttK  DECK  OT  A SUI t. 

V.  Ponte.  « 

COPERTINO , s.  m.  Cabarè.  Quella  tela  0 
stuoja  che  si  adatta  sopra  alcuni  cerchi 
piegati  a guisa  d’  arco  , e che  formano 
una  specie  di  capanna  nel  navicello.  Yen. 
Felze. 

COPPANO  , s.  m.  Nome  veneziano  di  piccola 
barca  , corrispondente  per  l’uso  e per  la 
grandezza  ai  canotti. 

COPPIA  , s.  f.  Coutle.  A trame.  Le  due  coste 
di  un  bastimento  formano  ima  coppia.  V. 
Costa. 

CORBAME.  Y.  Costa. 

CORBAME  , s.  m.  Costellarne.  Il  complesso  dei 
legni  o delle  coste  che  formano  i’  ossatura 
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de'  bastimenti , cioè  , inadieri , cappezzciie  , 
tramenali,  forcacci  ecc. 

CORDA,  a.  f.  Cavo.  Canapo*  Ven.  Cao . Corde. 
Rore.  Le  corde  per  uto  della  marina  ti 
fanno  di  canapa.  Sino  al  pretente  quella 
•ottanta  ti  trovò  ia  migliore  di  tutte,  la  più 
legante  , la  più  forte  e la  piu  abbondante. 
Varie  nazioni  che  navigano  nel  Medùerra-j 
neo  impiegano  delle  corde  dette  libarli , fatte 
di  una  tpecie  di  giunco,  chiamato  esporto 
dagli  Spaglinoli , stufe  dai  Provenzali , e da 
noi  sparto.  Le  corde  intrecciate  o fatte  di 
filamenti  d'  altre  piante  fuori  della  canapa 
diconti  strambe.  Si  pottono  fare  delle  corde 
col  lino,  Col  cotone;  con  la  tcorza  di  tiglio 

0 di  lana  e di  teta.  Nell’  America  meri- 
dionale, al  Messico,  alle  Antille , alla  Ma- 
nilla ecc.  te  ne  fanno  con  filamenti  di  una 
specie  d’ aloe,  detto  aloe  pitte.  Gl'Indiani, 

1 Negri , i Selvaggi  no  fanno  con  diverte 
cortecce  d’  alberi  ; te  ne  fanno  alle  Indie 
orientali  con  la  tcorza  del  cocco  ; chia- 
manti queste  corde  di  Cairo  ( Coadaces  de 
Cairi). 

Si  ammirano  le  corde  e reti  degli  abitanti 
della  nuova  Zelanda , non  solamente  per  la 
•pecie  particolare  ed  eccellente  di  canapa 
di  cui  tono  fabbricate  , ma  ancora  per  la 
buona  loro  costruzione  che  punto  non  cede 
al  lavoro  de' migliori  cordajuoli  d'Europa, 
per  quanto  riferiscono  i navigatori  più  il- 
lustri tanto  inglesi  quanto  francesi , che  visi- 
tarono quei  paesi. 

Si  fanno  ne' nostri  porti  più  sorte  di  corde 
con  la  canapa  : le  più  minute  sono  quelle 
che  sono  composte  di  due,  tre  o quattro 
fibre  di  canapa,  commesse  una  sola  volta  . 
come  sono  il  merlino  ( Merli*  ) , il  lezzino 
( Luzih  ) ecc.  ; altre  più  grosse  sono  com- 
poste di  tre  , quattro  o cinque  matasse  , 
ciascuna  delle  quali  contiene  un  maggiore 
o minore  numero  di  fili  che  si  commet- 
tono una  volta  sola , come  i gerii  ( Qua- 
haateniers  ) , le  ansiere  (Aussiéres);  al- 
tre finalmente  che  diconti  commesse  due 
volte , le  quali  sono  fatte  di  tre  o tal- 
volta quattro  ansiere  commesse  insieme  , 
corno  sono  le  gomone  t t gherlini  e le  gomo- 
ne t te  ( CABLES  , CRELIMS,  CABLOTS).  Si  po- 
trebbono  ancora  commettere  insieme  dei 
gherlini  al  numero  dì  tre,  ciò  che  darebbe 
de’  cavi  commessi  tre  volte  , ma  non  vi  è 
quest*  uso. 

Vi  sono  delle  corde  composte  di  tre  o 
qnattro  fasci  di  fili  , con  un'  anima  o mic- 
cia nei  mezzo. 


Articolo  di  osservazioni  generali  sull'arte  della 

corderia  , de'  signori  LtscaUier  < Forfait. 

I metodi  della  corderia  inglese  e olandese 
differiscono  essenzialmente  tra  di  loro  e da 
quello  di  Francia.  E diffìcile  assegnar  i mo- 
tivi di  questa  differenza , perciocché  final- 
mente uno  di  questi  metodi  è il  migliore , 
al  quale  tutte  le  nazioni  marittime  dovreb- 
bero uniformarsi. 

Abbiamo  veduto  in  Inghilterra  filare  delia 
eccellente  canapa  del  Nord  di  prima  qualità. 

Si  pettina  in  Inghilterra  la  cauapa  come 
ne'  porti  della  Francia  , ma  non  si  scotola 

Le  ruote  de'  filatori  non  differiscono  dalle 
nostre  ; le  fanno  girare  con  maggiore  velo- 
cità , ma  il  filatore  cammina  aucor  più  ve- 
locemente , di  modo  che  il  filo  riesce  meno 
torto,  e si  fa  con  somma  prontezza.  Questo 
filo  non  è bello,  anzi  è molto  ineguale,  e 
grosso  da  sei  liuee  e mezzo  alle  sette. 

Que'maestri  cordajuoli  ci  hanno  assicurato 
eh*  esso  era  destinato  a fare  delle  gomone 
e de’  gherlini,  e che  fi  filava  più  fino  e più 
eguale  per  le  manovre  dormienti  , e meglio 
ancora  per  le  manovre  correnti. 

In  vecè  di  disporre  ciascun  filo  separata- 
mente sopra  un  tornello  , se  nc  dispongono 
tre  alla  volta,  e si  dispone  a modo  che  .tre. 
filatori  arrivino  nello  stesso  tempo  al  fine 
della  corderia. 

Gl’  Inglesi  non  passano  il  filo  per  il  ca- 
trame , quando  esce  dalle  mani  del  filatore  ; 
ma  ne  passano  in  una  volta  tanto,  quanto 
basta  a fare  un  cordone  o nombolo.  Perciò 
si  dispone  un  certo  numero  di  rocchetti 
su  i naspi,  e si  fanno  i fili  nel  numero 
necessario  ( a ciascun  rocchetto  si  appli- 
cano tre  fili  alla  volta  ).  I fili  che  passa- 
rono per  il  catrame  alla  nostra  presenza, 
erano  cemottanta.  Quando  sono  della  lun- 
ghezza che  occorre  , si  tagliano  e si  rac- 
colgono in  piccole  duglie  sopra  un  carretto 
col  quale  sono  portate  alla  caldaja  del  ca- 
trame. 

La  caldaja  di  catrame  ha  quattro  piedi  di 
lunghezza,  tre  di  larghezza  e due  di  pro- 
fondità. È piantata  sopra  un  fornello  di  mat- 
toni, e riscaldata  con  carbone  di  terra.  La 
bocca  del  fornello  è fuori  della  fabbrica  per 
riguardo  del  fuoco.  Per  questo  stesso  ri- 
guardo l'officina  dov’  è Ja  stufa  è separata 
dai  magazzini  della  corderia  con  pareti  di 
mattoni. 

Nel  mezzo  della  caldaja  vi  è una  scala  di 
rame , per  la  quale  si  faooo  passare  i fili . 
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Affinchè  b'  immergano  nel  catrame  sempre 
alla  «testa  profondità;  di  là  escono  per  un 
buco  circolare  gueruito  di  rame.  Questo  buco 
è aperto  nella  parete  e termina  nel  ma- 
gazzino. 

In  questo  a dodici  piedi  dal  buco  vi  è un 
piccolo  argano,  al  quale  si  guernisce  il  fascio 
di  fili  che  sono  col  di  lui  movimento  tirati 
fuori  della  caldaia.  Si  raccolgono  sopra  un 
carretto  , si  portano  alla  bilancia  , e di  là 
al  magazzino.  Ter  cavare  dal  fascio  dì  fili 
il  catrame  sovrabbondante , vi  è nel  buco 
circolare , per  cui  passa  il  lìlo,  una  sara- 
cinesca di  rame  La  quale  pesa  sopra  i tilt  : 
una  leva  aumenta  l'azione  della  saracinesca 
mediante  un  peso  attaccato  all*  altra  estre- 
mità,, il  ((naie  regola  la  pressione- 

11  lilo  si  ottiene  con  questo  metodo  incatra- 
mato uniformemente:  la  canapa  non  cambia, 
per  così  dire,  il  suo  colore,  e nondimeno, 
di  storcendo  i ftzls , si  vede  che  il  catrame 
penetrò  sino  ai  filamenti  più  lontani  dalla 
superficie. 

CU  Spagnuoli  hanno  adottato  questo  me- 
todo per  incatramare  i fili  delle  loro  corde. 

Non  si  latria  per  lungo  tempo  in  deposito 
il  filo  incatramato.  Quando  è raffreddato  ed  ! 
ha  scolato  per  cinque  o sei  giorni,  si  passa! 
a commetterlo. 

Gli  Olandesi  seguono  un  metodo  allatto 
diverso.  La  canapa  è un  corpo  filamentoso, 
spongioso  e permeabile  dall'  umidità.  Nello] 
staro  greggio  e di  materia  prima,  nc' tras- 
porti, nelle  diverse  preparazioni  che  se  nei 
fanno,  egli  riceve  dall'atmosfera,  dalla  stiva 
de'  bastimenti,  dai  magazzini,  dall’aria  delle 
officine  e dalla  stessa  respirazione  degli  ope- 
raj  molte  parti  acquose , le  quali  lo  dispon- 
gono ad  iinmarcire  e a guastarsi.  Se  t’ inca- 
trama il  filo  appena  fatto , si  rinserra  nel 
suo  interno  1 umido  che  ha  imbevuto;  e il 
catrame  vegetabile  estendo  di  sua  natura 
solubile  nell'acqua,  non  reca  che  un  ri-! 
medio  imperfetto  a questo  inconveniente.  , 

Gli  Olandesi  non  incatramano  i loro  fili: 
commettono  in  bianco  le  loro  più  grosse] 
gouione  : dopo  commesse , le  fanno  passare 
raccolte  in  duglie  ìu  una  stufa , la  quale 
a quest’ oggetto  ha  varj  piani  fatti  a cara- 
bottino. Ve  le  lasciano  per  circa  otto  giorni 
Il  calore  che  viene  da  quattro  fornelli  posti 
al  basso  ne’ quattro  angoli  della  stufa,  vi  si 
mantiene  dai  l35  a 140  gradi  del  termometro 
di  Fahreneyth  , che  corrispondono  a 46  in 
aH  del  termometro  di  Reaumur,  cominciando 
ne  primi  giorni  da  un  calore  più  moderato. 


Svapora  dalla  canna  o tubo  della  stufa 
un’  umidità  molto  considerabile  per  la  sua 
quantità. 

11  cordame,  compiutamente  spogliato  cosi 
nella  stufa  delle  parti  acquose,  sì  fa  uscire 
ancora  caldo  da  una  piccola  porta  aperta 
in  uno  dei  lati  , e si  trasporta  con  due 
stanghe  sopra  un  carabottino  nella  tina  di 
catrame  che  gli  è di  fianco  e a livello, 
nella  quale  si  rulla  tutto  intero  e adugliato. 

Esseudo  ancor  caldo  e pieghevole,  egli  ì 
perfettamente  permeabile  al  catrame,  di  cui 
si  penetra  da  per  tutto,  assorbendo  ciò  che 
gli  bisogna.  Vi  si  tiene  un’ora  e mezzo,  se 
è una  gomona  di  diciotte  pollici  , e sol- 
tanto mezz'ora,  se  la  corda  è di  tre  pollici, 
e così  a proporzione. 

11  catrame  per  questa  operazione  deb- 
b' essere  vicino  al  momento  di  ebollizione, 
ma  non  bollire.  La  tina  o caldaja  dell'  ar- 
senale di  \iustcrdam  conteneva  settantasei 
barili  di  catrame,  cioè  circa  cento  cinquan- 
tadne  quintali. 

Il  cordame  in  vece  di  essere  deteriorato 
dallo  stare  nella  stufa  e con  questa  ope- 
razione , vi  acquista  al  contrario  la  pro- 
prietà di  conservarsi  più  lungamente  : egli 
n’  è più  perfettamente  c più  egualmente  im- 
bevuto, e quando  si  leva  dalla  caldaja  o tuia, 
non  vi  è bisogno  di  lasciarlo  sgocciolare , 
perchè  non  ritiene  del  catrame  se  non  quanto 
gli  basta.  11  di  più  scola  nel  momento  per 
il  suo  calore  e per  la  sua  fluidità. 

L'olandese  signor  May  preferisce  per  que- 
sta operazione  il  catrame  minerale  oavato 
dal  carbone  di  terra  , del  quale  , tratto 
dall'Inghilterra,  si  fa  molto  uso  ili  quell’ar- 
senale per  le  corde  e nel  carenaggio  ecc. 
Fa  egli  un  grand’elogio  di  questo  catrame, 
assicurando  ch'egli  teneva  da  quattro  anni 
sotr’ acqua  delle  gomoue  preparate  con  que- 
sto catrame,  ohe  le  risicava  ogni  anno , eie 
trovava  sempre  perfettamente  conservate. 

Non  è però  qucsra  sola  circostanza  essen- 
ziale nella  fabbricazione  delle  corde  che 
rende  quelle  degli  Olandesi  superiori  , ma 
ancora  la  loro  estrema  attenzione  a filar 
fino  e di  perfett  i eguaglianza.  Hanno  essi 
una  tale  attenzione  alla  bellezza  del  filo  e al 
buon  lavoro  de’  filatori , che  per  il  menomo 
difetto  che  si  setmpra  nella  filatura  di  al- 
cuno , quello  è cassato  e sta  senza  paga 
per  sei  settimane. 

Tutto  il  loro  filato  è fino , e di  una  stessa 
e sola  sorta  o con  piccola  differenza , per- 
ciocché la  differenza  di  quello  per  le  più 
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grotte  «timone  da  quello  delle  altre  raa-j 
novre,  è che  una  libbra  del  primo  dà: 
trentatei  braccia  di  lunghezza,  e dell'  altro J 
trentotto  e quaranta  braccia. 

E noto  che,  posta  eguale  grossezza,  le  cor- 
de, gli  elementi  delle  quali  , ciuf  i (ìli,  sono! 
più  lini  e per  conseguenza  più  numerosi  e 
meglio  formati,  hanno  una  forza  molto 
maggiore  (ti  quelle  che  tono  composte  di 
dii  più  grotti. 

E noto  altresì  che  una  corda  meno  grossa 
<T  uu'  altra  può  avere  forza  eguale  e mag- 
giore, se  sia  composta  di  liti  più  lini  e me- 
glio condotti  ; ciò  che  si  osserva  in  un  modo 
assai  rimarcabile,  e che  dà  la  preferenza 
alle  corde  di  cottruzioue  olandese. 

CORDA  della  trozza.  V.  Bastardo  di  trozza. 

COKDAJO  o cordatolo  , s.  in.  Canapino.  CoR- 
DIER.  Robe-maker.  Più  comunemente  funajo 

0 funaiolo.  Artedcc  lavoratore  di  corde 
di  canapa. 

CORDAME,  s.  in.  Cordace.  Cordace  or  norts. 
Assortimento  di  corde,  quantità  dt  Corde 
per  corredo  di  una  nave. 

Ecco  le  principali  distinzioni  di  cordami, 
per  generi,  specie  e qualità. 

I.°  Cordante  bianco.  Coruaoe  ilawc..  Watvt  or 

UNTA  ERRO  CORDA  CE.  E quell©  Cb*'  DOH  è IU- 
catraznato. 

a.°  Cordame  catramato  nero.  COROAGE  GOtrDfiONHÉ 
ou  noir.  Black  or  tarred  cordace.  E quell» 
che  si  tinge  o si  penetra  di  catrame , o che 
ciò  si  faccia  immediatamente  nel  filo  secondo 
che  si  va  filando , o che  s’ incatrami  il  cor- 
dame già  fatto,  come  praticano  alcune  na- 
zioni , e particolarmente  gli  Olandesi. 

3. °  Cordame  di  primo  fusto  o di  primo  tiglio  o 
garzuolo.  Cordace  du  premier  brim.  Cordale 
ji ade  or  tur  MRsr  rART  or  nrstr.  Quello  che 
è fatto  del  primo  tiglio  o della  miglior  parte 
della  canapa. 

4. *  Cordame  di  secondo  fusto.  Cordace  DU  SE- 
C0hU  BR1N.  Cordale  ma  de  or  thè  commino 
or  thè  MtMr.  È quello  che  è fabbricato  con 

1 residui  della  canapa  o col  secondo  fusto. 
Queste  corde  non  servono  per  le  manovre 
delle  navi,  ma  solamente  per  usi  comuni 
nell’ interno  dei  porti. 

Cordame  rifatto.  Cordaci  refait.  Twtts- 
laìd  cordale  or  rance  la  io  srurr.  Sono  le 
corde  fatte  di  fili  d'altre  corde  vecchie  o 
de'  cordoni  di  una  corda  che  ha  già  servito 
« che  siasi  disfatta.  Servono  per  economia 
ad  usi  comuni  e di  poca  conseguenza. 

Per  quello  poi  che  riguarda  la  formazione 
delle  corde,  i lord  elementi , il  numero  dei 


fili  e delle  matasse  di  cui  sono  composti , 
chiamassi: 

6. ®  Cordame  in  terzo.  Cordaci  eh  trois.  A no  re 
ma  de  stira  tu  ree  strano *■  Quelle  corde  che 
sono  formate  da  tre  cordoni  o uomboii  di 
fili,  torti  e commessi  insieme. 

Cordame  in  quattro.  Cordace  eh  .quatfe. 

Rover  ma  de  wrru  roVR  st  rande.  Quelle  cor- 
de che  sono  composte  di  quattro  cordoni. 

7. ®  Cordame  commesso  due  volte.  Cordace  peux 
rotx  comm is.  Cablk-laid  cordace.  Sono 
composte  di  tre  o quattro  cordoni  già  com- 
messi, che  si  uniscono  insieme  di  nuovo 
per  farne  una  più  grossa  e più  forte.  Tali 
sono  le  goiuoue,  i gherlini,  gli  stragli. 

Così  dutinguonsi  le  corde  rispetto  al  modo 
con  cui  sono  costruite.  Quanto  alle  loro  pro- 
porzioni , le  più  grosse  si  distinguono  per  il 
numero  di  pollici  della  loro  circonferenza. 

Le  maggiori  sono  le  gornone  di  ventiquattro 
pollici,  e quelle  che  sono  al  dì  sotto  di  un 
pollice  prendono  varie  denominazioni , come 
di  gerii  ( Quarantenier.  Ratti  no  srurr), 
sagole  (LlGHES.  Lines),  cordicìne  ( BlTORD?. 
Bpvn-yarN  ),  merlino  ( MbRLIR.  Mari  ine  ), 
lezzino  , un  poco  più  grosso  del  merlino  , 

( LUElK.  Housinu  or  hausk-uxe  ),  spago 
( Ficelli.  Pack-turead  ),  corda  sfortuna 
( Merli*  a trois  fils  ).  V.  Fune. 

CORDE,  s.  f.  pi.  Corde».  Tiro  arrogo  piece* 

or  TfMBPR  ri  ACRO  A BOVE  TUE  DECK,  OX  TUE 
BTARBOÀRD  AND  LA  UBO  A HO  BIDÈ  , tlN  CT  U-W  / SE% 

berkinc  to  svrroRT  tue  thwarts.  Souo  quei 
legni  nelle  galee  che  vanno  da  poppa  a prua, 
lontano  cinque  palmi  dalle  radicate  della 
corsia  sotto  la  coperta  , e tengono  unite  le 
late. 

CORDECGIARE,  v.  n.  Licher  ou  alighe®  les 
BOls.  To  lay  out  rt  a line.  E segnare 
con  una  linea  o cordicella  (che  si  è a bella 
posta  imbianchirà  con  creta  bianca  o gesso, 
o pure  annerita  con  pietra  nera,  © fatta  rossa 
con  sanguigna)  dei  tratti  , i quali  mostrino 
le  parti  che  conviene  levare  di  legno,  o 
coll'ascia  o con  la  sega,  a un  qualche  pezzo 
per  ridurlo  retto.  Si  tiene  ben  ferma  la  cor- 
dicella ai  due  capi  del  pezzo*,  e sollevan- 
dola nel  mezzo  si  lascia  d’ un  tratto  cadere; 

«adendo  essa  percuote  il  legno  da  un  capo 
all'altro,  e vi  lascia  l' impronta  del  colore  t 

di  cui  fu  tinta. 

Cordeggiare  si  dice  ancora  1’  essere  o Io 
stare  a corda  , estere  a dirittura  , e dicesi 
delle  muraglie  o altri  oggetti  che  ti  vuol 
osservare  se  siano  disposti  , o che  si  vo- 
gliono disporre  in  linea  retta. 


Corderia.  Corderie.  Tu e a ut  or  rofe-ma- 
k i x g-  Significa  1’  arte  e i metodi  della  fab- 
bricazione delle  corde.  Sopra  questo  argo- 
gomento  è eccellerne  il  libro  di  Du  Hamrl 
Traiti  de  la  corderie. 

CORDERIA,  a.  f.  Corderie.  Ropb-bouss  , rope 
yard,  aorzai' , Bore-irALK.  È il  nome  di  un 
grande  edifìcio,  molto  lungo  e non  molto 
largo,  destinato  in  un  arsenale  di  marina 
alla  fabbrica  del  cordame  necessario  alle 
navi.  La  corderia  di  Tolone  passa  per  la| 
pid  bella  fabbrica  che  si  conosca  , quanto  ! 
alla  sua  architettura. 

CORDINO,  s.  m.  È la  fune  che  si  attacca  alla 
metà  del  filo  della  vela,  perchè  la  tiri  giù 
nella  galea,  quando  si  ammaina. 

Cordino  è anche  la  fune  che  si  adopera 
per  battere  e sollecitare  la  ciurma. 
CORDONE , s.  m.  Cordon*. 

Cordone  , termine  di  corderia  ( Cordon.] 
Tu s iTfidXD  or  a cable)  (Ve o.  Nouibolo ),  si 
chiama  una  conia  minore  già  commessa  unal 
volta,  la  quale  commessa  con  altre  simili  una 
seconda  volta  entra  nella  costruzione  delle 
corde  maggiori  e più  grosse  come  una  go- 
uiona , un  gherlino  o un  altro  grosso  cavo, 
che  perciò  si  dice  commesso  due^  volte.  11 
cordone  è egli  stesso  composto  di  tre  a 
quattro  fasci  di  fili  attortigliati  insieme. 

Cordone  de'  garbi.  Cordo».  The  lowest 
r.A  tL  or  ribband  or  a gal  lev  or  rat  extreme 

JtlUADTH  Ut  EBANO,  AND  WUAT,  IN  SHIFS  . 

. js  callkd  the  ua is~chahsbl.  Si  chiamano 
così  nella  costruzione  delle  galee  e mezze 
galee  ed  altri  bastimenti  simili  , usati  nel 
Mediterraneo  , "quelle  parti  che  nelle  navi 
ai  chiamano  le  incinte  , o piuttosto  le  forme 
o maestre  de*  castelli  o del  capo  di  banda, 
ma  principalmente  l'incinta  del  forte  o sia 
della  maggiore  larghezza  del  bastimento,  la 
quale  nelle  galee  per  l'ordinario  è un  grosso 
bastone  rotondo  che,  partendo  dall'alto  della 
rancidi  poppa,  procede  con  un  andamento 
molto  alunato  , per  cui  si  avvicina  alla  li- 
nea d'acqua  nel  mezzo  della  lunghezza  della 
galea , e va  a terminare  davanti  sull'  alto 
della  ruota  di  prua. 

Cordone  di  mariana.  Cordon  df.  massane. 
È nelfe  galee  un  cordone  o forma  che  co- 
mincia dall'altezza  dello  stellato  di  poppa, 
e va  verso  il  davanti , tanto  a babordo , 
quanto  a tribordo,  ad  una  certa  distanza, 
diminuendo  continuamente  di  grossezza,  con 
la  direzione  della. forma  del  taglio  de'  fondi. 
CORNETTA,  ».  f.  Cornette.  Guido».  A rroag 
t*NDjrxT'  Sc^no  di  comando  che  consiste  in 


una  specie  di  bandiera  divìsa  in  due  punte, 
ed  ha  nella  parte  sua  superiore  i colori 
della  bandiera  della  nazione.  Ve  ne  sono  di 
due  sorte,  distinte  soltanto  per  la  maniera 
d' issarle  La  cornetta  che  s’  inalbera  alla 
cima  dell'albero  di  maestra  a guisa  di  ban- 
diera, è segno  di  comando  di  un  capitano 
di  nave,  il  quale  ha  sotto  i suoi  ordini  tre 
bastimenti  da  guerra  o più  ( Fig.  i38  a ). 

La  stessa  cornetta  impennata  ad  un  ba- 
stone come  una  fiamma,  è segno  di  comando 
di  un  ufficiale  di  grado  inferiore  a quello 
di  capitano  di  nave,  e che  ha  sotto  i suoi 
ordini  tre  o più  bastimenti  da  guerra,  tanto 
in  mare  quanto  in  rada  ( Fig.  i38  6).  La 
cornetta  francese  ha  le  tre  fasce  de'  colori 
nazionali,  come  la  fiamma -e  la  bandiera. 
La  fascia  turchina  è la  più  viciua  all'albero; 
segue  la  biauca,  indi  la  rossa.  La  cornetta 
debbe  avere  di  ghindante  il  terzo  della  lun- 
ghezza dell' albero  al  quale  è impennata.  IL 
suo  battente  è triplo  del  ghindante. 

CORNO  ( a.  ni.  ) d'  antenna.  Corne  de  VErfcuE 

OU  CROISSANT.  T HE  CRUTCB  Or  CNEEXS,  TtXBO 
ON  rUB  INXBB  END  Or  A GABT  Or  BOOM.  È la 

concavità  in  forma  di  mezzaluna  all’  estre- 
mità di  una  sorta  di  pennone  usata  in  alcuni 
bastimenti,  che  abbraccia  l' albero  cui  si 
appoggia,  potendosi  così  muovere  da  destra 
a siuistra  intorno  ad  caso  ( Fig.  >53  ). 
CORONAMENTO,  s.  in.  Couronneuent.  Txr- 
r a rel  or  thè  sntr.  La  sommità  e l’orlo  su- 
periore della  facciata  posteriore  della  nave 
o della  poppa.  Si  estende  questo  nome  agli 
ornamenti  di  scultura  che  terminano  questa 
parte. 

CORPO  ( s.  m.  ) delia  nave , della  galea.  Guscio. 
Scafo.  CORPS  DU  VAISSEAU , DE  LA  GALÈRE. 
Tub  hull  or  a futp.  11  bastimento  senza  ca- 
rico e senza  attrazzi. 

Corpo  delle  vela.  Corps  de  voile.  I quattro 
corpi  di  vele.  Les  quatre  corps  db  voile. 
The  codrxbs  and  Tiro  tofsails  or  a saie. 
Significa  le  quattro  vele  principali  , cioè  , 
la  maestra  , il  trinchetto  e le  due  gabbie  : 
così  si  dice  la  nave  non  porta  che  i suoi 
quattro  corpi  di  vele.  Le  vaisseau  ne  por- 
te QUE  SES  QUATRE  CORPS  DE  VOILB3.  Tilx 
BUI F IS  UNDER  UER  COURSE3  AND  TWO  TOP - 
SA  tL». 

Corpo  di  battaglia.  Coips  de  BATAILLB. 
Center  or  a flest.  La  parte  dell'  annata 
che  è situata  alla  metà  della  linea,  e forma 
la  colonna  di  mezzo  nell’  ordine  a tre  co- 
lonne. Essa  forma  la  primi  divisione,  cd  è 
comandata  dai  generale  dell  armata. 
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Pare  per  molte  osservarioni  che  vi  sia  . 


Corpi  morti.  Cours  morti.  Bolla  ho s /a 
tue  voce-yard.  bollo  grossi  pezzi  di  le- 
gname, ancore , c annua i o altri  corpi  pian- 
taci io  terra  fortemente  e bene  assicurati , 
che  servono  ad  amarrarvi  delle  corde  per 
ritenere  de‘  bastimenti  o lare  altre  manovre 
ne’  porti. 

Corpo  di  tromba.  Corps  de  pompe.  Tur 
cuammer  or  a reste.  S’intende  il  tubo  di 
una  tromba  di  nave,  cou  tutti  i suoi  utensili. 
Così  chiamatisi  i quattro  corpi  di  trombe, 
quei  che  sono  stabiliti  a piede  dell’Albero 
di  maestra. 

Corpo  o cassa  di  un  bozzello . Corts  ou 
CAlSSE  f>’UKK  POLI  LIE.  SllELL  or  A BLOCK.  Quel 
pezzo  di  legno  nel  quale  è fatto  1'  incavo 
per  collocarvi  la  ruota  o raggio  del  bozzello. 
V.  Bozzello. 

Corpi  di  late.  Corps  DE  lattes.  Termine 
di  galera.  Sono  braccatoli  verticali  che  for- 
mano un  angolo  molto  aperto,  un  ramo  dei 
quali  s'  inchioda  sulle  late  della  coperta  , 
1'  altro  sporge  all’  iufuori  della  galea,  e so- 
stiene con  la  sua  estremità  gli  aposticci  e 
le  forme  sulle  quali  fi  appoggiano  i remi 
( Cebtain  sTAKviyo  KSEES  oy  tue  stDKt  or 

A GALLEY  ). 

CORRENTE , s.  f.  Courànt.  CunntST.  Movi- 
mento progressivo  che  ha  il  mare  in  varj 
luoghi , il  quale  può  accelerare  o ritardare 
la  velocità  della  nave,  secondo  che  la  sua1 
direzione  è quella  stessa  della  nave , o pure 
è contraria  o di  traverso. 

Le  correnti  sono  o regolate  e generali , o 
accidentali  e particolari. 

Le  correnti  regolate  e generali  sono  pro- 
dotte o dal  moto  diurno  della  terra  intorno 
al  suo  asse,  o dall'azione  del  sole  e della 
luna  , o dai  venti  regolari  che  regnano  in 
certi  luoghi  del  globo , e particolarmente 
verso  la  zona  torrida:  esse  sono  determinate 
dalla  posizioue  delle  coste,  delle  isole  ecc.l 
o dalle  disuguaglianze  del  fondo  del  mare. 

Non  si  può  dubitare  che  il  movimento  re-! 
golato  del  flusso  e del  riflusso  , che  chia- 
masi marea,  non  venga  da  molto  lontano:1 
esso  per  conseguenza  debbe  agire  a grande 
distanza  dalie  coste:  non  pertanto  i marini 
non  vi  haiuio  riguardo,  se  non  che  io  vici-] 
nansa  delle  coste.  Primieramente  perchè  non  1 
è possibile  di  determinare  quel  movimento,! 
e in  secondo  luogo,  dicouo  essi  , perchè 
la  marea  fa  guadagnare  da  una  parte  ciò! 
ch’ella  la  perdere  dall'altra,  e nel  medesi- 
mo tempo  si  può  riguardare  questo  effetto 
come  nullo  , quando  li  è in  aioli'  acqua.  ! 


oltre  il  flusso  c riflusso,  un  movimento  ge- 
nerale delle  acque  del  mare  da  Oriente  a 
Occidente  , cagionato  dal  moto  giornaliero 
della  terra  intorno  al  suo  asse , e dalla 
stessa  azione  che  produce  il  flusso  ed  il  ri- 
flusso; poiché  l'astro  che  commuove  le  acque 
del  mare  a misura  ch'egli  passa  per  il  me- 
ridiano di  ciascun  paraegio,  va  da  Oriente 
in  Occidente,  ed  operando  successivamente 
in  questa  direzione  , le  acque  debbono  se- 
guire il  movimento  dell’  astro  nella  stessa 
direzione:  quindi  il  flusso  è più  forte  e dura 
più  lungamente , quando  esso  concorre  con 
questo  luoiimrmo  generale  da  Oriente  in 
Occidente,  ed  il  riflusso  è iu  questo  caso  di- 
minuito. 11  flusso  al  contrario  è meno  forte 
ne1  luoghi  dove  egli  è contrario  al  movi- 
mento generale  da  Oriente  in  Occidente.  Pare 
che  si  possauo  attribuire  a questa  cagione 
le  maree  cousiderabdi  che  si  osservano  sulle 
coste  della  nuova  Inghilterra,  del  Canada  , 
e su  quelle  del  Brasile  e della  Gufnna. 

Questo  movimento  generale  delle  acque 
si  modifica  in  mille  guise  ed  in  molte  di- 
rezioni per  le  diverse  posizioni  delle  catene 
delle  montagne  e de’  valloni  che  si  trovano 
nel  fondo  del  mare,  e per  quella  de' banchi 
e de' canali  tra  le  isole;  da  queste,  se  fos- 
sero note,  si  potrebbe  dedurre  la  direzione 
delle  correnti  , come  si  determina  negli 
stretti  e ne' passaggi  del  mare  tra  le  terre. 

Oltre  le  correnti  cagionate  dal  moto  ge- 
nerale delle  acque  del  mare , ve  ne  sono 
delle  altre  cagionate  dai  venti  alisei  e dai 
monsoni  che  spirano  regolarmente  in  certi 
paraggi.  Pare  generalmente  che  le  correnti 
vadaoo  in  direzione  contraria  de’venti,  fuor- 
ché quando  questi  spirano  da  Oriente  in  Oc- 
cidente , c nella  stessa  direzione  del  movi- 
mento generale  delle  acque  del  mare  : la 
ragione  è che  i venti  i quali  agiscono  ge- 
neralmente in  questi  paraggi  ed  in  ispazj 
molto  considerabili,  spingono  continuamente 
le  acque  della  superficie  del  mare,  la  quale, 
per  ripigliare  il  suo  livello,  forma  una  cor- 
rente opposta  alla  direzione  del  vento,  una 
controcorrente  : ma  talvolta  questa  corrente 
opposta  alla  direzione  del  vento  può  essere 
inferiore  , e la  corrente  che  segue  il  vento 
si  fa  sentire  alla  superficie  del  mare. 

Tra  le  correnti  regolari  uniformi  ai  può 
citare  quella  dello  stretto  di  Gibilterra.  Nel 
memo  di  esso  v'  è una  corrente,  che  va  co- 
stantemente all'  Est , cioè  dall'  Oceano  nel 
Mediterraneo  ; mentre  alle  due  coite  dello 
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itretio , cioè  lungo  le  coite  di  Spagna  e 
quelle  di  Barbarla  , le  acque  dirigousi  ora 
all’  Esc , ora  all’  Ovest , e seguono  il  corso 
delle  maree;  eoa  questo  però,  clie  quando  la 
corrente  dalla  parte  della  Spagna  va  all'Est, 
quella  della  costa  d'  Africa  va  all'  Ovest  , 
e inversamente.  Quindi,  per  uscire  dal  Me- 
diterraneo, bisogna  osservare  da  qual  lato 
la  marca  vada  all  Ovest , per  coglier  il  mo- 
mento di  attraversare  lo  stretto  , ed  aver 
cura  di  non  allontanarsi  più  d'  una  lega  da 
quella  delle  due  coste,  vicino  alla  quale  si 
trova  la  marea  che  favorisce  la  rotta  del 
bastimento;  perchè  se  si  fosse  a metà  dello 
stretto  o dal  lato  opposto,  la  marna  della 
nave  sarebbe  considerabilmente  ritardata  , 
e si  crederebbe,  per  il  moto  apparente  del- 
l'acqua lungo  il  bordo,  di  fare  molta  strada, 
mentre  se  ne  farebbe  realmente  pochissima. 
Per  altro  è facile  d'  accorgersi  quando  la 
corrente  è verso  il  mezzo  da  una  specie  di 
nholliniruto  delie  acque,  prodotto  dall1  in- 
contro delle  due  correnti  dirette  in  senso 
contrario;  e la  linea  di  separazione  è mar- 
cata chiaramente  dalla  forte  agitazione  del 
mare  che  fa  schiuma  e rumore.  Al  contra- 
rio, per  entrare  nel  Mediterraneo,  conviene 
tenersi  al  mezzo  dello  stretto , e portando 
pochissima  vela  si\  fa  molto  cammino  in 
breve  tempo.  Si  può  anche  entrare  con  vento 
contrario,  bordeggiando  nello  stretto,  pur- 
ché si  abbia  cura  di  non  accostarsi  alla 
costa  di  Spagna  o a quella  di  Barbarla  , 
vicino  alle  quali  la  marea  si  trovi  in  quel 
momento  portante  verso  1'  Ovest , e purché 
si  viri  di  bordo  prima  di  trovarsi  olla  se- 
parazione delle  due  correnti  contrarie. 

Si  è voluto  entrare  in  qualche  particola- 
rità su  questa  corrente,  perchè  è tra  le  più 
rimarchevoli  che  a’  incontrino  , e per  di- 
struggere un'  idea  ricevuta  in  ottimi  libri  , 
che  l'acqua  entri  incessantemente  dall'Ocea- 
no nel  Mediterraneo,  senza  uscirne  giam- 
mai : fenomeno  che  diede  molta  occupazione 
ai  dotti  per  (spiegare  ciò  che  succedeva  di 
questa  immensità  d'acqua,  congiunta  a quel- 
la di  tanti  fiumi  che  sboccano  nel  Mediter- 
raneo , e che  si  era  creduto  di  spiegare 
supponendo  ima  corrente  ad  una  certa  pro- 
fondili , diretta  nel  verso  contrario  della 
superiore. 

Vi  sono  delle  correnti  rimarchevoli  in  qua- 
si tutti  gli  stretti,  come  in  quello  del  Sund 
all'  ingresso  del  mar  Baltico.  Le  principali 
correnti  dell*  Oceano  sono,  i.®  vicino  alla 
Guiuca  da  Capo  Verde  sino  alla  Baja  di 


Fermandopo,  da  Occidente  in  Oriente;  a.‘ 
cimo  a Sumatra  da  Mezzodì  a Tramonta 
3.°  tra  la  terra  di  MagclUu  e l’isola  di  1 
nel  uiar  Pacifico,  ove  le  correutt  co»c 
sono  da  Mezzodì  a Tramontana;  4.*  tr. 
costa  d'  Africa  c 1'  isola  di  Madagascai 
soprattutto  dal  Capo  di  Buona  Speranza 
alla  terra  di  Natale;  5.*  si  osserva  lo  si 
moto  da  Mezzodì  a Tramontana  sulle  c 
del  Brasile  dal  Capo  ».  Agostino  sino 
Aiutile  ; 6.®  una  corrente  che  dalle  c 
del  Brasile  e della  Gujana  va  all’  Ove. 
Nord  Ovest,  seguendo  la  direzione  delle 
ste  vicine  al  gran  continente  dcll'Anier 
7.*  una  corrcute  che  esce  dal  golfo  del  1 
sico  per  lo  stretto  di  Baiiama  c per  . 
passaggi  , e indi  va  al  Nord  Est  o all 
Nord  Est,  segueudo  la  direzione  delle  c 
deU'America  settentrionale,  o a un  dipr 
sino  verso  Terra-nuova;  8.®  da  Terra-m 
verso  la  Manica  le  correnti  portano  q 
continuamente  all'  Est. 

Le  correnti  accidentali,  particolari  e 
riabili  sono  cagionate  dalle  acque  che  1 
cacciate  dai  verni  contro  i protnontor 
pure  spinte  ne'  golfi  e negli  stretti  , 1 
non  avendo  bastante  spazio  prr  espande 
sono  obbligate  di  rifluire;  in  generale, 
la  proprietà  de'  fluidi  di  cercar  sempn 
livellarsi.  Quando  un  vento  regnò  lungo  1 
po  iu  alcuni  paraggi,  le  correnti  dirig 
quasi  sempre  verso  il  luogo  dal  quale  s 
quel  vento. 

La  cognizione  delle  correnti  è un  ogs 
importante  nella  navigazione  , e non  | 
tanto  è trascurato  dalla  maggior  parte 
marini.  Deesi  rimarcare  la  loro  direz 
e la  loro  velocità  attentamente  , per  r 
lare  la  rotta  del  bastimento  : senza  di 
i piloti  far  possono  degli  errori  cousid 
bili  nella  stima.  Ma  la  determinazione  c 
correnti  nell'alto  mare  non  è agevole, 
chè  non  si  ha  un  punto  stabile  , nè  si 
considerare  come  tale  il  bastimento  il  q 
è mosso  dalla  stessa  corrente.  Tra  lui 
metodi  proposti  per  questo  oggetto,  qt 
che  sembra  essere  meglio  riuscito , 
seguente  : 

Si  prende  un  vaso  di  ferro  che  sia 
meno  della  grandezza  d'  una  pignatta 
pece.  Si  sospende  con  una  sottile  funi* 
per  le  sne  anse,  sicché  resti  diritta, 
l’ apertura  in  su.  Si  lega  la  ftiuicella  al 
piccolo  schifo  che  si  abbia  a bordo 
Corda  debb'  essere  lunga  da  80  a IOO  b 
eia.  Si  sceglie  un  tempo  di  calma  per  mei 
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10  schifo  io  mare.  Da  questo  si  cala  in 
mare  U pignatta,  e si  iila  da  70  iu  do  brac- 
cia di  corda,  la  quale  si  amarra  alla  prua 
dello  scinto.  La  pignatta  è trasportata  dalla 
Corriate  , la  corda  *»  tesa  , io  «chilo  resta 
per  un  momento  immobile , come  «e  tosse 
all'  ancora.  Allora  gettando  il  lue  per  prua 
dello  schifo,  si  osserva  la  velocità  della 
corrente  e se  ne  conosce  la  direzione , con- 
frontando con  la  bussola  la  direzione  della 
chiglia  dello  schifo. 

Trovata  così  la  velocità  e la  direzioue 
della  corrente,  è facile  di  farne  1 applica- 
zione agli  usi  della  navigazione.  Se  la  nave 
fa  vela  secondo  la  stessa  dir-zioue  della 
corrente,  è uiauifesto  che  bisogna  sommare 
la  velocità  della  corrente  con  la  velocità 
apparente  dei  bastimento  per  sapere  la  sua 
marcia  effettiva.  Se  il  bastimento  fa  vela  in 
diresione  contraria,  la  velocità  della  cor- 
rente debb‘  essere  sottratta  dalla  velocità 
apparente  del  bastimento:  se  la  direzione 
della  nave  attraversa  quella  della  corrente, 
la  velocità  della  nave  sarà  composta  dal  suo 
«noto  apparente  e da  quello  della  coj*reute , 1 
quali,  due  moti,  rappresentati  da  due  lati 
d’  un  parallelogrammo , darauuo  nella  diago- 
nale la  direzione  e la  velocità  della  nave. 

Direzione  della  corrente . Chut*  ou  direc- 
tion D£S  CouiiAfis.  Tue  terrina  or  tue 

CU  HI HEltTS. 

La  corrente  porta  a N.  E . Le  COURAKT 
torte  a N.  E.  Tue  cuersnt  sere  ro  N.  E. 

Letto , spirito,  filone  della  corrente.  Lit  j>u 
Courant.  Tue  stesa*  or  mata  stesa*  or 

A COHXEtfT. 

CORRENTE,  s.  m.  Piana.  Travicello.  Chevron. 
Se  a nt  li  no  in  generai  or  equa  ss  ti  mese, 
teo*  rive  or  stx  inches  tir  tnicknsss  down- 
WAEDS:  Alto  A LONG  WEDGE t TOE  SgCURtNG 
ooms.  Chiamatisi  in  generale  correnti  tutti  i 
legni  riquadrati  di  quattro  a sei  pollici  di 
morello.  Diconsi  anche  correnti  ( Chevron»  ) 
in  artiglieria  i tappi  di  carretta  di  cannone 
che  sono  pezzi  di  legno  d*  abete  di  figura 
prismatica  triangolare,  lunghi  da  due  piedi 
e mezzo  in  tre , i quali  s' inchiodano  sopra 

11  ponte  della  nave  dicontro  e sotto  le  ruote 
posteriori  delle  carrette  della  prima  batte- 
ria, per  ritenerle  al  loro  posto,  quando  i 
cannoni  sono  trincati  all'  indentro,  in  tempo 
di  mar  grosso  o di  burrasca  ( Fig.  ia3  e 
104  r x )t  V.  Cannone. 

CORRERE,  v.  n.  CouftiR.  To  sail , ro  AnrASCE 
at  SEA  , TO  STAND  o .v i ¥ aed.  Correre  il  mare 
o per  il  mare.  Navigare,  solcare  il  mare. 


Correre  dei  bordi.  Courir  des  bokds.  Bor- 
deggiare. Louvoyer.  To  rtr  to  w/ndwaed 

Et  SAGRINO  or  EY  EOA  EPS. 

Correre  al  largo.  Se  mettre  au  i.àrc£.  To 
stand  orr  tue  sba.  Andare  in  mare,  lungi 
dalle  terre. 

Correr  fortuna , cioè,  burrasca.  Avom  for- 
tune D£  MER.  To  ME  IN  A STORM  Or  HIGU  SSA. 

Correre  per  fortuna.  Trovarsi  iu  inare  con 
burrasca,  e ondare  per  forza  dove  il  vento 
spiuge  il  bastimento. 

Correre  in  longitudine.  Courir  en  loxgi- 
tui»e.  To  hun  down  LONoiTODi.  E andare  da 
Levante  a Poueute  o da  questo  a quello:  è 
iu  generale  tenere  uno  rotta  per  cui  si  gua- 
dagna una  maggiore  differenza  in  longitu- 
dine, di  quello  che  in  latitudine.  t 

Correre  in  latitudine.  Courir  en  latitcdi. 

To  Mirar  down  latiti  dl.  Andare  dai  Nord 
al  Sud  o da  questo  a quello  , cioè  fare  una 
rotta  nella  quale  si  guadagna  più  in  lati- 
tudine che  in  longitudine. 

Correre  la  bolina.  Courir  la  bouline.  To 
evn  tue  oantelote.  Castigo  degli  uomini 
dell'  equipaggio.  V.  Bolina.  , 

CORRIDOIO  , s.  m.  Cornuto.  Ven.  Corridoi  e. 
EnTREFOnT.  Batwkeiì-dkcks.  Lo  spazio  che 
resta  sotto  la  coperta,  ne' bastimenti  a due 
ponti , o generalmente  lo  spazio  tra  un  ponte 
inferiore  ed  uno  superiore. 

Corridojo.  Couroir.  A naeeow  tassa  ce 
in  tue  uold.  Si  dice  d’ un  passaggio  angu- 
sto tra  gli  scompartimenti  inferiori  d’  una 
nave,  come  il  corridojo  dei  magazzino  della 
polvere  ecc. 

Corridojo  di  poco  puntala , cioè  , di  poca 
altezza.  Entrefont  a très-feu  d’hauteue. 

Su/r  NOT  UtCU  EETWCKN  TUE  DECKS. 

CORRIERA , s.  f.  Nave  o fregata  o corvetta  che 
porta  .i  dispacci  o gli  ordini. 

CORSIA  , s.  f.  Hiloire.  B indino  sthaess  or 
tue  dscxs.  Nella  costruzione  dille  navi  le 
corsie  sono  file  di  majeri  o panconi  • di 
forti  dimensioni  che  disteudousi  dall'avauti 
al  1’  indietro  sopra  i bagli,  per  servire  agli 
stessi  di  legame  , formano  i margini  late- 
rali di  tutte  le  boccaporte  : perciò  le  diffe- 
renti larghezze  delle  boccaporte  determinano 
il  luogo  delle  corsie.  Questi  panconi  sono 
incastrati  sopra  ciascun  baglio;  e sono  più 
larghi  e più  grossi  mezzo  pollice  delle  altre 
asse  dello  stesso  pome. 

Si  addossa  talvolta  ogni  corsia  ad  un'ul- 
tra tavola  forte,  che  s’ incastra  anch'essa 
ne' bagli  per  un  pollice  e mezzo,  ad  oggetto 
di  rinforzare  i ponti. 
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Oltre  le  due  file  di  corale  che  formano  le 
boccaporte  di  ciascun  pome  , se  ue  mette 
anche  un'  altra  fila  da  ciascun  lato  tra  le 
boccaporte  e il  trincarino. 

Nelle  corsie  si  conficcano  i chiodi  a cam- 
panella , che  servono  per  la  manovra  dei 
cannoni. 

Corsie  rovesce.  Hiloires  henversécs.  Fotte 

A XP  ATT  C A RLItfOS  UXDER  TJ1E  BEA  MS.  SoilO 

file  di  pezzi  lunghi  di  legno  che  si  mettouo 
sotto  ì bagli  del  primo  ponte  nel  verso  della 
lunghezza.  Si  dispongono  negl*  intervalli  da 
una  boccaporti  all  altra,  o servono  di  riu- 
forzo  al  ponte  per  mezzo  de'  puntali  che 
sono  piantati  col  loro  piede  sul  paramez- 
zale  al  fondo  di  stiva.  Yen.  Beccane.  Boz- 
zerie. V.  Controcorsie . 

CORSO , s.  m.  Corso  di  majeri.  Visure  ut 
bordaces.  Strare.  Una  fila  di  tavole  o ma- 
ceri disposti  nella  stessa  linea  da  una 
estremità  all1  altra  della  nave.  V.  Fasciame. 

CORVETTA,  s.  f.  Corvette-  A sloop  or  war. 
Specie  di  bastimento  fatto  per  la  guerra,  della 
stessa  forma,  a un  dipresso,  e attraziatura 
che  hanuo  le  fregate  , se  non  che  è più  pic- 
colo. Le  corvette  hanno  da  sei  a venti  can- 
noni: servono  per  portare  delle  nuove,  per 
andare  alla  scoperta  nelle  armate  : debbono 
perciò  essere  costrutte  esseuzialmente  per 
la  marcia  , e leggiere  di  legname  : bisogua 
dar  loro  un'alberatura  un  poco  più  alta,  a 
proporzione  di  quella  che  si  dà  alle  fregate 
o alle . navi  di  linea,  onde  presentino  al 
vento  una  maggiore  superficie  di  vele. 

Corvetta  è ia  generale  il  nome  di  qua- 
lunque bastimento  di  specie  indeterminata, 
cui  si  dia  una  simile  destinazione.  Si  fanno 
ancora  delle  corvette  con  la  matadura  a 
piòte. 

COSTA,  s.  f.  Costola.  COUPLE.  Frane.  Rib  ot 
a sur-.  Le  coste  sono  i membri  della  nave 
stabiliti  sopra  la  chiglia,  e che  si  esten- 
dono incurvandosi  nell'  elevarsi  a destra  c 
a sinistra , per  formare  l'ossatura  principale 
del  corpo  delia  nave.  L'  unione  di  due  coste 
destra  e sinistra  si  chiama  coppia. 

Questi  membri  della  nave  chiamatisi  coste, 
perché  somigliano  alle  coste  che  negli  ani- 
mali appajate  e connesse  sulla  spina  dorsale, 
formano  Tostatura  del  torace.  Hanno  diversi 
nomi  appresso  le  diverse  nazioni  d'Italia. 
Ven.  Corba.  Nap.  Quaderna.  Gen.  Stamimara. 
Liv.  Cupa. 

La  linea  o contorno  esteriore  delle  coste 
è determinata  dai  costruttori  sopra  i piani 
verticali  o di  projezione  ; e i luoghi  delle 


stesse  relativamente  alla  lunghezza  del  basti- 
mento sono  stabiliti  nel  piano  d'  elevazione. 
Dalla  combinazione  del  contorno  e della  po- 
sizione delle  coste  sulla  chiglia  risulta  la 
figura  del  corpo  della  nave  , come  sr  spiega 
all'  articolo  Costruzione. 

La  costi!  più  larga  della  nave , che  è vicina 
al  mezzo  della  di  lei  lunghezza  , si  chiama 
costa  maestra,  mezzanino,  mezzante  (Maitresse 
Couple);  e siccome  le  altre  coste  si  diminui- 
scono di  capacità  verso  Lavami  e verso  l' in- 
dietro della  nave,  ne  segue  che  nell*  arca 
della  costa  maestra  sì  può  delincare  il  con- 
torno di  tutte,  1 iati  delle  quali  s'accostano 
di  più  alla  verticale,  a misura  che  si  avvi- 
cinano alle  estremità.  Come  poi  i due  lati 
d'  ogni  costa  , cioè  il  destro  e il  sinistro  , 
sono  simili  ira  di  loro,  così  basta  delincare 
la  metà  di  ciascheduna.  Quindi  i costruttori, 
per  fare  il  piano  di  projezione  delle  coste, 
cominciano  dal  delineate  la  costa  maestra, 
che  dividono  in  due  parti  con  una  perpen- 
dicolare, la  quale  rappresenta  il  mezzo  ver- 
ticale della  nave;  indi  disegnano  a destra 
alquaote  coste  della  parte  anteriore,  e alla 
sinistra  alquante  della  parte  posteriore.  Le 
coste  così  determinate  nel  piano  del  costrut- 
tore, sono  formate  e si  pongooo  al  loro  luogo, 
quando  si  fabbrica  una  nave  , le  prime  di 
tutte , e chiamatisi  perciò  coste  di  levata  , od 
onety  o quinti  (Coufles  pe  lev&e).  Si  met- 
tono poi  d'ordinario  in  ogni  intervallo  tra 
due  once,  tre  altre  coste  cine  direnisi  di 
riempimento  ( De  reuplissacb  ) , il  contorno 
delle  quali  è bjstanteincnte  determinato  dal- 
le fonue  O maestre. 

Ogni  costa  è formata  di  due  serie  di  pezzi 
addossati  reciprocamente , in  modo  però 
che  le  unioni  de’  pezzi  di  una  serie  si  tro- 
vino sempre  corrispondenti  alla  metà  dei 
pezzi  dell'altra  serie,  come  si  può  vedere 
nella  figura  140,  della  quale  segue  la  spie- 
gazione : TOtiip-mPà' 

c g»  Madiere.  Varàhc.ur.  Flook-t subir. 

• Ven.  Piana.  Gen.  Mafolo.  Nap.  Muterà. 

v c.  Mezzo  medtere.  Demì-varancue.  Hait 

TLOOR-TIMBER. 

N G.  Cappezzella.  Glnou.  Tur.  zower  or 
riRsr  rvTTocK.  Ven.  Stornellale.  Gen.  Brac- 
ci ualo. 

A 1.  Primo  scani.o.  Tremi lr  e Ai  once.  Se- 
c ouu  ruTToen . Veu.  Menade.  Slongatore. 

A3.  Secondo  scarti. ©.  Secondò  alonus.  Tuird 
rvTrocK.  -Hit jlp,*  .•  . iXdiiA'.v 

a 3.  Terzo  scanno ■ Taoi&iiMft  alomcv. 
Foobtjb  ruTToastm  ^ -av 
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A 4.  Quarto  scarno.  Quatmèmb  aloaol. 
Finn  ruTToex . 

A 5.  Scannotto.  Alohce  de  iusvees.  Tot- 
Ttxtmr.  Ven.  Menali  rovesci. 

La  cotta  coti  formata  , con  una  intac- 
catura quadrata , s,  latta  tolto  il  mezzo 
del  madide , s’  incanta  sulla  controchiglia 
e sulla  chiglia.  Ugni  pezzo  della  costa  è le- 
gato col  pezzo  che  lo  ncuopre,  e gli  è ad- 
dossato con  tre  perni  di  lerro.  Si  vedrà 
all' articolo  Paramezzale  ( Cajilimgue  ) come 
le  coste  siano  inchiodate  su  questo  pezzo  e 
sulla  chiglia. 

Coste  de  levato.  Once.  CoOples  de  levée. 
Tua  trame»  or  a sai,-. 

Costa  maestra.  Mezzanino.  Maitresse  COL- 
ALE. Tuo  MiOsun-rnAset. 

Coste  di  riempimento.  C0UPL£*  de  remplis- 
sace.  Filli  a a in:  mera. 

Coste  di  bilanciamento.  Quartieri  a poppa  e 
a prua.  Couples  de  balarcemeat.  B a la  esce 
Tisi  MAH  or  fUi-HI. 

Coste  delia  parte  disvanti.  COUPLES  du  D£- 
TA«T.  Tue  foul-bouy. 

Costa  delle  alette  o alette.  Les  estaihs. 
Fasuiou  fieces.  Stera-fra  hks. 

Costa  travi  rata.  Coupé*  devoìée.  Ca  sr- 
r/suji. 

Coste  della  parte  posteriore.  Les  couples 
DE  l'arrièae.  The  im*-*our. 

Costa  dell'  orza.  Costa  della  mura.  CouPLE 
DU  LOF.  Tue  toor-rRAUE  or  loof-fiumer. 

Costa  del  parapetto  di  prua.  COUPLE  DU 
COltìs.  Tue  forrmqst  ff.ame  or  a tuie  or 

AXUCkLk-TI  USER. 

Parapetto  di  prua.  Clohoh  du  coltis.  Tui 
arear-hkad,  tue  »ul*-uead.  La  voce  coltts 
de’  Francesi  significa  propriamente  1'  estre- 
mità del  castello  di  prua  sul  davanti  , e 
l'abbassamento  della  uave  in  questa  parte 
dove  si  eutra  nella  polena.  La  COUPLE  oe 
coltis  è la  costa  la  più  anteriore  delia 
nave,  e il  suo  piede  o forcacelo  s'imposta 
per  r ordinario  sull*  alto  del  calcagnolo,  e 
sovente  anche  sulla  stessa  mora  di  prua  nel 
suo  slancio.  11  davanti  della  nave  dall  • costa 
di  parapetto  di  prua  , babordo  e triborbo, 
sino  alla  ruota  di  prua  , è formato  dagli 
scarmi  o allungatori  delle  cubie.  La  paratia 
di  prua  chiude  il  davanti  della  nave,  e se- 
para lo  spazio  ch$  è tra  i ponti  dalla  po- 
lena. Si  fanno  delle  porte  a destra  e a 
sinistra  per  comunicare  dal  ponte  supcriore 
alla  polena. 

Baglio  della  costa  di  parapetto  di  prua.  Bau 

DU  COLTIS. 


cos 

COSTA,  s.  f.  Cote.  Coast . 

Costa  di  mare.  Cote  de  la  mer.  Tue  sfa 
coast  or  suore.  E la  riva  del  mare  o la 
terra  che  si  vede  venendo  dal  mare. 

Costa  sana.  Cote  saine.  A oliar  coast. 
Si  chiama  quella  cui  le  navi  possono  avvi- 
cinarsi da  per  tutto  senza  tinnire  di  pencoli  # 
di  scogli  , di  rocce,  di  banchi  di  sabbia. 

Costa  di  ferro.  Cote  le  ie  r.  A lo  lo  suor x 
or  a a uoa-eovno  suore.  Si  chiama  quella 
che  ha  delle  rocce  tagliate  a piombo  sul 
mare,  in  modo  che  non  si  può  approdarvi. 
E molto  pericoloso  ad  una  nave  di  trovarsi 
aitollaia  ad  una  tale  costa,  perchè,  se  vi  ù 
gettala  dal  vento,  tutti  periscono  senz*  alcun 
mezzo  di  salvarsi.  Non  si  dee  dar  fondo  in 
siflatti  luoghi,  a meno  che  ciò  non  sia  per 
forza,  quand  nuche  vi  fosse  buon  tenitore  o 
sorgitore;  il  che  però  è raro. 

Costa  trarupata  o dirupata.  Cote  écore  ou 
acore.  A bluff  or  a iold  suore.  E una 
costa  tagliata  a picco,  cioè  perpendicolar- 
mente come  un  muro. 

Costa  bassa.  Cote  BASSE,  a SUALLOW  COAST 
or  suore.  E una  terra  che  si  alza  poco  sopra 
il  livello  del  mare,  e che  uon  si  rileva  da 
lui  gi  stando  sul  mare. 

COSTEGGIARE , v.  a.  Cotoyer.  To  coast 

A LONG  , 70  CO  ALOStC  Or  KEER  CLOSE  TO  TUA 

suoni.  Navigare  lungo  le  coste. 

COSTIERA,  s.  f.  Coti  ère.  Cote  ou  use  suite 
de  cote*»  de  mer.  Suoni,  coast  road.  Spiag- 
gia. Riviera. 

COSTIERE , «.  f.  pi.  Barres  maitresse*  de 
mure  ou  lokcis.  Trust  le— tre  ss.  Barre  di 
legno  che  si  dispongono  nel  verso  della 
lunghezza  della  nave,  incastrate  nelle  ma- 
tchette,  poco  sotto  la  cima  dell'albero  al 
quale  a'  inchiodano , e sono  attraversate  da 
altre  due  che  chiainansi  crocette : servono  a 
sostenere  la  piattaforma  della  gabbia. 

COSTIERE  , ».  f.  pi.  Sono  nelle  galee  le  funi 
dall' una  e dall'altra  parte  dell’albero  rhe 
s'attaccano  al  calcese,  e abbasso  souo  at- 
taccate ai  colatori,  si  chiamano  nuche  sartie. 

COSTIERE , ad.  m.  Cotier.  Pilote  lamakeur. 
A coAsrtxo  RtLor;  a r/ter  ulot.  Aggiun- 
to di  piloto  clic  è pratico  della  costiera 
o coste  di  qualche  paese,  degli  scandagli, 
de'  sorti  tori , de'  banchi  o scogli  di  alcuni 
paraggi,  degli  sbocchi  de'  fiumi,  dell' in- 
gresso de’  porti.  V.  Piloto. 

Navigar  da  costiere . Navigar  lungo  le  coste. 
Andare  di  capo  in  capo. 

COSTONI , ».  »n.  pi.  Jumelles.  Costoss.  Fatte» 
or  tua  vasta  a sd  TAMJOS.  Lunghi  pezzi  di 
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legno  che  ai  adattano  agli  alberi  ed  ai  pen- 
noni,  e si  legano  intorno  ad  essi  per  rin- 
forzarli o aocbc  per  imbottarli.  Ne1  voti 
che  talvolta  restano  tra  un  costone  e l'altro 
si  mettono  delle  lunghe  strisce  di  legno  che 
chiamanti  listoni. 

COSTRUIRE  ( v.  a.  ) una  nave.  Batih  ira  vais- 
seaU.  To  ni ’ild  a saie.  V.  Costruzione. 
COSTRUTTORE,  s.  in.  (Jonstructjeur.  A sutr- 
WRiour.  Sutr  svilo  tu.  Uomo  abile  nell'arte 
della  costruzione,  il  cui  impiego  e occupa- 
zione è di  fare  i piani  delle  navi  e di  diri- 
gerne il  lai  oro  c la  costruzione  o per  il 
commercio  o per  il  servigio  delio  stato, 
in  Francia  i costruttori  entrano  neU'ainmi- 
Tiistrazionc  civile,  e si  distinguono  < nn  i 
nomi  di  direttori  delle  costruzioni,  ingegneri 
costruttori  e sottingegueri  costruttori. 
COSTRUZIONE  , s.  f.  Construction.  Sui e 

MV1LDIKU  or  TUS  FP.ACTICAL  PAR  T Ot  X A VA  L 
jtRCU/TRcrVRE • 

La  costruzione  , in  generale,  è l'arte  di 
costruire  o fabbricare  navi  e bastimenti 
destinali  a navigare  sul  mare. 

Si  estende  anche  U significazione  di  que- 
sto vocabolo  all’  atto  di  costruire  i basti- 
menti , alla  maniera  di  costruirli  ed  alla 
forma.  Nel  primo  senso  si  dice  la  costruzione 
i un  arte  molto  complicata  ; nel  secondo  , un 
tale  lavora  nella  costruzione  della  neve  V Alcide; 
nel  terzo , la  costruzione  francete  e molto 
stimata;  la  costruzione  de'  zumbecchi  differisce 
di  quella  delle  fregate  ; la  costruzione  di  un 
tale  ingegnere  e eccellente  ; la  costruzione  di 
un  tale  vascello  e difettosa. 

Le  costruzioni.  Les  COksTRUCTIONs.  New 

BUlP  RVILUIKO  IX  A DOCK-VARO  Or  IX  A PORT. 

Col  nome  di  costruzioni  si  comprende  il 
totale  delle  navi  ed  altri  bastimeuti  che  sì 
costruiscono  nello  stesso  tempo  in  un  porto. 
Quindi  il  direttore  delle  costruzioni  è quel- 
lo che  è incaricato  di  attendere  al  progres- 
so del  lavoro,  di  osservare  e ordinare  quanto 
occorre  per  le  navi  che  si  fabbricano  nel 
porto  o nell'  arsenale. 

Una  costruzione.  Uri  comstruction.  A xsw 
stf/p  BVtcoiXG.  Serve  questa  espressione  prr 
indicare  un  bastimento  qualunque  che  si 
.costruisce  in  un  porto. 

La  costruzione  francese.  La  COHstauctiob 
FRANCAISE.  Frisici!  suip  MOlLDlXa. 

Nove  dì  costruzione  francese.  VaissEào  de 

COMSTRUCTION  I- JLàli  AISR.  A FRSXCU  'fUILT 

suir. 

La  costruzione  delle  galee  è differente  da 
quella  delle  fregate.  La  cokstauciiom  dee  ) 


GALÈRE*  EST  DIFFERENTE  DB  CELLE  DLS  Flfc- 
CATES.  GaLLISS  ARS  BUILT  OP  J DirTSRtXT 
BX  APS  PROH  FRI  UATPS. 

La  fregata  la  Medusa  è di  una  bella  costru- 
zione, La  frécatb  la  Medusa  est  d'uri 
JOLIE  CONSTRUCTiOX.  Tue  MEDUSE  FRI  OATS 
IS  FtXELr  tu  A PRO. 

L‘  arte  della  costruzione  delle  navi , detta 
anche  architettura  navale , è troppo  compli- 
cata e troppo  estesa  per  trattarne  a fon  o, 
senza  eccedere  i limiti  di  un  vocabolario:  e 
perciò  basterà  qui  esporre  la  parte  essenzia- 
le della  pratica.  Altronde  le  particolarità  ri- 
guardanti le  forme  de' pezzi,  la  loro  unione 
e la  composizione,  del  corpo  delle  navi  es- 
sendo sparse  necessariamente  nelle  dedi- 
zioni dc’dtversi  vocaboli , posti  in  ordine  al- 
fabetico in  questo  vocabolario,  per  ischivafe 
le  ripetizioni,  i lettori  potranno  ricorrervi 
per  intendere  questo  articolo.  Non  sì  trat- 
terà qui  , se  non  che  della  costruzione  delle 
navi  di  linea,  che  è la  più  complicata j 
perciocché  , quando  essa  sia  bene  intesa  , 
§’  intende  poi  agevolmente  quella  degli  altri 
bastimenti.  Si  è presa  per  esempio  una  nave 
di  90  cannoni  , e le  figure  corrispondenti  a 
questa  spiegazione  sono  delineate  con  U 
scala  di  uu&  linea  per  piede. 

Quando  un  costruttore  vuol  intraprendere 
il  lavoro  di  una  nave,  egli  dee  comincia- 
re dallo  stabilirne  le  principali  misure, 
quali  sono  la  lunEhrua  , la  larghezza,  il 
puntale  o altezza,  lo  stellato  o sia  l’al- 
tezza de'  tagli  dell'  opere  ecc. , e fare  dei 
piani  sotto  differenti  punti  di  vista. 

11  primo  piano  è un*  elevazione  geometrica 
della  nave  presa  in  tutta  la  sua  lunghezza, 
e si  denomina 

Piano  di  elevazione.  Plah  d'élévation  sa 
PLAN  DE  LOHCKI7R.  SuSBR  DRAUOHT  Or  F&ANS 
or  RLBV A TtOX  ( Fig.  149  ). 

Questo  piano  comprende  le  seguenti  in- 

1 di razioni  : 

[ t.°  La  lunghezza  A B della  chiglia,  la  sua  altezza 
verticale  e la  sua  battnra  o scanalatura; 

a.°  Lo  slancio,  il  contorno,  1* altezza,  la  gros- 
sezza eia  battura  della  ruota  di  prua  bc; 

3. "  L'inclinazione  della  ruota  di  poppa  ad, 
la  sua  grossezza  e la  sua  battura. 

Sì  terminano  le  due  estremità  del  piano 
con  due  linee  punteggiate  verticali  db,  or, 
che  diconsi  la  per  pandi  colare  della  ruota 
di  poppa,  e la  perpendicolare  della  ruota 
di  prora; 

4. *  La  lìnea  sopra  i bagli  del  primo  ponte  o 
coverta  GGO,  la  quale  dimostra  l' altezza 
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del  puntale  nel  mezzo  , e P alun  amento  o 
touturA  del  pome  al  davanti  e all1  indietro  ; I 

5. "  La  posizione  de' portelli  H , h , u della  pri- 

ma batteria; 

6. ®  La  liuea  sopra  i bagli  del  secondo  ponte 

114} 

7. "  La  posizione  de'  portelli  della  seconda 
batteria  K K K ; 

8. *  La  linea  de’  castelli  , cioè  del  castello  di 

prua  e del  cassero  ILI; 

9«°  La  posizione  de'  portelli  del  cassero  M,  M,  M 
e di  quelli  del  castello  di  prua  « t n , « ; 
IO.0  Il  luogo,  il  contorno  e l'aluuamento  delle 
inciute  1.  a.  3.  4.  5,  1'  ultima  delle  quali 
si  chiama  incinta  del  di  se  alato  ( Preceìnte 

DE  YIBOHD.  U'aIST  RI  SCASO , ma  TOl-LIMAER 

LINK  ); 

N,#  il  risalto  del  discolato  dei  castelli  OOO, 
e quello  del  casseretto  7.  Lts  rabattues 

DEH  GA1LLARDS  ET  CELLE  I>E  LA  DUNETTE. 
Tue  uaxck$  or  tJlls  or  tue  rails  ; 
la.*  Le  incinte  o torme  de' castelli  e del  loro 
discolato  rrp.  Lisses  d'acastillace.  Ratti’, 
i3  “ La  linea  che  è sopra  le  late  o biglietti 
del  casseretto  q Q.  La  ligxe  de  dessus  les 

LATTE3  OU  BARROTS  DE  LA  DUMETTE; 

*4-c  Lo  sporto  ed  il  contorno  della  gran  volta 
delle  gallerie  o forno  di  poppa  E.  La  saillie 
ET  LE- CONTOUR  DE  LA  CRAMDE  VOUTE.  Tut 
rnojECTvn  e or  tue  lowea  covate  a; 

15. ®  L' inci ina/ ione  della  ruota  e il  prolìlo  delia 
poppa  e del  quadro  s T.  La  QUEte  et  le 
JAOFIL  DB  LA  POUPE  ET  DU  TABLEAU.  Tue 
KAKE  or  TUE  STERH-rOST } 

16. ®  La  posizione  e il  diametro  dell'albero  di 
mezzana  u,  dell’albero  di  maestra  yv  , del- 
l'albero di  trinchetto  X e dell'albero  di  bom- 
presso Y; 

1 7/  Lo  sporto  ed  il  contorno  del  tagliamare  z 
e de'  pezzi  che  compongono  lo  sperone  ed 
il  luogo  della  figura  o polena  «Se.  La  saillie 

ET  LE  CON  TOC  R DU  TAILLEMER  ET  DES  PIÙCES 
QUI  COMPOSEMT  l'ÉPEBON  ET  LA  PLACE  DE  LA  | 
LIGURE  OU  FOULAINE.  77/1  MIO  JKCTOfit  O f TBt\ 
COT-WATEK,  ASO  OT  TUE  UEAD  OT  TUE  Siile ’,  ! 

l8.“  La  posizione  delle  cubie  a a.  La  FOSITION 
. des  écubiers.  Tue  flace  or  tue  ha  w fi 

HOLESj 

Jf)’°  La  lunghezza  e grossezza  delle  parasar- 
tie bb,  delle  laude  ere  delle  contro- 
lande  d d.  PORTE-HAUBANS  , CHA1MES  DES 
haubans  et  Ltriers.  Cuais-wai.es  , cuaims  , 

, A KO  LOWEH  LIBAI. 

ao.#  La  linea  d'acqua  in  carica  ti,  t le  altre 
linee  d'acqua  /•,  /*,  /*,  situate  a distanze 
eguali,  parallele  e inferiori  alla  prima; 


ai.®  La  posizione  delle  coste  di  levata  8p.  7 r. 
bt.hf.  4P.  3p.  aP.  ip.  mp.  m «.(  La  costa 
maestra  è doppia,  cioè  ve  ne  sono  due  esat- 
tamente simili  ed  eguali)  I*.  a*.  3-.  4*. 
5*.  6*.  Veduta  la  nave  nel  piano  della  sua 
lunghezza , le  coste  compariscono  come  linee 
rette  e perpendicolari  alla  chiglia  ; 
aa.®  Il  traviamento  e g delle  alette  ed  il  loro 
contorno  , relativamente  altresì  alla  lun- 
ghezza della  nave,  veduto  in  protìlo.  Si  se- 
gnano ancora  sullo  stesso  piano,  con  linee 
rosse  o punteggiate  , la  posizione  de'  bagli  «5 
quella  delle  boccaporte  ; A la  grande  bocca- 
porta  ; i boccaporto  del  deposito  delle  go- 
mone  ; k boccaporto  del  magazzino  de’ vive- 
ri; l boccaporta  del  deposito  della  polvere; 
m boccaporta  della  stanza  del  maestro  can- 
noniere ; n boccaporta  della  fossa  de’  boni  ; 
00  boccaporte  per  la  grande  scala  di  $.  Bar- 
bara e della  gran  camera. 

11  secondo  piano  ( Fig.  1S0  ) è il  piano 
verticale  o di  proiezione  ( Plan  vertical 
ou  de  projection.  Venne  al  flase),  il  quale 
dimostra  appunto  la  projezione  delle  coste, 
cioè  i contorni  o garbi  delle  coste  di  levata, 
o sia  once.  Per  disegnare  questo  piano,  si 
comincia  dal  fare  un  parallelogrammo  , i 
cui  lati  orizzontali  ab,  CD  sono  eguali 
alla  maggiore  larghezza  della  nave,  ed  1 lati 
perpendicolari  sono  eguali  alla  di  lei  mag- 
giore altezza  presa  dal  di  sopra  della  chì- 
glia siuo  all’  orlo  superiore  del  discolato  o 
capo  di  banda,  alla  metà  della  sua  lunghezza. 
Si  divide  questo  parallelogrammo  in  due 
parti  eguali  con  una  perpendicolare  E F , la 
quale  esprime  il  mezzo  della  nave  , o,  per 
dire  più  esattamente  , segna  la  linea  di 
mezzo  della  ruota  di  pena  e la  simile  linea 
della  ruota  di  poppa,  .illa  sinistra  di  questa 
linea  si  tira  uua  parallela  G H , la  quale 
segna  la  metà  della  larghezza  della  ruota 
di  poppa  , c alla  destra  un'  altra  liuea  1 K 
che  segua  la  mezza  larghezza  della  ruota  di 
prua.  Si  tirano  poi  due  linee  punteggiate  , 
parallele  alla  base  del  parallelogrammo  od 
orizzontali , una  delle  quali  M o esprime 
l'altezza  della  linea  d'acqua,  l’altra  PQ  è 
P altezza  dell’ incavo  o puntale  del  basti- 
mento. 

Fatti  questi  preparativi  , si  delinea  la 
costa  maestra  vqskhrpw,  il  contorno 
della  quale  è regolato  dalla  lunghezza  ks  , e 
dall ' accuUmentd  Ts,  o,  UR,  del  madiere 
maestro,  dall'altezza  del  forte  AP,  o,  BQ, 
dalla  massima  larghezza  F Q della  nave,  dalla 
Il  rientrata  yd,  o,  WY  del  discolato  o capo 
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di  banda,  dall'altezza  dello  «tetto  bd,  o,  ac 
»el  mezzo  della  nave:  tutti  questi  punti  si 
determinano  facilmente  per  mezzo  di  liner 
tiri  parallelogrammo  di  preparazione.  La 
• cotta  maettra  ha  un  contorno  etartamente 

simile  a destra  e a sinistra  , partendo  nel- 
1'  una  e nell*  altra  parte  dall’angolo  della 
battura  o scanalatura  della  chiglia. 

Disegnata  la  costa  maestra,  debbo  osi  di- 
segnare nella  di  lei  arca  i contorni  delie 
altre  once  o coste  tanto  anteriori  quanto 
posteriori.  Queste  coste  si  diminuiscono  di 
capacità  a misura  che  si  allontanano  dal 
mezzo  , e procedono  verso  le  estremità  della 
nave  , onde  possono  essere  contenute  e de- 
lineate nella  costa  maestra  , le  ime  dentro 
le  altre.  Ora,  poiché  i due  iati  di  destra  e 
sinistra  d'ogoi  costa  sono  esattamente  simi- 
li, é manifesto  che  per  sapere  il  contorno 
intero  delle  medesime  , basta  disegnare  la 
metà  di  ciascuna.  In  fatti  si  sogliono  dise- 
gnare alla  destra  le  anteriori  , e a sinistra 
le  posteriori. 

Principiando  dalle  coste  posteriori , biso- 
gna segnare  all’  altezza  conveniente  il  dra- 
gante ac,  con  la  sua  arcatura  o bolzone, 
e la  sua  battura,  e questo  soltanto  per  la 
metà  della  di  lui  lunghezza.  Iodi  partendo 
alla  distanza  conveniente  dal  punto  dell'al- 
tezza dello  stellato  o taglio  dell’  opere  po- 
steriori «a,  vicino  alla  ruota  di  poppa,  si 
descrive  l'aletta  aac7J,  che  passa  per  la 
estremità  del  dragante  e termina  all'altezza 
del  coronamento,  cioè  alla  maggiore  altezza 
della  poppa. 

Ciò  fatto  , si  ha  la  coita  maestra  della 
nave  e quella  che  è più  indietro  di  tutte 
le  altre.  Prima  di  delincare  tutte  quelle  che 
sono  intermedie,  è da  farsi  un'osservazione. 

La  nave,  quando  ha  il  suo  giusto  carico, 
dee  immergersi  in  «equa  un  poco  più  alPin- 
dictro  di  quello  che  davanti  : ciò  che  si 
dice  la  differenza  dei  pescare  ( Différe.nce 
DU  TIRANT  D’EAU.  Tuk  DirrtRKN  CE  OF  THE 

draucut  or  i ì'atxr)-  Quindi  «e  segue  che  la 
chiglia  nell'  assetto  che  conviene  alla  nave 
in  acqua,  non  è parallela  all’orizzonte,  ma 
si  abbassa  all  indietro  e si  rialza  davanti  , 
relativamente  alla  linea  che  si  è presa  per 
esprimere  la  superfìcie  superiore  della  chi- 
glia , al  mezzo  della  nave  o al  luogo  della 
costa  maestra.  Converrebbe  dunque  misu- 
rare sul  piano  di  elevazione  l'altezza  dove 
comincia  ciascun’  oncia  di  quelle  che  sono 
indicate,  cioè,  la  distanza  verticale  che  vi  è 
ad  ogni  costa  tra  la  battura  della  chiglia 


e la  linea  d'  acqua  , e portare  questa  di- 
stanza sulla  linei  che  esprime  il  laro  esterio- 
re della  ruota  di  poppa  e quella  di  prua.  Si 
troverebbe  che  le  once  posteriori  avrebbero 
il  loro  piede  più  basso  di  quello  che  la 
costa  maestra,  e le  anteriori  1 avrebbero  più 
alto,  a misura  che  si  allontanano  alalia  co- 
sta maestra,  avvicinandosi  alla  prua.  Quindi, 
per  conservare  il  parallelismo  della  chiglia 
sopra  questo  piano , bisogna  che  le  liuee 
d acqua  non  si  ino  orizzontali , ma  si  abbas- 
sino sul  davanti  e si  rialzino  all’  indietro. 

Fatta  questa  osservazione,  bisogna  deter- 
minare i punti  per  i quali  dee  passare  la 
costa  di  bilanciamento , la  quale  nell'esempio 
che  abbiamo  sorto  gli  occhi  è la  costa  4 p , 
e disegnarne  la  metà.  Si  regolerà  la  sua  al- 
tezza , prendendola  sul  piano  di  elevazione , 
da  4 a y. 

Quanto  agli  altri  punti  che  debbono  de- 
terminare il  contorno  «Iella  costa  di  bilan- 
ciamento, la  quale  sta  tra  la  costa  maestra 
e l'estremità  posteriore,  non  si  può  dare  una 
costante  regola.  Questi  si  mutano  secondo 
le  varie  capacità  che  si  vogliono  dare  alla 
nave,  secondo  le  qualità  che  richiedsasi 
nella  stessa,  e secondo  lo  stellato  che  si 
vuol  attribuirle.  Ogni  costruttore  ha  il  suo 
metodo  e segue  le  proprie  idee , che  muta 
ancora  per  ogni  specie  di  nave  che  intra- 
prende di  costruire. 

Quando  si  è disegnata  la  costa  di  bilan- 
ciamento, prima  di  procedere  alla  delinea- 
zione delle  altre  è bene  indicare  le  fofrne 

0 maestre  posteriori  , per  determinare  con 
maggiore  facilità  sopra  queste  i punti  per 

1 quali  dovrà  passare  ciascuna  costa.  Per 
cominciare  dalla  forma  del  forte  ( Lisse  du 
FORT),  essa  si  segna  sul  piano  di  projeaione 
con  una  retta  z?,  tirata  dall' estremità  del 
dragante  al  luogo  del  forte,  sino  alla  costa 
maestra.  Si  vedrà  nella  spiegazione  che  se- 
gue del  terzo  piano  , cioè  , del  piano  oriz- 
zontale della  nave , come  questa  forma  e 
le  altre  ancora  appariscano  per  quest’  altro 
verso. 

La  forma  dello  stellato  ( Lisse  dfa  FACOKS. 
Rtsiurc  uvr.  or  riooR-Ri bbahd  ) sotto  quella 
del  forte  è espressi  da  una  linea  retta  a r , 
che  dal  punto  a dell’  altezza  dello  stellato 
posteriore  va  a terminare  nella  testa  R del 
madiere  maestro  , e di  là  continua  sino  al 
punto  / dell'altezza  dello  stellato  anteriore, 
sul  lato  destro  del  piano. 

La  forma  della  fregiata  di  discolato  ( Lisse 
DE  vuoilo.  Waiìt-rail)  è espressa  su  questa 


tGo-wle. 


cos 


( *5*  ) 


COS 


piano  con  la  linea  retta  d w , la  quale  parte 
dalla  sommila  deli'  aletta , all’  alterna  della 
facciata  superiore  della  fregiata  presa  sul 
piano  di  elevazione , e va  a terminare  alla 
maggiore  altezza  della  costa  maestra. 

Queste  tre  forme  o maestre  principali  ser- 
vono a determinare  la  posizione  delie  altre, 
che  sono  loro  intermedie. 

Tra  la  forma  della  fregiata  e quella  del 
forte  se  ne  mette  una  sola  g h a eguale  di- 
stanza dall'  una  e dall'  altra. 

Se  ne  mettono  quattro  tra  la  forma  del 
forte  e quella  dello  stellato , dividendo  in 
cinque  parti  eguali  tanto  1'  intervallo  della 
costa  maestra , quanto  quello  dell*  aletta  , 
compreso  tra  queste  due  forme;  e si  tirano 
per  i punti  di  divisione  le  rette  uin,cp,  qr , 
*i  k , le  quali  segnano  su  questo  piano  le 
quattro  maestre  che  soglionsi  mettere  tra 
quella  del  forte  e quella  dello  stellato. 

Sotto  la  maestra  dello  stellato  si  dispone 
altra  maestra  ancora  che  dicesi  maestra 
o forma  del  fondo  (Lisse  de  pond.  A mas  ano 

ZETHEEH  THE  r LOOK-MUSA  SO  AND  THE  KEKL)  , 

* e per  far  ciò  , si  divide  in  due  parti  eguali 
il  tratto  della  costa  maestra  , che  è tra  la 
forma  dello  stellato  e il  iato  della  chiglia  o 
1'  origine  della  costa  maestra  : si  tira  per 
questo  punto  di  divisione  la  linea  s e , pa- 
rallela alla  forma  dello  stellato , che  va  a 
terminare  nella  ruota  di  poppa. 

Sopra  la  forma  della  fregiata  vi  sono  le 
altre  due  forine  d'accastellamento  ( Lisses  d'ac- 

CASTILLAGE.  Ri  KB  A SD  OT  THE  UPPER-WORKS  ) 
bb  tv,  syu,  prendendo  «n  questo  piano  di  eie- 
razione  l'altezza  de* tre  risalti  (Ràbattuez). 

•Ancorché  si  sia  qui  messa  una  sola  forma 
»§  quella  della  fregiata  e quella*  del  forte, 
« quattro  tra  questa  ultima  e quella  dello 
stellato , ciò  però  è assolutamente  ad  arbi- 
trio , e si  possono  determinare  a piacere  più 
punti  sopra  questi  pioni. 

La  curvatura  nel  verso  orizzontale  di  que- 
ste forme  si  vedrà , come  si  accennò  di  so- 
nel  terzo  piano,  cioè  nell'orizzontale;  e 
1'  utilità  di  queste  che  è somma  nella  co-! 
•truzione,  per  assicurare  alla  nave  una  forma 
perfetta,  si  conoscerà  leggendo  la  continua- 
baione  di  quest'articolo. 

Quando  si  sono  disegnate  così  tutte  le 
forine  della  parte  posteriore,  nella  parte! 
sinistra  del  piano  verticale  si  stabilisce 
successivamente  e si  segna  sopra  ciascuna 
forma  il  punto  per  cui  si  vuol  far  passare 
ciascuna  delle  coste  posteriori.  Cominciando 
dalla  prima  indietro,  si  segna  sopra  ciascuna 


forma  con  la  cifra  I il  punto  dove  la  costa 
dee  incontrarlo;  indi  col  a la  costa  seconda; 
col  3 la  terza , e successivamente  per  tutte 
le  altre. 

Quanto  alla  projezione  esatta  di  ciascuna 
costa  ed  al  punto  nel  quale  debbono  incon- 
trare ciascuna  forma,  ciò  non  i da  trattarsi 
in  questo  luogo.  11  definire  un  tale  articolo 
dipende  dai  calcoli  più  sublimi  dell'  alta 
geometria  , necessaria  alla  perfezione  della 
costruzione  ; in  ciò  consiste  la  fiuezza  di 
quest'arte,  ed  è questo  l’  oggetto  principale 
dell'  intelligenza , del  talento  e del  gusto 
del  costruttore.  Tali  misure  e proporzioni 
variano  all' infinito  secondo  il  rango,  le  spe- 
cie de' bastimenti,  e le  qualità  che  loro  vo- 
glionsi  dare. 

Cosi  tutta  la  parte  posteriore  è disegnata 
sul  piano  di  proiezione  r cioè  sulla  metà  di 
questo  piano;  rimaoe  da  fare  altrettanto  per 
il  davanti  sulla  metà  destra;  e per  far  que- 
sto si  segue  lo  stesso  ordine  che  ai  tenne 
per  disegnare  la  parte  posteriore. 

Si  comincia  d'  ordinario  dal  delineare  , 
secondo  il  gusto  c l’ intenzione  del  costrut- 
tore, la  costa  del  parapetto  di  prua  (La  cou- 
ple  du  coltìs  ) , o la  7 A j indi  si  continua 
disegnando  la  costa  della  mura  dì  maestra 
(Couple  du  LOF.  Tue  Loor-rRA  me  ) , la  quale 
corrisponde  alla  costa  di  bilaociameato  po- 
steriore , e che  nel  nostro  esempio  è la 
costa  4 A;  cioè  si  disegna  soltanto  la  metà 
di  questa  costa  alla  destra  del  piano,  come 
si  fece  alla  sinistra  per  la  costa  di  bilan- 
ciamento posteriore. 

Disegnata  che  siasi  la  costa  della  mura  se- 
condo l'intenzione  del  costruttore,  si  portano 
a destra  sulla  costa  maestra  tutti  i punti  nei 
quali  terminano  le  forme  all'  indietro , già 
segnate  uel  lato  sinistro  della  stessa.  È ma- 
nifesto che  queste  forme  corrispondono  tutte 
allo  stesso  punto  o alla  stessa  altezza  sulla 
costa  maestra  davanti  , come  sulla  stessa 
all'  indietro  ; ma  terminano  alla  ruota  di 
prua  ad  altezze  diverse  da  quelle  che  hanno 
nella  ruota  di  poppa  o nelle  alette. 

La  forma  dello  stellato  • espressa  dalla 
linea  retta  s /,  che  viene  a terminare  all'al- 
tezza de  tagli  delle  opere  anteriori,  la  quale 
d'ordinario  si  fa  prossimamente  eguale  alla 
metà  dell’  altezza  dello  stellato  posteriore. 

La  forma  del  forte  q <p  si  tira  dal  punto 
Q del  forte  nella  costa  maestra  al  punto  ?» 
della  ruota  di  prua , passando  per  la  parte 
più  gonfia  di  tutte  le  coste  , c segnatamente 
di  quella  dal  parapetto  di  prua. 
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La  forma  delia  fregiata  * nella  parte  da- 
v ami  , è disegnata  su  questo  piano  con  la  | 
retta  v 9,  la  quale  partendo  dall  alto  della 
facciata  superiore  dell' incinta  del  discutalo  | 
nel  luogo  della  costa  maestra  , va  a termi-, 
Bare  nella  parte  superiore  deila  costa  dii, 
parapetto  di  prua 

Queste  tre  maestre  o forme  principali  j 
della  parte  anteriore  , le  quali  sono  la  con-! 
turnazione  delie  medesime  torme  posteriori,  { 
hanno  come  quelle  una  forma  interposta 
tra  la  forma  della  fregiata  e qutlla  del  forte, 
e quattro  altre  tra  quella  del  torte  e quella 
dello  stellato,  e una  sotto  quest  ultima , I 
chiamata  forma  del  fondo  , cioè  la  conti- 
nuazione verso  il  davanti  di  quella  che  si  è 
espressa  all' indietro  con  la  linea  tt. 

Dopo  di  aver  delineato  cosi  nella  parte  ; 
destra  del  piano  verticale  tutte  le  torme 
della  parte  anteriore  della  nave,  rimangono j 
da  segnare  successivamente  sopra  ciascuna! 
di  dette  forme  i pumi  per  * quali  debbono 
passare  le  coste  anteriori,  dalla  5 A sino 
alla  fAj  cioè  sino  alla  costa  del  parapetto: 
di  pruà,  nello  stesso  modo  che  si  è teuuto 
per  le  coste  posteriori  nella  parte  sinistra. 

Fatte  che  siano  queste  operazioni  con  ( 
esattezza  ed  attenzione , e bene  verificate , - 
il  piano  verticale  della  nave  è compiuto.' 
Vi  si  aggiungono  però  sotto  la  linea  d'acqua [ 
in  carico  o di  bagnasciuga  no,  e le  linee 
d'acqua  parallele  ad  essa,  f*  , fé>  f*t  /4* 
le  quali  rappresentano  le  /*,  fk,  f 3 ere. 
che  si  sono  segnate  nel  piano  orizzontale. 
Queste  liuee  sono  soltanto  punteggiate.  • ! 

Sono  utili  , come  altrove  si  vedrà  , per 
il  calcolo  delle  capacità  della  nave  , e del 
dislocamento  dell’  acqua. 

11  terzo  piano  o piano  orizzontale  ( Le 
PT.AN  MOaiZONTAL.  The  HOUIZOXTAL  E LAME  ), 

( Fig.  1S1  ) mostra  la  curvatura  orizzontale  di 
tutte  le  forme  o maestre , delle  quali  si  fece 
discorso  parlando  del  piano  di  projezione , 
in  tutta  la  lunghezza  della  nave  dal  davanti 
all' indietro;  ma  soltanto  da  un  lato,  per- 
chè il  lianoo  a destra  dovendo  essere  allatto; 
simile  al  fianco  sinistro  , la  deliueazioue. 
della  metà  della  nave  su  questo  piano  è ba-J 
stante.  La  linea  retta  X Y rappresenta  la 
linea  di  mezzo  nel  verso  della  lunghezza 
della  nave  che  divide  in  due  parti  eguali) 
la  larghezza  tanto  della  chiglia,  quanto j 
delle  ruote  di  prua  e di  poppa.  Parallela  a j 
questa  liuea  jse  ne  tira  un'altra  z Se  di-, 
stante  della  metà  della  larghezza  della  chi-] 
glia  e delle  due  ruote.  Perpendicolari  all», 


stessa  si  tirano  le  linee  8 r,  7 p,  6r,  Sr,  4?, 
3r,  a r,  ir,  mp,  ha,  La,  u,3a,  4*. 
le  quali  marcano  la  posizione  di  tutte  le 
once  , appunto  come  si  sono  indicate  nel 
piano  di  elevazione.  Si  possono  tirare  que- 
ste linee  indefinite  , osservando  soltanto  che 
quelle  Ut  mezzo,  cioè  MP,  MA,  Che  sono  le 
pai  lunghe  , abbiano  la  lungliezza  eguale  alla 
metà  della  larghezza  della  nave. 

ludi  si  tlee  segnare  con  una  linea  curva 
z vv  all’ indietro  il  lato  esteriore  di*lla<  metà 
del  dragante;,  e con  un'altra  linea  retta  X* 
la  li»  ea  estima  posteriore  e super  mie  della 
poppa  , cioè  la  liuea  del  coronamento  delia 
nave.  * 

Fatto  ciò,  drbbonsi  indicare  successi vamen. 
te  su  questo  piano  le  curvature  orizzontali  di 
ciascuna  forma,  incominciando  da  quella  del 
forte  , si  misura  sul  piano  di  projezione  la 
distanza  orizzontale  fieli  mcomro  di  questa 
forma  con  ciao  ciuf  oncia  dalla  linea  che  mar- 
ca sullo  stesso  piano  il  lato  esteriore  della 
ruota  di  prua  e della  ruota  di  poppale  si 
riportano  tutte  queste  distanze  sulle  linee  che 
rappresentano  queste  stesse  once  nel  piano 
orizzontale.  Poscia  si  misura  la  distanza  u Q , 
©,  u P,  nel  piano  verticale  , e si  riporta 
sul  piano  orizzontale  da  mp  in  mp  e da  ma 
in  M a sopra  le  linee  punteggiate  eh'  espri- 
mono le  due  coale  maestre  ; si  marcano  con 
la  matita  i punti  di  queste  linee  od  once, 
dove  essa  termina  ; indi  prendendo  con  un 
compasso  sul  piano  verticale  la  distanza 
orizzontale  tra  la  linea  di  mezzo  della  nave 
ed  il  punto  d' intersezione  della  forma  del 
forte  con  l'oncia  1 p al  punto  1 x,  si  riporta 
questa  misura  sul  piano  orizzontale , tU  1 P 
in  1*:  si  prende  la  stessa  misura  sul  piano 
verticale  per  la  distanza  dalla  forma  del 
forte  al  luogo  dell' oncia  3P,  e si  segna 
sul'  piano  orizzontale  il  punto  ax,  dove 
questa  distanza  viene  a terminare  : si  pro- 
cede nello  stesso  modo  per  segnare  la  lar- 
ghezza di  questa  forma  al  luogo  di  tutte 
le  once  di  levata  posteriori , portando  dal 
piano  verticale  al  piano  orizzontale  le  di- 
stanze che  vi  sono  tra  la  linea  «li  mesco 
della  nave  e ti  ponto  d'intersezione  d ogni 
oncia,  una  dopo  l'altra,  con  questa  stessa 
forma  del  forte,  e si  hanno  i pumi  «4*4, 
*5,  y6,  37,  ip8  , 5z , che  danno  sol  piano 
orizzontale  i punti  I x , ir,  3 « , 4*  , 5*  , 
6*  , 7* , 8*  , «few. 

Si  misura  nello  stesso  modo  la  distanza 
orizzontale  che  vi  è tra  la  linea  di  meszo 
della  nave,  dal  lato  destro  , cioè  verso  la 
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parte  (lavanti  nel  piano . di  proiezione  , ej 
-le-  once  JU,  LAt  : a A , 3iA,.cec.  «tuo  ad 
incontrare  U forma  del  ferie». «lai  che  si 
hauoo -alla- destra  de'  punti  aiutili;  unii  per 
mezzo  di  tutti  questi  punti  trovali  nel  piano 
verticale,  riportando  le  stesse  aperture 'di 
-•  compasso  sul  piano  orizzontale  ai  punti  Ty,  j 
. *y  , i y , 4 y , ó.y  , 6 y«,  7y  ; fin*  Imeni*  * per 
tutti  questi  punti  trovali,  nel  piano  orizzon- 
tale , facendo  passare  uua  curva  dotato  e ì 

• ! seguita,  w,  dot,  7*,  6r , ó.-r#-4x»  3 #»:  ar, 

• l*»  m **i  *1  ma»  y , 1 y,  Ay,  dy*  4y>  5y , 

v 6y , 7v  eoe.,  questa,  esprimerà  la  forma  del 

Iurte  dall'  avanti  all'  iodici  1*0.  t 

^Usurando  similmente  le  distanze  oriz- 
zontali che  vi  sodo  nel  piano  tdi  proiezione, 
tra  il  orezzo  della  nave  «e  <i-  diversi  pumi 
: d’ intercezione  della  fortu  1 susseguente  yn  , 

. con  tutte  le  .ouce  anteriori  e posteriori,  e 
«'  portando  tutte  queste  . misure  successiva- 

• mente  nel  . plano  or  izzontale  , sulle  once 
c «or rispondenti-  ai  tzov rranuo  operando  0011 

< attenzione  » tutù  i punti  s x u tff,n  ,b  tc  defg  , 
pei  quali  si  deve  far  passare  la  curva  clic 
> esprimerà  la  forma,  segnata  pim  uri  piano 
verticale  dall'  avanti  all'  indietro. 

» Si  troveranno  successivamente  « nello 
Oce sso  modo  tulio  le  aluie  forme.  Così 
y chioso lua  esprime  la  forma  delle  stel- 
lato; m OPy  ft  ,-la  -formai del  fondo;  f-abcde, 
i la  forma  che  è immediata  mente  sopra  quella 

• dello  stellato  i o.  sia  la  forma  p ic Ài  del 
piano  verticale  ecc.  . «r>— ■?  j wm.  »■  1 

r Si  sono  marcate  ancora  luci  piano  oriz- 
zontale -le  forme  delle  opere  morte,  *n- 
- corchè  meno  essenziali.  Bisogna  avere  grande 
iuteuziooe  per  ischivare  la  confusione  e i*in- 
orocicchianiaoto  di  queste  linee  in  diversi 
G luoghi  ; dir  dqpo  ciò.  che  si  è detto  , non 
to  può.  r esJtn re  il  .menomo  dubbio  sul  modo 
cqi  si  deve  operare  per  ritrovare  la 
oittarvatura  idi  tutte  le  forme  o maestre  ohe 
sono  sopra  quella  del  forte  ; ciò  che  si  ot- 
1 tiene  seguendo  lo  stesse  metodo  che  si 
spiegò  per  quelle  che  sono  al  di  sotto. 

Tutte  queste  forme  debbono  dare  un  con- 
torno» dolce  e aggradevole.  Se  qualcheduno 
**>  de' punti  d'  incontro  delle  once  con  le  for- 
■ »,  uie  turbasse  la  regolarità  o * la  dolcezza 
d’  alcuno  de’  contorni  , converrà  modiiìcare 
<^e  mutare  qualche  cosa  nella  curvami  a delle 
coste  od  once»  sino  a ohe.  si  .arrivi  a dare 
alle  forme  una  figura  perfetta,  dalla  quale 

• dipende  quella  della  nave.  1 -*  |»>*>  mu^»-  - 

w Le  forme  o maestre  sono  di  nna  grande 
^.utilità,  non  solamente  per  conoscere  sej 


Ir  once  delincale  siano  per  dare  alla  nave 
una  figura  aggradevole  e nella  quale  non 
vi  siano  anguli  nè  rientranti  nè  saltanti  , 
cioè  nè  cavità  nè  gibbosità  ; uia  ancora 
essenzialmeuie  per  rilevare  la  squadratura 
delle  coste  , cioè  1’  obliquità  più  o meno 
grande  dei  taro  lati  , a misura  che  si  al- 
lontanano. dal  mezzo  della  nave.  Sono  esse 
anche  necessarie  per  trovare  i garbi  o sesti 
di  tutte  tacCOste  intermedie  o di  rtaropi- 
; monto  die  si  .mettouo  tra  le  once , lo  qua- 
li t d'  ordinario  sono  discoste,  tra  di  loro,  in 
modo  da  riceverne  tre  in  ciascun  intervallo 
da  oncia  a oncia. 

Per  esempio  , se  si  voglia  conoscere  il 
garbo  della  costa  mn,  la  quale  succede 
immediatamente  alt' oncia  ir,  tra  questa  e 
la  ar  , et  prenderanno  successivamente  le 
distanze  clic  sono  nel  sito  di  quest'  oncia, 
dal  lato  esteriore  della  chiglia  a ciascuna 
delle  forme,  e portandole  sul  piano  di  proje- 
zione  orizzontale  dalla  linea  di  mezzo  della 
nave  ai  punti  r della  forma  del  fondo  » al 
punto  o della  forma  dello  stellato,  e ai  punti 
p , q , r , n.  delle  altre  forme,  si  avranno 
i punti  P,  0,  p,  f » r,  n ecc.,  pei  quali  si 
farà  passare  una  curva  che  mostrerà  il  garbo 
di  questa,  fossa. 

Si  troverà;  parihieote  , per  mezzo  delle 
dette  forme,  d contorno  di  qualsivoglia  altra 
costa  di  riempi  intuito. 

Nell’altro  piano  orizzontale  della  fig.  i5i  * 

■ si  ha  il  modo  di  segnare  le  linee  <d' acqua. 
Si  prendono  le  larghezze  sul  piano  verticale 
con  lo  stoAAO  metodo  che  si  è tenuto  per  le 
forme.  Si  trova  il  loro  contorno  prendendo 
successivamente  le  larghezze  loro  o apertu- 
re, nel  sito  di  ciascun*  oncia  sul  piano  verti- 
cale , e portando  queste  diverse  misure  nel 
piano  orizzontale  sulle  once  corrispondenti  , 
tanto  a destra  come  a sinistra,  «i  avranno  i 
punti  e » i# , e , e y e , pei  quali  faccndb  passare 
una  curva,  si  avrà  descritta  .nel  piano  oriz- 
zontale la  linea  d'acqua. 

Le  altre  -linee  .d’  acqua  /ì* , /•  , fl , fA  , / 5 
si  trovano  e si  descrivono  nello  stesso  modo  t 
prendendo  successivamente  le  loro  larghezze 
o aperture  dal  piano  verticale  , e portando 
queste  misure  nél  piano  orizzontale  per  tutte 
le  once  corrispondenti. 

Queste  linee  d'acqua  non  etìha  ùtili  come 
le  forme  nell'  eseguire  il  lavoro  della  nave; 
: esse  sono  linee  puramente  immaginarie  , 
. descritte  dal  costruttore , per  investigare 
le  proprietà  del  suo  bastimento,  e per  cal- 
colare la  parte  immersa.  'I  r- 
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Quando  quelle  linee  hanno  tutte  una  cur- 
vatura facile  e guidata  con  dolcezza  , zi 
può  giudicare  che  il  cono  dell1  acqua  zi 
farà  lungo  la  carena  zenta  molta  resistenza, 
e che  per  conzegueuza,  restando  le  altre  cose 
pari  , la  nave  sarà  molto  atta  alla  marcia. 

Le  linee  d' acqua  dividono  tutta  la  carena 
o la  parte  immersa  della  nave  in  altrettante 
lezioni  orizzontali  ; perciò  sono  ut  il  issi  me 
nel  calcolo  del  dislocamento  d'acqua  che 
fa  la  nave  , delle  capacità  , del  auo  centro 
di  gravità  , del  suo  metacentro  e di  molti 
altri  oggetti. 

Si  troveranno  dei  metodi  pei  calcoli  ai 
quali  zi  possono  assoggettare  t piani  della 
nave  ( alcuni  de'  quali  richiedono  una  co- 
gnizione estesa  dell'  analisi  e della  geome- 
tria trascendente  ) in  molte  opere  , tra  le 
quali  le  principali  sono: 

Il  trattato  della  nave  di  Bonguer  ; 

L'architettura  navale  di  Du  h anici  ; 

Il  trattato  di  costruzione  di  CliApmao , 
•vezzose; 

Il  trattato  di  Duraaitz  di  Goimpy  ; 

L’esame  marittimo  di  Don  Giorgio  Ivan  ; 

Sci  tritio  navali s di  Leonardo  Eulero,  e la 
teoria  compiuta  della  costruzione  e manovra 
de’  bastimenti  dello  stesso  autore. 

Spiegato  il  metodo  di  formare  i piani  di 
una  nave  , ora  si  passerà  a dare  in  breve 
la  descrizione  del  modo  di  eseguirli  in 
grande,  e di  costruirla. 

D’  ordinario  in  ciascun  porto  di  «estru- 
sione vi  è una  sala  grande,  chiamata  sala 
de' modelli  (Salve  de  uabarits  ),  nel  cui 
tavolato  piano,  uguale  e bastantemente  spa- 
zioso si  può  descrivere  il  piano  verticale 
o di  projezione  delle  coste  , ed  il  piano 
orizzontale  delle  forme  , della  stessa  gran-  j 
dezza  della  quale  si  vuol  fare  la  nave  : 
•opra  questo  piano  i carpentieri  vanno  a 
fare  i loro  garbi , e a prendere  le  misure  , 
por  eseguire  turi*  i pezzi  della  nave  , e 
particolarmente  le  coste. 

Preparato  il  cantiere  , sul  quale  si  vuoi 
costruire  la  nave  , si  comincia  , 
l.°  Dal  collocarvi  la  chiglia  , coll’  estremità 
che  dekb'  essere  di  poppa  , verso  il  mare, 
più  bassa,  e l’ estremità  cho  debb’ essere 
della  prua  verso  la  parte  più  alta  del  can- 
tiere. V.  Cantiere  : 

a.®  S'  inalza  colle  bighe  la  ruota  di  prua 
sul  suo  tallone  e calcagnolo  ; si  verifica  il 
suo  perpendicolo  laterale,  e l'aggiustatezza 
della  sua  posizione  , e si  sostiene  a luogo 
con  de* puntelli; 


3.®  Assestati  e messi  insieme  tutti  i pezzi  «he 
compongono  l’arcaccia,  essa  s'  inalza  colle 
biglie  sull’  estremità  posteriore  della  chiglia  ; 
si  mette  uella  sua  esatta  posizione  , e si 
sorregge  con  più  puntelli  posti  a vai  j punti  ; 

4-c  Si  mette  la  controruota  di  pop|>a  interiore  ; 

5. ®  Si  dispongono  la  controchiglia  e la  con- 
troruota interiore  di  prora  ; si  uniscono  alla 
chiglia  e olla  ruota  di  prora  con  caviglie 
di  legno; 

6. ®  Si  forma,  si  mette  a luogo  e s' inchioda 
il  piè  di  ruota  di  pO|>pa  sulla  controchiglia. 

7. ®  S'incavigliano  insieme,  «ul  terreno  vicino 
al  cantiere  , i inadieri  , le  cappezzelle  , gli 
scanni  che  formano  ciascuna  delle  once , 
regolate  dai  costruttore  ; e quando  queste 
coste  tutte  sono  cosi  unite  in  terra , s’ inal- 
zano una  dopo  l'  altra  eolie  bighe  sulla 
chiglia  e controchiglia , cominciando  dalla 
costa  che  debb'  essere  più  all'  indietro  di 
tutte  sino  a quella  che  debb1  essere  più  sul  t 
davanti  , cioè  quella  del  parapetto  di  prua. 

Si  mettono  al  loro  giusto  luogo , col  mezzo 
della  squadra  e del  piombo  , e si  sosten- 
gono con  un  numero  sufficiente  di  aghi  o 
puntelli  di  abete; 

8. ®  Si  eseguiscono  e si  dispongono  le  forme  o 
maestre  le  quali  abbracciano  per  di*  fuòri 
tutte  le  once  ; le  forme  si  fanno  sottili  e 
leggiere  di  legno  di  abete:  non  servono  che 
per  aju'iO  nella  costruzione  della  nave,  e si 
levano  a misura  che  si  fa  col  fasciame  la 
bordatura  esteriore; 

9. ®  Si  cirronda  la  nave  con  alberetti  fitti  in 
terra  ed  inalzati  perpendicolarmente.  Que- 
sti, guerniti  in  alto  di  Loteelli  e tiranti,  e 
di  traversi  in  diversi  punti  della  loro  al- 
tezza , danno  de’  punti  fermi  per  sollevare 
de’  pezzi  di  legname  , e per  costruire  dei 
palchi  su  i quali  debbono  stare  gli  artefici; 

10. ®  Si  fanno  le  coste  di  riempimento  por  guar- 
nire g' intervalli  tra  le  once;  non  ss  mettono 
come  queste  formate  ed  insieme  unite  una 
dopo  1'  altra  ; ma  si  collocano  successiva- 
mente tutti  » madieri  e mezzi  ut  ad  ieri  dì 
tutte  queste  coste,  indi  le  cappezzelle  a de- 
stra e a sinistra  , i primi  scarmi  a destra 
e a sinistra,  i secondi  scanui,  finalmente  e 
successivamente  > tenti  e quarti  statuii  f 
quelli  delle  cubie  e gli  apostoli  ; 

11. ®  Si  formano  e si  dispongono  al  loro  luogo 
f.!i  *CArtui  delle  cubie  e gli  apostoli; 

ia.®  Si  cacciano  nell'intervallo  tra  ogui  due 
madieri  sopra  la  chiglia  e là  controchiglia 

I de' piccoli  pezzi  di  legno  chiamati  suole , xop- 

I poli  o chiavi , per  tenerli  uniti  e rtu forzarli  ; 
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jS.®  Si  formano  e ai  mettono  a luogo  i pezzi 
del  para  mezzale  e le  ghirlande  o marza- 
pani davanti  e di  dietro;  •*  luchiodauo  con 
i madieri  , con  la  controchiglia  e con  la 
chiglia,  dal  di  fuori  al  di  dentro  ; 

14.0  Si  cacciano  uno  o due  ordini  di  luole 
parallelamente  alla  chiglia  , a sinistra  e a 
destra,  nelle  moglie  o intervalli  tra  le  coaie, 
per  tenerle  al  loro  aito  ed  impedirne  ogm 
movimento , i ! 

l5.*  Si  mettono  le  serretee  del  fondo,  ciò  che 
dicesi  bordare  ti  piccolo  fondo , avendo  l'atten* 
alone  di  preparare  precedentemente  la  parte 
interiore  delle  coste  coll'ascia,  onde  togliere 
loro  tutte  le  disuguaglianze 
*6.®  Si  forma  e si  dispone  a suo  luogo  la  dor- 
miente dei  primo  poutr,  a sinistra  e a destra; 
17.*  Si  mettono  al  di  sotto  la  con trodor intente 
e le  alare  ser rette  interiori  o verni. gole  ; 
l8*v  Si. .mettono  ir  verringole  tra  le  ultime 
nominate  e le  serrette  del  fondo.  Queste 
- d'ordinario  si  dispongono  ad  un  pieno  e un 
vóto  , al  davanti  e all'  indietro.  Nei  luogo 
.del  deposito  della  polvere  e de'  cassoni  di 
cartocei  le  coste  tono  interamente  coperte 
con  le  venutole  ; 

•9-0  Si  formano  e li  dispongono  al  loro  luogo) 
successivamente  tutt'  i bagli  del  primo  ponte 
e quelli  del  falso  pome; 

IO."  Si  pongono  gl'  intramisi  o trameni  tra  i 
bagli  sopra  la  dormiente; 
ai.®  Si  formano  , si  mettono  a luogo  e t’ in- 
chiodano i bracciuoli  de1  bagli  del  primo 
ponte  e del  falso  ponte  ; 
a2.°  Si  formano  e si  cacciano  ai  loro  luoghi 
à traversi  de'  bagli  del  primo  ponte  ; 
a3.°  Si  stabiliscono  i biglietti  o late  del  pri- 
mo ponte  ; 

34.®  Si  colloca  il  trincarino  del  primo  ponte 
a sinistra  e a destra  , lungo  tutta  la  nave; 
aS«#  Si  seguano  i luoghi  de'  portelli  della  pri- 
ma batteria  , si  tagliano  gli  scarni»  che  in- 
contrarsi ove  sono  da  aprirsi  i portelli , si 
stabiliscono  le  soglie  de*  medesimi  : in  una 
parola,  si  aprono  e si  formano  i portelli; 
a6.®  Si  mettono  le  bordature  interiori  al  di  j 
sopra  dei  trincarini,  e quelle  che  cuoprono 
l'intervallo,  tra  due  portelli  internamente; 
»?•*  Si  formano  , si  mettono  a luogo  , a’  in- j 
chiodano  le  porcile,  composte  de'  loro  ma- 
dicri  , mezzi  madieri  , primi  scartasi  , se- 
» condi  e terzi  «carmi  ; 

° Si  formane  e a*  inchiodano  ai  loro  luoghi 
le  gole  per  rinforzare  il  davanti,  e i brac-j 
c inoli  d’  arcaccia  j er  fortificare  la  pane! 
posteriore  del  bastimento  ; [ 


29. ®  Si  mette  a sno  luogo  e t’  inchioda  il  con- 
trotrincarino del  primo  pente  ; 

30. ®  Si  dispongono  al  loro  sito  le  corsie  del 
primo  ponte,  e si  formano  tutte  le  bocc.i- 
porte  e le  buche  o mastre  che  debbono 
essere  aperte  in  questo  ponte  ; 

31. ®  Si  dispongono  i puntali  nella  stiva,  che 
s*  impostano  sul  paramezzaie  nel  mezzo 
della  nave  , per  sostenere  i bagli  del  pri- 
mo ponte; 

3 a»0  Si  cuopre  di  tutjeri  intieramente  <1  primo 
ponte;  . » « 

33. ®  Si  stabilisce  e »'  inchioda  la  gola  o ghir- 
landa delle  cubie; 

34. ®  Si  formano  e si  stabiliscono  ai  loro  luo- 
ghi le  bitte  e tutti  i pezzi  di  cui  sono  for- 
mate ; 

35. ®  Si  formano  le  scasse  dell'albero  di  mae- 
stra e di  quello  di  trinchetto,  nel  fondo 
delia  nave; 

36. ®  Si  formano  « s'  inchiodano  ai  loro  luo- 
ghi le  due  più  basse  incinte , cioè  la  prima 
e la  seconda  che  sono  sotto  la  batteria,  e 
i niajeri  o bordature  tra  queste  incinie; 

37. ®  Si  borda  il  vivo  della  nave,  o l1  esterno 
della  parte  che  dee  stare  immersa,  comin- 
ciando dai  torelli  o majeri  più  vicini  alla 
chiglia , e da  questi  ascendendo  sino  sotto 
all'  incinta  più  bassa  ; avendo  cura  di  pre- 
parare per  1 innanzi  il  di  fuori  delle  coste, 
onde  addolcire  il  loro  contorno  e levare  le 
scabrosità  che  fossero  restate  dal  primo  sol- 
tanto digrossato  lavoro  , sicché  le  asse  dei 
fasciame  vi  si  adattino  perfettamente.  A mi- 
sura che  si  cuopre  la  nave  col  fasciame  , 

10  che  si  fa  del  pari  a sinistra  e a destra, 
si  levano  le  forme  le  quali  allora  divengono 
inutili.  Quanto  alle  putite  che  sostengono 
le  once,  si  levano  aneti' esse  a misura  che 
si  lavora,  e si  rimettono  dopo  appoggiandole 
alla  bordatura; 

38. ®  Si  forma  l'arcitromba  o sia  pozzo  delle 
trombe,  all'  albero  di  maestra,  e il  depo- 
sito per  le  palle  di  cannone  dinanzi  al  pozzo 
stesso,  e si  ricuopre  tutto  di  asse; 

39. ®  Si  forma  il  falso  ponte  ; vi  si  fanno  le 
aperture  o boccaporte  necessarie,  e si  cuo- 

I pre  di  asse; 

40. ®  Si  formano  e si  dispongono  dinanzi  alla 
ruota  di  prua  il  tagliamare,  la  gorgiera, 

11  ricinpimeuto  del  tagliamare , la  cappuc- 
cina e le  mastiette  dello  sperone  ani  da- 
vanti della  nave; 

41. *  Si  calafata  il  fondo  della  nave  , cioè  le 
serrette  e il  primo  ponte  , c «'  incatramano 
i commenti; 
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42/  Si  appone  li  contraruota  di  poppi  este- 
riore , e vi  li  aflìgouo  le  femmiacile  o rose 
ilei  timone  ; 4 • 

la  questo  stato  la  nave  è al  caso  di  es- 
sere varata  e condotta  al  mare,  perchè  1 
lavori  rimanenti  si  terminano  quando  essa 
c in  acqua , e ciò  per  non  caricarla  di 
troppo  peso  sinché  .è  sul  cantiere. 

43.'  Per  disporla  ad  essere  varata,  si  calafa- 
tano tutti  i majeri  esteriori  del  fasciame  , 
•'  incatramano  1 commenti , si  brusca  mo- 
deratamente sullo  stesso  cantiere,  gli  si  «là 
del  sevo  e del  pattuuie , si  levano  i puntelli 
ne'  luoghi  dove  si  la\ora,  rimettendoli  dopo 
che  i' operazione,  è compiuta*  c 

SÌ  vedano  alla  voce  forare  tutti  i prepara- 
tivi e tutta  la  manovra  necessaria  perqumtA 
operazione,  la  quale  essendo  non  poco  com- 
plicata richiede  uua  spiegazione  particolare. 

44/  Quando  la  nave  è in  acqua  e amarrata  , 
ad  un  posto  conveniente  si  stabiliscono  sul 
dragante  i piò  dritti  della  volta  o forno  di 
poppa;  t sopra  questi  gli  scarmi  di  poppa 
e i piè  dritti  o stili  che  forni  tuo  la  poppa 

0 T indietro  della  nave  ; 

4$.°  Si  -cuopre  la  gran  volta  di  asse  , vi  si 
fanno  i due  portelli  di  ritirata  della  sama 
Barbara,  e 1’ apertura  o losca  pel  timone, 

46/,  Si  forma  e si  inerte  a suo  luogo  ia  > dor- 
miente del  secondo  ponte  ; 

47.*  Si  fusmnuo  e si  pongono  al  loro  luogo 

1 borii  ilei  secondo  ponte  ; 

4«."  Si  mentono  i tramezzi  che  assettano  i ba- 
gli del  secondo  ponte,  c ne’  guarniscono 
gl’  intcrvnlh  sopra  la  dormiente; 

49. 6 Si  formano  e si  cacciano  ai  loro  luoghi 
i traversi  de'  bagli  «lei  secondo  ponte  ; 

5c.°  Si  stabiliscono  e s’ inchiodano- rutti  i brac- 
ci noli  che  fortificano  i bagli  del  secondi > 
ponte  ; • . 

5t/  Si  stabiliscono  i baglietti  e late  del  se- 
condo ponte  ; 

Sa-*' Si  formano  e sì  dispongono  al  loro  luogo 
i trincarini  del  secondo  pontr  a sinistra  c 
a destra  , e i pezzi  di  bordatura  interior  e 
che  li  susseguono  , o sia  i controtriucarim; 

53-°  Si  mettono  «1  loro  luogo  e s’  inchiodano 
le  corsie  del  secondo  ponte  . e si  forntfno 
le  boccaporte  e le  mastre  che  debbono  io 
questo  essere  aperte  ; 

54."  Si  forma  e si  dispone  a suo  luogo  il 
bilione  o -potenza  delle  grand»  drizze  , e ili 
bilione  delle  scotte  della  gran  gabbia  e di 
trinchetto.  Si  forma  la  scassa  dell’  albero 
di  bompresso,  e la  cassa  delle  cubie-  oj 
gatta,  co*  suoi  bracciuoli  j 


SS/  Si  cuopre  di  ma j eri  ti  secondo  potìte.  n 
riserva  di  quelle  aperture  le  qu^i  deb- 
bono estere  coperte  ahi  tanto  dai  cara  bottali  , 

• 1 e si  calafatano;'  . v 

56.*  Si  formano  e s*  inchiodano  al  loro  luogo 
le  dnr  incinte  che  sono  tra  la  prima  e 

* seconda  batteria , cioè  i'  incinta  terza  e la 

quarta^  e ti) 1 ma j cri  tra  di  esse  : 1 

07.*  Si  aprono  le  cubie  e, gli  -ombrinali  della 
loro  cassa  , e quelli  del  primo  pome  per 

10  «colo  deli’* acque,  >e  di  guerotscono  di 

- piombo;  . 1»..  \ >■  1 v\. 1*  • >.<» 

SS.V  St  fa  la  bordatura  estensore  al  di  .fuori 

della  nave  iu  tutta  la  parte  compresa  tra 
queste  due  inointele..le  dde  più  basse;  e si 
figgo iso  nello  stesso  tempo  i - perni  a cam- 
pane Ut,  a gancio,  a -tri  Sditolo , d©  portelli 
■ del  primo  ponte;*  » 1.4  tb  Ir.  o o ••>•<«  i<r.  . : 
>9/  Si  aprono  i portelli  *doL -aerondo  ponte, 
'«osar  si  free  per  « quelli  del  * primo  , e:  si 
binilo  le  loro  toghe;»  01  •*:  v v-r  . ■ * 

60  ‘ Si  mettono  i «oprati  iacarint  e le  altre 
iuà  dature  che  guerai  «cono  gl’  inter  vaili  tra 
i portelli- di  questo  ponte;  uit-\  • ! * 

6»-*  ,l>i  nrabi lisce  la  dormiente  de'  oastelli; 
6a/  Si  formano  le  finestre  della  gran  camera, 
e si  borda  questa  .parte  tanto  -al  di  fuori 
quanto  al  di  dentro , lanciando  alla  sinistra 
e alla  destra  delia  nave- due  porte  per  l’in- 
grrsco  alio:  botri  glie;  • 

63. *  Si  stabilisce  il  baglio  del  parapetto  di 
pina’ sul  davanti  delia  seconda  batteria,  » 

11  baglio  il  più  anteriore  del  castello  di 
prua  ; c vi  si  fa  la  chiusa  della  cassa , la- 
nciandovi due  porte  per  entrare  della  po- 
lena, ■©  vi  «i  spronò  due  portelli  pei  cannoni 
di  caccisi 

64. *  Si  fortifica  la  parte  posteriore,  all'altezza 
1 della  seconda  batteria  »,  con  de'  braoeinolr, 

chiamiti  bracciuoli  d’ arcacela  4 a sinistra 
•e*  a destra; 

bó;0  *Si  aprono  gli  «imbrinali  del  secondo  pomre, 
0 ti  -gaiar  ni  scono  di  piombo  ; 

66. *  Si  stabiliscono  copra  le  loro  dormienti  ì 
biglietti  de’  castelli  , c si  forma  do  ì pas- 
sAvanti  ; 

67. *  Si  formano  e si  mettono  a loro  -luogo  i 
trincarini  , i controtriucarim  e le  corsie 
de'  castelli  ; 

68/  Si  stabiliscono  le  bitte  c i cazzascottc  del 
par  ree  oh  etto; 

69/  Si  formano  tutte  le  aperture  e mastre  che 
debbonsi  praticare  ne' -castelli  ; *• 

70/  Si  stabiliscono  le  grue  e i loro  bracciuoli  ; 
71/  Si  bordano  internameli  te  di  majeri  ♦ca- 
stelli ; 
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7»*  Si  subii. -cono  i «opratrincurìnì  de'  ca- 
stelli  ; 

73.c  hi  nitrir  la  piò  alta  incinta,  chiamata  la] 
quinta  incinta  , ed  altresì  la  bordatura  della 
fregiata  tra  queste  due.  Si  termina  di  bor- 
dare per  di  Inori  la  parte  della  nave  che! 
è tra  questa  incinta  e la  tenta  e quarta  , 
all*  altezza  della  seconda  batteria  : li  na- 


bli iicoiio  nello  nesso  tempo  i perni  a cam- 
panella e a gancio  de’  portelli  del  secondo 
ponte  ; 

74-1®  Si  formano  ’ìe  si  mettono  al  lóro  luogo 
la  dormiente  dèi  casseremo  , e si  stabili- 
scono sulla  stessa  i biglietti  o late  del  cas- 
serete ; 

*75.*  Si  forma  il  coronamento  della  nave,  e 
si  borda  di  dentro  e di  fuori  I’  alto  della 
poppa  , praticaudovl  delle  finestre  per  la 
camera  del  consiglio  , e delle  porrè  per 
entrare  nelle  galli-rie  ; 

Sì  stabilisce  il  discobtto  del  easieretto  , 
del  cassero  e del  castrilo  di  prua  ,'  che  si 
. bordano  internamente  , lasciandovi  le  aper- 
ture de*  portelli  de'  castelli  ; 

77*  Si  formàhò  e'  ii  flettono  a loro  luogo  li- 
forme  o cordoni'  dC*  castelli;  si  borda  ester- 
namente la  fregiata  che  è tra  i detti  cor- 
doni, e si  piantano  de' perni  a campanella 
' e'  a gàncio  ai  portelli  aperti  ne’  castelli 
per  servizio  de*  cahnolii  ; 
y&.*  Si  aprono  gli  ombrinali  de’  castelli  e de» 
• 'pàti avanti  e i buchi' delle  mure  di  maestra, 
e si  guerniscono  di  piombo  ; 

79. 0 Si  borda  il  easseretto; 
o©.°  Si  stabiliscono  al  loro  luogo  le  parasar- 
- chic  dell'albero  di  maestra,  dell’  albefo  di 
trinchetto  e dell’  albero  di  mezzana  con  le 
loro  bigotte,  lande  e controlande,  e si  for- 
tificano con  braccitioli  di  sotto  e di  sopra; 
8t.p  Sr  farmd  i parapetti  del  easseretto,  del 
-castello  di  prora  e del  cassero,  e si  pian- 
tano x piè  dritti  o potenza  delle  campane. 
82.*  Sì  fanno  e si  dispongono  al  loro  Itidgo 
gli  ornamenti  della  prua  o dello  sperone , 
consistenti  nella  figura  o polena  4 volti- 
gliele» tacchi  delle  stesse  ccc.  , e vi  si  fa 
nn  tavolato  a carabottino. 

83 -*,S«  fanno  diversi  lavori  di  legname  grosso 
« altri  lavori  piti  fini,  come  d'  intarlatura, 
* '«ella  camera  del  consiglio  , nella  gran  ca- 
mera èec. , nelle  paratie,  porte,  telaj  delle 
iJneetre,  cassoni  , arniadj,  mantel  letti  dei  por- 
telli * le  scale  della  gran  camera,  di  santa 
v Barbara,  e le  altre  scale  di  comunicazione 
da  un  ponte  all*  altro  ; il  grande  e piccolo 
atr gatto  , i carabottini  del  secondo  ponte  e 


de’ castelli,  i tacchetti  per  allacciare  o dar 
volta  ai  cavi  delle  manovre  , la  cucina  , t 
forni  ecc.  ; 

84*°  Si  lavora  nello  stessè  tempo  negl’intavo- 
lati a paglioli,  nelle  distribuzioni  della  stiva, 
come  al  deposito  della  polvere,  al  deposito 
del  pane  , alla  camera  delle  sartie , alla 
gaetta  del  pcnese  , al  falso  ponte  , al  de- 
posito delle  vele  ecc.  Si  praticano  in  tutto 
1'  interno  di  questi  luoghi,  de’cassoni  per  i 
cartocci,  delle  paratie  per  vArj  Oggetti,  la- 
sciando una  galleria  o passaggio  tutto  all'in- 
torno della  nave,  all'altezza  del  falso  ponte. 
Si  ouimette  d’  entrare  in  una  più  minuta 
descrizione,  perchè  all*  articolo  Nave  si  de- 
scrive una  nave  da  guerra,  e tutti  i deposi- 
ti, paratie,  intavolati  e comparrimefiti  della 
stiva  sono  individuati  e spiegati; 

85-“  Si  fanno  e si  stabiliscono  le  bottiglie  ai 
dne  fianchi  della  poppa;  si  arricchiscono  di 
ornamenti  e ili  sculture,  come  anche  tutta 
la  poppa  ed  il  coronamento.  Quéste  sculture 
si  coloriscono.  Si  calafatano,  s‘  incatramano, 
come  pure  si  coloriscono  le  bordature,  le 
incinte  e tutte  le  parti  esteriori  della  na- 
ve, per  conservare  i legnanti  t garantirli 
dall*  umiditi  ; 

86.°  Si  mette  a luogo  l’asta  della  bandiera  , 
ed  il  gran  fanale  di  poppa. 

Sin  qui  si  spiegò  il  lavoro  dello  scafo 
vóto  o 1*  ossatura  e I’ unione  de*  pezzi  che 
compongono  il  corpo  della  nèvè.  Mei- tre  si 
opera  in  questa  costruzione , si  dee  insieme 
lavorare  nelle  diverse  officine  del  porto  , 
per  la  sua  alberatura,  attrazzi,  corde,  boz- 
zelli , taglie  , vele  , timoné  , per  le  barelle 
a remi,  e per  gli  utensili  d’ ogni  specie  che 
sono  necessari  a compierne  1*  anno.  Il  let- 
tore troverà  le  spiegazioni  di  questi  oggetti 
negli  articoli  dì  detti  vocaboli.  Avvertiremo 
che  il  presente  articolo  si  dee  riguardare 
come  un  estratto  o sommario  di  costruzione, 
il  (piale  non  può  csserr  perfettamente  in- 
teso da  quelli  che  non  sono  dell'  arte  , se 
non  che  facendo  uno  studio  seguito,  e leg- 
gendo successivamente  le  spiegazioni  e le 
descrizioni  de*  difìerenti  oggetti  che  vi  sono 
citati , cercandoli  nel  loro  ordine  alfabetico. 

COVERTA  , s.  f.  Coperta.  Ponte.  Poxt.  D*ck. 
Palco  o ponte  superiore  ne' bastimenti  mer- 
cantili t cioè  quello  ove  si  manovra  , e che 
non  è Coperto  da  altro  ponte.  Fa  lo  stesso 
ufficio  delle  impalcature  o piani  nelle  fab- 
briche civili.  E sostenuto  da  travi  chiamati 
bagli,  disposti  di  traverso  in  tutta  la  lun- 
ghezza del  bastimento  , a riserva  d’  alcune 
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aperture  che  vi  si  lasciano  per  aver  comu- 
nicazione con  la  stiva.  La  coverta , oltre 
che  serve  a garantire  le  mercanzie  ed  effetti 
collocati  nella  stiva  dall'  acqua  che  s'  im- 
barca per  i colpi  di  mare  e della  pioggia 
ha  insieme  V uso  di  legare  insieme  e con- 
tenere i banchi  del  bastimento,  di  sostenere 
le  artiglierie  e di  dare  uno  spazio  comodo 
per  le  manovre,  e per  comunicare  dall  avanti 
all'  indietro. 

CRAVANA , s.  f.  CrAVANE.  Ostriche  da  ca- 
rena. 

CR1CO  , 8.  ni.  Cric.  A haud-screit.  Macchina 
a ruota  e asta  dentata  per  sollevare  dei 
pesi. 

CROCE.  Ven.  Crose.  V.  Dragante. 

CROCI AME.  Crociarne  di  vela.  V.  Pela. 

CROZZOLA.  Ven.  V.  Pico. 

CROCETTE,  s.  f.  pi.  Barre*  traversare*  de 
HUKE.  Cross-treks.  Sono  barre  di  legno  che 
ei  dispongono  a traverso  delle  costiere  e 
nel  verso  della  larghezza  della  nave  per  so- 
stenere la  piattaforma  della  gabbia. 

CROCIERA  , s.  f.  Pezzo  di  legno  quadro  o 
tondo  inchiodato  a traverso  de’  macellari  , 
dal  castello  verso  la  prua. 

CUBIE,  s.  f.  pi.  Occhi  delle  gomone.  Écubiers. 
Tur.  u aw sE-tio Lts.  Sono  que1  fori  dall1  una  e 
dall’altra  parte  della  ruota  di  prua,  aperti  j 
più  in  alto  del  primo  ponte,  per  i quali 
si  fa  passare  il  cavo  dell1  ancora  quando 
dì  dà  fondo. 

Vi  sono  due  cubie  per  parte  della  nave, 
disposte  in  linea  retta  ed  alla  medesima  al- 
tezza. Sono  rotonde  e di  un*  ampiezza  pro- 
porzionata al  rango  della  nave,  onde  la  go- 
mona  vi  passi  liberamente.  Si  cuoprouo  di 
piombo  per  impedire  che  l'acqua  che  scola 
dalla  gninona  bagnata  , allorché  si  ritira  in 
nave  mentre  ti  salpa  , non  entri  tra  i mem- 
bri della  nave. 

Si  guernisre  la  parte  bassa  esteriore  del- 
l1  occhio  delle  cubie  d'  un  pezzo  di  legno 
dolce  attaccato  al  bordo , e incavato  a mezzo 
tondo  , per  isminuire  lo  sfregamento  delle 
gomone.  Questo  pezzo  si  chiama  guancialetto, 
cuscino  delle  cubie  ( Coussix  des  écubiers. 
Tur  MonTRRf  or  tur  uaose-boles  ). 

Scartai  delle  cubie.  Alonces  d’  écubiers. 
Ha  wsr.-r/BCes. 

Turacci.  Tajipi  delle  cubie.  Tampoxs  d'é- 
oueiers.  Ha w»t-riUQ*.  Pezzi  di  legno  ro- 
tondi , conici  , tronchi  , per  chiudere  al 
caso  le  cubie,  ed  impedire  che  l'acqua  non 
entri  per  di  là  nel  bastimento  quando  è alla 
vela  ( Fig.  3j3  ni  ). 


CUCCHI  ARA  ( s.  f.  ) da  pece.  Mestola.  Veu. 
Cazza.  CuiLLER  A CRAI.  A PiTCU-LADDLS. 
Utensile  nel  quale  si  fonde  la  pece,  e con 
cui  si  versa  su  i commenti  de’  ponti,  dopo 
d'averli  calafatati.  Ve  ne  souo  di  due  ma- 
niere (Fig.  147),  cioè  la  d interamente 
rotonda,  e la  A che  ha  un  becco  per  ver- 
sare la  pece  a poco  a poco  sopra  i com- 
menti. 

Cuce  Ai  ara  da  scavare  i porti.  Cuiller  de 
machine  A C reuser.  A sroox.  Serve  per 
trasportare  la  fanghiglia  dal  fondo  de'  ca- 
nali e porti.  È grande,  di  figura  quadrata, 
guernita  di  denti  di  ferro,  la  quale  va  a 
ricevere  nel  fondo  del  mare  la  fanghi- 
glia ecc.  per  azione  delle  ruote  della  mac- 
china. Questa  cucchiara  ha  la  sua  facciata 
inferiore  a bilico  o altalena  (Bascule), 
per  lasciar  cadere  la  materia  tirala  dal 
fondo  in  un  piccolo  battello  che  gli  si  fa 
andar  sotto,  quando  la  cucchiara  è uscita 
dall'  acqua. 

Cucchiara  da  cannone.  CuiLl.ER  A canon.. 
A cu.ryer's  laddle  (Fig.  146).  Strumento 
col  quale  si  mette  la  polvere  ne'  cannoni 
per  caricarli.  E formato  di  un  foglio  di 
latta,  o più  sovente  di  rame,  ridotto  a fi- 
gura concava-eiuisferica  del  diametro  di 
una  palla,  fermato  ad  un  lungo  bastone  o 
asta  di  legno.  Serve  anche  a tirar  fuori  le 
palle  dai  cannoni  carichi , quando  si  vuole 
scaricarli.  Quando  si  vuol  levare  1’  intera 
carica  dal  cannone,  se  il  cartoccio  si  rompe 
tirandolo  col  cavastracci,  si  adopera  la  cuc- 
chiara per  raccogliere  la  polvere. 

Cucchiara  o pigna  di  tromba.  CuillLre  de 
pompe.  A PUMr-ÉORER.  È una  specie  di  grossa 
trivella  accktjata  e tagliente,  con  la  quale 
si  traforano  i tubi  delle  trombe.  Essa  è mon- 
tata sopra  una  lunga  asta  0 verga  di  ferro 
rotonda;  e posta  sopra  de'  cavalletti  oriz- 
zontalmente, si  fa  girare  a forza  di  brac- 
cia, ed  incontrati  corpo  della  tromba,  po- 
sto anch' esso  orizzontalmente  ed  a livello 
eoli’  astA  suddetta,  affinchè  resti  esattamente 
traforata. 

CUCINA,  s.  f.  Cuisine.  Tue  callmt  or  rooz- 
zooif  or  a smr.  Grossa  cassa  quadra,  for- 
mata di  più  piè  dritti  e cinta  di  forti  tavole, 
che  serve  di  focolare  nelle  navi  per  fare  la 
cucina.  Si  colloca  sotto  il  castello  di  prua, 
all'  indietro  dell'  albero  di  trinchetto.  Le 
cucine  delle  navi  da  guerra  sono  divise  in 
due  parti  con  un  tramezzo  , per  poter  fare 
due  fuochi1 , uno  de'  quali  serve  per  il  ca- 
pitano , L'altro  per  lo  stato  maggiore.  1 piedi 
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che  «ottengono  la  cucina  sorpassano  di  al- 
quanti j»ollici  il  tavolato  che  ne  forma  il 
fondo , perchè  resti  un  intervallo  tra  il 
tavolato  stesso  ed  il  ponte.  Quando  si  arma 
la  nave  , si  cuopre  questo  tavolato  con  uno 
strato  grosso  di  saie  , sopra  il  quale  si  fa 
una  coperta  murata  di  mattoni  , e si  cuo- 
pre tutto  1’  interno  delle  due  parti  della 
cucina  , cioè  interna  ed  esterna,  di  doppj 
fogli  di  latta.  Tutte  queste  precauzioni  souo 
«essenziali  per  garantir*:  il  legno  dall'  in- 
fiammarsi. Si  lascia  un'  uscita  al  fumo , per 
un  buco  che  passa  per  il  ponte  del  ca- 
stello di  prua}  al  quale  si  adatta  una  spe- 
cie di  canna  da  cammino  fatta  di  legno  , 
interiormente  foderata  di  latta.  Ad  ogni  fac- 
ciata della  canna  v'  è un  tubo  da  potersi 
volgere  secondo  che  richiede  il  vento.  So- 
pra la  cucina  vi  è sul  ponte  del  castello 
un  serbatojo  d'acqua , nei  quale  se  ne  tiene 
•empre,  per  precauzione,  quando  i fuochi 
sono  accesi. 

lln  artefice  inglese  , chiamato  Brodi'e  , in- 
ventò delle  cucine  di  ferro  semplicissime , 
che  occupano  poco  spazio  , molto  ingegnose 
e molto  meno  pesanti  delle  nostre  e meno 
soggette  a riparazioni , e che  per  conseguen- 
za riuniscono  de'  grandi  vantaggi  : molte 
navi  da  guerra , e quelle  della  compagnia 
dell’  Indie  d'  Inghilterra  , ne  fanno  uso  , e 
se  ne  trovarono  contente. 

CUCITURA , s.  f.  Costura . Couture.  Srsu. 
Cucitura  delle  vele.  Couture  de«  voiles.  Skam 
or  Tue  sa  il*. 

Cucitura  piana  delle  vele.  Couture  tlàtte  1 
des  voiles.  Monk-sea  te  or  tu c sa  ti». 

Cucitura  rotonda  delle  vele.  COUTURE  RONDE 
DES  VOILES.  Rooxo  llitf. 

Cucitura  a ridosso.  Couture  a clih.  Quando 
la  tela  con  una  parte  della  sua  larghezza 
cade  sopra  1'  altra  con  cui  si  unisce. 

CUGNARD1,  s.  m.  pi.  N*p.  Pezzi  di  legno  fatti 
a conio.  Servono  per  ischiodare  tavole  ed 
'altri  pezzi,  come  per  assettarne  de' nuovi  a 
luogo. 

CULATTA  , s.  f.  Culasse.  Culatta  di  un  can- 
none. CuLASSE  d'UN  CANON.  Tue  KRESCU  OT  , 
a causon.  La  parte  posteriore  di  un  can- 
none o d'  un'  arma  da  fuoco  , che  è più  ! 
massiccia  e piti  resistente,  onde  non  ceda,] 
e determini  il  colpo  per  la  direzione  della 
canna  dell'  arma.  V.  Cannone . 

CU  RIPORTI  , s.  m.  Cavafango.  M achine  a 
creuser  ou  ponton  a creuser.  A LA ECti 
roh’Toos  or  liouter  ronutsuEn  with  fruitisi 
0ANO  la  noe  spoous,  ir  means  or  Wtncu  ruir  | 


Ut  AVE  TUE  StUD  or  CRAfEL  Paov  THE  lOT- 
T OU,  IH  OnDER  TO  DEEFB.W  OT  CLEAUSE  A FORT  • 

Chiatta  o puntone  nel  quale  è la  macchina 
con  cucchiaje  per  curare  o scavare  i porti. 
V.  Macchina. 

CURR^RE,  v.  a.  Maneggiare  i grossi  pesi  con 
i carri  , pali , paletti  di  ferro  , stanghe  c 
manovelle  di  legno  per  trasportarli  da  un 
luogo  all'  altro. 

CURRO , s.  m.  Rouleau.  Rollee.  Rotolo  d* 
legno  che  serve  a facilitare  il  trasporto  d» 
grossi  pezzi  di  legno  o altro , volgendosi 
sotto  a quei  pesi  che  loro  vengono  soprap- 
pesi e tirati.  Ve  ne  sono  di  cerchiati  d» 
ferro  celle  testate  , con  quattro  buchi  che 
arrivano  quasi  all'asse  del  legno,  perchè  vi 
si  possano  far  passare  le  punte  dei  pali,  pa- 
letti o stanghe  , co'  quali  si  fanno  volgere 
sul  suolo. 

CURVA  (s.  f.)  cappuccina.  Courbe  de  capucine. 
The  standard  truicu  r a sten  tue  cvt  water 
ro  tue  Arsa.  È una  specie  di  bracciuoio  che 
unisce  e rinforza  T uuioue  del  tagliamare 
alla  ruota  di  prua. 

Curva  della  grua.  Courbe  ou  console  du 
B05S01R.  Tue  svernar er  or  tue  cat-  head. 
E una  specie  di  mensola  per  sostegno  della 
grua. 

Curva  orizzontale  col  convesso  indentro.  Bou- 
OE  HOilIZ  OSTALE  DONT  LE  DOS  EST  DEDAN*. 

Rounmho  ss.  R la  curvatura  di  un  pezzo 
che  si  presenta  col  concavo. 

Curva  orizzontale  col  dosso  , col  convesso 
all’infuori.  Bolzone.  Bouce  horuontale  dont 

LE  DOS  EST  EN  DF. HORS.  RouNDlNO  OOT.  È la 

curvatura  di  un  pezzo  che  si  presenta  col 
convesso. 

CUSCINO  (s.  m.)  delle  bitte.  Guancialetto  delle 
bitte.  Coussin  DES  BITTES.  The  usino  or 
DOVELiUO  or  TUE  MITS.  V.  Bitte. 

Cuscino  di  bompresso.  Coussin  de  beaupr£. 
Pillow  or  thè  BowsrRtr.  V.  Bompresso : 
Cuscino  delle  cubie.  Coussin  des  écu- 
biers.  The  eolstkrs  or  tue  uaose-uoles . 
V.  Cubie. 

Cuscino  di  mira.  Coussin  de  mire.  Bed  or 
a con.  V.  Cannone. 

Cuscino  di  fodera.  Coussin  de  fourrure. 
BoLsrei t.  Baderna.  Paglietto.  Ven.  Boldoni.  È 
nn  volume  fatto  di  trecce  o teja , ripieno  di 
borra  o altra  materia  molle  , che  si  inette 
; sotto  alcune  manovre  per  garantirle  dallo 
| sfregamento. 

Cuscino  delle  sartie.  Morate.  Coussin  des 
hauran*.  Bolstsrs  or  tue  sueoods.  E un 
i • pezzo  di  legno  coperto  di  panno,  che 'si 
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adatta  «opra  le  crocette  , ove  posano  le 
«ardue  , per  impedire  che  non  vengano  se- 
gate «ulte  crocette.  , , 

CUTTER , t.  m.  Cutter.  A Cu  iter.  Sorta  di 
bastimento  inglese  a un  albero  , che  somi- 
glia per  la  sua  attraazarura  e per  le  sue 
vele  ad  una  slop  , con  questa  dtilèreuza  , 
che  il  cutter  ha  per  l’ ordinario  il  suo  al-, 
bero  più  inclinato  all'  indietro  * più  alto,  e 
porta  una  più  considerabile  quantità  di  vele;! 
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si  aggiunge  nei  cutter  in  aumento  alle  vele 
degli  slop  , una  specie  di  coltellacci  , che 
*'  inferiscono  nei.  gbisso  della  sua  gran  vela. 
La  maggior  porte  ha  sopra  il  suo  albero  un 
altro  albero  di  gabbia,  che  porta  una  vela 
di  gabbia  ed  un  pappafico. 

1 cutter  hanno  anche  , nella  loro  eostru- 
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oi  rappresenta  uno  di  questi  bastimenti 
olla  vela  nella  ,iìg,; 60.  Vedasi  T articolo  slop. 


rione,  qualche  diilereoza  dalle  slopt  che  gli 
rende  ottimi  velieri  : hanno  molto  puntale  , 
con  poca  opera  morta  topr’ acqua,  e quindi 
molta  opera  viva  , ad  oggetto  di  renderli 
più  reggenti  alla  vela  e più  atti  a stringere 
il  vento. 

In  conseguenza  di  tale  costruzione  pos- 
sono sostenere  molte  vele  ; egli  è per  que- 
sto che  servono  particolarmente  ai  contrab- 
bandieri della  Manica,  valendosi  della  loro 
velocità  per  isfuggire  e sottrarsi  alla  cac- 
cia delle  navi  guardacoste. 

Il  governo  inglese  mantiene  aneli'  egli 
molti  di  questi  bastimenti  per  arrestare  i 
contrabbandieri.  1 cutter  della  dogana  so- 
no armati  di  trenta  uomini,  e portano  da| 
tei  a otto  cannoni  ed  alcuni  petrieri.  Sono 
anche  talvolta  impiegati  in  guerra  , al  se- 
guito delle  squadre  , come  corsali  ecc.  Se 
ne  sono  costruiti  ultimamente  in  Francia 
alcuni  e soprattutto  a Dunkerquc , ma  so- 
vente si  esagerarono  le  loro  dimensioni,  ciò 
che  rese  più  diflìcile  il  rimpiazzamento  della 
loro  matadura,  e fece  sì  che  le  loro  vele 
riuscissero  dure  da  maneggiarsi  e soggette 
ad  inconvenienti. 

Le  proporzioni  di  un  cutter  del  re  d’In- 
ghilterra sono  le  seguenti  ; 

Piti.  Poli. 

Lnnghatia  dalli  ruota  di  prilli  a 


quella  Hi  poppa io  — — 

Slancio  della  ruota  di  prua  ...  1 IO 

Inclinaxrona  della  ruota  di  poppa  • 1 4 

Larghetta  al  baglio  naeriro  ...  ai  — 

Rientrata  della  cotta  maenra  . . ~ a 

Acculamento  del  madiere  macairo  1 5 

Lunghezza  del  madiere  maetlro  . , io  8 

Alterca  del  dragante.  .....  zo  3 
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DàDO  * «.  ui.jVen.  Tmupaf.no.  Di,  Cùaa  of 
a block  t UBAVI.,.  ,£  uu  pezzo  quadrato  di 
bronzo  che  s‘  incastra  nel  mezzo  della  ro- 
tella di  un  bozzello,  ed  è grusso  qy.inta 
la  stessa.  "\  i passa  il  pcrmuzo  , intorno  al 
quale  la  rotella  gira. 

I bozzelli  così  preparati  sono  ordinaria- 
mente fatti  di  guajaco  o legno  santo  , c 
dicoosi  bozzelli  rampognati  th  bronzo.  ROUETS 
DE  GAY  AC  a DÈE  DE  FONTE.  LtG#OM  fili# 
SIILA  V$S  I ytTU  ÈRA  SS  COAKS. 

Dadi  dell'  ancora.  Teso**  DE  l'ancre. 
Tub  suts  or  tue  a.xchor.  Diconsi  quei  due 
pezzi  di  ferro  che  sporgono  dalle  due  fac- 
ciate del  fusto  dell’  ancora  , e restano  ab- 
bracciati dal  ceppo.  V.  Ancora. 

Dado  o maschio.  TekOk.  A tkì/ant  , a 
teso#.  Si  dice  ancora  un  pezzo  di  legno 
tagliato  alla  sua  estremità  , a modo  di  en- 
trare esattamente  in  un  incastro  o mortila 
scavata  in  un  altro  legno.  V.  Maschio. 
Dente . 

DAMIGIANA,  t.  f.  Dame-jeanne.  A dbhi^ja#. 
Sorta  di  grande  bottiglia»  vestita  d*  ordi- 
nario con  tessuto  d'erbe  o di  vimini,  per 
uso  di  conservarvi  o trasportar  viuo  od 
altri  liquori. 

DARDO,  s.  in.  Rampone.  Rampicone.  Delfiniera. 
Da rd  om  haapon.  A UABtQQS,  Istrumcnto 

| di  pesca  ( Fig.  244  ). 

Dardo  infocato , Yen.  Fiasco  da  fuoco . Daju> 
A FEU.  Firc-arro tr.  Bacchetta  di  fuoco  d'ar- 
tifìcio per  lanciarla  nelle  navi  nemiche  col 
cannone  o col  moschetto , e incendiarne  le 
vele. 

DARE , v.  a.  Do.nner.  Questo  verbo  si  usa 
nella  marina  i u varie  maniere  di  dire. 
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Dare  alla  grossa.  Donnea  a la  grosse. 
To  land  mox&t  or  place  money  on  aor- 
T ojfitr.  Azzardare  il  propriu  danaro  sopra 
un  battimento  alla  grossa  avventura.  V. 
Avventura. 

Dare  alla  banda.  Donnea  A LA  BANDE. 
To  ueel  , ro  stoop  or  incline  to  eitum 
noe.  Far  inclinare  il  bastimento  più  da 
ini  lato  che  dall'  altro  , o per  il  vento  o 
per.  lo  stivaggio  disuguale. 

Il  bastimento  da  alla  banda  a babordo.  Le 
YA1MEAU  DONNE  A LA  BANDE  A BABOAD.  Tilt. 
LHIP  UEELS  TO  POHT. 

Dare  mezza  banda.  Donnea  une  demi- 

bande.  P 4RLI A M EXT- UEEL  Ot  BOOT-TOPPI S'C 
or  ■ a sa  ir.  Far  inclinare  alquanto  il  basti- 
« ìueuto  da  una  parte  per  nettarlo  e spal- 
t juarlo  in  ‘viaggio. 

.Dar  la  caccia.  Donnea  c. nasse.  Chasso. 
To  cu  a ce.  Inseguire  un  bastimento  per  fu- 
garlo o per  raggiungerlo. 

Dare  nella  costa.  Donnea  a LA  COTE.  To 
nuy  a r mimmi  Arsitone,  to  rvn  a-qroqbd. 
È investirà  in  crrra  o per  forza  del  cat- 
tivo tempo  o per  ischivare  «ài  esser  preso 
«lai  nemico.  I 

Dare  dentro.  Imboccate.  Donnea  dedAbts. 
Ta-  nvm  biout  iN  roà  a ■ ronr  or  rqad.  È 
infilare  uno  stretto  , V imboccatura  di  un 
porto. 

Dare  i pappafichi  a un  bastimento.  Donner 

LE  FERRO  QUEI  A US  V AIS6EAU.  To  SfiAKE  TUE 
ASALbANT-MAIVE  OT  ABY  OTHKH  MAIL,  TO  SOMr.  I 
ante  ut  ooxcAMr.  E turi*  espressione  che1 
■uu  bastimento  cammina  con  pari  velocità 
dell'altro,  avendo  i pappafichi  o un'altra 
tal  tela  ds  meno.  . 

Dar-  vento  in  faccia.  Donnea  vent  dbvàNt. 
To  r«or  a mbip  sn  tbs  wind  or  in 

STATE  y TO  MEI  NO  TUE  WìBÙ  A-UCAD.  Quando 

si  vira  di  bordo  col  vento  in  faccia,  il  mo- 
mento nel  quale  si  comincia  questa  ma- 
novra , e si  parta  la  manovella  del  timone 
«ottoveoto,  per  fare  che  la  prua  si  presenti 
al  vento,  e le  vele  si  mettano  a collo  dégti 
alberi  , per  braccarle  poi  dal  lato  opposto, 
« far  loro  prendere  il  vento  sul  bordo  op-| 
posto , si  dice  allora  che  si  dà  il  vento 
in  faccia. 

Dare  rimurchio.  Donnea  la  rémorqUe.  To 
•porr.  Quando  si  dà  a un  bastimento,  miglior 
camminatore,  una  corda  per  condurne  uno 
s>  pui  tardo.!  V.  Rimurchio. 

Dare  allarme.  Faiae  -,  donnea  l'alarme. 
2*0  a l'a  e Ni  Eccitare  alla  difesa  per  un  pc-j 
l iccio  o vero  o simulato.  *• 


Dar  fondo.  WouiLLEA.  To  cast  anchor  , 

TO  ANCUOK  y TO  COME  TO  AN  ABCIIOE.  È 
gettar  1'  ancora  per  ormeggiarsi. 

Dar  carena.  Caaèneb.  To  caeseN.  V.  Ca- 
renare. 

Dar  le  vele  al  vento.  Faire  voile.  To 
Mail.  Spiegare  le  vele  per  far  viaggio. 

Dare  il  fuoco  ad  una  nave.  Chauffea  Un 
vaibbeau.  Donnea  lr  feu  a un  vaisseau. 
To  memam  A MBir.  E bruscare  una  nave  , 
affi  ammari  a per  darle  lo  spalmo. 

Dare  il  fuoco  a de’  ma j eri  per  incurvarli. 

CitAUFFEB  DES  EOADACES  FOUB  L£S  FL1EA.  To 
MENO  P LAN  RE  Of  TO  MANE  TUEU  PLIANT S 
tr  U SATINO  TUEM. 

Dar  fondo  coti  due  o tre  duglie.  JMouiller 
DEUX  ou.  TBOIS  PLIS  DE  CABLE.  To  LBT  CO 
TUE  ASCUOR  WtTU  TWO  Or  TURBE  RANOEE. 

Ancorarsi  dove  vi  è poco  fondo. 

Dare  a nolo.  Affrétea.  To  ut  re.  Accor- 
dare per  un  prezzo  convenuto  il  servizio 
di  un  bastimento  per  trasporto  di  effetti 
o inercanaie.  t I 

Dare  sulle  jecché  o in  secco.  ÉchouEb.  To 
min  a crdvnd.  Investire  in  uno  scanno  o 
scccagna  , sicché  il  bastimento  urti  «si 
impegni  nel  fondo  del  mare. 

DARSENA,  s.  f.  Daace  ou  da  are.  Bassin.  A 

BAH  S OP  A PORT  , A WET  DOCK  OT  A SM  ALL 
UARMQVR  , W ITU  IN  A LA  R CE  ONE,  tTBBRElN 
ships  are  secured  and  si  cossi}.  Questo  ter- 
mine è usato  ne*  porti  del  Mediterraneo  : 
significa  la  parte  più  chiusa  di  un  porto 
dove-  si  tengono  le  nari  e altri  bastimenti 
disarmati  , e dove  sono  al  sicuro. 

Le  darsene  hantiO  un  ingresso  molto  stretto 
che  si  sbarra  con  una  Catena  o in  altro 
modo. 

DAVANTI,  avv.  Vento  davanti.  Vento  in  faccia 
o vento  in  prua.  VlNT  devant.  Head  to  \tisd. 
DAVANTI,  s.  ifa.  Devant.  The  torw-part  op  a 
sui p.  E la  parte  anteriore,  quella  che  forma 
la  prua  o la  parte  davanti  della  nave  , la 
quale  si1  estende  dalla  cosca  maestra  alla 
prua.  ! . ’.i 

DEBOLE,  «dd.  Foidtb.  Fianco  debole.  Coté 
voìlle.  Bastimento  che  ha  il  fianco  debole , o 
1 '■  thè  è debole  di  fianco . Vaisbeau  qui  a le 

COTÉ  FOir.b^  OU  QUI  EST  FOIBLE  DB  COTÉ.  A 
crash  sbip.  È un  bastimento  il  quale  manca 
di  stabilità  o perché  non  sia  abbastanza 
caricato  o perchè  sia  male  stivato , ma  più 
sovente  per  cattiva  cosrruaione  , e quindi 
sbanda  o inclina  aul  fianco  'più  che  non 
dovrebbe  , per  F imputato  del  vento  anche 
moderato.  • 
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Nave  debole  di  legname.  Un  vaisseau  foi- 

BLE  D’ÉCHANTILLOH  OU  QUI  A LÉCHANTILLON 
IOIELE.  A LI  CUT  TIHBERKD  SUtF.  E UUA  na>  C 
la  quale  iia  i membri  e gli  altri  peni  cor- 
rispondenti , oud’  è composto  il  suo  scafo  , 
meno  grossi  e meno  forti  dell'  ordinario  , e 
che  perciò  è meno  atta  a resistere  al  com- 
battimento e al  mar  grosso. 

DEBORDARE,  v.  a.  Dibordare . Debordare  una , 
nave.  Del order  un  vaisseau.  To  hip  orr  tue  j 
flanas  or  j sete.  £ levarle  la  bordatura  , 
cioè  i ina] eri  e il  fasciame,  o per  mutarli  o 
per  visitarne  lo  scheletro,  o per  demolirla. 

Debordare  i remi.  AJfornellare.  Dèboader 
ies  avirons.  To  ousuir  Tir»  oars.  E levare| 
i remi  dagli  scolmi  e dai  bordi  della  barca,: 
per  metterli  dentro  quando  non  si  vuole 
servirsene. 

Debordare  una  vela.  Dìborder  une  voile. 
To  lqoszh  tue  sheets  or  a sa  IL.  Mollarne 
o filarne  le  scotte.  Contrario  di  cazzare. 
DEBORDARE,  v.  n.  Déborder.  To  suckr  orr.  j 
Allontanarsi  dal  bordo  del  bastimento,  par- 
lando d’  uno  schifo  • barca. 

Deborda.  Dfc  corde.  Pvsu  orr , sanR  orr. 
Comando  al  proviere  d'  una  scialuppa , -di 
allontanarsi  dalla  nave  o da  una  riva. 

DECADERE  ( V.  a.  ) allontanandoti  dalla  rotta. 
Derivare.  Débiver  loik  de  sa  route.  To  se 
d ej  reti  far  rROM  tue  ri  cut  coorse.  V.  De- 
rivare. 

DECLINAZIONE,  e.  f.  Déclinaison.  Decli- 
nati oh. 

Declinazione  o variazione  dell'ago  magnetico. 
Déclinaison  de  l'aicuillk  aimantée.  Va- 

UlATIOH  or  THE  HEEDLE.  E l'aogolo  che  fa 
la  direzione  dell'  ago  magnetico  col  meri- 
diano o con  la  vera  direzione  da  Mezzogiorno 
a Tramontana;  il  qual  angolo  è vano  nei 
diversi  luoghi  della  terra  e del  mare,  ed 
anche  variabile  negli  stessi  luoghi. 

Questa  cognizione  è essenziale  in  ogni 
paraggio  per  il  computo  esatto  della  dire- 
zione della  nave.  Se  ne  trovano  le  osserva- 
zioni ne*  libri  di  navigazione,  di  pilottaggio 
e de*  viaggiatori.  Conviene  attenersi  ai  più 
recenti,  perchè  la  declinazione  non  è co- 
stante , ma  si  muta  negli  stessi  luoghi  col 
corso  del  tempo. 

Declinazione  al  greco.  Crecheggìare.  Norl- 
Bster.  Eaet  fari atios. 

Declinazione  al  maestro.  Moestregg  iare.NQRi>- 

OV  ESTER.  fPstT  VARIA  TiCH. 

Declinazione  d' un  astro , del  sole  ecc.  Dé- 

CL1NAIS0N  U*UN  ALTRE,  DU  SOLEIL  etC.  Tilt 
DECLINATICI  0/  A TIZIO  STAR , Og  TUE  SO X 


eie.  È 1'  arco  d’  un  cerchio  massimo  della 
sfera,  compreso  tra  un  astro  e 1* equatore, 
iu  un  giorno  dato.  La  declinazione  è australo 

0 boreale , secondo  che  1*  astro  il  trova 
dall1  una  o dall’  altra  parte  dell'  equatore. 

DEGRADATO,  add.  Marinaro  degradato.  Mate- 
LOT  déchadé.  A iv rec k ed  sailor.  Un  mari- 
naro il  quale  si  è salvato  dal  naufragio  , e 
resta  senza  mezzi  di  sussistenza. 

Diversamente  s'intende  quando  ditesi  d’ua 
officiale  , ed  allora  significa  eh'  è rimosso 
per  castigo  dal  suo  posto. 

DELFINIERA,  s.  f.  Darò  ou  harfon.  A bar- 
rooA.  Sorta  di  fiocina  da  pescar  balene  ed 
altri  pesci  (Fig.  80  ).  V.  Dardo. 

DEMATARE,  v.  n.  Disarborare.  DémAter.  To 

SFSAD  A NT  StAST  or  TO  ME  PlSMASTED , IH  A 
storh  or  ih  ah  e ho  a cejskht.  Si  dice  che  una 
nave  ha  dematato,  quando  ha  perduti  o rotti 

1 suoi  alberi  per  una  burrasca  o pei  colpi 
di  palle  in  un  combattimento  , o per  una 
cattiva  manovra.  Una  nave  ha  dematato  del 
suo  albero  di  gabbia  , del  suo  albero  di 
pappafico,  del  suo  albero  di  trinchetto,  del 
suo  bompresso. 

Quando  siasi  dematato  il  bompresso  , gli 
altri  alberi  su  indicati  lo  seguono  quasi  ne- 
cessariamente , perchè  ad  esso  sono  fermati 
gli  stragli  dai  quali  gli  altri  sono  sostenuti, 
come  si  può  vedere  nella  fig.  54,  dov*  è rap- 
presentata una  nave  con  tutti  i suoi  stragli* 
Se  de  mata  per  i soli  alberi  di  gabbia,  il 
danno  si  ripara  con  quelli  che  d' ordina- 
rio si  hanno  di  rispetto  ; uia  quando  si 
perde  l'albero  di  bompresso,  di  trinchetto 
o di  maestra  , è un  accidente  rilevantissimo 
e che  non  si  può  riparare  se  non  che  an- 
dando a cercarne  in  qualche  porto  vicino; 
frattanto  s'intesta  sul  tronco  il  peno  rotto. 
DEMOLIRE  ( v.  a.)  una  nave.  Dèmo  tilt  un  vais- 
seau. To  break  or  a sutr.  Ven.  Mondare  un 
bastimento  al  maggio.  Ridur  la  nave  in  pezzi, 
quando  è scassinata  e scomposta  a segno  di 
non  poter  più  servire.  V.  Condannare. 

DENTE  , ».  m.  Adbnt.  A hook  or  mcoriho 

IH  A PIECE  or  TlHBER,  IH  SHIV  BVtLDtBC. 

Dove-tail.  Termine  di  carpentiere , che  si- 
gnifica un  intaglio  _o  incassatura  fatta  a fog- 
gia di  dente  in  un  pezzo  di  legno  , nella 
quale  s’ incastra  un  altro  legno  di  corri- 
apondente  figura,  per  legar  meglio  e tenere 
insieme  i ' pezzi  tra  di  loro,  e impedire  che 
non  s'allontanino  o non  abbiano  un  giuoco 
tra  di  loro  pei  movimenti  della  navs.  * 
Dente  a uncino.  Adlnt  a cago.  Un  sem- 
plice intaglio.  . - o o*-  aÀL 
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Contraddente.  Apeht  a contre.  Un  uncino 
fleto  in  senso  opposto  dei  precedente. 

Dente  a catena.  Adent  a cjièmàillère.  E 
una  successione  d' intagli  o denti  fatti  sullo 
•tesso  pezzo. 

Dente.  Maschio.  Dado.  Tknoj*.  Tea  a ut. 
Tzhnok.  V.  Maschio. 

Denti  di  un  chiodo.  Barbss  ou  crilles. 
Bahms  or  a rac-bolt.  Gl' intagli  nel  chiodo j 
barbone  ( Fìg.  i35). 

Denti  delle  castagne  del  mulinello.  Le  fea 
DES  JVDEHTS  DU  WJIEVAUX.  P AW L-*LATl*.  V, 

Mulinello. 

Denti  d'  un  crico.  Dekts  d'ut*  cric.  Tmktu 
or  a BAtsD-tcrzw.  Sono  i denti  della  ruota 
pei  quali  si  spinge  la  spranga  dentata  del 
eneo. 

PEPOSITI  , s.  «n.  pi.  SoUTES.  Stork-room. 
Compartimenti  fatti  con  delle  paratie  che 
formano  delle  stanze  o camerini,  i quali 
cbiudonsi  a chiave  , posti  sotto  il  ponte  o 
nell' intervallo  tra  i ponti  o nella  stiva,  per 
• chiudere  e mettere  al  sicuro  e distinti  varj 
effetti , viveri  e munizioni.  Queste  stanze  o 
camenui  d'ordinario  non  ricevono  lume  dal 
di  fuori. 

Però  i depositi  col  nome  di  Soute*  for- 
mano le  distribuzioni  dello  spazio  tra  la 
•tiva  ed  il  ponte.  La  distribuzione  degli 
•tessi  nelle  navi  è varia  appresso  le  diverse 
nazioni. 

I principali  nomi  sono: 

Deposito  del  pane.  Soute  àu  fa Ut.  Brkad- 
boom. 

Magazzino  o deposito  della  polvere.  Soute 
lux  FOUDRES.  Ma  aAZ  IBIS  Or  rotTDSIt-ROOM f. 

Deposito  de'  cartocci.  Soute  vitr&e.  Fi /„- 
zia'c-ro oh.  Deposito  tra  quello  della  polvere 
e il  cassone  de'  cartocci  che  nelle  navi  in- 
glesi è situato  all' indietro  e appiè  de  dell'al- 
bero di  trinchetto. 

Deposito  delle  vele.  Soute  a voiles.  Sa  il- 
boom. 

Dispensa  o deposito  de'  inveri.  Soute  aux 
vivrei.  Tue  molo  sor  rBoriBtoKs. 

Magazzino  o deposito  de'  rispetti.  Soute 

AUE  HÉCHAN GEI  DU  MAITRE.  TéIS  BOAT  SVAIA's 
BTORS'ROOM. 

Stanza  del  chirurgo.  Soute  DU  chirurcien. 

Thk  SVIICSOM  STORS-ROOM. 

Stanza  del  capitano.  Soute  du  capitai* l. 
Tue  CAST  A tu  BTORRr-ROOM. 

Deposito  de'  legumi.  Soute  aux  lécvme* 
$Tom-noo>t  roR  rzabm  amo  rmaMs. 

Depositi  di  grano.  Soute  AU  cRaih.  Stors- 

/•OM  ROM  COMJt. 


Stanze  degli  ufficiali.  Soutes  de*  OFFICI ers. 
Sront-ROOMS  fOR  THK  OTItCERS  PhOVUtON!. 
Sono  le  camere  degli  ufficiali  poste  a ba- 
bordo e a tribordo  della  falsa  santa  Barbara; 
nelle  fregate  sotto  il  falso  ponte.  Queste 
stanze  non  ricevendo  lume  da  finestre , o 
ricevendolo  soltanto  da  piccole  aperture, 
le  quali  non  si  aprono  che  dr  rado  nel  tempo 
della  navigazione  , somigliano  ai  depositi 
poc'anzi  nominati. 

DERIVA,  s.  f.  Di  rive.  Tuz  lrk-wat.  È il  mo- 
vimento laterale  di  un  bastimento  a sotto- 
vento della  sua  rotta  apparente , la  quale  è 
secondo  la  direzione  della  chiglia.  La  deriva 
succede  quando  le  vele  sono  orientate  presso 
al  vento,  cioè  quando 'il  bastimento  è di- 
retto verso  1’  origine  del  vento. 

Per  impiegare  questo  movimento , si  av- 
verta, prima  di  tutto,  che  la  forza  del  vento 
sulla  vela  si  esercita  per  una  direzione  per- 
pendicolare alla  direzione  del  pennone , e 
che  questa  direzione  farebbe  progredire  il 
bastimento  dì  fianco  , quando  le  vele  sono 
orientate  presso  al  vento  ; ma  la  resistenza 
ch'egli  incontra  a progredire  di  fianco,  con- 
giunta all*  azione  del  timone  che  dispone 
la  prua  a portarsi  verso  l'origine  del  vento, 
fa  sì  che  in  vece  di  seguire  la  direzione 
perpendicolare  al  pennone,  segua  una  dire- 
zione media,  e risultante  da  tre  forze,  cioè 
da  quella  del  vento , da  quella  del  timone 
e dalla  resistenza  laterale  dell'acqua:  que- 
sta resistenza  larerale  dell’  acqua  si  può 
considerare  come  una  forza  la  quale  operi 
sreoudo  una  linea  perpendicolare  alla  chi- 
glia , con  la  direzione  da  sottovento  a so- 
pravvento. 

A maggior  chiarézza  suppongasi  ( Fig. 
161  ) una  nave  fornita  di  una  sola  vela, 
o pure  che  l'effetto  di  tutte  le  vele  su  di 
essa  spiegate  sia  unito  nel  loro  centro  ve- 
lare. Sia  a c > la  chiglia  della  nave  ; c il 
centro  di  gravità;  de  la  direzione  del  vento; 
F c il  pennone  orientato  presso  al  vento.  Il 
moto  apparente  della  nave  è sempre  se- 
condo la  direzione  della  chiglia , per  N A 0 
B E ; e non  pertanto  essa  realmente  va  per 
una  linea  Q I.  Questo  discostamento  della 
linea  o i dalla  direzione  delia  chiglia,  cioè 
da  ce,  si  chiama  la  deriva. 

Se  il  bastimento  fosse  un  corpo  rotondo,  e 
in  conseguenza  disposto  a seguire  nell'acqua 
qualunque  direzione,  egli  si  moverebbe  se- 
condo la  direzione  C K perpendicolare  al 
pennone;  ma  poiché  per  la  sua  figura,  men- 
tre tende  sempre  a fendere  l'acqua  con  ia 
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prua  , inficine  però  col  suo  fianco  presenta 
all'acqua  multa  superficie,  egli  incontra  dalla 
• tessa  uua  resistenza  la  cui  direzione  è per- 
pendicolare alia  sua  chiglia.  Rappresentando 
questa  resistenza  come  uua  forza  c M opr- 
1 ante  da  C iu  u , se  la  lui  za  del  vento  sia 
«appr esentata  dalla  linea  ck  operante  da  G in 
K,  ne  segue,  per  le  leggi  della  composizione 
del  muto  , clie  la  diagonale  c o del  paral- 
lelogrammo cmok,  formato  con  le  direzioni 
e quantità  delle  predette  due  forze,  rappre- 
senterà la  direzione  risultante  dall'  azione 
del  vento  e dalla  resistenza  dell'  acqua. 

Si  è considerata  la  resistenza  dell’  acqua 
tome  una  forza  operante  nella  direzione  per- 
pendicolare alla  chiglia,  sebbene  realmente 
essa  operi  nella  direzione  perpendicolare 
alla  vela,  cioè,  sebbene  essa  aia  diretta-, 
mente  opposta  alla  direzione  del  vento.  Ma' 
siccome  ugni  potenza  si  può  risolvere  in  al-: 
tre  componenti , < in  questo  caso,  in  ele- 
menti perpendicolari  e paralleli  alla  chiglia; 
cosi  si  possono  trascurare  quelli  che  sono 
paralleli,  e considerare  soltanto  quelli  clic 
•uno  perpendicolari  , giacché  in  ogni  ba- 
stimento, passabilmente  beue  costruito,  la 
resistenza  che  l'acqua  oppone  al  moto  pro- 
gressivo per  prua  , è alla  resistenza  che 
oppone  al  moto  per  . fianco  , nella  ragione 
almeno  di  .1:  So. 

La  linea  C o ( Fig.  iSa  ) è dunque  la  ri- 
sultante dall’  impulso  del  vento  r dalla  re- 
sistenza che  l'acqua  oppone  al  fiancu  «Iella 
nave.  Ora  conviene  .considerare  belletto  del 
timone,  il  quale  muta  aneti*  esso  questa  di- 
rezione,’c fa  volgere  la  nave  a tui  qualche 
punto  it  , il  quale  ravvicina  alla  direzione 
della  chiglia  la  linea  C o.  Perciocché  in 
questa  posizione  della  nave  il  timone  A T 
si  porta  sopravvento  , cioè  la  barra  A u si 
mette  sottovento,  e le  linee  d' Acqua  ss  le 
quali  corrono  da  prua  a poppa,  battono  nel 
timone  , a*  imprimono  alla  poppa  una  forza 
da  A verso  a.  il  centro  di  gravità  della  nave 
ai  può  considerare  come  immobile  , e che 
non  risenta  alcun  effetto  dal  moto  del  ti- 
mone , e perciò  la  poppa  non  può  traspor- 
tarsi da  a in  a,  senza  che  la  prua  si  porti 
- da  £ in  6 col  moto  1 b.  Quindi  facendo  un 
parallelogrammo,  un  Iato  del  quale  BF  eguale 
c parallelo  a CO,  rappresenti  il  moto  della 
«ave,  risultante  dall' azione  combinata  del 
vento  e dalla  resistenza  latrràir  dell  acqua, 
e l'altro  lato >■  b rappresenti  il  moto  dato 
alla  prua  dall’ Mio»*  del  timone,  ne  seguirà  I 
• che  la  oave  progredir*  per  la  diagonale  bx,| 


c quindi  il  centro  c per  cji  eguale  e paral- 
lela a fl  x. 

Si  potrebbe  opporre  che,  essendo  la  prua 
per  l'azione  del  timone  portata  da  b iu  4, 
all'opposto  della  poppa  clic  è portata  da  a 
in  a , se  si  costruisse  un  parallelogrammo 
di  cui  un  lato  Ad  rappresentasse  1 impulso 
del  timone  sulla  poppa,  e l'altro  lato  AZ 
fosse  eguale  c parallelo  alla  risultante  CO,  si 
avrebbe  la  diagonale  AY  la  quale  si  allonta- 
nerebbe dalla  direzione  della  chiglia,  quanto 
la  ix  vi  si  avvicina , e per  conseguenza 
questi  due  effetti  AY,  nx  si  distruggerebbero 
scambievolmente.  Questa  opposizione  sarebbe 
giusta,  se  la  nave  fosse  costruita  e tagliata 
no' suoi  fondi  similmente  a poppa  e a prua; 
ma  considerata  la  forma  ordinaria  delle  na- 
vi , si  comprende  agevolmente  clic  la  poppa 
per  la  sua  figura  incontrai  molto  maggior 
difficoltà  a trasportarsi  da  A ino,  di  quello 
che  la  prua  a volgersi  da  B in  b . L quando 
si  parla  dell'effetto  del  timone  che  volge  la 
nave  da  a io  ò,  V intende  insieme  di  com- 
prendervi l’effetto  che  debbono  fare  in  que- 
sta posizione  le  vele  posteriori  sulle  ante- 
riori ; poiché  la  loro  aziotn*  concorre  con 
quella  del  timone  a'  portare  la  prua  da  b 
in  b , • ad  aumentare  la  forza  eò;  cioè, 
siccome  1*  azione  di  tutte  le  vele  realmente 
. ai  raccoglie  in  un  solo  punto  che. si  chiama 
il  centro  velare,  e siccome  la  posizione  di 
questo  centro  si  muta  e si  porta  più  a poppa 
o a prua.,  secondo  la  quantità  di  vele  che 
si  spiegano  più  in  una  o nell'  altra  n*età 
delta  lunghezza  della  nave;  così  avviene  che 
in  relazione  al  sito  dove  si  forma  il  cen- 
tro velare,  i movimenti  della  prua  prodotti 
dalla  conversione  del  timone,  risultino  più 
o meno  forti.  11  moto  di  conversione  della 
nave  sì  fa  intorno  al  di  lei  centro  di  gra- 
vità , che  in  questo  rapporto  si  pnò  consi- 
derare come  immobile.  Le  forze  che.  pro- 
ducono questo  moto  di  conversione , sono 
quella  del  timone  e quell»  di  tutte  lo  vele 
raccolte  nel  centro  velare.  Se  dunque  que- 
sto centro  è più  lontano  dal  centro  di  gravità, 
della  nave  verso  poppa,  saranno  più  pronte 
c più  vivaci  le  conversioni  della  prua. 

Dalle  quali  premesse  si  conrhiude  che 
quanto  maggiore  sarà  la  velocità  della  nave  , 
tanto  minore  sarà  la  deriva  , perchè  la  re- 
sistenza dell'  acqua  ai  annienta  in  ragione 
della  forza  con  Coi  la  nave  è spinta  contro 
l'acqua;  inoltre,  quando  la  nave  ha  molte 
vele  spiegate  ed  è 'caricata  dal  vento  ^ essa 
s'  immerge  di  più  dal  lato  di  sottovento  c 
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presenta  al  fluido  una  maggiore  superficie, 
onde  la  resistenza  di  questo  si  aumenta. 
Finalmente,  si  diminuisce  la  deriva  accre- 
scendo l'azione  delle  vele  posteriori  in  con- 
fronto delle  anteriori. 

Quanto  alla  figura  de  bastimenti  per  dimi- 
nuire la  deriva,  essa  è senza  dubbio  quella 
in  Cui  si  combina  una  maggior  lunghezza  , 
con  un  maggior  puntale  o incavo  , poco  o 
nulla  d'inclinazione  alla  ruota  di  poppa, 
molto  slancio  alia:  ruota  di  prua,  il  centro 
di  gravità  prossimo  al  mrzio  della  lunghezza 
della  nave  , e la  figura  della  prua  piu  ac- 
» concia  per  fender  »l’  acqua. 

Tutte  queste  proposizioni  sono  confer- 
ai mate  daH’esprrienzn , e tutti  questi  clementi 
concorrono  , per  il  ragionamento  premes- 
t so,  ad  aumentare  l'angolo  K.CI,  e a dimi- 
nuire 1*  angolo  ICE  che  chiamasi  angolo 
% della  deriva.  * 

«.  £ della  massima  importanza  pei  piloti  il 
determinare  l'angolo  della  deriva,  e di 
» tenerne  conto  nel  calcolo  della  rotta  della 
nave.  I marini  alquanto  sperimentati  cono- 
scono la  deriva  prossimamente  a colpo  d'ec- 
cbio.  Per  altro,  si  accostuma  di  situare  sul 
parapetto  della  galleria  un  setnieircolo  di 
piombo  graduato  ram  (Fig.  i63),  la  cui  linea 
a A sia  parallela  alla  chiglia.  1 piloti  citava- 
no sopra  questo  il  numero  de' gradi  dell'an- 
golo ohe  fa  la  scia  della  nave  h de , cioè  la 
traccia  eh'  essa  lascia  dietro  a sè  , con  la 
direzione  della  chiglia  a h.  Questo  angolo  è 
eguale  a quello  della  deriva  ; poiché  gli  an- 
goli ICE,  HCf  (Fig.  161)  sono  eguali,  e 
Ir*  angolo  H a &.  è eguale  all*  angolo  HCt, 
essendo  A & parallela  a c c , che  è la  I C 
prolungata.  Si  dice  che  si  ha  un  quarto  di 
deriva  ( Il  y a un  quart  de  derive.  Tuke»  rs 
©ars  roMT  lee-wat),  quando  la  rotta  della 
nave  si  allontana  dalla  direzione  della  chi- 
glia, di  una  quarta  di  vento  o di  un  rombo 
di  vento,  cioè  di  n.°  i5* 

In  deriva.  E»  derive,  A-dHitt-  Si  dice  di 
tin  bastimento  che  è in  attuale  deriva. 

Andare  in  deriva.  Allea  eh  Débite.  To 
unire.  Andare  Come  vuole  il  vento,  la  cor- 
rente o l’ ondeggiamento  del  more  , e ca- 
^pre  sotto  vento.  Ven.  Cadere  alla  ronda. 

Avere  una  bella  deriva,  avere  del  mare  a po- 
rre correre.  Avoir  ore  belle  derive,  avoir 
DB  L’EAU  A COl'R! A.  To  HàFK  a OOOD  SFA 
zoom.  £ avere  ampio  tratto  di  mare,  libero 
da  terre  e da  pericoli  sottovento;  circostanza 
molto  confortante  quando  sopraggiunge  una 
groppata  di  vento , e il  bastimento  è forzato 


di  seguirne  la  direzione  , o pure  di  deri- 
vare e cadere  sottovento  dal  suo  viaggio. 

Ale  di  deriva.  V.  Ale. 

DERIVARE,  v.  n.  Decadere.  Déaiyer.  To  drive 
or  TO  rALL  TO  LSE-trARD.  To  StAMK  S.EE-W  A I*. 
Un  bastimento  deriva,  quando  la  direzione 
della  sua  rotta  si  discosta  e fa  un  angolo 
con  la  direzione  della  sua  chiglia,  cadendo 
sottoNcnto,  e ciò  o per  forza  del  vento  o 
dell' agitazione  del  mare  o delle  correnti. 

DERNO  (in)  s.  iu.  En  berne.  A watt. 

Metter *,  issare  la  bandiera  in  demo.  Mettae 

LB  FAVILLO#  EN  BERNE.  To  l/OIST  TUE  ENftCN 
wjth  a ir  ATT.  Quando  la  bandiera  è serrata 
« compiegata  in  cima  dell'  albero , sicché 
penile  dall'asta  senza  potere  sventolare.  £ 
segno  di  disagio  del  bastimento  che  ricerca 
soccorso.  Si  mette  anche  in  derno  per  segno 
al  caicco  o scialuppa  di  venire  a bordo,  la 
bandiera  che  si  mette  a rnezz'  asta , è una 
delle  cerimonie  funebri  che  si  fanno  in  mare 
agii  ufficiali  che  mtiojono. 

DETTAGLIO  , s.  m.  Détail  d'un  vaisskau.  È 
l'occupazione  e l'incarico  deU'uflìciale  ohe 
ha  la  cura  dello  stivaggio  , delle  distribu- 
zioni, de’consumi  de*  viveri  e munizioni , dei 
ruoli  dell’equipaggio,  del  quarto,  del  com- 
battimento, della  polizia  a bordo  ecc.  Que- 
sto impiego  appartiene  d’  ordinario  all'  uffi- 
ciale immediatamente  inferiore  al  capitano, 
il  quale  si  nomina  f ufficiale  incaricato  del 
dettaglio . 

Il  dettaglio  di  una  squadra  o di  un'armata 
navale  ( Le  détail  d’une  escapre  oi*  d une 
ÀJtM/:E  navale  ) abbraccia  presso  a poco  i 
medesimi  oggetti  in  grande  sotto  gli  ordini 
del  generale,  e appartiene  al  maggiore  della 
squadra. 

DIANA,  s.  f.  Diahe.  The  MonstNo  watch . 

Tiro  del  cannone  di  diana.  Coup  de  canon 
db  diane.  Tue  stonytxo  itatch  cu* r. 

Batte  la  diana  o si  baite  a diana.  On  bat 
la  diane.  The  moenino  deva i srATs.  È una 
battuta  di  tamburo  che  si  ripete  tutte  le 
mattine  alla  punta  del  giorno  , ne’  porti  , 
negli  arsenali  di  marina,  a bordo  della  nave 
comandante  in  una  rada  : questa  battuta  &t 
termina  con  un  tiro  di  cannone  che  serve 
di  segnale  per  aprire  la  catena  del  porto  * 
o altre  uscite  ecc. 

DIARIO.  Giornale.  ».  m.  Journal.  Journal.  V. 
Giornale. 

DIAVOLETTO,  s.  m.  Gagliardetto.  Contrabbelve - 
dcre.  Diablotin.  The  zr/zrA-ror  stat-sail. 
Chiamasi  con  questo  nome  in  alcuni  porti 
la  vela  di  straglio  di  contrauuuezzana. 
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DIBORDARE  V.  Debordare . 

DIETRO  , avv.  Indietro.  Arri  ère.  Aserr 

tur  srtns  or  iiif/o  ta  et  or  a stttr.  Ter- 
mine che  riferito  ai  bastimento  equivale 
a poppa , ma  io  molti  casi  ha  una  significa' 
zinne  più  estesa.  Poppa  esprime  precisamente 
la  parte  che  forma  1'  indietro  della  nave , 
e indietro  si  dice  per  indicare  tutta  la  parte 
della  nave  che  è dalla  parte  della  poppa, 
o che  è vicina  alla  poppa,  cioè  la  parre 
della  nave  opposta  a quella  che  fende  il 
fluido,  dalla  costa  maestra  sino  al  timone, 
dove  si  dispongono  le  camere  destinate  al- 
1'  alloggio  degli  ufficiali.  11  termine  dietro  o 
indietro  i opposto  al  termine  avanti  o da- 
vanti. 

Vento  in  poppa.  Vmt  arri  Sre.  Vekt  en 
POUPE.  Quando  il  vento  spira  secondo  la 
direzione  del  viaggio.  Ven.  A /il  di  roda. 

Mettere  una  nave  indietro.  Mettre  um  vais- 

SEAU  DE  L'ARRIÈRE.  To  LEAT*  A SUtt  A-STEEN , 
to  ouTs.iiL  a sutr.  £ andar  più  presto  di 
quella  e lasciarla  indietro. 

Rimanere  indietro.  Rester  a l'arrière.  To 

RKMAfS  A-3TRES  Ot  EEHISD  BT  SLOW  SAlLtUc ; 

to  drop  A-STRR.v.  Quando  si  va  più  lenta- 
mente di  un'altra  nave,  e si  resta  indietro 
di  essa. 

Passare  indietro.  Passe»  DE  L*ARaifcRB.  To 

CO  USD  t H TUR  STLB  A OT  A SH/F.  In  IID  CESO 

d'avvicinamento  di  due  bastimenti,  le  rotte 
de'quali  s'incrociano,  quest*  è un  riguardo 
che  l'inferiore  debbe  avere  per  il  superiore, 
o un  vascello  mercantile  per  uua  nave  da 
guerra,  di  passargli  indietro  (de  lui  pascer j 
A l’airière),  cioè  di  passare  dalla  parte 
della  di  lei  poppa.  Sarebbe  disputarle  il 
passo  e mancare  di  rispetto  al  comandante , 
se  il  bastimento  inferiore  le  passasse  davanti, 
qualora  però  la  posizione  in  cui  si  trovasse 
non  lo  costringesse  a farlo,  per  non  esporsi 
a qualche  pericolo. 

Nave  thè  è troppo  sull'  indietro.  Vaisseau 

QUI  EST  TROP  SUR  l’àRRIÈRE.  A SUIT  WUtCU 
IS  TOO  MCCH  BY  TU*  STBRX. 

Essere  sull ’ indietro  significa  che  la  nave 
* •*  immerge  troppo  nell'  acqua  con  la  sua 
parte  posteriore,  per  la  distribuzione  o sti- 
vaggio del  carico. 

Vele  di  dietro.  Voile#  de  l'arbi£re.  Tur 
attrr  f a t is.  S’ intendono  quelle  di  maestra 
e di  mezzana. 

Retroguardia.  ArriìRE-CARDI.  Rea  e otrt- 
aos  or  rea*.  Una  delle  tre  parti  o divisioni 
di  un'  armata  navale.  £ quella  che  marcia 
dietro  le  altre  o a sinistra  o sottovento. 


Il  terzo  ufficiale  generale  è quello  che  co- 
manda la  retroguardia.  Vi  sono  dell*  evo- 
luzioni, nelle  quali  la  retroguardia  diventa 
per  un  tempo  la  vanguardia,  cioè  ch'ella 
si  trova  marciare  la  prima  nell*  ordine  di 
battaglia. 

DIFFALCO , s.  m.  Discatto.  Défalque.  To 
dkpalk  or  dsdoct . Scemameli  to,  deduzione 
che  si  fa  da  un  conto  o per  ; ltrettanti  pa- 
gati o per  restituzione  di  oggetti. 

In  diffalco.  A valoir  sur.  Ditalk'd. 

DIFESE  , g.  f.  pi.  Défenses.  Serro*  or*  auto» 
V.  Corde. 

Difese  d'una  scialuppa.  DirENSES  POUX  CHA- 
LOUPE. 

Chiamanti  cosi  de*  pezzi  di  legno  che 
hanno  la  figura  del  contorno  del  bastimento , 
applicati  al  bordo  esteriore  di  tratto  in  tratto 
tra  le  parasarchie  dell'Albero  di  maestra  e 
di  trinchetto  dal  capo  di  banda  o di  geo  lato 
sino  all'  incinta  più  bassa.  Sono  cosi  nomi- 
nati perchè  servono  a difendere  o garantire 
la  bordatura  della  nave  dallo  sfregamento 
della  scialuppa,  del  battello,  delle  botti  e 
d*  altri  pesi  cousiderabtli  che  s‘  imbarcano 
o si  sbarcano.  Queste  difese  si  dispongono 
tra  i portelli  delle  due  batterie;  »'  incastrano 
nelle  incinte,  e sporgono  quanto  le  incìnto 
•opra  le  bordature.  Yen.  Cuarda  lai.  • 

Difese  per  le  legature  o trinche  di  bompresso. 
Guardamano.  Dete.nses  pota  uu  li  uree  dC 
reauprE.  V.  Sperone.  Trinche  di  bompresso. 

Corde  di  difesa . Cordes  de  défekse.  Fes- 
DEE»  or  JUSK  or  OLD  CABLE.  Sono  pezzi  di 
gomona  o d'altre  corde  che  si  lasciano  pen- 
denti dai  fianchi  dei  piccoli  bastimenti , per 
impedire  che  non  stauo  danneggiati  dal  pas- 
saggio e dall' urto  d'altri  bastimenti  ( 6 b 
Fig.  in  ).  Yen.  Paglietti. 

Anche  ne'  bastimenti  maggiori  che  sono 
in  porto  si  dispongono  de'  grossi  pezzi  di 
gomone  pendenti  da  ciascun  portello,  per 
impedire  il  danno  che  potrebbe  averne  la 
bordatura  dal  passaggio  delle  scialuppe  ed 
altri  piccoli  legni  lungo  il  bordo,  e singo- 
larmente per  conservarvi  lo  spalmo  o sego 
allorché  sono  stati  recentemente  carenati. 

Collare  di  difesa.  Collier  de  d&fevsb.  Pud- 
des iso  or  a Bojr's  STMJ*.  £ un  pezzo  di 
cavo  o gomona,  o molti  pezzi  di  corda  tes- 
suti e legati  insieme,  che  si  mettono  per  di 
fuori  sull'alto  della  ruota  di  prua  delle  scia- 
luppe e canotti  o altri  piccoli  legai,  per 
impedire  che  siano  danneggiati , e per  ismer- 
zare  i colpi  che  sovente  ricevono  nell*  ab- 
bordar* alle  rive  o alle  navi  («a  Fig.  111). 
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DIFFIDARE , v.  n.  Dlfier.  Diffida  del  vento. 

Dsns  DU  V£J*T.  Yoo  ARE  ALL  13  TUE  WtNU  , 
Msee  uer  *JLLt  no  uba  a or  no  nea/isb.  Av- 
vertimento che  ai  dà  al  timoniere,  quando 
governa  all’orza  rato,  affinché  egli  abbia! 
cura  che  le  vele  nou  imbattano,  o di  non 
prendere  in  faccia. 

Diffida  l’ancora.  Distacca  Ì ancora  dal  Bordo. 1 
D ÉF i£  l’a.NCRE  DU  BORO.  Bear  Off  TUR  A3i-\ 
cuor . Comando  che  ti  dà  per  impedire  che 
l'ancora  che  ti  leva  nou  freghi  coutro  il 
bordo  e lo  dauneggi.  « 

Diffida  la  scialuppa.  Attento  ad  accostare. 
Dèe  ie  la  cualoufe  du  boro.  Bear  orr,  rsnn 
ore  tur  boat.  Ordine  al  marinaro  che  è ar- 
mato d'uu  gancio  alla  prora  della  scialuppa, 
per  avvertirlo  d’essere  cauto  e pronto  , onde 
schivare  qualche  accidente  o contraccolpo 
nell'abbordare  ad  una  nave  o ad  una  riva. 

DI  FUORI,  avv.  Fuori.  Dehors.  Out.  Parlando 
delle  vele,  questa  voce  esprime  che  esse 
sono  spiegate  e disposte  per  navigare. 

Tutte  le  vele  fuori.  Toutes  voiles  dehors. 
All  sails  ovt , all  baila  set.  Lo  stato  della 
nave  che  ha  spiegate  al  vento  tutte  le  vele 
dì  cui  è fornita. 

Fuori  significa  iu  generale  fuori  del  porto 
o in  mare  aperto.  Dehors,  eh  pleine  mkr.  Ovt 
•r  a uabbour,  ovr  at  se  a;  in  tue  or  rmo. 

Mettersi  fuori . Mettre  dehors.  To  set  ovr, 
to  saie  tor  tue  orr  ino.  Uscire  dal  porto, 
far  rotta  nel  mare  Aperto. 

Fi  è mar  grosso  di  fuori.  Il  1 A grosse 
MEfi  DEHORS.  Tue  ERA  RV.SB  Ut  CU  IN  THE 

orr  me.  Ondeggiamento  grande  fuori  del 
porto. 

DIPARTIMENTO  , s.  m.  Département.  Porto 
o arsenale  di  marina,  dove  si  tengono  e si 
conservano  le  navi,  dove  risiedono  gli  uf- 
ficiali di  marina,  e «love  trovasi  raccolto 
rutto  ciò  che  appartiene  all  armo  delle  navi 
da  guerra. 

Dipartimento  o circondario.  Départemeht 
ou  ARROtìDissEMENT.  S’ intende  ancora  il  di- 
ritto e la  giurisdizione  dellordinaiore  della 
marina,  che  si  estende  a tutti  i porti  dentro 
certi  stabiliti  confini. 

Dipartimento  o distretto.  DéfABTEMRht  ou 
DisTRtCT.  Si  dice  dell’  incumbenze  di  un  com- 
missario delle  classi  o di  un  preposto  alla 
inscrizione  marittima,  la  quale  si  estende 
sopra  un  certo  numero  di  comuni  e sopra 
tutti  gli  uomini  di  mare  che  vi  sono  domi- 
ciliati. 

DIRITTO,  e.  m.  Dritto.  Étambgt.  Strrxtojt. 
V.  Ruota  dì  poppa. 


Diritto  V anca.  Bar^OS  UBO t TE.  Tri m tue 
boat.  Comando  per  tenere  la  bare»  in  modo 
che  non  isbandi. 

Diritto  per  la  prua.  Daoit  AVAHT.  Ri  cut  a 
head.  Comando,  onde  nel  marciare  si  tenga 
la  prua  in  una  stessa  direzione. 

Diritto  del  ripaggio.  Droit  du  quàyàce. 
W u a tir  a or.  Diritto  che  si  paga,  o retri- 
buzione che  si  fa  al  guardiano  d'una  riva, 
per  vegliare  allo  sbarco,  alla  sicurezza, 
alla  conservazione  delle  mercanzie. 

Diritto  d'ancoraggio , diritto  de! porto.  Droit 
d’ancrage.  Dvtt  or  anchoraoe.  Diritto  che 
si  paga  al  principe  in  alcuni  porti  o rade 
dai  bastimenti  che  vi  danno  fondo. 

Diritto  di  naufragio . Droit  despaves.  Droit 
de  varech.  Standrigut.  Diritto  de’ vicini  a 
que'  luoghi  dove  sì  ricuperano  oggetti  sparsi 
per  un  naufragio. 

DIROTTARE,  v.  n.  Dérouteii.  Allontanarsi  dal 
suo  cammino  nel  far  vela  per  un  porto  o 
altro  luogo  destinato. 

DISALBERARE.  V.  Disalberare. 

DI  SARBORARE , v.  a.  Dentatore.  Disalberare 

DÉMATER  US  YÀISSEAU.  To  TARE  OVT  TUE 

j iasts  or  a su ip.  E levare  gli  alberi  ad  un 
bastimento  per  disarmarlo.  Ciò  si  fa  levando 
prima  gli  alberi  de’ pappafichi  e di  gabbia, 
e levando  poi  con  la  macchina  gli  alberi 
maggiori,  iudì  facendoli  calare  in  acqua  per 
trasportarli  al  magazzino. 

De matai e una  nave  a colpi  di  cannone.  D£- 
«ATER  UH  YAIS&EAU  A COUM  HE  CANON.  To 
SHOOT  A BUtr's  UAST  UT  TUE  BOARD . E E Otti» 
pere  e far  cadere  i di  lui  alberi  a colpi  di 
palle,  in  nn  combattimento. 

DISARMARE  , v.  a.  e n.  Désarmer.  To  lay 

VP  A suiti  TO  DISCUAROS  TUR  OEFICERB  AND 
crrw,  to  fa  r orr  a su/r.  Levare  da  una 
nave  gli  attrazzi , bozzelli  , pennoni , cor- 
dami, munizioni  da  guerra  e da  bocca,  gli 
alberi  ecc.,  per  conservare  ogni  cosa  ne'  ma- 
gazzini sino  al  caso  di  dovere  armarla  di 
nuovo  , congedare  e saldare  T equipaggio. 
Si  dhrc  abbiamo  disarmato  a Rocbefort.  Nous 
àvons  désarmé  a Rochefort.  Si  disarmar  la 
nave  il  Sovrano.  Oh  désaaMB  le  yaissxau  lf. 
SO  (ITERAI  9. 

Nave  disarmata.  Vaisseau  dlsarm£.  A la  io 
vp  siiir. 

DISARMO,  ».  m.  Désarmemeht.  Tur  latino 
vp  or  a siiir.  The  dibcuarcikc  tue  otti - 

CERS  AND  CREW  OT  A SU!P\  PATINO  OFT  A SBIP. 

L'atto  di  disarmare  una  nave,  cioè  di  le- 
varle gli  attrazzi , munizioni  , alberi  , p*n- 
uom , bozzelli  ecc.,  e riporli-  nel  magazzino- 
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geueraii-  o nei  »*Lg«*in«  particolare  della 
à<e..a,,f>er  coo.ee. arii  eiuo  ad  un'allra  cam- 
pagna ; di  sbarcare , congedar*  e saldare 

1*  equipaggio. 

S'  intende  per  disarmo  tacite  lo  «corno 
dì  un  uojuo  «1  caso  d 1 disarmo,  o sia  la 
«omnia  che  notane  a pagarsi  a ciascun  uffi- 
ciale o mari  Dar»,  peT  dargli  il  saldo  del  suo 
stipendio  o salano  per  la  compagna  fatta 
sulla  nave. 

DISASTRO,  «.  m.  Pericolo.  Iscommoditè.  Dis- 
tress.  Situazione  di  una  nave  malconcia  e 
in  pericolo. 

Segno  di  disastro.  Si  et;  al  D’iacoiiMor.iTÉ. 
ou  li  e DfcTBrssE.  A stendi  or  ouruM.  £ uni 
segnale  che  fa  la  nave  per  indicare  ehc  si 
trova  in  disastro,  e per  chiedere  soccorso 
o a terra  se  possono  accorgersene  , o a 
qualche  nave  che  sia  ìa  vista  sul  mare. 
Questo  segnale  per  1'  ordinario  consiste  nel 
mettere  una  bandiera  in  derno  a poppa  , 
e iu  alcuni  tiri  di  cannone  per  intervalli. 
Appresso  la  maggior  parte  delle  nazioni 
marittime  d'  Europa  si  ha  il  costume  di 
affrettarsi  per  portare  soccorso  alla  nave 
che  abbia  fatto  un  tal  segnale. 

Nave  incomodata  o in  disastro.  Vamseau 
incomuodA.  A ortTMssED  sttir.  £ una  nave 
rimasta  senza  attrazzi,  e inabilitata  per  qua- 
lunque cagione  a far  viaggio  o a salvarsi , 
o che  ha  delle  folle  considerabili  che  la 
mettono  al  caso  di  non  poter  proseguire  il 
suo  viaggio  senza  rischio. 

DISBITTARE  (v.  a.)  la  gomena.  Slittare.  Dé-' 

JiTEJt  LE  CABLE.  To  Ut! BIT  TUE  CABLE.  Dis- 
fare le  volte  della  gomona  sulla  bitta  e 
distaccarla.  Veo.  Levar  eolia  alla  gomona. 
DISCATTO.  V.  Diffalco. 

DISCENDERE,  v.  o.  e n.  D estende  e.  Discendere 
per  un  fiume.  Descebdre  lke  rivière.  To 
fall  t*ow » a atran. 

DISCESA,  s.  f.  Desceste.  A dzscent  or  lau- 
di no.  Discesa  o sbarco  in  un  paese  nemico. 

A DESCLNT  , INVASI  OR  OT  LANDINO  IN  AN 

aNr.nr's  coontbt.  E il  fatto  di  sbarcare 
delle  truppe  in  un  paese  nemico  , per  sac- 
cheggiarlo o per  conquistarlo. 

Fare  una  discesa  , uno  sbarco.  Faire  une 

DES CERTE  To  INVADE  A tt  INEttTS  COUNTRY. 
TO  NANE  AN  /NVAttON. 

DISCOLATO , s.  m.  Plat-bord.  Gun  vr  ale  or 
c vnnbl.  La  parte  superiore  che  ricigne  la 
nave  e le  serve  di  parapetto.  Veu.  Capo  di 
landa.  Nap.  Sgolato.  Liv.  Scollato.  È una  serie 
di  majeri  che  si  applicano  agli  «cannotti  , 
per  compiere  la  nave  nella  porte  superiore 


dell'opera  morta,  in  tutta  la  sua  lunghezza. 
Debbono  i majeri  essere  bene  unità  e con- 
nessi con  gli  «cannotti  o allungato  ri  delle 
coste,  onde  l'acqua  non  si  possa  introdurre. 

La  forma  o maestra  del  discoloro  è un 
membro  che  «’  inchioda  esteriormente  allo 
stesso , per  ornamento  della  nave  e per 
terminare  con  grazia  la  sua  opera  morto. 

Mettere  il  discoiaio  alt  acqua , avere  il  capo 
di  banda  all  acqua.  Wettre  le  pla t-eoru  a 
l'lau,  avo  ir  le  plat-bord  a leau.  To 
slave  evs nel  in  or  connel  to.  Si  dice 
quando  il  bastimento  alla  vela  è cosi  cari- 
cato dal  vento  , che  il  discolato  del  fianco 
di  sottovento  tocca  l'acqua.  Questa  espres- 
sione si  usa  parlando  de' piccoli  bastimenti, 
e sarebbe  esagerata  parlando  delle  navi  di 
linea , ie  qoali , avendo  il  discolato  molto 
elevato  sopra  1*  acqua , non  isbà  odano  mai 
a tal  seguo. 

La  superficie  esteriore  del  discolato  si 
chiama  la  fregiato.  V.  Fregiata. 

Incinta  di  discolato.  V.  Incinta. 

DISCOPRIRE,  v.  a.  Scoprire.  Découvrib.  Una 
roccia  si  discopre.  Uke  roche  dècOUVRE.  To 
appesii  above  wateb.  Una  roccia,  una  secca 
o un  banco  si  scuoprc,  (piando,  essendo  co- 
perta e nascosta  sotto  le  acque  nel  tempo 
del  mare  pieno,  essa  si  mostra  fuori  d'acqua 
sempre  quando  il  inare  si  abbassa. 

Discoprire  la  urrà.  Découvrib  la  TERRE. 
Attérjier.  To  ssake  or  Discorsa  ras  land. 
Vedere  di  lontano  la  terra  cui  si  vuole  o 
sì  divisa  di  arrivare , e che  serve  di  segnale 
per  il  viaggio. 

DISEGNARE  o segnare  (v.  a.)  un  legno  di  co- 
struzione. E»  LIGNEE  le  B0I8  AVEC  OHE  RÈO  LE. 
To  race  Tifare  a witn  a bacino  unite. 

Disegno  di  una  nave.  Plab  d’ub  vaisseau. 
Dravout  y plame  or  a saie.  Come  compa- 
risce veduta  da  un  fianco. 

Disegno  di  elevazione.  Plab  D’ÈLdVATIOW. 

Sa  BER  PLANS  , PLANS  OT  ELEVATlON.  Come 
comparisce  veduta  nel  piano  che  la  taglia 
per  lungo  vcriicnbnentc. 

Disegno  verticale.  Plab  VER  Tic  AL , plab  de 
PROJSctiok.  Body  tlanv , vebtical  planb. 
Come  comparisce  veduta  nel  piano  che  la 
taglia  verticalmente  per  largo. 

Disegno  orizzontale.  Pi. ab  hobizontal. 

FLOOR  PLANS  , HOBSZONTAL  PLANS.  Come 

comparisce  veduta  nel  piano  che  la  taglia 
per  lungo  orizzontalmente.  V.  Piano. 

DISFASCIARE  ( v.  a.  ) i cavi.  Di  sfasciare  la 
manica  alla  gomona.  Dir  ou  rf.r.  To  tane  orv 
all  tue  serv/ce.  Contrario  di  Fasciare.  V. 
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DISFIORIRE.  V.  Disinferire. 

DIS1NFER1RE  ( v.  a.  ) una  vela.  Disfiorire.  Sfio- 
rire. DÉSE.N  VERO  UER  OU  DÉTACHfcft  LE8  VOlLES. 
To  ujssexd  ras  «Aiis.  Distaccare  una  vela 
dal  »uo  pennone. 

DISLOCAMENTO , t.  ut.  DtPLACEHENT.  Di- 
sfocamento  dell  acqua.  Dìflackmknt  i»e  l’eau. 
£ il  volume  o quantità  d*  acqua  di  cut  il 
bastimento  occupa  il  luogo,  quando  è inte- 
ramente caricato.  E noto  per  1 idrostatica 
che  una  nave  s*  immerge  nell’  acqua  sino  a 
che  il  volume  d'acqua  eguale  a quello  della 
parte  immersa  sia  d' un  peso  eguale  al  peso 
totale  del  bastimento.  Quindi  ne  segue  che 
•apendosi  il  peso  di  tutte  le  parti  che  com- 
pongono il  bastimento,  del  suo  legname, 
ferramenti,  arredi,  aucore,  artiglieria,  vi- 
veri, munizioni,  del  suo  equipaggio  ecc. , 
as  sapendo  il  peso  d'un  piede  cubico  d'acqua, 
ai  potrà  dedurre  col  calcolo,  di  quanti  piedi 
cubici  sia  il  volume  della  parte  immersa 
del  bastimento. 

Il  calcolo  col  quale  si  determina  il  peso 
totale  de1  bastimenti  o costruiti  o ehe  si  vo- 
gliono costruire,  è piuttosto  minuto  e luogo, 
di  quello  che  dirti  elle.  Richiede  molta  atten- 
zione per  ischivare  gli  errori. 

Quanto  al  computo  de'  piedi  cubici  che 
ai  contengono  nella  parte  immersa  del  be- 
atimeli to  , chi  è istruito  negli  elementi  di 
geometria  non  v'  incontra  difficoltà.  Si  sup- 
pone la  nave  divisa  ( cominciando  dalla  li- 
nea d'acqua  del  bastimento  carico)  da  al- 
quanti piani  orizzontali  equidistanti  tra  di 
loro  , e da  altri  piani  verticali , a note  di- 
atanze  , sicché  si  ha  tutta  la  carena  della 
nave  divisa  in  unti  parai lelopipedi  e prismi, 
de'  (piali  si  calcola  la  solidità  con  i metodi 
ordinar).  Si  moltiplica  il  numero  de'  piedi 
cubici  così  trovati  per  settautadue  libbre 
c tre  once,  che  è il  peso  d’un  piede  cubico 
d'acqua  di  mare,  ed  il  prodotto  corrisponde 
al  peso  delia  nave  armata  ed  equipaggiata. 

DISORMEGGIARE,  v.  a.  e n.  Désai ourcher. 
To  ummqoh.  £ levare  l'ancora  d’ afforco,  o 
la  seconda  ancora  di  posto,  e restare  con 
una  sola  àncora , per  essere  più  pronti  a 
mettersi  alla  vela.  V.  Ormeggiare. 

DI  SPASSARE , v.  a.  Dépasseb.  Dispassare  i/| 
vi r udore  o cavo  piana.  Dopasse*  la  toujlke- 
VLRE.  To  suirr  tue  l'or  al.  E levare  e dis- 
fare le  volte  che  fa  il  viradore  sull'argano, 
o quando  ti  è terminato  • di  servirsene,  o 
quando  si  vuol  mutare  la  disposizione  di 
queste  volte  o giri,  mettendo  la  parte  su- 
periore che  lavorava  avvolta  all'argano  > al 


di  sotto  di  tutte,  le  quali  si  svolgono  dal 
lato  opposto  a misura  che  si  gira  l'argano. 
Così  il  moto  del  giramento  mutando  .dire- 
zione, si  può  unire  il  viradore  alla  gouiona 
della  siuistra  ( per  esempio  ) , mentre  era 
alla  destra.  Questo  è dare  un  salto  al  viradore. 

Dupassare  una  vetta,  una  manovra  o un  cavo. 
Dèpasser  UNI  UANULUVUE  IMI  uh  coedace. 
To  uxBzsre  a nore.  Parlando  delie  mano- 
vre correnti , a'  intende  levarle  dalle  loro 
taglie , bozzelli  o radancie  ecc.,  per  visi- 
tarle, cambiarle,  racconciarle,  e per  isguer- 
nire  la  nave. 

DISPàSSAKE , v.  a.  Dislacciare  la  gomona  dalla 
cicala.  DEtalixcUee  li  cable.  To  uxmexd 

TUB  CABLI  Or  TABE  17  077  TBQSt  TUE  JXCfiOH. 

DISPENSA,  s.  f.  Cambuse.  Tue  stewa no'»  boom. 
Luogo  separato  sotto  il  ponte  nei  bastimenti 
mercantili , che  serve  a racchiudere  i viveri 
e dove  se  ue  fa  la  distribuzione.  V.  Deposito . 

DISPENSIERE , s.  m.  Depxnsier  oh  maitre 
vai. et.  Stbwabu.  L'uomo  addetto  al  servizio 
della  dispensa. 

DISPUTARE  ( v.  a.  ) il  vento.  Contrastare  t7> 
vento.  Disputar  le  veht.  To  sretre  roe  tua 
wsatueb  uaòb  ; 70  itbetcu  r os  tue  rsATiizr. 
OAOE\  IO  HtDEAVOUB  TO  tiO  TO  T MB  WtVDWABD 
or  some  suir  or  r lkzt  ttr  steur . E mano- 
vrare in  modo  di  guadagnare  il  sopravvento 
o il  vantaggio  dei  vento,  relativamente  ad 
una  nave  o ad  una  squadra  ohe  si  ha  in 
vista,  cioè  procurare  di  mettersi,  rispetto 
a quella  nave  o squadra,  più  verso  Pongine 
del  vento  o al  sopravvento  di  essa- 

DISTANZA»  s.  f.  Distaxce.  Tue  d ter  Aire  r. 

Distanza  dal  Zenit fi.  Distarci  au  Zèmith. 
Tue  oistaxob  re  su  tue  ZsMitu. 

Distanza  dì  due  porti  o due  caste.  Distamce 

DE  DEVE  FORTE  OU  I»B  OEUX  COTES.  TUB  LINA 
or  DtSTAMCE  BtTWetS  TW0  rLAQES. 

Distanze  tra  i membri  o staminali  de'  basti- 
menti. Maillei.  Town  amo  boom  or  boom 
amo  trsce* 

DISTAPPARE.  V.  Disturare. 

DISTI V ARE  , v.  a.  D^sarrimer.  To  altbb  or 
suott  tue  srowAoe  tu  ras  molo.  Disfare 
o mutare  lo  stivaggio  del  bastimento. 
DISTORCERE,  v.  a.  Dìcqmmettrb.  To  umlat. 
Si  dice  delle  corde  , quando  si  toglie  loro 
il  torcimento  per  disfarle  c ridurle  a Sii 
o a cordoni. 

DISTURàRE,  v.  t.  Distappare.  Distappare,  di- 
sturare i cannotti.  Détapbr  Leo  canons.  To 

TABE  OPP  TUE  70*7/0» J 780*  TUE  CUBE.  £ 

levare  i turacci  o tappi  ai  cannoni,  quando 
si  vogliono  caricare  o sparare. 
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Distarai  e le  cubie.  Détaper  le$  écubiers. 
To  tabe  orr  tue  uAUSE-rtucs . E levare  i 
turacci  alle  cubie  per  passarvi  la  goxuoua 
quando  si  vuol  dar  fondo. 

SISYIKAKE,  v.  n.  Stornare.  Déviref.  To  be- 
coil  ( parlando  dell' argano).  La  gomona  o il 
viradoie  o qualunque  altro  cavo  disvira  o 
ai  storna  dall'  argano  quando  questo  cavoj 
retrocede,  io  vece  di  avanzare,  c l'argano 
gira  per  il  verso  contrario.  Per  impedire j 
questo  inconveniente  si  dispongono  d etro| 
all*  argano  gli  scontri  di  legno  chiamati  lin- 
guette ( Elincuettes  ).  V.  Argano. 

DIVERGENZA  ( t.  f.  ) delle  sartie.  Quartiere 
delle  sartie.  Epatement.  La  divergenza  delle 
sartie  è I*  angolo  che  esse  fanno  coll'albero, 
o le  sartie  di  un  bordo  con  quelle  dell'  altro.1 
Quindi  la  distanza  delle  sartie  dall'albero 
presa  abbasso  dà  la  misura  di  quest'angolo. 

Le  sartie  di  un  albero  sono  piu  diver- 
genti , quando  fanno  tra  loro  e coll’  albero 
un  angolo  più  aperto  e sono  tra  di  loro  più  I 
lontane  di  quello  che  lo  siano  per  l ordi-' 
nario.  Quanto  sono  più  divergenti,  tanto  più: 
fortemente  sostengono  1’  albero.  Si  ottiene' 
questo  vantaggio  , dando  minore  rientrata 
alle  opere  morte,  e aumentando  la  larghezza 
della  nave  ; ma  allora  conviene  siruare  le 
parasarchie  un  poro  più  indietro  dell*  al- 
bero, onde  si  possano  bracciale  liberamente 
le  vele  , e possano  orientarsi  egualmente 
bene  al  caso  di  stringere  il  vento. 
DIVISIONE , s.  f.  Divisiok.  A atrtsiov  or 
squaubov.  E un  certo  numero  di  navi  e 
fregate  che  forma  una  parte  d’  un*  armata 
navale  composta  di  tre  squadre.  11  numero 
delle  navi  di  cui  è composta  una  divisione 
dipende  dal  uumero  di  quelle  dell*  armata. 
Per  esempio  , in  un'armata  navale  di  venti- 
sette navi,  ciascuno  squadrone  è di  nove  navi, 
e ciascuna  divisione  della  squadra  P di  tri*. 

Chiamasi  anche  divistone  una  piccola  squa- 
dra destinata  ad  una  missione  particolare. 

Capo  della  divisione  i ella  marina  di  Fran- 
cia è un  ufficiale  di  grado  superiore  a quello 
di  capitano  di  nave,  e subordinato  a quello 
di  contrammiraglio. 

Comandante  di  divisione.  Comandant  df. 
Ptvi$iOH.  CoMononr.  E l’ ufficiale  che  co- 
manda una  divisione  di  squadra  o d'armata 
navale,  o una  piccola  squadra  distaccata, 
che  chiamasi  talvolta  divisione. 
DOBLACGIO.  Buon  bordo.  Doublace.  Siieatij- 
inc.  V.  Fodera. 

DOCCIA  , s.  f.  Dai.e.  Dalf.  Yen.  Coma.  Ca- 
naletto scavato  in  un  legno  o composto  di 


due  tavole  connesse  ad  angolo  , per  cui 
scorre  1’  acqua  raccolta  in  uu  luogo  ad  ua 
altro. 

Doccia  della  tromba.  Dai  E des  pompe*  des 
VAtssEAUjt.  Puut-OA  les  . Sono  docce  dis- 
poste sul  poute  delia  nave  per  riceverò 
l’acqua  sollevata  coll'  azione  della  tromba  9 
e per  condurla  agli  ombrinali  senza  che  it 
espanda  sul  ponte. 

Doccia  di  un  brulotto  o doccia  a fuoco.  Dale 
▲ feiu  Tue  tbouqu  or  cuahe/sl  tu  wutea 
tue  tua  ite  ts  la  io  ite  a nnr-sutr.  E un  ca- 
naletto di  legno,  sul  quale  si  stende  la  pol- 
vere per  comunicare  il  fuoco  al  brulotto . al 
momento  clic  si  vuole  incendiarlo. 

Doccia.  Sgorbia.  Scarpello  a doccia.  Istro- 
inento  di  carpentiere.  GotJCE.  A gouce  or 
uoLLonr  cu i se l.  E una  specie  di  scarpello  , 
che  dal  principio  è alquanto  largo  , e va 
tuttavia  ristringendo,  torto  a guisa  di  doc- 
cia coll1  estremità  de'  lati  tagliente  ( Fig. 

1 18  ). 

DOCK,  s.  m.  Bàssin.  Dock.  Bacino  o ridotto 
formato  alle  sponde  d’un  buine  o del  mare, 
in  cui  le  navi  sono  portate  dall'alta  marea, 
in  que' luoghi  ove  l'acqua  si  alza  molto  per 
il  flusso,  e sono  lasciate  in  secco  o sovra 
un  cantiere  nel  ritirarsi  delle  acque  , col 
riflusso,  in  maniera  che  le  maestranze  pos- 
sono lavorare  all'  asciutto  a racconciarle  o 
dar  carena.  V.  Forma 

DOGA  , s.  f.  Douve.  SrAtr.  Una  di  quelle 
strisce  di  legno  , dalle  quali  si  compone  il 
corpo  d’  una  botte  o di  simili  vasi  di  le- 
gno rotondi. 

DOGRE  , s.  m.  Doghe.  A noccsn  or  doocpk- 
moat  , a aurea  risalito  resse!..  Specie  di 
bastimento  de'  mari  d'  Olanda  e del  mare 
Germanico , che  serve  per  la  pesca  delle 
aringhe.  1 dogre  portano  due  alberi  , uno 
di  maestra  c uno  di  mezzana,  e somigliano 
alle  checchie  ( Fig.  J48  " ). 

DOMANDA.  A ia  demanpe.  Filare  a domanda 
della  gomona.  Fiier  a I A demà.nuE  du  cable 
oiì  du  cori  ace.  To  base  orr  or  away  a ter 
porr.  Quando  in  una  manovra  o in  una  mac- 
china qualunque  ritenuta  da  una  corda,  si 
va  mollando  a poco  a poco  la  corda  a mi- 
sura che  si  opera  , tenendola  però  tempra 
tesa,  ma  senza  che  faccia  molta  resistenza. 

DOM  ANDARE,  v.  a.  e n.  Demander.  Si  dice 
che  la  nave  domanda  della  gomona  ( Le  VAls- 
SEAU  DEMANDB  DU  CABLE  OU  QUK  LE  CABL£ 
pem ande.  The  cable  rs  roo  tavc.bt  , aKd 
va  ars  basivo  orr)  quando  ò troppo  tesa, 
e conviene  filarne  alquanto  per  allungarle. 
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DOPPIARE,  v.  a.  Raddoppiare . Doualeu.  Ter- 
mine cT  evoluzione. 

Doppiare  una  nave  nemica.  Doublé»  un  vais- 

SEAU  ENNEML  To  DOUBLÉ  Or  DOUBLÉ  UPON  TU B 

KXEitr's  sui ps  , tu  a fighi • Significa  mettere 
una  parte  delle  navi  nemiche  tra  due  forze, 
e cannoneggiarla  da  ambedue  i lati.  Que>u 
manovra  d1  ordinario  si  eseguisce  dall’  ar- 
mata più  numerosa,  la  cui  vanguardia  o 
retroguardia  , profittando  del  vantaggio  clie 
il  vento  ed  altre  circostanze  possono  dare , 
vira  di  bordo  e circonda  la  vanguardia  o 
retroguardia  del  nemico  , che  allora  è nel 
caso  di  esser  messo  nel  più  gran  disordine. 

Doppiare  un  capo.  Montare  un  capo.  Dou- 

ALEA  UN  CAP.  T»  DOUBLÉ  OV  TO  MAIL  BETONO 

a CAre  or  to  weatbeh  a capk>  Significa 
passare  al  di  là  da  un  capo  navigando  ; e 
questo  si  dice  particolarmente  quando,  es- 
sendo contrario  il  vento , non  si  è potuto 
che  con  pena  passarlo , bordeggiando  e fa- 
cendo strada  a orza  raso. 

DOPPIO , s.  m.  Doublé.  Doublé  d'une  ma- 
nciù VRE  OU  D’UN  CORDACE.  BlOUT  ù P A HOPE. 
E la  parte  d'  una  corda  che  riviene  paral- 
lela a «è  stessa,  dopo  d'essere  passata  per 
Una  taglia  o per  uu  bozzello. 

Manovra  doppia.  NaniVUVRE  DOUBLÉ.  A TWO- 
ror.o  or  novBLt.  E quella  che  passando  per  un 
bozzello,  si  ripiega  parallelamente  a sè  stessa. 

Paranco  doppio.  Palan  doublé.  A two- 

" roto  TACKLf. 

Bozzello  doppio  di  paranco.  Poulie  doublé 
DE  palan.  A Lo.'tc  tacklb  Bloch.  V.  Bozzello. 

Doppio  controstroglio.  Second  PAUX  ÉTAi. 
A Sprono  PBSTEHTth-STAr. 

DORMIENTE,  s-  f.  Bauquièbe.  Clamps  r.v  suir 

BUILDING  or  IN  NEH  PLANES,  ON  WHtCM  TUE 
bea  srs  best  vpon  tue  suip's  sidks.  La  dor- 
miente è una  grossa  piana  che  segue  il 
contorno  interiore  di'  membri  della  nave, 
e si  applica  a tutti  e due  i bordi  della  nave, 
per  sostenere  le  estremità  dei  bagli  di  cia- 
scun ponte  : cosi  aurora  per  sostenere  i 
i bagli  del  cassero  , casseremo  e castello 
di  prua  , le  testate  dei  quali  sono  tagliate 
a coda  di  rondine  , « incassate  in  simili 
incastri  nelle  respettive  dormienti* 

Dormiente  del  primo  ponte  BauqUIÈRE  DU 
PREMIER  rONT.  Main-deck  claup.  Per  l'or- 
dinario questa  piana  ha  in  altezza  la  di- 
mensione della  larghezza  orizzontale  della 
chiglia,  e in  grossezza  un  quarto  meno  della 
grossezza  delle  coste.  I pezzi  che  la  com- 
pongono sono  uniti  insieme  con  una  palel- 
latura  lunga  il  triplo  dell'altezza  del  pezzo. 


La  dormiente  è situata  presso  al  livello 
della  linea  del  forte  nell'  incavo  , meno  la 
grossezza  o altezza  verticale  del  baglio  , 
diminuita  dell’  incassatura  del  bagtio  nella 
dot  mietile  , che  por  l'ordinario  è la  metà 
della  detta  altezza  verticale.  La  dormiente 
segue  col  suo  andamento  la  tontura  del 
ponte,  avanti  e indietro;  termina  all’ indie- 
tro nell'aletta,  sotto  la  barra  del  primo 
pónte,  e davanti  al  mezzo  della  ruota  dt 
pruA.  Questo  pezzo  è rinforzato  per  di  sotto 
da  un  grosso  ma j ere  chiamato  controdur- 
uuente  ( Serre  bauquièke  ),  e questo  da  altre 
asse  uouisnate  seconde  e terze  controdormienti 
(Seconde  et  taoisième  seriìe-bauquière ) , 
la  grossezza  delle  quaJi  si  diminuisce  di  un 
pollice  a misura  che  si  discostano  dalla 
dormiente.  Le  coutrodormienti  sono  una 
parte  delle  terrene  o ver rin gole. 

La  dormiente  del  secondo  ponte  ( La  BAU- 

QUI  ÈRE  DU  SECOND  PONT.  Uppr.K~DECK  CLAUP  ) 
segue  lo  stesso  contorno  di  quella  del  primo 
ponte,  all’  altezza  che  si  richiede  per  l’in- 
tervallo tra  t ponti  : essa  continua  dai  piè 
dritti  delle  alette  sino  alla  ruota  di  prua. 
II  di  lei  margine  inferiore  dee  toccare  la 
soglia  superiore  de'  portelli  della  prima  bat- 
teria. 

La  dormiente  de' castelli.  La  BAUQUlfcRE  de» 

GAILLARDS.  ClaHPS  OT  TUE  QUA  UT  E B- DECK  AND 

roitr-CAsrLE.  Segue  aneli’ essa  il  contorno, 
all’  altezza  conveniente  all'  intervallo  tra  t 
ponti.  Continua  dagli  scarmi  di  poppa  sino 
all' ultima  costa  di  prua.  Nell' intervallo  che 
resta  tra  i castelli  di  poppa  e di  prua,  que- 
sta dormiente  serve  a sostenere  le  late  dei 
passavanti. 

La  dormiente  del  rassereno.  La  BAUQUIÈRE 
DE  LA  DUNETTE.  CtAMP  Or  THE  POOP.  Segue 
Aneli’  essa  il  fianco  della  nave  all'  altezza 
conveniente  per  istabilirvi  i bagl  ietti  e le 
late  del  casse-retto  ; ma  essa  non  continua 
se  non  che  per  il  solo  spazio  che  occupa  il 
casseremo. 

Dormiente  tt  una  corda.  Dormante  p’uic 
COBDACE.  Tue  standing  pabt  or  a tackle , 
phace  or  orusr.  PUNNtNO  nopg.  Si  chiama 
dormiente  la  parte  d una  corda  o di  una 
manovra  corrente  che  è fermata  stabilmente 
a un  sito  della  nave,  a un  albero,  a un 
pennone,  a uno  straglio  ecc. , mentre  l’altra 
sua  estremità  si  ala  o si  lasca  secondo  ( oc- 
casione. La  dormiente  serve  di  punto  d'ap- 
poggio o di  resistenza  a ciascuna  manovra, 
onde  si  dice  la  dormiente  de'  bracci,  la  dor~ 
mielite  delle  mantiglie  ecc. 
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Tur  dormiente  ( Frisi  uormante  ) in  un 
fai  sito,  significa  clic  restreiniià  di  nua  fune 
è fissa  e stabi  lineine  annessa  a quel  suo. 
DRAGANTE,  s.  in.  Ven.  Trigamo.  Croce . Lisse 

DE  HOCKEY.  Tut  HrING-THA.SSOM.  £ il  UOU1C 

di  un  pezzo  principale  nella  costruzione  di 

. una  nave.  Questo  pezzo  fa  croce  con  la  ruota 
di  poppa , verso  l'alto  della  quale  è stabilito 
c incastrato  orizzonialuieute  il  dr alante , per 
formare  uno  de'  primi  pezzi  dell'  arcacela. 
Egli  serve  di  soglia  ai  portelli  di  ritirata 
di  santa  Barbara.  Quindi  si  determina  l’al- 
tezza alla  quale  il  dragante  debb*  essere  si- 
tuato sulla  ruota  di  poppa,  sommando  l'in- 
cavo della  nave  , 1 alunamento  del  primo 
ponte  all  indietro,  la  grossezza  de' bagli  dello 
stesso,  la  loro  arcatura,  la  grossezza  delle 
asse  di  questo  poute,  e l’ altezza  de' portelli 
della  prima  batteria. 

11  dragante  ha  una  riquadratura  eguale 
a uu  dipresso  a quella  della  chiglia;  è lungo 
due  terzi , presso  a poco  , della  maggiore  lar- 
gii-zza  della  nave.  Si  dice  presso  a poco, 
perchè  vi  è della  varietà  d' alcuni  pollici  c 
anche  di  piedi , secondo  la  fantasia  del  co- 
«trattore  e la  specie  del  bastimento. 

Alla  facciata  inferiore  del  dragante,  si  fa 
una  scanalatura  o battura  simile  a quella 
della  chiglia  , e delle  ruote  di  poppa  e di 
prora,  per  introdurvi  le  testate  dc'inajeri  di 
bordatura  che  chiudono  la  parte  posteriore 
della  nave,  sopra  lo  stellato  o taglio  de' fondi. 
11  dragante  così  lavorato  è congiunto  al  suo 
punto  di  mezzo  con  la  ruota  di  poppa,  me- 
diante un  incastro  fatto  per  metà  nel  dra- 
gante stesso,  e per  l'altrA  metà  nella  ruota 
di  poppa,  sicché  le  scanalature  di  amenduc 
questi  pezzi  »’  incontrano  ad  angoli  retti. 
Egli  è connesso  alla  ruota  con  due  perni  di 
ferro  introdotti  dal  di  fuori  della  ruota  , r 
fermati  con  copiglia  sopra  viera  al  di  den- 
tro. Questo  pezzo  ha  due  curvature  , una 
verticale  e 1'  altra  orizzontale  , avendo  la 
«tessa  arcatura  de' baigli  de'ponti,  ed  inoltre 
portando  i suoi  due  rami  io  rotondo  verso 
il  davanti,  per  tanti  pollici  quanti  sono  i 
piedi  della  quarta  parte  della  sua  lunghezza: 
lo  che  si  fa  per  dare  alla  parte  posteriore 
della  nave  la  figura  convessa  all'  infuori. 
Queste  due  estremiti,  a babordo  e a tribor- 
do, si  legano  e s'inchiodano  con  le  alette 
e contro  alette.  Si  può  considerare  il  dra- 
gante come  una  delle  barre  dell’  arcaccia. 
DRAGLIA  , s.  f.  Draille.  A stat-saii.'*  »tat. 
La  «draglia  è una  corda  fermata  alle  sue 
estremità  e tesa,  sulla  quale  si  fa  scorrere 


un  oggetto  che  vi  è appeso  con  var)  anelli 
come  una  cortina  alla  verga  di  ferro  che 
la  sostiene. 

Le  draglie  delle  vele  di  straglio  e dei 
flocchi  sono  corde  le  quali  si  teudono  dal- 
1 aito  al  basso  degli  stragli  , lungo  le  quali 
si  fa  ascendere  o discendere  la  vela  che  è 
appesa  alla  stessa  corda  con  molti  anelli 
annessi  all'orlo  della  medesima  véla,  e le 
serve  come  di  pennone.  Non  tutte  le  vele 
di  straglio  nè  i flocchi  hanno  bisogno  di 
draglie  , poiché  molte  di  tali  vele  hanno 
degli  stragli  o controstragli  che  prestano 
tale  ufficio. 

Le  draglie  delle  tende  ( Les  pràilles  des 
tentes  ) sono  corde  orizzontali  che  servono 
a sostenere  le  tende  dei  castrili  e del  cas- 
serete , passando  per  gli  anelli  cuciti  agli 
orli  delle  stesse  tende. 

Di  agita  del  paranco  di  straglio.  Draille  ou 

CARI  AH  EU  DU  f ALAN  O'ÌTAi.  GtKT-LINE  OT  TUE 

età t—ta cklks.  Tirante  o vetta  del  paranco 
di  straglio. 

DRAJA  , ».  f.  Dp.acue.  Dkac.  Rete  unita  ad 
un  rastello  di  ferro,  che  ha  un  lungo  ma- 
nico, e serve  a radere  il  fondo  del  mare, 
per  pescarvi  delle  conchiglie  o altre  cose 
che  vogliansi  tirare  dal  fondo  del  mare: 
tutto  ciò  che  si  distacca  entra  nella  borsa 
formata  dalla  rete  ( Fig.  *73).  Ven.  Rassega, 

Draia  ( Dràglie  ) è anche  una  corda  con 
cui  si  cerca  un’ancora  perduta  in  fondo  del 
mare.  Ven.  Scandaglio  che  fa  tratta. 

DRIZZA,  s.  f.  Dirizza.  Druse.  Hal/jhd  or 
ozjn. 

Drizze  de'  pennoni  bassi.  Les  DRIsses  des 

BASSES  VBRGUE5.  Gijkj. 

Drizze  delle  gabbi»  ( Les  drisses  des  hu- 
Uiers)  e tutte  le  altre  drizze  H ali  aho  s. 

Le  drizze  in  generale  sono  corde  che  ser- 
vono ad  issare  o ad  elevare  al  suo  luogo 
una  vela  o uo  pennone.  Esse  agiscono  sul 
mezzo  del  pennone  per  le  vele  che  sono  a 
questi  inferite:  per  le  vele  di  «tragiio  e per 
i fiocchi  sono  allacciate  all'  angolo  loro  su- 
periore. 

E facile  intendere  che  la  medesima  drizza 
la  quale  serve  per  elevare  una  vela  all’  al- 
tezza conveniente  , debb'essere  tascata  per 
Abbassarla  o ammainarla  , e che  allora  il 
peso  del  pennone  e della  vela  la  fa  discen- 
dere da  sé  stessa , a misura  che  si  fila  la 
drizza. 

Le  bandiere  e le  fiamme  hanno  aneli' esse 
le  loro  drizze  che  servono  ad  issarle  o ab- 
bassarle. 
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» La  drizza  di  una  vela  quadra  non  è sem- 
pre la  corda  incocciata  nel  pennone,  o che 
agisce  immediatamente  in  esso  ; la  prima 
corda  che  è legata  ai  pcnnoue  si  chiama 
attutale  o manto  (Itacue),  e la  drizza  è al- 
lora propriamente  un'altra  corda  più  sottile 
o il  tirante  di  un  paranco,  sui  quale  si  ala 
dal  ponte  per  issare  il  pennone.  Questo  si 
«piegherà  meglio  nella  descrizione  di  cia- 
scuna drizza  d'  una  nave. 

I.*  La  vela  di  miestra  ha  due  drizze  ( Les  deux 
druse*  de  la  grande  voile.  Tue  mais- 
cea  hs  ) esattamente  simili  verso  il  mezzo  del 
pennone  , ad  amendue  i lati  dell'albero  a a 
(Fig.  53  ),  e sono  aturazzate  in  questo  modo. 
S’ incappella  sulla  testa  di  moro  ( che  è tra- 
forata ed  ha  una  scanalatura  per  quest'og- 
getto a ciascun  lato  ) una  grossa  corda  o 
stroppo  il  quale  viene  a penzolare  sotto  la 
gabbia  all'altezza  delle  mastiette  dell'albero, 
si  stroppa  all’  estremità  di  questo  penzolo 
una  caglia  a tre  raggi  : uno  de*  capi  della 
drizza  è fermo  sullo  stroppo  di  questa  ta- 
glia; indi  passa  successivamente  ne' tre  raggi 
della  paglia  e in  quelli  di  un'  altra  taglia 
simile,  la  quale  è stroppata  verso  il  mezzo 
del  pennone:  il  rimanente  di  questo  cavo  o 
il  suo  tirante  passa  lungo  l'albero  di  mae- 
stra sino  al  secondo  ponte , dove  passa  per 
un  bozzello  di  ritorno  o in  una  delle  ruote 
della  potenza  delle  drizze,  quando  ve  ne  sia. 
Si  manovra  coll'argano. 

a-e  Le  due  drizze  di  trinchetto  (Les  deux  drtsses 
DE  MlSAlxs.  Tue  roRt-osAR*  ) sono  artrazzatr 
esattamente  nello  stesso  modo  di  quelle  della 
vela  di  maestra;  il  loro  tirante  passa  per 
un  buco  aperto  nella  bordatura  del  castello 
di  prua,  verso  il  piede  dell'albero  di  trin- 
chetto, per  andare  ad  incontrare  lui  secondo 
ponte  la  potenza  delle  drizze  di  trinchetto, 
nella  quale  passa  ed  alla  quale  si  allaccia. 

3.*  Le  drizze  della  gabbia  di  maestra  (Les  dkisses 

DU  GRAND  HUH1ER.  Tut  MAIS-TOP  U All APns) 

nono  unite  all'amante,  e ti  attrazzano  (Fig. 
53)  nel  modo  seguente. 

La  corda  bb,  chiamata  amante  (Itacue), 
passa  per  un  bozzello  che  è sul  mezzo  del 
pennone  , indi  per  due  bozzelli  che  sono 
sotto  le  barre  di  pappafico;  di  là  ciascuna 
estremità  di  questo  amante  discende  a ba- 
bordo e a tribordo  all'altezza  dalla  gabbia , 
e ad  ognuna  di  queste  estremità  è strop- 
pato un  bozzello  doppio  a paranco.  Si  al- 
laccia uno  de'  copi  di  ciascuna  drizza  c<r, 
re,  allo  stroppo  di  questo  bozzello  doppio , 
da  dove  esso  passa  successivamente  pei 


raggi  del  medesimo  , ed  in  quelli  di.  ua 
altro  simile  che  è fermato  per  mezzo  di 
un  gaucio  di  ferro  a un  occhio  fisso  all'  in- 
dietro delle  grandi  paraa.tr chic.  Tirando 
una  di  queste  drizze  o tutte  due  insieme,  si 
avvicinano  i bozzelli  doppj  uno  all'altro,  si 
abbassa  l' estremità  dell’  amante  , e per  con- 
seguenza si  solleva  il  pennooe  lungo  l'albero. 
Quando  egli  è all'  altezza  conveniente , si 
allaccia  V estremità  della  drizza  a un  tac- 
chetto vicino , al  di  dentro  del  bordo. 

4.0  Le  drizze  della  gabbia  di  trinchetto  ( Les 

D1ISSE5  DU  PETIT  HUSIEI.  Tui.  Fort -TOP  SA- 
ZI ARO*  ) sono  disposte  nello  stesso  modo 
che  quelle  della  gran  gabbia. 

5. *  Le  drizze  di  contromezzana  ( Les  DRUSES  DU 

rERROqurr  DE  POUCUE.  Tue  ut  trr-rar  ha - 
LtARo*  ) sono  situili  in  tutto  a quelle  delle 
due  gabbie. 

6. °  La  drizza  del  pappafico  di  maestra . Druse 

DU  GRAND  PEZROyULT.  Tilt  U A t B-TOP-OA  LLA  NT 

ualsard  ( Fig.  53  ).  Il  suo  amante  kk  è 
guernito  ad  una  delle  sue  estremità  di  un 
uncino  di  ferro  che  serve  ad  aberrare  una 
radancia  fermata  al  mezzo  del  pennone  ; 
passa  per  una  rotella  collocata  nella  testata 
dell'  albero  di  pappafico  , e all'altra  sua 
estremità  che  penzola  dietro  l' albero,  sa 
stroppa  un  altro  bozzello  semplice  , desti- 
nato al  passaggio  della  drizza.  Questa  drizza 
e e è ferma  sopra  una  delle  grandi  barre  di 
gabbia  , da  dove  essa  rimonta  nella  rotella 
del  bozzello  che  è all' estremità  dell'amante; 
discende  di  nuovo  verso  la  gabbia,  che  at- 
traversa per  un  buco,  e viene  a passare  per 
un  bozzello  sul  cassero  dietro  all' albero  di 
maestra  ; e la  sua  estremità  si  allaccia  ad 
un  tacchetto  vicino. 

7. ®  La  drizza  del  pappafico  eli  trinchetto.  La 
DRUSE  Dir  PETIT  PESROyUET.  Ths  ror.i.-ror- 
c alla  nt  sali  a ad.  Simile  a quella  del  gran 
pappafico. 

8. c  Lo  stesso  è della  drizza  di  belvedere  ( De 

LA  DRUSE  DE  LA  PEKUCUfi  D ARTIMON.  TilC 
M tZeS-TOf-CALLANT  SALIARO). 

9. ®  La  drizza  del  contraftpajtafico  di  maestra.  La 

DRISSE  DU  CRAND  PfcRROQUET  VOLAKT.  Tilt 
MAtM-TOr-QALLAST  ROTALSAIL  ÉALtAAD.  E 
una  semplice  corda , la  quale  passa  per  una 
radancia  posta  culi*  alto  dell'  albero  : uno 
de'  suoi  capi  si  atterra  per  mezzo  d'un  gan- 
cio a una  radancia  che  è'  .nel  mezzo  del 
pennone  : 1'  altro  capo  discende  lungo  1*  al- 
bero di  maestra  all'  indietro  , e si  allaccia 
ad  un  tacchetto  che  è sul  cassero  a lato  di 
quello  del  gran  pappafico. 
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10. ®  La  drizza  del  piccolo  coti! rappapafico  (La] 

DRISSE  DU  PETIT  PERROQUAT  VOLAKT.  Tur  ■ 
rOHL-TOP-OALLAtiT  fior  AL-SJSL  IlALlARV  ) 81 

dispone  in  un  modo  assolutamente  simile  a 
quello  della  drizza  del  contrappapatìco  dt 
maestra. 

11. "  La  drizza  di  mezzana.  La  drisse  d'arti- 
mon.  Tue  uizes-thuoat  ha  li  aro.  Essa  è fer- 
mata sul  pennone  dì  mezzana  nel  luogo  dove 
terrea  l'albero;  di  li  essa  passa  successiva- 
mrnte  in  tutti  i raggi  di  due  taglie,  una 
delle  quali  è incappellata  con  uno  stroppo 
alla  testata  dell1  albero  di  mezzana,  e pen- 
cola sotto  la  gabbia;  l'altra  è incocciata  al' 
pennone  di  mezzana.  La  più  alta  di  dette 
taglie  avendo  tre  raggi  , ue  ha  uno  di  più 
della  bassa,  sicché  la  drizza  essendo  passata 
in  tutti  questi  raggi,  discende  a tribordo,  J 
dirimpetto  alla  sartia  di  mezzo  dell"  albero 
di  mrzzana  , passa  per  un  bozzello  semplice 
che  è fermato  al  bordo  'della  nave  , e si 
allaccia  a un  tacchetto  contro  il  bordo. 

la.®  La  civada  non  ha  drizza,  e il  suo  pen- 
none è sostenuto  dal  suo  mezzo  con  una 
manovra  stabile  chiamata  paranco  del  pen- 
none di  civada  ; Braguero  ( Palan  de  bout. 
Tue  srtUT-sAn-HAUAtti)),  che  nc  fa  le  veci. 

i3  ° La  manovra  che  fa  1'  ufficio  di  drizza 
della  controcivada  , è composta  di  un  pa- 
ranco come  la  precedente,  ma  il  suo  tirante 
non  è fìsso  : ha  un  bozzello  semplice  fermato 
sul  pennone,  e una  taglia  doppia  a paranco 
in  alto  e sotto  al  bastone  di  flocco;  la  corda 
che  serve  di  drizza  è fermata  sullo  stroppo 
del  bozzello  semplice  che  è alla  metà  del 
pennone  , passa  ne'  due  raggi  della  taglia 
doppia  e in  quello  della  semplice,  e va  ad 
un  bozzello  incocciato  nello  stroppo  del  falso 
collare  di  straglio  di  trinchetto,  indi  io  uno 
de'  buchi  della  rastrelliera,  e va  ad  allac- 
ciarsi al  parapetto  di  prua. 

Le  drizze  delle  veli  di  straglio  e de' flocchi 

(Les  JDJUS5ES  DES  YOILES  D'ÈIA!  ET  DE  FOC$) 
aono  corde  semplici  Allacciate  all'alto,  ciò* 
all’angolo  superiore  della  vela. 

14. ®  LfO  drizza  della  vela  di  straglio  di  maestra 
(La  DRISSE  DE  LA  GRANDE  VOILE  D’ÉTAt.  Tilt 
HAin-sTAr-SAtL  da  li  aro)  passa  per  un  boz- 
zello fermato  a tribordo  in  alto  del  gancio 
della  gassa  dello  straglio,  discende  tra  le  due 
drizze  del  pennone  di  maestra , e si  allac- 
cia a tribordo  al  parapetto  del  cassero. 

15. "  La  drizza  della  vela  di  straglio  di  gobbio  (La 
DRISSE  DE  LA  VOILE  D'ÉTAl  DE  HUNE.  Tur  MASSI - 
to ip-srAr~SAiL,ttALiA*D)  pasta  per  un  boz- 
zello posto  sopra  l’ iocappelUtura  dell'albero 


di  gabbia  di  maestra  a babordo;  discende 
lungo  quest’albero  all'  indietro,  attraversa  la 
gabbia  per  un  buco  , e passa  poi  in  un  boz- 
zello che  è sul  cassero  al  piede  dell'albero 
di  maestro  : si  allaccia  ad  uo  tacchetto  in- 
chiodato ajla  bordatura  dcl^  cassero  , ap- 
presso ai  bittoni. 

l6  c La  drizza  della  controvela  di  straglio  di 
gabbia  (La  DRISSE  DE  LA  CONTRE-VOILB  D'ÉTÀI 
DE  HL'NIER.  Tut  MALIA  RD  Or  TUE  UPPER-'IA  IX- 

Tar-sTAr  *ail)  va  ad  un  bozzello  posto  a 
babordo  dell'albero  di  gabbia  di  maestra; 
discende  lungo  e dietro  quest'  albero  come 
li  precedente,  passa  per  un  bozzello  fermato 
ad  un  occhio  di  ferro  sul  cassero,  e si  al- 
laccia ad  un  tacchetto  sullo  stesso  cassero. 

17/  La  drizza  della  vela  di  straglio  del  pappafico 
di  maestra  ( La  drisse  de  la  vòile  d atai  du 

GRAND  Pf.RROQl’ET.  The  MA  IX-tOF-OALLAXT 
ma  zia  no)  passa  per  un  bozzello  posto  sopra 
1 incappcllatui a dell'albero  di  pappafico  di 
maestra;  discende  lungo  quest'albero  e l'al- 
bero di  gabbia,  attraversa  la  gabbia  per  nn 
buco , e va  ad  allacciarsi  al  parapetto  del 
cassero.  » 

18. °  La  drizza  della  vela  di  straglio  di  mezzana 
( La  drisse  de  la  voile  d’étai  d’aiitimox. 
Tue  mizes-statsail  ha  li  Ano ) passa  per  un 
bozzello  fermato  all'  inc^ppellatura  dell’  al- 
bero di  mezzana,  sotto  la  gabbia;  discende 
luqp»  .quest'albero , e si  allaccia  ad  un  tac- 

‘ ehetto  inchiodato  sul  casseretto  all' indietro 
dello  stesso  albero. 

19. ®  La  drizza  della  vela  di  straglio  di  contro- 
mezzana  (La  drisse  de  la  voile  d’étai  do 

PERROQUET  DE  FOUGUE.  Tue  MtZEN-TQp-STAY- 

sa  il  malia kv)  pasta  per  un  bozzello  legato 
all'  incappellattira  dell  albero  di  contromez- 
zana;  discende  lungo  e dietro  quest'albero, 
attraversa  il  buco  del  gatto  della  gabbia  di 
mezzana,  e viene  ad  allacciarsi  ad  un  tac- 
chetto inchiodato  sul  casseretto  dietro  all' al- 
bero di  luezzaua. 

20. ®  La  drizza  del  gran  fiocco  ( Là  drisse  du 
grand  foc.  Tue  jiB-UALtAEO  ) passa  per  un 

' bozzello  incocciato  sopra  T iocappelUtura 
del  piccolo  albero  di  gabbia  a tribordo, 
discende  lungo  questo  albero,  attraversa  il 
buco  del  gatto  della  gabbia  di  trinchetto, 
viene  luogo  c dietro  l'albero  di  trinchetto, 
e passa  poi  per  un  bozzello  fermato  »ul 
castello  di  prua,  a lato  del  piede  di  qne- 
st1  albero  : si  alliccia  ad  un  tacchetto  vici- 
no, inchiodato  su  i uiajeri  di  detto  castello. 

ri.®  La  drizza  del  piccolo  flocco  ( La  drisse  d» 
petit  toc.  Tua  roex-TOr-iTAr-SAiL  1/ aliamo) 
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pasca  per  un  bozzello  incocciato  sull  iucap- 
pellatura  del  par  ree  e licito  a tribordo;  di  là 
discende  lungo  e dietro  quest'  albero  , at- 
traversa il  buco  del  gatto  della  gabbia  di 
trinchetto  , e va  ad  un  bozzello  sul  castello 
di  prua  , dove  ai  allaccia  a un  tacchetto 
posto  a lato  di  quello  del  gran  flocco, 
ai."  La  drizza  del  contrajfiocco  o secondo  fiocco 

( La  DR1S3E  DU  COaT&E-FOC  0U  DU  SECO.NL) 
TOC.  Tue  middll-ji fi  itALtAtu)  il  quale  è tra 
il  grande  e il  piccolo  flocco,  si  attrazza  e 
passa  a lato  di  questi  due  e tra  di  essi,  e 
•i  allaccia  similmente  sul  castello,  di  prua. 
a3-*  La  drizza  della  trinchettina  ( La  D RISSE  de 
LA  TRIKQUETTE  OU  TOUMLEMTIS.  Tilt  rOHt- 

STAÌ-SAIL  H ALIAHD  ) pAiiA  Ìli  UD  bozzello 

che  è incocciato  sull'  estremità  della  gassa 
di  straglio  di  trinchetto  , distende  tra  le 
due  drirze  di  trinchetto,  passa  luogo  questo 
albera  , iu  un  bozzello  fermato  al  castello 
di  prua  , a tribordo  dello  stesso  albero  , e 
si  allaccia  ad  un  tacchetto  vicino  , inchio- 
dato sul  tavolato  del  castello  di  prua. 

14.*  Le  drizze  de'  eoltellacci  bassi  ( Les  drisses 

PES  BON.NL  r TES  BAS6E6.  Tot  l.OWFfi  STUOD I X G— 
sail  HALtAhDs  ) sono  allacciate  ^lla  bugna 
alta  esteriore  del  coltellaccio  ; passaao  per 
un  bozzello  posto  all’  estremità  del  butta- 
fuori , poi  per  uu  altro  posto  all'  estremità 
del  pennone  , indi  per  un  bozzello  che  è 
sotto  il  pennone  al  di  dentro  , dirimpetto 
alla  sartia  anteriore  dell’  albero  cui  appar- 
tiene il  coltellaccio. 

xS-*  Le  drizze  de"  coltellacci  delle  gabbie.  Les 
.DJIISSES  DES  CONNETTE*  DE*  HUM1RS.  Tttt  TOr- 

SAiL-sTODDiNc-sAiL  NALU Kos.  E una  sem- 
plice corda  allacciata  ad  una  radancia  po- 
• ta  sul  mezzo  dtl  pennone  o bastone  del 
coltellaccio  ; essa  passa  in  seguito  per  un 
bozzello  posto  all’  estremità  del  pennone  di 
gabbia,  poi  per  tm  altro  bozzello  -pp»to  sotto 
il  pennone  e ricino  alla  trozza,  discende 
. per  il  buco  del  gatto  di  gabbia,  e si  allac- 
ad  un  tacchetto  sul  castrilo  al  piede 
dell’  albero.  v 

a 6*  La  drizza  del  batticulo  (Là  2>BI»6E  DE  FAILLE 
EH  cul.  Tur  8ino-*ail  iiai.iahu  ) è allac- 
ciata ad  una  radancia  incocciata  al  mezzo 
del  bastone  o piccolo  pennone  cui  è inferita 
questa  vela  passa  poi  per  un  bozzello  sem- 
plice incocciato  sull  alto  del  peonone  di 
mezzana  , chiamato  il  corno  di  mezzana  , 
» discende  lungo  questo  pennone  , passa  per 
un  bozzello  sotto  lo  stesso  pernione , a lato 
della  sua  trozza  al  di  dentro  , e viene  ad 
allacciarsi  al  parapetto  del  casierctto. 


Le  drizze  delle  bandiere  , fiamme  «d  al- 
tre marche  di  comando  o di  segnali  sono 
corde  bianche  che  si  fanno  passare  o pei 
rotelle  poste  ne'  pomi  delle  bandiere  alle 
cime  drgli  alberi  , o nell'alto  de’ bastoni 
di  bandiera  , o per  un  piccolo  bozzello 
incocciato  nel  sito  dove  si  vuol  issare  la 
bandiera  o fiamma;  i due  «api  della  corda 
clic  si  tiene  abbastanza  lunga  , discendono 
sino  al  ponte  , castello  o casseretto , da  dove 
si  deve  manovrare  la  bandiera,  e si  allac- 
ciano al  luogo  più  conveniente. 

Quaudo  ti  vuoi  far  uso  della  drizza  per 
issare  una  bandiera  o fiamma  , si  attacca 
1'  una  o 1'  altra  ad  uno  de’  rami  della  driz- 
za , e filandone  secondo  il  bisogno  I’  uno  c 
alando  sull'  altro  che  corrisponde  alla  ro- 
tella posta  sulla  cima  dell’  albero  , si  fa 
ascendere  la  bandiera  ecc.  sino  a tanto  che 
giunga  al  suo  posto,  dove  essendo  arrivata, 
si  allacciano  i due  rami  della  drizza  a! 
loro  tacciletto  ( Fig.  53  //)• 

Drizza  di  bandiera.  DaissE  DE  FAVILLO!*. 

Tue  KXSIOX-IIALIJfiO. 

Drizza  di  fiautma.  Drisse  de  tlamme.  Tue 
UÀ  LIA  fio  or  A YtXVKXT. 

Drizza  del  pie  di  un  brigantino  o del  pen- 
none a coma.  Djusse  du  pic  d'un  bricantì.n 
OU  D'vxe  v Eie  UÈ  A COR.NE.  TfiHOAT-HA  LtAfiD. 

DRIZZARE,  v.  a.  Dresser.  To  arcar. 

Drizzare  la  manovella  del  timone.  Df.esser 
1A  barre.  To  fiicur  Tilt  ut  est.  £ ricondurla 
verso  il  mezzo  della  larghezza  delia  nave. 

DUGLIA , s.  f.  Veo.  Doppia.  P Li  de  cailt. 
Fakm  or  a CABte  or  non  coilid  ut.  Si 
chiama  così  ciascun  giro  d*  una  gomena  o 
altro  cavò*  raccolto  in  tondo  , perchè  oc- 
cupi minore  spazio. 

DUNE  , s.  f.  pi.  Allajoni.  Di  ne*.  Down * or 
sAXnr  usicuts  o.v  rne  sia  ìvast.  Si  dà  que- 
sto nome  ai  monticeli)  aridi  di  sabbia  che- 
costeggiano  il  mare  ve’ paesi  di  grande  marea. 
Pare  che  1'  azione  del  flusso  e del  riflusso 
io  uu  lungo  corso  ili  secoli  produca  questi 
cumuli  o banchi  di  sabbia. 

DUPPIA.  \.  Duglia. 

E 

ElCE,  s.  m.  Leccio.  Cheme-vert  ou  ysi>*. 
Lirr-oéK  or  uolm-oah.  V.  Legname . 

S.  ELMO.  Feu  .8A1NT  Elme.  Saint-Elx a ritti 
V.  Fuoco. 

EMBARGO,  s.  m.  Voce  spago.  Embargo.  £*- 
sa  neo.  Fermo , arresto  , sequestro  di  basti  meni* 
per  decreto  del  principe. 
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Mettere  l embargo.  Metthe  embargo  ou 

METTE*;  UN  EMBARGO.  To  LAT  A Si  EMBARGO. 

£ un  ordine  emanato  dal  sovrano  che  di- 
vieta l’uscita  de' bastimenti  dai  porto,  ad 
oggetto  di  servirsene  in  caso  di  bisogno  , 
per  ritenere  al  suo  servizio  i marinaj  , o 
prr  qualunque  altra  cagione. 

EMPIFONDO,  s.  m.  Acquo  alta.  Ma  LINK.  Grande: 
marèe.  SrRt.sc-TiDi.  Alzamento  o gouiiamento 
straordinario  dell’acqua  del  mare,  che  suolj 
precedere  allo  spirare  dei  venti  che  fanno , 
Traversia  ad  un  porto. 

ENTRARE  ( v.  a.)  in  un  porto.  Entrer  dans 

UN  FORT.  To  SAtL  iNTO  A II  A RIOUR  OC  JWKiw.. 

Entrare  direttamente.  Imboccare  un  porto. 
Donnea  dedaks.  To  bus  Rtcttr  ut  eoa  a >-0x1 
or  aoad.  Quando  si  è presso  un  porto  o 
una  rada  o un  passo  stretto  , far  rotta  per 
eutrarvi  ed  infilarne  l’  imboccatura. 

ENTRATA,  s.  f.  Ingresso.  Entrée.  Entrata  di 
un  porto.  Entrée  d’um  fort.  Estrasce  or 
ortstso  or  a n ar&our.  £ il  passaggio  per 
cui  si  arriva  in  un  porto  venendo  dal  mare. 

Avere  T entrata  libera  , pili  propriamente 
avere  la  pratica.  AvoiR  l'entrée.  To  uate 
rBATtQue  E termine  di  sanità,  e significa  nei 
luoghi  c paesi  dove  si  teme  il  contagio  por- 
tato da  paesi  infetti  o sospetti  , avere  la  per- 
missione di  ibirt  1 1 <■  < comunicare  con  gli! 
abitanti.  1 bastimenti  che  vengono  da  luoghi; 
sospetti  e che  hanno  la  fede  sporca  ( La  pa- 
tente brute),  non  ottengono  la  pratica  se 
non  dopo  fatta  una  quarantena  o contumacia J 
pili  o meno  lunga. 

EQUIPAGGIARE,  v.  a.  Éqciper.  To  rtr  our.  t 
To  mas-  To  arm.  Equipaggiare  tfietlri  più 
propriamente  de*  vascelli  mercantili  o d’ima 
spedizione  pacifica  di  navi.  Armare  si  dice 
delle  navi  da  guerra  e de' corsali,  disposte 
al  roiubattimcnro. 

EQUIPAGGIO,  s.  in.  £quifage.  Tue  crf w or  1 
a sutr  or  war.  Con  questo  nome  si  couì-, 
prendono  tutti  gli  uomini  che  sono  imbar- 
cati per  il  servizio  della  nave,  olii  eia  li  ma- 
rini , cannonieri , marinaj , soldati , mozzi . 
operaj  ecc.  Si  accostuma  però  di  distinguere 
gli  ufficiali  che  formano  ciò  che  si  chiama  , 
lo  stato  maggiore.  L’  equipaggio  d'  una  nave 
è più  forte  quando  è armata  tu  guerra,  di 
quello  che  se  è armata  in  pace.  Per  l'armo 
di  guerra  si  suol  computare  dieci  uomini 
per  cannone,  e piuttosto  più  che  meno. 

Gli  equipaggi  delle  navi  da  guerra  o mer- 
cantili degl'  Inglesi  e degli  Olandesi  sono 
minori  de*  Francesi.  Ne  risulta  economia , 
pulizia,  salubrità,  ed  anche  per  lo  piuj 


migliore  servizio  , schivando  d‘  avere  degli 
individui  mutili  e della  confusione.  Il  nu- 
mero supplisce  male  alla  qualità. 

11  numero  maggiore  degli  uomini  è non 
pertanto  uidc  ne  casi  u e' quali  si  voglia  an- 
dari all'abbordaggio  e levare  degli  uomini 
al  uernico , o quaudo  essendo  aratati  iu  corso 
si  facciano  delle  prese  da  ammarinare. 

Una  tal  nave  ha  novecento  uomini  d'  equi- 
paggio. Un  TEL  VAISSEAU  A NEUF  CEMTS  HOM- 
MfcS  D ÉQUIFACE.  SUVU  A SUttS  CHS W COJf- 

sifTE  or  muti  hu sunto  mìs  etc. 

Equipaggio  d‘  un  armatore.  EvUXPACE  d’un 
corsaime.  Cunr  or  a m tv  atei r. 

ERRORE  (s.  ut.  ) della  stima.  Erreur  de  l'estime. 
E a fo  r or  tue  ut  ad  jucaomsc.  E quello  che 
si  commette  nella  atima  o calcolo  combinato 
della  diresioue  delle  rotte,  e della  velocità 
del  cammino , senza  confrontarlo  con  le 
osservazioni  dell'  altezza  meridiana , c ebe 
si  corregge  poi  con  queste  osservazioni , ciò 
che  fa  la  differenza  da  cammino  stimato  , a 
cammino  corretto. 

ESAMINARE,  v.  a.  Percorrere  i commenti  della 
nave.  Parcourir  les  COUTURE*.  To  BURVET 
or  ex  a Mise  thè  se  a me  or  tue  ala  Mi  a.  Os- 
servare i commenti  per  riconoscere  se  siano 
bene  ristoppati  c calafatati  , onde  preve- 
nire le  falle. 

ESERCIZIO  , s.  in-  Exercice.  Exercise.  In 
generale  è una  scuola  ed  una  frequente 
ripetizione  di  tutte  le  operazioni  e di  tutti 
i movimenti  che  possono  farsi  sopra  una 
nave,  per  la  manovra  tic' combattiménti  ecc. 

E utile  esercitare  gli  equipaggi  , affinchè 
ognuno  (T  essi  conosca  perfettamente  tutte  le 
corde  ed  i loro  usi,  ed  affinchè  si  avvezzino 
ad  eseguire  le  mandvre  con  desterità  e con 
prontezza.  Si  fa  virare  di  bordo  col  vento 
in  prua  e col  vento  in  poppa,  si  fanno  is- 
sare ed  ammainare  le  differenti  vele;  s’ im- 
brogliano , si  ca**Ruo  : si  fanno  prendere  i 
terze  moli  alle  gabbie  ; si  fanno  sciorre  i 
medesimi;  si  fa  passare  e ripassate  uu  al- 
bero di  g&bbia,  come  anche  si  fanno  pas- 
sare e ripassare  prontamente  alcune  mano- 
vre essenziali  ; si  finge  di  dover  rimettere 
le  vele  che  possono  essere  state  tagliate  o 
malconce  in  uu  combattimento , o strac- 
ciate dalla  forza  del  vento  ; si  fa  lo  stesso 
rispetto  alle  manovre  correnti  o ferme  e 
dormienti  : si  fingono  degli  aucoramenri  e 
degli  allestimenti  ecc.  Si  fanno  esercitare 
i cannonieri  ed  i loro  ajutanti  e serventi 
all'  artiglieria  ; ■’  istruiscono  egualmente  i 
soldati  ed  i marinaj  a lanciare  destramente 
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delle  granate  , a .aliar.  all'  abbordaggio  , 
a .o. tenerlo  e continuarlo  , a maneggiare 
j'  arma  bianca  e la  uuMclieiteria  ; iti  uua 
parola,  si  accostumano  ad  eseguire  eoa  pron- 
tezza e senza  contusione  tutti  gli  ordini  che 
possono  essere  loro  dati  , ed  a conoscere 
ciascheduno  il  suo  posto,  secondo  il  ruolo 
di  battaglia  ecc. 

Facilmente  s’  intende  che  un  equipaggio 
istrutto  e frequentemente  esercitato,  ha  dei 
vantaggi  incalcolabili  sopra  quello  che  non 
lo  sia. 

ESSERE  , v.  r.  E ras.  To  ss. 

Essere  investito*  Etie  échoué.  To  me 
ètra  noto  or  a cnouNO. 

Essere  discosto.  E tre  éloic.né:.  To  me 
distant. 

Essere  • separnto  dogli  mitri  bastimenti . Etri 
XFrLOTÉ  OU  ÉCARTÉ  DES  AUTRES  VA1SSXAUX. 
To  ME  SETA  RATEO  AT  SE  A SMOM  OTUSR  TESSEI.». 

Essere  trasportato  dalle  correnti . Etre  IM- 
PORT fe  PAR  LEI  COL' HANS.  To  ME  C ARMILO  A\FAY 
MT  CVRItEpTS. 

Essere  pratico  d'  un  luogo.  EfRE  pratique 

D’oi»  LIEO.  To  ME  A VOOO  StCOT  SOR  A CER- 
TA IN  RCA  CE.  TO  MS  ACQO  AUSTRO  ÌTITU  T Ut 
MEARINCS , ANO  SOUND  INC , AND  SETTlNCS  OT 

thè  ti des  or  ast  r artico  la  r shome.  Co- 
noscere tutte  le  circostanze  e relativamente 
all'entrata  nei  porti  e relativamente  ai  fon- 
di, alle  maree,  alle  correnti  di  un  luogo  al 
quale  si  approda. 

Essere  serrato  alla  corta.  Etie  atfaié. 
Etrb  chabgé  bn  covi.  To  Me  atMjrto  V. 

Affollato.  liti  .ntr  3-f*r 

Essere  avanzato  più  del  punto.  Etie  t.s 

AVANT  DE  SOM  POINT  OU  DE  80N  EST1ME. 

Se  paire  de  l'airiÈre.  Trovarsi  dì  fatto 
pili  avanti  del  punto  che  risulta  dalla  sti- 
ma del  viaggio. 

Essere  trattenuto  in  un  porto  pel  cattivo 
ietupo.  Etre  retenu  dass  ujc  fort  par  les 

VEMT3  CONTRAI  RE5  OU  PAR  LE  MAUVAI8  TEMPS. 

To  me  wind  or  weather-bouno.  • . -‘L’- 
Essere mangiato  dalli  onde < Etee  mascè 

PAR  LA  LAME,  fp  tS  SÀIO  tVNTN  TBE  3HIP 
RIDE!  HARD,  ano  THE  se  a miis  ars  a boaro.  A 
satr  ts  buri  ed  in  TttM  bea.  Quando  il  mare 
è sommamente  agitato , e il  bastimento  t 
''piccolo,  esso  resta  coperto  per  intervalli 
agli  occhi  degli  spettatovi  che  sono  in  qual- 
4 che  altro  bastimento  a - certa  distanza  , in 
tutta  quella  parte  di  bordo  che  sta  sopra 
acqua. 

Estere  appoppato.  Carcué  de  larp.i  ?t.f. 
To  mrù  nr  tue  stmrn.  Quando  la  poppa  è 


immersa  sopra  la  linea  che  le  è assegnata 
per  la  differenza  del  suo  pescare. 

ESI',  s.  u).  Oriente.  Levante.  Est.  E ast.  Punto 
dcllorizzoiite  da  cui  si  leva  il  sole;  uno  dei 
quattro  punti  cardinali  del  mondo  o della 
bussola.  11  punto  alla  destra  dello  spettatore 
rivolto  al  Nord  è distante  da  questo  per  un 
quarto  di  cerchio.  V.  Uosa  dei  venti . 

ETES1E,  s.  f.  pi.  Vento  estasio.  Diconsi  i venti 
che  spirano  in  determinati  tempi  dell'anno. 
Si  distinguono  dai  monsoni , i quali  sono 
propriamente  quelli  che  spirano  sotto  la 
zona  torrida  e tra  i tropici.  Gli  etesj  sono 
proprj  d’  ogni  paese. 

EVOLUZIONE  , s.  f.  Evolution.  Afoi/rzwz.vr 
or  bfoi.ution.  Parlando  d’  un  bastimento 
solit,  » intende  il  movimento  ch'egli  fa  nel 
virare  di  bordo  , quando  cambia  le  sue 
mure  , la  sua  manovra  , la  sua  rotta. 

Evoluzioni  navali.  Les  ÉVOLUTIOns  NAVA- 
LE*. N a tal  TAcrtcs.  Sono  la  scienza  della 
tattica  navale  , la  cognizione  del  modo  di 
eseguire  diversi  ordini  di  marcia  o di  bat- 
taglia , e delle  posizioni  che  possono  pren- 
dere le  navi  in  corpo  d’  armata  navale  o 
di  squadra  , manovrando  tutte  insieme  o 
successivamente  , per  giungere  alla  combi- 
nazione ordinata  dal  comandante.  In  cia- 
scuna evoluzione  che  fa  un’  armati  navale  , 
essa  muta  di  posizione  relativamente  al  ne- 
mico , secondo  il  vento  che  spira  , e sovente 
la  situazione  rispettiva  delle  sue  divisioni 
si  muta.  Dalla  perfetta  intelligenza  di  que- 
sta parte  e dal.  pronto  eseguimento,  per 
profittare  dei  vantaggi  che  possono  offerire 
le  differenti  combinazioni  , risulta  il  gua- 
dagnare le  battaglie  ed  il  buon  successo 
degl’  impegni  di  guerra  marittimi. 

La  nave  comandante  indica  1*  evoluzioni 
con  de’  segnali  , che  nello  stesso  istante  fa 
ripetere  da  una  nave  almeno  di  ciascuna 
divisione  e da  alcune  fregate  che  , essendo 
fuori  della  linea  di  battaglia  , sono  meglio^ 
vedute  da  tutte  quelle  dell’  armata. 

Fare  deli  evoluzioni.  S’évolver.  Faiik  pes 
ÉvoLtrrioa*.  To  tror/t  a sutr  or  ro  ruro/iz 
aN  r.roLUTtoN. 

Nave  che  fa  bene  le  sue  evoluzioni.  Vais- 

SEAU  QUI  s’ÉVOLVE  IIENi 

. i-  tKr  J.' «p'I  Ivi  turbar  '^5 r- 

F1’’ ; ' ■ V 

K BISOGNO,  (Ven  ) « «■  V.  Uste.  Stelo. 

* Piano.  '«(‘V  <-,V  : ; 1 

FABBRICARE  . a.  - Costruire  iena  nave.  Batik 
un  VAissEAU.  To  misi  LO  a su  ir-  V.  Costruzione. 
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Fabbro  (s.  in.)  da  ancore . ForgeROS  d’an- 

CRES.  Att  ANCUOF-SStlTU. 

FAGGIO  , s.  m.  Hetre.  Becca.  Sorta  d’albero. 
V.  Legname. 

FAGOTTI  ( ».  m.  pi.  ) di  stipa.  Bois  de  chauf- 
fage.  Duca  Mise  rucL , rvncc  or  FAcuors. 
Servono  per  aHiammare  o bruscare  il  fondo 
del  bastimento,  quando  si  dà  a carena  per 
impeciarlo  c spalmarlo. 

FALCHE  , $.  f.  pi.  Falques  et  fargues  cor- 
rottamente. !tr.4 sh-boards.  Tavole  sottili  che 
si  mettono  a incassatura  (Veti,  a gmrgame)  sul 
bordo  de’  battelli  , delle  filuchn  _e  d'altri 
piccoli  bastimenti  a rem»  nel  Mediterraneo, 
per  rialzare  il  bordo  e chiudere  le  aperture 
destinate  al  passaggio  de’  remi-,  onde  im- 
pedire che  l'acqua  non  entri  nel  bastimento 
quando  è alla  vela,  ed  i remi  sono  ritirati 
in  barca  ( Fig.  197  ere). 

Chiamanti  ancora  falche de'porteUi  (FàLQUES 
or*  fargues  de  sabords)  per  analogia  i tra- 
vicelli ro’  quali  si  rauurscono  le  soglie  dei 
portelli  delle  batterie  basse  delle  navi,  per 
impedire  che  l'acqua  non  passi  dalle  com- 
messure de’  mantelletti  nello  spazio  tra  i < 
ponti.  Vi  1 tira  piccolo  canale  foderato  dt 
piombo  nel  mezzo  della  soglia  , )*er  agevo- 
lare lo  scolo  di  queste  acque  nel  mare. 

FALLA,  s.  f.  Voie  d'eau.  A lkak.  Fenditura, 
buco  , apertura  accidentate  che  si  fa  nella 
bordatura  del  bastimento,  sotto  o a livello 
della  linea  d'acqua,  per  cui  essa  si  può 
introdurre  nell’  interno  dello  stesso. 

Le  vie  d'acqua  fatte  dai  colpi  delle  palle 
nemiche  s otturano  con  i tappi  o rombi. 

Rutoppare  una  falla.  Boucker  use  voie 

fl*EAU.  To  STOP  A LKAK. 

Scoprire  una  falla.  Découvrir  UXE  VOIE 
d’eau.  To  fino  ovt  a lkak. 

Fare  una  falla.  Faiae  une  VOI!  d'eau.  To 
emise  A lkak. 

>6i  è scoperta  una  falla.  Il  S EST  DÉCLÀRi: 
ytcE  voie  d’eau.  ÌFk  snvia  a lkak. 

Stagnare  una  falla  ( Etàhcher  uhe  voie 
d'eau.  To  rner  a skip  or  ras  ìfatkk  causko 
nr  a lcak)  ai  dice  o per  significare  che 
1'  azione  delle  trombe  basta  per  far  uscire 
dal  fondo  del  bastimento  1'  acqua  che  la 
falla  lascia  entrare , o per  indicare  che  con 
altri  provvedimenti  si  è impedito  V ingresso 
dell*  acqua  nel  bastimento. 

Accecare  una  falla.  Aveuclfr  UKB  vote 
d'eau.  Foruturxv  or  astr  suca  tkmfoìaiw 
kasskr  or  sTopptxc  a lkak.  Significa  il 
ristoppare  prontamente,  ma  imperfettamente 
una  via  d’  acqua.  V.  Accecare. 


Le  falle  succedono  o pei  commenti  o 
intervalli  tra  le  tavole  del  fasciame,  o alle 
testate  delle  bordato  re,  o alle  scanalature 
delle  ruote  di  prua  e di  poppa  ece. , i quali 
sicno  stati  mule  calafatati , o perchè  lo 
Jurono  «la  troppo  lungo  tempo;  o pure  per 
la  nuncima  di  chiodi  o perni,  i quali  o 
siano  stati  svelti  o consumati  dalla  ruggine, 
o per  diletti  c fenditure  del  legname,  o pei 
buchi  che  vi  fanno  le  bisce  di  mare,  o final- 
mente per  le  palle  nemiche  ne'  combatti- 
menti. 

Si  prevengono  in  gran  parte  gl’  inconve- 
nienti delle  vie  d adqua  , soprattutto  quelli 
che  suuo  prodotti  dal  rodimento  delle  bisce, 
col  contrabbordare  le  navi,  e più  sicura- 
mente con  la  fodera  di  rame. 

‘FALCONE,  (Veu.)  * m.  Lungo  pezzo  di  legno 
che  si  dispone  ad  un  luogo  stabile  inclinato 
all' insù  per  sostenere  un  argagno.  Dtcesi  an- 
che vette. 

FALEGNAME.  V.  Carpentiere. 

[FALSO,  add.  Faux.  Fa l$c.  Questo  addiettivo, 
oltre  il  senso  che  ha  nel  linguaggio  ordina- 
rio, serve  sovente  nel  linguaggio  della  ma- 
rina per  indicare  un  oggetto  di  suppltmento 
o di  precauzione. 

Falso  baglio  o baglio  di  falso  ponte.  Faux 

BAU  ou  BAU  DU  FAUX  POST.  OltLOr-KRAH. 
Si  nominano  così  i bagli  che  sostengono 
il  falso  ponte  o ponte  di  mezza  stiva.  V. 

Ponte. 

False  mantiglie.  Faus*es  bALAkcines.  Pae- 
rctrTCtt-Lirrs.  Manovre  di  precauzione  da 
sostituire  alle  mantiglie. 

Falsi  bracci.  Faux  bras.  PnxrexTKn-sHACff. 
Sono  manovre  che  prestano  l'ufficio  de  bracci 
qualora  questi  per  qualche  combinazione 
mancassero.  V.  Bracci. 

Falso  fianco  o fianco  debole.  Faux  coté. 
A LAr-siDEn  tate.  Fianco  che  regge  meno 
dell’  altro  alla  forza  della  vela.  V.  Fianco. 

Fui so  straglio.  Faux  étai.  PRirr.NTxn-iTAr. 
Straglio  di  precauzione  aggiunto  allo  straglio 
d’  un  albero.  V.  Straglio. 

Flocco  falso  ( Faux  foc.  Folk-tot  stat- 
sah.)  che  s’inferisce  allo  straglio  di  par- 
rucrhetfco.  V.  Flocco. 

False  sartie.  Parerassi.  Faux  Wàubans.  Par- 
rcSTEK-iBAOUDS  or  switTCRK.  Sono  (lì  pre- 
cauzione per  coadjuvare  all'  azione  delle 
sartie,  e per  fare  le  loro  veci  nel  caso  che 
si  rompessero. 

Falso  manto.  Faussb  ITACUE.  P*trzj»T*Jt-JTi 
or  falsf  ttk.  Serve  a sostituire  l'amante  nel 
caso  che  questo  fosse  spezzato.  V.  Amante. 
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Falsi  cannoni.  Cannoni  finti.  Fausses  LAN- 
CE* ou  TAVX  CANON*.  fVoODEN  C UXS  RLACED 
OH/  TUE  SttlRS  Sto K TO  DECEtTE  THE  MS’EMT. 

Cannoni  di  legno  liuti  che  ai  mettono  nei 
bastimenti  mercantili  per  ingannare  i nemici. 

Falso  ponte.  Ponte  di  mezza  stiva.  Faux 
roNT.  Ohlo f*.  £ un  ponte  che  ai  fa  ad  al- 
quanti piedi  sotto  il  primo  ponte  nelle  navi 
e nelle  fregate,  e che  non  si  estende  a tutta 
la  lunghezza  della  nave,  per  acquistare  dello 
spazio  da  farvi  de‘  depositi.  V.  Ponte. 

Falsa  chiglia.  Fausse  quille.  False  kekl. 
Pezzo  squadrato  di  legno  che  talvolta  si  ag- 
giunge alla  facciata  inferiore  della  chiglia  , 
per  diminuire  la  deriva.  V.  Chiglia. 

Falsa  trozza.  Faux  racage.  Preteittee-rar- 
MSl.  Trozza  di  precauzione.  V.  Trozza. 

Falsi  portelli.  Portelli  finti.  Faux  sabords. 
False  ports.  Aperture  soltanto  figurate  nel 
fianco  di  un  bastimento  a foggia  di  portelli 
di  cannoni.  V.  Portelli. 

Collare  falso  o controcollare . Facx  COLLIER. 
È il  collare  dello  straglio  falso.  V.  Collare. 

FANALE  , s.  ni.  Lampione.  Fanaj..  Lantern. 
Ven.  Fano. 

Vi  sono  più  specie  di  fanali.  Fanale  di 
poppa.  Fa.nal  de  rourE.  Poor  or  quarter- 
lantern  or  a star.  E una  grande  lanterna, 
più  stretta  abbasso  che  in  alto  , fatta  di 
legno  o di  latta,  a molte  facce  , che  fini- 
sce a fondo  di  lampada  , puerilità  di  vetri. 
Questo  fanale  è sostenuto  sull'  alto  della 
poppa  da  un  candeliere  di  ferro  che  sporge 
all*  infuori  dell'  asta  della  bandiera.  Il  suo 
uso  e di  segnare  nella  notte  la  nave  prin- 
cipale alle  altre  che  sono  di  conserva.  Nelle 
squadre  ed  armate  navali  la  nave  coman- 
dante ha  tre  fanali  alla  poppa,  uno  nel  mezzo 
c gli  alrri  due  ai  lati  del  coronamento. 

Fanale  di  gabbia  o della  coffa.  Fama l de 
hi/me.  Tof-lan  ters.  L'  uso  di  questa  è ri- 
servato nelle  armate  navali  alla  nave  del- 
I'  ammiraglio  o comandante  in  capo , per 
distinguere  la  sua  nave  da  quelle  de’  capi- 
divisione  , le  quali  hanno  aneli'  esse  tre 
fanali  a poppa. 

Fanali  di  segnale.  FàNAUX  DE  siGNAUi. 
Suona l lanterns  or  lanterms  sor  siusals. 
Sono  lanterne  di  mediocre  grandezza  che 
»'  innalzano  in  diversi  punti  del  guermmento 
d"  una  «ave,  in  vario  numero  « con  difiereoti 
combinazioni  e posizioni  , per  indicare  di 
notte  gli  ordini  e passare  le  intelligenze 
alla  squadra  o armata  navale  , in  confor- 
mità del  significato  de'  sognali  sul  quale  si 
è convenuto. 


Fanali  di  combattimento . Fanaux  db  com- 
bat. Tur  lanterss  used  ts  time  or  sattle , 
BErtrzEN  tue  cuns.  Lanterne  che  si  dispon- 
gono ai  bordi  della  nave,  in  ogni  intervallo 
tra  i cannoni  , per  dar  lume  ai  cannonieri 
in  tempo  di  battaglia. 

Fanale  sordo.  Fanal  sourd.  A dark  la jy- 
tern.  E una  lanterna  che  serve  a portare 
del  lume  senza  esser  veduta  , o per  illu- 
minare da  una  parte,  senza  essere  veduta 
dall*  altra. 

Fanale  di  stiva.  Fanal  de  soute.  Stori- 

ROOM  LANTERS.  PotrOER-ROOil  LANTERIf.  E 
una  lanterna  a quattro  facce , puerilità  di 
vetri  chiari,  che  serve  ad  illuminare  i can- 
nonieri che  lavorano  nella  camera  della 
polvere.  Questi  fanali  si  mettono  in  un  re- 
cipiente chiuso  da  vetri  , e si  calano  dal- 
1*  alto  per  un'  apertura  fatta  nel  ponte  , 
senza  che  comunichino  con  la  stanza  della 
polvere  , per  ischivare  ogni  accidente  di 
fuoco. 

Fanale.  Lanterna.  Faro.  Fanal.  Pharf.  Tour 

A FEU.  A LtOUT-HOUSE  Or  LtGUT-TOWER . Sì 
dà  questo  nome  ad  una  torre  elevata  sopra 
un  luogo  osservabile  della  costa,  o all*  in- 
gresso di  un  porto,  che  serve  alla  direzione 
de’  bastimenti  in  tempo  di  notte.  11  nome 
più  proprio  è quello  di  Faro • 

fanghiglia,  s.  f.  boue.  Limon.  Vase.  Mire. 

Slouch.  Rvddlk.  Fango  con  molt'  acqua. 

FANGO , s.  m.  Motta.  Malta.  Vare.  Meo  or 
onte  or  su  he.  Si  dice  parlando  del  fondo 
del  mare  e degl»  scandagli,  per  esprimerne 
la  qualità,  se  sia  di  terra  o fango  stempe- 
rato dall’  acqua  , più  o meno  molle  e tenero. 

Fango  duna.  Vase  dure.  Hard  ssvd. 

Fango  molle.  Vase  molle.  Oòte  or  slime. 

Fondo  di  fango  molle.  Fono  de  vase  molle. 

j Oozr  ground. 

Fondo  di  fango.  Fokd  de  vaie.  Muddt 
ground  or  muddt  rotto ss. 

FANGOSO,  adj.  Vaseux.  Muddt . V asaro,  f que- 
sta seconda  voce  è più  usitata  ).  Parlando 
del  fondo  del  mare  , si  dice  di  quello  che 
è mescolato  di  fanghiglia. 

Fondo  fangoso.  Ford  vaseux.  Muddt  crouno, 
hoodt  motto w. 

Fondo  di  sabbia  fangoso.  Fond  de  sable 
vasarp.  A sottom  or  oozr  sano. 

FANTINETTI  ( s.  m.  ) dell'  argano.  Asciaioni 
dell'  argano.  Taquets  de  cabestan  ou  fi  as- 
QUEs.  fFuELrs  or  tue  ca rsrRRN.  V.  Argano. 

FARE  , v.  a.  Fa  ire.  To  make.  Questo  verbo, 
unito  a varj  sostantivi,  ha  nella  marina  signi- 
ficazioni diverse  da  quelle  dell'  uso  comune. 
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Fare  fuori  roba.  Mettere  giu  le  brande.  Fame 
imande-b  as.  Cut  Ah  me  su  ir.  Prepararsi  ai 
t ombattimento.  V.  Branda. 

Far  canale.  Fai  RE  canal.  To  cross  orih  a 
cuannel.  Attraversare  un  canal»*.  V.  Canale. 

Far  cappotto.  Falre  CAPOT.  To  cant  , to 
oi'tnsrr.  Rovesciarsi  del  bastimento  sicché 
resti  la  chigtia  sopr’  acqua. 

Far  correre.  Fàire  courir.  To  ron  with\ 
sull  SAtLS.  To  user  URR  full.  Andare  a 
vele  piene  per  far  camminare  velocemente 
il  bastimento. 

Fare  dell'acqua.  Fairb  de  l’EAU.  To  staas 
water,  to  irai.  Si  dice  di  un  bastimento 
nel  quale  si  raccoglie  moh’ acqua  per  qual- 
che falla. 

Fare  acquata  o fare  acqua.  Fame  so*  eau. 
To  watusr  a sutr.  Fare  provvista  d'acqua 
e riempirne  le  botti. 

Far  fuoco.  Falre  feu.  To  tire,  to  otre 
Fi  Re.  Sparare  i cannoni. 

Far  pavesi.  Fame  pavois.  To  drrss  tur 
sutr.  Decorare  il  bastimento  con  i pavesi 
c bandiere. 

Far  pennello.  Fame  pennaut.  To  orr  trsrir 
tu  ino  clear  to  coste  to  ah  AScttoR.  Dis- 
porre ogni  cosa  per  dar  fondo,  cioè  mollare 
la  picarcssa  deli  ancora,  sicché  questa  penda 
verticalmente,  ritenuta  soltaoto  dalla  sola 
bozza  estrema  del  serrabozze. 

Far  portare.  Fame  poster.  To  fili,  tue 
sails.  Fare  che  le  vele  ricevano  alquanto 
più  di  veuto  quando  ai  va  all'orza  raso , 
cioè  poggiare  un  poco  allìnchè  il  vento  possa 
gonfiare  di  più  le  vele. 

Far  servire.  Fame  servir.  To  fill  tue 

SA  IL*,  AFTER  THKT  BAD  LA  IN  A-BACK.  Rimet- 
tere il  vento  nella  vela  che  sbatteva,  rice- 
vendo il  vento  in  ralinga.  Un  bastimento  io 
panna  fa  servire  le  vele  quando  sì  rimette 
in  corso. 

Far  testa.  Fame  tete.  To  ne  ad  or  sten 
tur  wind  or  currrnt.  Si  dice  di  un  ba- 
Atimcnto  che  presenta  direttamente  la  sua 
prua  al  vento  o alla  corrente,  dopo  aver 
dato  fondo  , e la  sua  gomoda  comincia  a 
tesarsi. 

Far  vela.  Fame  voile.  To  set  sazi,  to  oo 
under  s ail.  Significa  la  partensa  dal  luogo 
dove  il  bastimento  era  Ancorato. 

Far  della  vela.  Fai  re  de  la  voile.  To 
xakb  s aii.  Significa  aumentare  le  vele  , 
•piegarne  di  più  per  accelerare  il  viaggio. 

Far  forza  di  vele.  Fame  force  de  voile?. 
To  CROODy  to  erodo  *a  ti.  Significa  metter 
fuori  e spiegare  quante  vele  è possibile  e| 


che  il  bastimento  può  portare,  per  affrettare 
la  marcia  iu  qualche  circostanza  pressante. 

Fare  poche  vele.  Fai  RE  petites  voiles.  To 

SAtL  UNDER  SSSALL  SAIL  , TO  CARhY  LITTLJF 

sa  il,  to  co  under  an  mast  *AtL . Navigare 
con  poche  vele. 

Far  rotta.  Fame  route.  To  stand  on  tu e 
course.  Navigare. 

Fare  il  Sud-Ovest.  Fame  le  Sud-Oi/bst. 
To  stand  to  tur  sootb-wrst.  Navigare  per 
libeccio. 

Fare  una  bordata  , un  bordo.  Fame  une 
bori»  èe.  To  se  su  r a soard  or  tack . Scor- 
rer e una  delle  linee  che  si  fanno  bordeg- 
giando. 

Fare  vento  in  poppa.  Fame  vekt-arsière. 
To  run  RiroitR  tur  wtNo  or  to  scw.  Cor- 
rere col  vento  in  poppa. 

Far  bandiera.  DéPLOTER  LE  FAVILLO».  To 
DtsriAr  tur  rido  or  tur  colours.  Spiegare 
la  bandiera. 

Far  vela  verso  un  oggetto.  PonTP.R  vrns 
u»  objet.  To  stand  to  or  in.  Navigare 
verso  un  luogo  determinato. 

Fare  il  gettito.  Fame  le  jet.  Trtson  or 
jrtsam  to  Tithow  orsR  board.  Quando  per 
burrasca  si  alleggerisce  il  bastimento  e si 
getta  in  acqua  parte  del  carico.  V.  Getto. 

Far  saltare  dal  pennone.  Donner  la  cale. 
Estravadb  marine.  To  duck  a sta n ur  wat 
or  rvs ’tsuMiN r.  Dare  la  cala  secca.  V.  Cala. 

Far  onore  ad  iuta  punta  di  terra  , ad  uno 
seoglio.  Fame  honneuaa  une  foikte  de  ter- 
re , a unb  roche.  To  otre  a oood  sirtu 

to  or  RSEF  A LOOr  rhON  A NT  ROCK  OT  SUO  AL. 
Schivare  rincontro  d’uno  scoglio. 

Fare  rcala.  Relachea.  Fame  escale  dak$ 
ok  “Fort.  To  touch  , to  cali  at  ant  font, 
to  sur  into  a barbour.  Trattenersi  in  un 
porto  o per  riposare  o per  caricare  mer- 
canzia o per  attendere  qualche  ordine. 

Far  rotta  al  largo.  Porte»  le  caf  a la  mer. 
Avom  le  cap  au  largì.  To  stand  orr.  Na- 
vigare nell'  alto  mare. 

Far  testa  all'ancora.  La  vaisseau  évite. 
Tur  sutr  sw/ngs.  Quando  dopo  dato  fondo 
il  bastimento  fa  forza  contro  l'ancora. 

Fare  la  tromba.  Franchia  la  pompe.  To 
rsKE  a sutr.  Avviare  la  tromba. 

Fare  l’uomo  alla  penna.  E legare  l'uomo 
alla  penna  dell’ antenna  , ed  alzarlo  quanto 
può  ascendere  la  penna , acciocché  scopra 
il  mare.  Ven.  Far  cicogna. 

Fare  il  carro  coi » fa  vela.  È quando  sì  f* 
passare  l'antenna  da  una  parte  all' altra 
dell’  albero.  Yen.  Buttar  da  brazzo- 
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Fare  il  carro  a secco-  £ quando  si  fa  pat- 
tare F antenna  da  una  parte  ali1  altra  del- 
V albero  lenza  vele. 

Faro  la  mezzaluna.  Quando  li  fa  la  tenda 
solamente  sopra  una  bauda  della  galea , cioè 
ai  fa  la  metà  delia  tenda. 

Far  cappello.  Fame  ckapelle.  To  cu  a re  l 
a sur  ri  to  ano  a cu  to.  £ prendere  il  vento 
davanti  controvoglia  , il  che  accade  per  er- 
rore del  timoniere  , o perchè  il  vento  salta 
tutto  d'un  tratto,  e si  mette  davanti;  o 
anche  per  forza  delle  correnti.  Quando  ciò 
avviene  , «i  rimette  il  battimento  bracciando 
a contra  , dalia  parte  del  vento , tutte  le 
vele  davanti  , mettendo  la  manovella  del 
timone  a poggia,  ed  imbrogliando  la  xuez- 
sana  , senza  mollare  le  scotte  de*  flocchi  ; 
e quando  il  battimento  siati  sufficiente- 
mente abbattuto  per  dare  ancora  nelle  vele 
posteriori,  alle  quali  non  ti  è fatta  alcuna 
mutazione  , si  orientano  le  vele  anteriori  , 
cwu  erano  per  l' innanzi  , e si  continua  a 
governare  per  la  stessa  rotta  che  si  teneva 
prima* 

Si  debbo  usare  molta  attenzione  per  ischi- 
vare questa  combinazione  , perchè  , se  vi  è 
del  vento  alquanto  forte  o mar  grosso  , si 
rischia  di  perdere  gli  alberi. 

Far  camello  significa  rovesciare , trabuceare. 
Sombrer.  Chavirki.  To  oveeset.  Ven.  Far 
c uffia. 

Far  orza  quanto  ti  può  f Senza  curarti  del 
cammino  o della  deriva  ).  Ven.  Far  orza  rato. 
Chicamer  LE  VEhT.  To  LA  t to  o Ut  ah  tue 
svisato  avo  tue  wisd  too  close • Si  dice, 
parlando  del  vento  quando  un  bastimento  è 

• trotto  al  vento,  governare  in  modo  che  si 
avvicini  ancor  più  se  è possibile  all'  ori- 
gine del  vento  , e non  dare  alle  vele  se  non 
che  1*  obbltquità  assolutamente  necessaria  , 
affinchè  il  vento  possa  colpirne  la  superfìcie. 
£ però  una  cattiva  pratica  : in  questo  modo 

• i va  piu  lentamente,  e si  rischia  di  pren- 
dere in  faccia.  Giova  più  di  far  portare  un 
poco  in  pieno,  perchè  allora  si  fa  maggior 
cammino  , vi  è meno  deriva,  e con  ciò  il 
bastimento  si  trova  compensato  dello  svan- 
taggio della  direzione  un  poco  più  deviata 
della  rotta. 

Non  serrare  di  più  il  vento.  Ne  chicane 

TK8  LE  VEKT.  D*>'IE  DO  VENT.  No  SI  Alt  , 
dos't  uoo  tue  wiUd  so  close.  Comando  al 
timoniere. 

Far  arme  in  coperta  è prendere  I*  arme 
in  occasione  di  difendersi.  Questo  e i se- 
guenti sono  termini  di  galera. 


Far  le  orecchie  d otino  è quando  si  cam- 
mina a vela  , e si  porta  il  carro  del  trin- 
chetto ai  contrario  di  quello  di  maestra. 

Far  barca  armata  è quando  in  mare  si  di- 
sarma uu  vascello,  per  armarne  meglio  un 
altro  , in  modo  che  in  un  solo  vascello  vi 
•ia  la  gente  di  due.  • 

Fare  la  loggia  è raccorre  la  tenda  sul 
mezzanino,  lasciando  le  capre  alborate  dove 
•i  trovano. 

Far  buttafuori  è alzar  la  renda  con  le  ca- 
pre dall’  uua  e dall'  altra  bauda. 

Fare  il  terzaruolo  è quando  si  raccoglie  un 
terzo  della  vela  e si  lega  all'  antennale. 

Far  camerata  vuol  dire  vivere  insieme.  Far 
rancio  , far  gamella. 

Fare  il  possarino  è far  passar  1*  oste  alla 
mezzania. 

Far  forte  alcuna  cosa  vuol  dire  legarla 
stretta  e fermarla  bene. 

Far  fuori  il  palamento  è levar  i remi 
dalla  galea. 

Far  forza  è far  vogare  con  tutta  la  forza 
de'  galeotti.  V.  Arrancare. 

FARNiA  , s.  f.  Far g no.  Sorta  d’albero  che  non 
dà  frutto,  il  cui  legno  è molto  duro  e leg- 
giero. £ una  specie  di  quercia  a foglie  lar- 
ghe. Quercus  lati  folio.  V.  Legname. 

FARO  , s.  m.  Puare.  Tour  a feu.  A nom- 
ilo use  or  LtouT^rourr*.  Torre  costruita  all'in- 
gresso de’  porti  o in  vicinanza  , la  quale 
per  mezzo  di  fuochi  che  vi  si  tengono  ac- 
cesi nella  parte  più  elevata  e aperta  a guisa 
di  lanterna  , serve  a guidare  in  tempo  di 
notte  i bastimenti  che  s’  avvicinano  alle  co- 
ste , o vogliono  entrare  in  porto. 

Fari  diconsi  ancora  i gruppi  di  legni  pian- 
tati ne*  porti  che  servono  ai  bastimenti  per 
amarrare  un  cavo. 

FASCIAME,  s.  ni.  Borpàge.  Plakks.  Majeri. 
Bordature.  Ven.  Maggieri.  Tutte  le  asse  che 
vestono  e ricuoprono  l'esterno  del  corpo  o 
scafo  di  qualunque  nave.  Fasciame  interno 
(Bordaoe  intèrieur)  dicesi  il  rivestimento 
di  tavole  nelle  parti  interne  della  nave  di 
guerra  che  cuopre  tutti  i membri  od  ossami. 
Con  questo  nome  si  comprendono  anche  le 
tavole  che  s’ inchiodano  sopra  i bagli  c so- 
pra i baglietti  per  fare  la  coverta  e i ponti. 
In  generale  oeni  asse  grossa  più  di  due  pol- 
lici, a qualunque  uso  sia  destinata  nella 
nave,  dicevi  tavola  di  fasciame  o ma/eri. 

Prendono  poi  queste  tavole  varie  deno- 
minazioni , secondo  i luoghi  della  nave  nei 
quali  s*  impiegano.  Quelle  che  formano  Fin- 
vestizione  o copri  mento  esteriore  dal  fondo 
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«ino  all’opera  mona,  diconti  del  bordo  franco 
( De  r«AKC  bord.  Tue  fla  a a * or  a suif's 
js arroti)  ma  i majeri  ch«  tono  situati  piu 
abbasso  e che  entrano  nella  battura  della 
chiglia  dalla  ruota  di  poppa  sino  alla  ruota 
di  prua,  si  distinguono  col  nome  di  torelli. 
Ven.  Pannesclli,  ( Gabords.  Tue  gakboaru. 

• TRAKE*). 

Diconsi  incinte  ( Préceintes.  Wales)  al- 
cuni majeri  più  grossi  degli  altri  che  sono 
posti  a due  a due  sotto  ciascuna  batteria  , 
i «piali  d'  ordinario  si  dipingono  di  nero. 

Si  dà  il  nome  di  Majeri  di  fondo  ( Boft- 
DACEs  db  fono  ) a quelle  tavole  che  cuo- 
prono  per  di  fuori  il  fondo  del  bastimento, 
dalla  chiglia  sino  all'estremità  de'  tnadieri  o 
piane. 

File,  corsi  di  majeri  ( Virures.  Strakes 
or  streaas)  diconsi  le  serie  de' majeri  che 
cuoprono  la  nave  al  di  fuori  e continuano 
da  un'estremità  all'altra  della  nave  nel  verso 
della  lunghezza. 

I majeri  della  prima  fila  o del  primo  corso 
sopra  la  più  bassa  incinta  hanno  per  1 or- 
dinario al  loro  orlo  superiore  la  stessa  gros- 
sezza dell’  incinta,  e all’orlo  inferiore  sono 
un  quarto  di  pollice  più  sottili.  Nella  fila 
susseguente  questa  grossezza  si  diminuisce 
sino  a quella  misura  che  conviene  al  rango 
e alla  forza  del  bastimento,  e che  continua 
diminuendo  in  tutti  i majeri  sino  ai  torelli. 

Majeri  de' fiori  (Boroages  des  ileubs.  Tue 
hUA'o-urADs  or  floor-ueads  ) diconsi  quelli 
che  cuoprono  i membri  al  di  fuori  in  quella 
parte  che  dicesi  de'  fiori , cioè  dal  più  alto 
majrre  del  fondo  sino  alla  più  bassa  in- 
cinta. I majeri  che  rivestono  internamente 
i membri  della  nave  in  tutta  1'  estensione 
della  stiva  diconsi  servette  e veringole  (Vai- 
pes.  Tue  tuick  srarr  over  all  tue  flook 

TIMMERS  ). 

1 majeri  del  fasciame  che  cnoprono  i 
membri  dalla  nave  internamente  sotto  le  so- 
glie di  ciascuna  batteria  chiamami  fiabe 
( FeUILLES  BRETOXSES.  SriRKETTIlfc). 

Diconsi  majeri  di  volta  (Bordages  de  tour. 

PlÈCES  DE  TOUR.  PlECES  OF  CROOKFD  rnSETR) 
gli  esteriori  del  bordo  franco,  che  essendo 
situati  sul  davanti  o all'  indietro  della  nave, 
hanno  una  considerabile  curvatura  e un 
contorno  diffìcile  da  trovarsi  , quindi  sono 
di  raro  prezzo,  e si  ottengono  segando  dei 
pezzi  più  larghi.  Gl’  Iuglesi  e gli  Olande- 
si non  conoscono , per  cosi  dire  , i pezzi 
di  volta  naturale;  piegano  i majeri  destinati 
alle  estremità  della  nave  coll'arte,  dopo] 


di  averli  ammolliti  mediante  il  calore  del- 
l'acqua bollente,  o sempliccuieutc  col  vapore. 

Le  stufe  o forni  per  piegare  i ru«  j eri 
col  calore  dell'  acqua  bollente  sono  note 
agl'  Inglesi  e nell’  arsenale  di  Pietroburgo 
dove  gl'  Inglesi  comunicarono  questa  in- 
venzione. 

In  un  fabbricato  di  muramento  lungo  e 
stretto  vi  sono  più  forni  che  servono  a ri- 
scaldare una  caldaja  bislunga  di  rame  , 
«ptadra  ne'  suoi  angoli  , e di  lunghezza 
proporzionata  ai  legni  che-  si  debbono  col- 
locare. Si  riempie  questa  Caldaja  di  vecchia 
• toppa  e d'  acqua  , e vi  si  teugouo  immersi 
i pezzi  di  legno  che  si  vogliono  piegare. 
Si  fa  bollire  l’acqua  , e in  eapo  ad  alquante 
ore  i legni  sono  pieghevoli  quanto  il  cuojo  r 
e atti  in  questo  stato  ad  adattarsi  alle  parti 
più  convesse  della  nave  anteriori  e posteriori. 

Si  ha  cura  di  coprire  la  caldaja  , per 
conservare  il  calore  , cou  più  coperchi  a 
cerniera  , i quali  si  aprono  con  un  parvui- 
chiuo.  I costruttori  inglesi  che  si  servouo 
di  (jucsto  metodo,  assicurano  che  la  qualità 
del  legno  non  è punto  alterata  da  questa 
operazione,  c che  non  si  è osservato  giam- 
mai che  tali  legni  marcissero  più  presto 
degli  all  ri.  Si  è fatta  loro  1 obiezione  che 
mantenendo  questi  legni  una  disposizione  a 
raddrizzarsi  e a ripigliare  la  prima  forma, 
poteva  nascere  che  le  tesiate  de*  majeri  si 
distaccassero  più  facilmente.  Risposero  clic 
i legni  si  mantenevano  assolutamente  delia 
figura  che  si  faceva  loro  acquistare  cou  la 
forza , e non  ritornavano  al  loro  primiero 
•tato  quando  si  erano  seccati. 

Le  stufe  de’  legai  col  vapore  dell'  acqua 
bollente , negli  arsenali  e cantieri  d'Olanda, 
sono  anche  da  preferirsi.  Sono-  formate  di 
una  grande  e lunga  cassa  o madia  da  legni , 
a du?  piani  uno  sopra  f altro.  Ciascun  piano 
ha  sul  suo  fondo  de'  rotoli  di  ferro  sopra 
i quali  si  fa  scorrere  il  legname  che  si  vuol 
ammollire  col  vapore.  Introdotti  i majeri  , 
si  chiude  e si  calafata  1'  entrata  o porta  , 
e il  rimanente  della  cassa  è già  esattamente 
chiuso  in  tutra  la  sua  lunghezza. 

Da  una  caldaja  piena  d'  acqua  , situata 
alla  metà  della  lunghezza  della  cassa,  po- 
sta sopra  un  fornello  rotondo  , e ricoperto 
di  un  tetto  , partono  due  tubi  i quali 
comunicano  con  i due  piani  della  cassa. 
Si  lasciano  i legni  in  questo  vapore  forte 
e chiuso  , una  o più  ore  , secondo  la  loro 
grossezza.  Quando  vi  sono  rimasti  pel  teuipo 
che  basta  , si  ritirano  e si  portano  alla 
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nave,  sulla  quale  debbono  essere  impiegati  J 
tosto  che  siano  ridotti  al  tepore  necessario1 
per  maneggiarli.  Si  piegano  quanto  sì  vuole.! 
Si  assicura  che  questa  pratica  non  deteriora 
punto  il  legname. 

La  marina  francese  ha  fatto  uso  di  questi 
due  metodi  ; fece  anche  bollire  dei  legni 
nell’olio,  e ne  risultò  la  proscrizione  degli 
stessi  metodi.  Non  pertanto  sono  tuttora 
praticati  da  due  nazioni  che  non  possono 
essere  sospette  d*  ignoranza  o di  prodigali- 
tà. Non  si  potrebbe  dunque  dimandare  un 
esame  più  maturo,  e delle  nuove  prove  per 
assicurarsi  se  il  legname  di  volta,  lavorato 
coll*  ascia  ne’  pezzi  de1  quali  si  perdono 
cinque  sesti,  in  cui  resta  scoperto  il  cuore 
e tagliato  il  filo , sia  da  preferirsi  real- 
mente al  legname  , ben  più  lungo  , tutte  le 
fibre  del  quale  prendono  una  curvatura 
parallela  al  solido  che  formano7 

Se  il  giudizio  di  quelli  che  condannarono 
la  pratica  d'  incurvare  i legnami  col  fuoco 
fosse  stato  troppo  precipitato  , quale  non 
sarebbe  il  vantaggio  per  la  connessione 
delle  navi  e per  1'  economia  del  legname  , 
facendo  rivivere  questo  mezzo  dopo  mature 
•perienae  ( 

I majeri  del  fasciame  de'  ponti  e dei 
castelli  sono  di  diverse  grossezze,  secondo 
il  calibro  dei  cannoni  che  debbono  soste- 
nere , e secondo  il  rango  della  nave.  La 
grossezza  de'  majeri  del  primo  ponte  è re- 
golata a cinque  pollici  per  le  maggiori  navi 
di  linea  che  portano  nella  batteria  di  cor- 
ridore cannoni  da  trentasei  , e a quattro 

ollici  per  le  minori  navi  che  portano  nella 

assa  batteria  cannoni  da  ventiquattro.  1 
majeri  del  fasciame  del  secondo  ponte  del 
cassero  , del  castello  di  prua , del  casse- 
retto  decrescono  di  circa  un  pollice  gli 
uni  dagli  altri. 

La  grossezza  dei  majeri  dei  ponti  , dei 
castelli  , del  casseretto  determina  quella 
de*  majeri  di  rivestimento  interno  ed  esterno, 
corrispondente  ai  differenti  ponti.  Quindi 
in  una  nave  delle  maggiori , i majeri  che 
cuoprono  i membri  esteriormente  e inte- 
riormente verso  l'altezza  del  primo  ponte, 
hanno  la  grossezza  di  cinque  pollici.  De- 
crescono verso  l'alto  della  nave,  sicché  al 
secondo  ponte  non  hanno  che  quattro  pol- 
lici di  grossezza  , e al  livello  de'  castelli 
tre  , e soltanto  due  all'  altezza  del  cas- 
seretto. 

II  fasciame  dell'  opera  viva , cioè  al  di 
•otto  della  più  bassa  incinta,  ha,  come  si  è 


detto  , maggiore  grossezza  dell’  altro  , affin- 
chè questa  parte  che  si  chiama  la  flottazione 

0 di  bagnasciuga , riesca  più  solida  e meno 
facilmente  penetrabile  alle  palle.  Si  dà  al- 
tresì qualche  maggiore  grossezza  ai  majeri 
sopra  le  parasarchie  , e a quelli  rhe  sono 
sul  davanti  della  nave  al  posto  delle  ancore, 
ad  oggetto  di  rinforzare  queste  parti. 

FASCIARE  , v.  a.  Foderare . Ven.  Incoronare . 
Fourrer.  To  senre. 

Fasciare  le  gomone  , il  viradore ■ Fare  la  Ma- 
nica alla  goinona.  Fourrer  le  cable  , la 

TOURNEVIAE.  To  .«ZA^r  TUE  CAMLE9  ANO  FOFES. 

E involgere  e ricoprire  le  gomone  o altri 
cavi  con  vecchia  tela,  con  isfilarze  di  vec- 
chie corde  o gomone  disfatte , per  preser- 
varli dal  guasto  derivante  dallo  strofina- 
mento con  altri  corpi  duri.  Si  fascia  anche 
la  prima  sartia  anteriore  di  ogni  albero  , 
per  impedire  che  il  pennone , quando  la 
vela  è orientata  stretta  al  vento  , non  la 
danneggi  con  lo  sfregamento.  Si  fasciano  le 
gomone  , tanto  nella  parte  allacciata  alla 
cicala  dell'  ancora,  quanto  dove  resta  nelle 
cubie  , per  quel  tratto  che  è soggetto  a fre- 
garsi con  la  prua  e col  tagliamare  nelle 
agitazioni  della  nave. 

Maglio  da  fasciare.  MàILLBT  A FOURRER. 
Senn sc-hallet  ( Fig.  107  ).  V.  Maglio. 

Fasciare  con  vecchie  corde.  Fourrer  avec 
DE  VIEUX  CORDAGES.  To  KECKLE. 

FASCIATURA,  s.  f.  Fodera  interiore.  Fourbure 
ou  rombali  ère.  Fann  and  ranni N c in  a pi  tee 
or  T/stesn.  Come  termine  di  costruzione  si- 
gnifica un  pezzo  corto  di  legno,  atto  a riem- 
pire un  difetto  che  siasi  trovato  in  un  ina- 
jere  o altro  legno. 

Fasciatura.  Fodera.  Foorrurb.  S sur  ice.  £ 
la  materia  che  serve  propriamente  a fode- 
rare , inviluppare , gurrnire  un  cavo  per 
garantirlo  dallo  strofinamento  ( OtD  cantal 
ron  senrtee  ).  La  tela  vecchia  è la  migliore, 
di  tutte  per  quest'  uso. 

Fasciatura  della  tromba.  Fourbure  DB  FOMFE. 
Senne*  or  tue  ruttr. 

FASCIO,  s.  m-  Botte.  In  fascio , avv.  E»  botte. 
In  ruAMF.  Questa  espressione  è usata  par- 
lando delle  botti.  Mettere  in  fascio  una  botte 
(Mettrb  eh  botte  or»  tonneau)  è levarle 

1 fondi , levare  i cerchj,  disgiungere  le  do- 
ghe e fare  di  tutto  un  fascio  per  poterla 
poi  all*  occasione  ricomporre.  Si  mettono  ia 
fascio  nelle  navi  qualche  volta  le  Jbotti , quan- 
do sono  vote  e che  non  se  ne  ha  più  biso- 
gno , affinchè  occupino  meno  spazio  nella 
stiva. 
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La  stessa  espressione  serve  parlando  di 
un  canotto  o di  una  scialuppa  o U'  altra 
barca , i peszi  delia  quale  siane  «tati  «rena- 
ti , numerati  e riuniti  in  pacchi  o laici  , 
per  rimontarla  e costruirla  nel  luogo  dove 
ai  vuol  farne  uso.  Si  maedauo  co»!  da  un 
porto  all'altro  molto  iontauo  de' piccoli  ba- 
ttimenti «montati  ed  in  iliaco  d'  oasere  co- 
•truiti  in  breve  tempo. 

Scialuppa  in  fascio.  Chaloupe  eh  BOTTE. 
A LOStt-BOAT  SI»  PO  I *fZ. 

Botta  in  [astiò.  Futaillb  EN  BOTTE.  A 

cara  su  rsAMr. 

Fasciò  di  paglia.  Fagot.  Fagoot. 

FATTO  , pari.  paia.  Fait.  Settimo. 

Vento  fatto.  V**t  fait.  Wiuo  rimo  or 
irr  tv  , set t lmd.  Si  dice  di  un  vento  che 
promette  di  durare  per  qualche  tempo. 

Tempo  fatto.  TeMPS  FAIT.  BmTTLSD  trKATMEK. 
Tempo  che  mostra  d’  essere  stabilito  e do- 
ver durare  seusa  cambiamenti. 

FECCIA  ( s.  f . ) del  catrame.  Rache  Si  COi- 

9R0A.  DkSOB  or  BAD  TAF- 

FEDE  ( s.  f.  ) di  sanità.  Lettre  de  saktk. 
Patisti  de  sanie.  Pa/beout  or  mbaltu . 
Attestati  che  si  prendono  al  porto  donde  si 
parte , ne'  quali  si  descrivono  i connotati 
de’  passeggieri  e marini  di  una  barca,  per 
assicurare  clic  il  luogo  da  cui  si  distaccano 
è fuor  di  sospetto  di  contagio. 

FELUCA.  V.  Filuca. 

FELZE,  s.  ni.  Yoc.  ven.  Quello  «parlo  coperto 
a guisa  di  stanza  nelle  barche  per  comodo 
de'  passeggeri  e per  difesa  dalla  pioggia  , 
dal  vento  e dal  «ole.  V.  Gondola. 

FEMMINE.  V.  Femminelle. 

FEMMINELLE  , s.  f.  pi.  Femmine.  Basa.  Fe- 

MKLOTS.  ROSES  DU  GOL  VERSÀIL.  GoOOItfGS  Or 
tue  nv  noeti.  Occhi  di  ferro  stabiliti  nella 
ruota  di  poppa , in  cni  entrano  gli  agn- 
ellotti del  limona  che  lo  tendono  sospeso  e 
intorno  ai  quali  gira  ( Fig.  i65  ).  Vi  «ono 
per  l'ordinano  sei  femminelle  ed  altrettanti 
agugliotti  pel  timone  d'  una  nave  di  linea  : 
ognuno  di  questi  ferramenti  ha  due  lunghe 
bandelle  che  «'  inchiodano  sulla  ruota  di 
poppa  e sui  fianchi  della  nave.  Si  guernisce 
per  solito  di  bronzo  1'  interno  delle  fem- 
minelle, affinché  lo  sfregamento  riesca  meno 
forte,  ed  il  moto  degli  agu  sbotti  piu  agile. 

Dicesi  anche,  fuori  del  caso  del  timone, 
CRAPAUD1MX  OU  CH AUVONNBT. 

Fanalino  dalla  canapa.  Chanvrb  flmeile. 
Fa  MA  r.e  usar.  V.  Canapa. 

FERITOIE  , «.  f.  pi.  TronUre.  Mburtrièrf*. 
I.ooi'-uoles.  Sono  buchi  bislunghi  praticati  j 


nelle  barricate  o trinceramenti , che  in  al- 
cuni bastimenti  mercantili  «i  fanno,  in  tempo 
di  guerra,  sotto  i castelli  e sotto  il  casserei- 
tu,  per  difendersi  nel  caso  d'  arrembaggio 
dei  nemici.  L equipaggio  rifugge  là  sotto  , 
e tira  de'  colpi  di  fucile  per  le  fcritoje. 

Questo  si  usa  principalmente  dagl  Inglesi 
e ne  loro  vascelli  negrieri.  E però  di  poco 
vantaggio  per  la  guerra  , perchè  il  basti- 
mento che  va  all  arrembaggio  sforza  ben 
presto  tali  trinceramenti  , o tirando  dei 
colpi  di  cannone  , o gettando  delle  granate 
per  le  aperture  che  vi  sono  o per  quelle 
che  si  faituo  a colpi  di  scure. 

FERITORE , s.  f.  pi.  Gaschauc.  Garcettes. 
Ga £\e r».  Lunghi  niataiboni  situati  all' estre- 
mità della  testa  delle  vela  per  inferirla  , 
cioè  allacciarla  al  pennone. 

Si  dà  pure  lo  stesso  nome  a quelle  corde 
che  per  lo  stesso  fine  sono  poste  ad  ogni 
estremiti  delie  fasce  o binde  de*  feriamoli. 

Le  feritoie  del  viradore.  Salmastre . Ca  inet- 
te s x>£  TouRNBViftK.  Ntmer.  Souo  funicelle 
che  servono  a legare  la  goniona  in  molti 
punti  col  viradore,  quando  sì  leva  l'ancora. 
Queste  fuoirelle  hanno  da  sei  ad  otto  piedi 
di  lunghezza.  se  r.e  attaccano  cinque  o sei 
alla  gonion*  e al  viradore,  ne1  siri  delle 
bozze  o bottoni  che  sono  fatti  sopra  d esso , 
appunto  perchè  i legami  non  vi  scorrano. 
Gli  nomini  che  attaccane  le  femore  sono 
eccomi  pagi  tati  da  altrettanti  mozzi  che  uè 
prendono  le  estremità,  e seguono,  andando 
verso  poppa,  il  moto  della  gomoua,  per  di- 
staccare la  fentora  quando  arrivano  presso 
a poco  dirimpetto  alla  gran  boccaporta  e 
per  riportarla  più  avanti  al  marinaro  che 
deve  riannodarla  in  questo  modo  vi  è sem- 
pre un  rguai  numero  di  feritore  impiegate 
nell’  anione  del  viradore  con  ha  gotnona. 

Le  feritore  de’  terzaruolt.  Garcbttks  db 
Bis.  Po/mts  or  Mir>UA».  Sms  trecce  che 
passano  per  gli  occhietti  de*  terzaruolt  aperti 
nelle  vele  stille  binde  de'  medesimi  , e ser- 
vono a fermare  usa  parte  della  vela  ripie- 
gata. sul  suo  pennone.  Queste  feritore  pas- 
sando per  gli  occhietti  con  la  metà  della 
loro  lunghezza,  tonto  avanti  la  vela  quanto 
indietro,  sono  ritenute  da  amrndue  i lari 
dell'  occhietto  da  un  gruppo  o nodo  più 
grosso  dell'  apertura  dell'  occhietto  stesso  , 
ciò  eh'  impedisce  che  non  passino.  Si  fanno 
anche  più  grosse  nel  messo  che  alle  estre- 
mità , verso  le  quali  vanno  assottigliandosi, 
e restano  pendenti  quando  la  vela  è spie- 
gata. V.  Velo.  Terza  ruoli- 
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FERMATA.  V.  Riposo.  Giorni  di  stallia . 
FERMO  de'  bastimenti.  V.  Embargo. 
FERRAMENTI  (s.  in.  pi.)  d una  nave.  Ferrature. 
FeRIURB  d’UM  VAIBBEAU.  Tur  lUON-WQKli  Or 
a saie.  Nota*  coib|iImiivo  Ri  tutti  i ferri 
che  entrano  nella  costruzione  d'  uua  nave  , 
come  chiodi  , perni , campanelle  , occhi  , 
Ferrature  del  timone  ecc. 

Ferramenti  di  carretta  da  cannone . Ferrures 

D*AFFUT.  iMOM-trOMO  or  A OUR-CAKKIAOl. 

Si  comprendono  con  questo  nome  tutte  le 
parti  di  ferro  , bottoni  , occhietti , acciari- 
ni ecc.  che  entrano  nella  costruzione  d'  una 
carretta  di  cannone. 

Ferramenti,  eolio  d’oca  di  ghisso . FlRRURE 
DE  oui.  Go ost-xscK  or  a zoom.  E un  uncino 
di  ferro  fermato  all'  estremiti  inferiore  di 
un  ghisso  o sul  pennone  inferiore  d'  una 
vela  aurica.  Per  mezzo  di  questo  uncino  il 
glosso  sta  unito  al  suo  albero,  cui  è adat- 
tato un  cerchio  di  ferro,  con  nu  occhietto 
• per  ricevere  il  gancio  suddetto.  Questo  si 
usa  uè' cutter,  scialuppe,  brigantini  ed  altri 
bastimenti  della  stessa  specie  ( Fig.  199). 

Anche  i buttafuori  o cazza  fuori  delle  bon- 
nette  sono  sovente  guerniti  di  simile  uncino 
che  è ricevuto  da  un  altro  uncino  posto 
eul  bordo  esteriore  del  bastimento. 

Ferramenti  de'  portelli.  Ferrurbs  deb  ba- 
J50BDS.  Polir- m si  ore.  Sono  composti  per  cia- 
scun mantellltto  di  due  arpioni  e due  ban- 
delle. 

Ferramenti  del  timone.  Ferrures  Du  00 u- 
Vlrnail.  Ikon-utokk  or  Tue  neo  db  a ; rat 
rtNTLKs  ano  oooortfot  or  ‘tue  nummi 1.  Le 
femminelle  e gli  agugliata  del  timone. 

Chiodi  de’  ferramenti  del  timone , de'  ferra- 
menti de'  portelli.  Clous  deh  ferrures  dee  sa- 

AOJUJS  , CLOUS  DBS  FERRURES  DU  COCVERNA1JL. 
Ruddsh-xa  tif.  Pokt'i  nails. 

FERRO  , s.  m.  Fer,  Jttott. 

Ferro  i(i  forconi.  Fer  d'àrcrOUTans.  Fòkks 
or  a rtas-aoow.  E un  ferro  a tre  punte,  di 
cui  sì  arma  l'eitremirà  de'  forconi  che  ser- 
vono a respingere  i brulotti.  Questo  ferro 
•'incastra  all'estreiuità  del  forcone,  e vi  è 
fermato  con  ua  anello  di  ferro. 

Ferro,  anello  o cerchio  di  buttafuori.  Fer 

OU  CEfiCLE  DE  ROUTE-HORS.  Tilt  STUDOINo- 
AAtL  eoon-teote.  E un  anello  o cerchio  di 
ferro  che  tiene  fermo  al  pennone  di  una  vela 
maggiore  il  buttafuori  di  un  coltellaccio. 
Ferro  del  candeliere  di  petti  ere.  Fer  de 

CHARDSLIER  DB  FIERRIER.  Tut  IKOM-tOCKET  IN 

wmch  Tue  smtreL  or  a rr.nnrno  estri  and 
TOAreetu.  E una  lastra  di  ferro  con  un  buco 


nel  quale  si  pianta  e gira  il  candeliere  dei 
petrieri. 

Ferro  di  girotta.  Fer  db  cirouette.  Spinole 
or  a fasi.  Verga  di  ferro  che  infila  e so- 
stiene il  fusto  della  girotta  sulla  cima  dei- 
1'  albero. 

Ferro  di  gaffe.  Fer  de  caffè.  A eoat-uood. 
Ferro  a gancio  e a punta  col  quale  si  ar- 
mano gli  spuntoni. 

Ferro  dt  calafato.  Fer  de  caifat.  C a om- 
ino ikon.  E uno  scarpello  dì  ferro  che  serve 
ai  calafati  per  aprire  i commenti  , c per 
introdurvi  a forza  e cacciar  dentro  le  stoppe. 
Di  questi  scarpelli  ve  uc  sono  varie  sorte , 
cioè  il  ferro  semplice  ( Le  fer  simple  ) non 
tagliente  ma  smussato,  che  Berve  a cacciare 
la  stoppa  senza  tagliarla  : e questo  ancora  è 
o ferro  piatto  o paletta  (Fer  PLàT  ou  PALETTE  ) 
o ferro  grosso  (Fer  cros)  o ferro  stretto  (Fer 
étroit)  , i quali  nomi  derivano  dalla  forma 
e dalle  proporzioni  dell'  estremità  di  questi 
scarpelli. 

Ferro  tagliente  ( Le  fer  TAILLAXT  ) è piti 
acuto  alla  sua  estremità  , onde  poterlo  in- 
trodurre piti  agevolmente  per  aprire  i c orn- 
ine,m. 

Ferro  doppio  (Fer  doublé.  Makinc-ikon  ) 
che  ha  la  sua  estremità  a sgorbia  o doccia, 
per  rimuovere  parte  della  stoppa  introdotta. 

Un  altro  ferro  da  calafato  si  chiama  becco 
tonfino.  V. 

Ferro  si  dice  per  significare  V ancora. 

Essere  Sul  ferro . Stare  sul  ferro.  Etri  sur  le 

FKR.  ETR£  A l' ANCHE.  To  PI  DE  AT  ANCUOK. 

Essere  all’  ancora. 

Forti  di  prigionieri.  FeRs  di  ymsohhxbrs. 
Ferrisi  or  bilboki.  Ceppi  co* quali  si  affer- 
rano i piedi  de*  prigionieri. 

Condannare , mettere  ai  ferri.  Mettrb  àux 
FBRs.  Specie  di  condanna  e di  gastigo. 

FERZO , s.  m.  Ferie.  Cubilli.  Lèze.  Fusi. 
Il  telo  della  vela  , cioè  una  di  quelle  liste 
di  tela  che , cucite  pei  loro  orli , formano 
la  vela. 

FESSURA  , s.  f.  Fenditura.  Crepaccio.  Ferte. 
A rsxT-  Principio  di  divisione  per  lungo 
o io  qualunque  diresione  di  un  corpo  duro 
e fragile. 

FETTONI.  V.  Armatura.  Listoni. 

FIAMMA  , s.  f.  Flajime.  A pkndamt.  Ven. 
Fiammola.  Banderuola  lunghissima  e molto 
stretta  che  per  lo  più  termina  in  due  punte 
(Fig.  53  hh  ).  Ogni  nazione  ha  la  sua  fiam- 
ma particolare  che  corrisponde  ai  colori 
del  paviglione  o bandiera  nazionale.  Questa 
fiamma  inalberata  sulla  cima  dell'  albero  di 
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maestra,  è il  seguo  di  comando  per  gli  II 
ufficiali  che  non  sono  del  grado  di  generali.  ’ | 
AH' occasione  dell'unione  di  più  navi  da', 
guerra  , non  v*  è che  il  capitano  più  aulico  ; 
il  quale  inalberi  la  cornttta  (Le  guido*  ). 
Tutti  gli  altri  continuano  a portare  la 
fiamma. 

Oltre  la  fiamma  nazionale  che  si  porta 
sulla  maestra  , ve  ne  sono  di  varj  colori 
che  si  mettono  sugli  altri  alberi , all'  estre- 
mità dei  pennoni  , e servono  di  segnali. 

Bastone  di  fiamma  ( Baton  de  ilamme. 
Stayp  or  a pendant  ) che  sostiene  la 
fiamma. 

Drizza  di  fiamma  ( DrissE  de  FIAMME.  Ha- 
liard  or  a perda  NT  ) che  serve  ad  issarla. 

Fiamma  d'ordine.  Flamme  d’ordre.  A pmr- 

JOANT  DUPLA  TUO  A*  A BtGNAL  CtC.  E Una 
fiamma  che  il  comandante  d‘  una  squadra 
fa  issare  al  luogo  già  stabilito  uell’  ordine 
de’  segnali  , per  avvertire  i capitani  delle 
navi  da  lui  dipendenti  di  recarsi  alla  di 
lui  nave. 

FIAMMOLA.  V.  Fiamma. 

FIANCATA  , s.  f.  Bordée.  A broadsida.  Lo 
sparo  di  tutta  1* artiglieria  d'un  fianco  della 
nave. 

FIANCO  (s.  m.)  della  nave.  Flànc  du  vaisseau. 
Coté  DU  vaisseau.  Tue  sids  or  a saie.  E 
la  parte  del  bastimento  che  si  presenta  alla 
vista  , da  poppa  a prora  , in  tutta  la  sua 
lunghezza. 

Presentate  il  fianco  ad  una  nova  nemica. 
Prls  ekter  le  flanc.  To  brino  rue  sur  Fi 
broadsida  ro  usar  upon  an  euttur . Quando 
si  vuol  darle  la  fiancata  o sia  cannoueg- 
giarla. 

Mettere  una  nave  sul  fianco  Mettee  un 

VAISSEAU  SUR  LE  COTÉ.  To  LaY  A /HIP  OA 
rue  c a refa.  E farla  sbandare  da  una  parte 
per  raddobbarla  , o gravando  di  pesi  un 
fianco  o abbattendo  la  nave  in  carena. 

Falso  fianco.  Faux  coté.  Nave  che  ha  un 
fianco  falso.  Vaisseau  qui  a un  faux  coté. 

A la  p-sided  ruip.  Una  nave  la  quale  non 
abbia  i suoi  due  fianchi  esattamente  simili, 
si  dice  che  ha  un  fianco  falso.  Questo  av- 
viene o per  vecchiezza , o talvolta  ancora 
perchè  stando  sul  cantiere  nel  tempo  della 
costruzione,  le  coste  di  un  lato  più  esposte 
al  sole  delle  altre,  si.tnsi  travirate  e incur- 
vate, o siano  state  più  esposte  alla  pioggia 
delle  altre  , o perchè  il  legname  impiegato 
nella  costruzione  del  fianco  a babordo  non 
sia  drlla  stessa  gravità  specifica  di  quello 
impiegato  a tribordo.  Il  fianco  sul  quale  , 


correndo  de' bordi,  il  bastimento  sbanda  di 
piu , si  chiama  fianco  falso , cioè  piu  debole . 

FlASlO  da  fuoco.  V.  Dardo  infocato. 

FlA&ChE  , s.  f.  pi.  Bande.  Fiasche  della  car- 
retta di  cannone.  Les  ilasques.  Tua  uve*  or 
cuet-hs.  V.  Carretta. 

FICCALA.  V.  Bcicheggio. 

FìCCAKE,  v.  a.  Tanche!.  To  rtrcu  or  scud. 
V.  ùcci  he f giare. 

FIGURA  ( s.  1.  ) di  prua.  FlCURR.  Tue  dia d , 
or  orna  dt.AtAL  rt^URk  arrotai)  in  rue  to  ri- 
pa nr  or  a su  ir.  Quella  statua  o simile  che 
si  mette  alla  prua  delle  navi.  Yen.  Leon. 

FILA,  s.  f.  Corso.  File.  Colrs.  Virure  de  bqr- 
daces.  Straba.  Ordine  diretto  di  oggetti. 
Nella  costruzione  significa  una  serie  di  ma- 
jeri  posti  iu  diritto  per  lunghezza  , e che 
uno  dopo  1‘  altro  formauo  una  linea  retta. 

FILACCICA,  s.  f.  pi.  Sfilarza.  Sfilai  natura.  Filo 
di  vecchie  corde  disfatte  per  fare  della 
trincile,  delle  trecce,  cigue  e simili. 

FILAGNA  , s.  f.  E una  cuu  turnazione  di  lunghi 
pezzi  di  legno  disposti  m linea  retta. 

FILARE,  v.  a.  Termine  di  corderia.  Filare  la 
canapa.  Filar  le  chanvee.  To  spia  ine  ut-up 
or  rLAx  turo  yarbì  or  twi&i.  Torcere  e 
ridurre  a lunghi  fili  le  fibre  delia  canapa. 

Filare  una  corda  , una  manovra.  Cai  orna  re 
una  gomona.  Yen.  Mollare.  Filer  un  cordale, 
UNE  MAKCEUVRE.  To  RASA  OH  OT  MA  SM  AW  AY 

any  ROi't*.  E lascare  a poro  a poco,  ma  non 
mollare  in  bando  una  corda,  facendola  scor- 
rere e insieme  ritenendola. 

Filare  della  gomona.  File!  du  CABLE.  To 
rete  out  or  rete  away  rue  cabla;  to  pay 
out  mora  cable.  E lascare  una  parte  della 
gomona  che  tiene  obbligata  la  nave  all'ancora, 
per  allontanarsi  alquanto  da  questa.  Ciò.  si 
fa  quando  per  un  vento  gagliardo  la  nave 
fa  molta  forza  sull'ancora,  perchè  quanto  è 
più  lunga  la  gomona,  tanto  meno  forza  fa 
la  nave  sul  ferro. 

Filare  la  gomona  da  un  capo  alt  altro.  Filer 
LE  CARLE  ROUT  TOUR  BOUT  Oli  PAR  LE  BOUT. 

To  ymmr  out  tu*  CABLe  AND- r or— mnd.  E la- 
sciar andare  tutta  la  gomona  per  le  cubie 
ed  abbandonare  1’  ancora , quando  la  par- 
tenza è affrettata  , e non  si  ha  tempo  di 
salparla.  Si  fila  1 1 gomona  da  un  capo  all  al- 
tro in  vece  di  tagliarla,  sulla  speranza  di 
ritornare  a ricuperarla , riconoscendone  il 
luogo  per  un  gavitello  che  vi  si  lascia  , in 
momento  più  favorevole. 

Filare  dei  nodi.  Filer  des  n<euds.  To  nate 
so  many  knots.  Termine  di  pilotaggio.  Si- 
gnifica misurare  il  cammino  numerando  i 
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nodi  della  trecciuola,  cui  è attaccata  la  bar- 
c betta  o loche. 

Filare  sull'  ancora.  File*  ou  crassee  sub 
L’akcre-  To  uaaq  tua  ancuoms.  £ io  stesso 
che  «rare  coll’  ancora. 

Filare  le  scotte  delle  vele  di  prua  per  orzare. 
Filar  les  écouteb  de*  voiles  d’avamt.  To 

a a»a  orr  TU a IMITI  or  tue  roA£-*TAr-*AtLs 
AND  TUA  //  Bt  IN  ORO  AH  TO  CO  TO  W tUDW  A AD. 

£ una  manovra  per  guadagnare  a poco  a 
poco  il  sopr avvento. 

FILARI  (•.  m.  pi.)  d impagliettatura.  Filarelli. 
Yen.  Pertegkeiie.  Filaaets  de  bastimcage 

OU  LISTAI  LES  BATAYOLEB.  RaIL 4 TO  SATINO 
TUA  N ATTI  M ci  ON  A SUI  fi  VUAATtA'-W  A IST 

or  rott-cASTL*  or  aouou  taal-naìIA  ( Fig. 

I ca  cc  ).  Sono  liste  di  legno  che,  loitenuie 
dalle  battagliole  , nelle  quali  •'  incassano  , 
formano  uua  balaustrata  o difesa  lungo  il 
passavanu  ed  altri  luoghi  scoperti  della  ulve. 
Questo  termine  è usato  particolarmente  nelle 
galee. 

Filari  o ruaestre  delle  fonte.  Due  legni  bis- 
lunghi che  posano  sopra  due  late  ad  una 
certa  distanza,  ne’  quali  dalla  parte  di  sotto I 
sono  inchiodate  le  mezze  late. 

Filari  di  tavole.  Virures  de  bojidaces.  Staa- 
kas  or  iTti  AK*.  V.  File. 

Filari  de ’ majert  de'  fiori.  Borlaces  des 
pleues.  Plani u or  tua  rLOOR-utAor.  V.  Fiori. 

FILATORE,  s.  m.  Filivi.  Stinnaa.  Operajo 
che  tila. 

FILEKIa  , s.  f.  File  eie.  Sminino  ioni.  Luogo 
«love  si  lavora  il  tilo  in  uua  corderia.  La 
fileria  debbe  avere  tutta  la  lunghezza  della 
corderia. 

FILO  , ».  m.  Fil.  Filo  da  vele.  Fi l a voile. 
Tutina  toa  sa  ut.  Serve  per  cucire  e formare 
le  vele.  Debb' essere  ben  rotondo,  eguale, 
fatto  eoo  4a  migliore  specie  di  canapa. 

Filo  da  corde.  Fil  de  cab&t.  Rorc-r aan- 
Si  distingue  in  filo  più  grosso  da  gemo* e ( Fil 
DE  cable.  Camla-taas  ),  e filo  da  manovre 
(Fil  piu,  fil  de  mam<iuvre.  Fine  iom-tìm). 
Si  fila  a ruota  nelle  corderie  , e se  ne  distin- 
guono due  sorte  ; la  prima  di  più  grosso 
che  si  chiama  filo  da  gomone  ( Fil  de  cable. 
C a bll-y a k a ) , il  quale  ha  intorno  a cinque 
linee  e mezzo  di  circonferenza,  e serve  per 
le  gomone  cd  altri  grossi  cavi  , e per  le 
manovre  ferme:  la  seconda  sorta  si  chiama 
filo  di  manovra  o filo  fino  ( Fil  de  maiu&uire 
ou  fil  Fi M.  Fina  AOrs-rAAN),  e serve  per  le 
manovre  correnti  ed  altre  corde  più  minute 
questo  nou  ha  che  quattro  linee  e mezzo 
zìi  circonferenza.  Sì  1'  una  che  l’altra  sorta 


debb'  essere  filata  perfettamente  cilindrica, 
bene  unita  e liscia  , senza  essere  pe*£  nè 
troppo  attortigliata  nè  troppo  lasca  ; lo  che 
richiede  , per  parte  de’  filatori  , precisione 
d'occhio  e lavoro  molto  uniforme. 

Filo  da  cartocci.  Fil  a gargousses.  Cas- 
taidi TUTINA. 

Filo  bianco.  Fil  BLANC.  WuiTA  AOtt-T ANN. 
Dicesi  quello  che  non  è catramato. 

Filo  nero.  Fil  koib  ou  goudrorné.  Taakad 
iom-im/is.  Quello  che  si  fa  passare  per  una 
conca  di  catrame  , per  fargli  prendere  una 
tinta  di  catrame  , sicché  le  corde  che  di 
esso  si  fanno,  resistono  meglio  all’  acqua  ed 
all'  umidità. 

Si  distingue  ancora  il  filo  di  primo  tiglio 
e di  secondo  tiglio.  Fu  de  cab  et  du  premier 

BRIN  , ET  LE  FIL  DE  CARET  DU  8EC0ND  BRIK. 

Y.  Tiglio. 

Filo  del  legno  o vena  del  legno.  Fil  du 
bois.  Tua  oaaim  or  wooo.  £ la  direzione 
delle  fibre  nel  verso  della  loro  lunghezza. 

Filo  della  vela  latina  è la  parte  delia  vela 
che  viene  dalla  penna  abbasso. 

FU  di  ruota  si  dice  del  vento  diretto  in 
poppa. 

F1LLCA,  filuga  e feluca  , s.  f.  Felouque.  A rx- 
iucca.  Bastimento  piccolo  e sottile  che  va  a 
vela  e a remi , e atta  alla  marcia  veloce.  Le 
filuche  hanno  d ordinario  dodici  remi  per 
banda  e due  alberi,  cioè  di  maestra  e di  trin- 
chetto. ArBRE  DE  MESTRE  et  ARBRE  DE  TRINQUET. 

Per  la  sua  forma  e pel  suo  guernimeuto 
la  filitca  ha  qualche  somiglianza  con  le  ga- 
lee , con  la  differenza  che  è molto  più  pic- 
cola. 1 due  alberi  sono  inclinati  sul  davanti 
a tre  gradi  dal  perpendicolo:  hanno  due  vele 
triangolari  u latine,  impennate  col  loro  lato 
maggiore  ad  un'  antenna  , la  quale  supera 
di  molto  la  lunghezza  dell'  albero.  Sul  da- 
vanti hanno  un  lungo  pezzo  di  legno  rotondo 
sodamente  fermato  che  sporge  all'  infuori  , 
e chiamasi  la  freccia  (La  flìxiie),  la  quale 
serve  per  murarvi  la  vela  «li  trinchetto  e 
per  la  manovra  delle  corde  del  davanti.  Le 
filuche  che  si  armano  in  guerra  sono  di 
robusto  leguame  , portano  due  cannoni  da 
due  libbre  sul  davanti , e trentadue  pe- 
triere  sostenute  da  candelieri  di  ferro  , 
piantati  tutto  all'  intorno  sul  discol&io.  Il 
ponte  è aperto  ai  lati  con  dodici  piccole 
boccheport*  , corrispondenti  ai  dodici  remi; 
nel  mezzo  drlla  stiva  vi  è un  corritojo  , e 
da  ciascun  lato  dodici  piccole  stanze  o pa- 
glioli , uno  per  ciascun  rematore.  I rema- 
tori nou  vogano  seduti  sopra  banchi  , come 
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cella  maggior  parte  de'  bastimenti  a remi  ; 
ma  levati  i quartieri  delle  bocche-porte  , 
siedono  sopra  i traverei  delie  stesse  , c 
co'  loro  piedi  affrontano  degli  altri  traversi 
fermati  a quest’  uso  ai  bastimcuto,  alla  metà 
dell'  altezza  della  stiva. 

La  stanza  del  capitano  è verso  poppa  : 
fi  formata  da  una  tela  incatramata  o di- 
pinta, sostenuta  da  archi  leggieri  di  legno. 
Yen.  Felze-  (Cap.ROssk).  Si  dispongono  ai 
iati  delle  casse  le  quali  servir  possono 
insieme  per  fondi  di  letti,  per  banchi  e per 
armadj.  Le  due  tavole  che  formano  i due 
lati  del  felze  chiainansi  le  ali  ( Le$  Alt  r.s  ). 
Sono  dipinte  o scolpite  di  varj  ornamenti  ; 
•porgono  molto  all'  infuori  della  poppa  , e 
tono  congiunte  alla  loro  estremità  posteriore 
con  una  tavola  posta  verticalmente,  ornata! 
cello  stesso  modo  delle  ali  mentovate,'  sull.i ; 
quale  si  scrive  il  nome  della  liluca.  Io 
questo  stesso  luogo  si  fa  un  banco  chia- 
mato Pancaccio  ( Bancale  ) , destinato  a 
servire  di  seggio  al  timoniero,  qualora  con-j 
venga  di  non  disturbare  con  la  manovella; 
del  timone  quelli  che  trovatisi  sotto  il! 
felze.  Allora  il  timoniere  si  trova  situato 
dietro  al  timone  , e la  manovella  si  mano- 
vra in  senso  contrario  del  solito. 

Seguono  le  proporzioni  d'  una  filuca. 


Piedi.  Poli.  Luì. 


Lun*hetza 

Si. 

4- 

, 

Lir^tinu 

1 1. 

a. 

. 

Puniate 

3. 

3. 



Inclm  .rione  drlla  mota  di  poppa 
con  qualche  rotondila.  ...... 

6. 

_ 

Slancio  delie  ruota  di  prua 

?• 

— 

— 

Allecia  «Iti  ponto  e de*  tagli  dei 
fondi  di  dietro 

5. 

3. 



Alitili  tintile  davanti  . 

6. 

2. 

— 

Lunghetta  del  dragante 

4- 

— 

— - 

Lunghe?  11  del  medicee  macitro . . • 

-4-, 

— 

— 

Suo  arcui  imeni» 

— 

— 

Lunghe**!  delle  ali  

M- 

— 

Sporto  delie  freccia  * prua  della 
mota 

18. 

Lungheria  dell'  albero  di  mietila  . 

33. 

— 

— 

— 

— 

— 

Lungheria  delti  grande  antenne  . . 

SS. 

— 

— 

Suo  diametro 

— 

— 

— 

Longhena  dell’albero  di  trinchetto. 

»7- 

6. 

— 

Suo  diametro t 

— 

— 

— 

Lungheria  della  ina  antenna  .... 

46. 

— - 

— 

Suo  diametro  

* — 

3. 

9 

Pillante  della  ruota  di  prna  d*l 
centro  dell’  albero  di  maeatra  . . 

16. 

_ 



Pittarne  dalla  ruota  di  prua  al 
davanti  dell’  albero  di  trinchetto  - 

4- 

— 

— . 

11  disegno  d'  una  filuca  si  ha  nella  fig.  J98. 


FILUGY.  V.  Filuca. 

FILUGONE  , s.  m.  Specie  di  bastimento  tet- 
tile , maggiore  della  filuga  ordinaria. 

FILZA,  s.  f.  Si  dà  questo  nome  n due  boz- 
zelli dì  tre  teste  ciascuno,  eoo  due  pulegge 
per  testa,  che  sono  stabiliti  da  una  parte  e 
dall'  altra  del  bompresso  alle  sue  trinche 
per  passarvi  delle  manovre. 

FIOCINA,  ».  fi  Forme.  Fitu-crc.  Yen.  Fojsina . 
Istromeuto  di  ferro  a guisa  di  tridente,  con 
cinque  o sette  denti , o lunghe  punte  di  ac- 
ciaio lavorate  a foggia  d'amo , che  si  adatta 
ad  una  lunga  asta  di  legno  per  colpire  e 
prendere  i pelei  ( Fig.  ao3  ).  Dtcesi  anche 
pertinella.  Un  uomo  si  mette  sul  bompresso 
o sui  pennone  di  civada;  e quando  vede 
a passare  o guizzare  un  pesce , lancia  la 
fiocina  per  colpirlo,  e la  ritira  subito  per 
mezzo  di  una  funicella  già  annessa  all'anello 
dell'asta.  Il  ferro  dell'asca  è equilibralo  con 
una  massa  di  piombo  posta  all'altra  estre- 
mità, e l'uomo  prende  l'asta  a mezzo  quando 
la  vibra. 

FIOCINIERE,  s.  m.  Harpoxeur.  A hai* ostar. 

FIONCO.  Termine  di  galera.  Corda  che  passa 
per  le  pulegge  della  taglia  di  maestra  e del 
taglione  , sulla  quale  fanno  forza  i marinaj 
per  issare  l'antenna. 

FIOR  d’acqua  j(  A ).  A pelo  d'  acqua.  A fleur 
deau.  Lsrat  witu  tu»  sorrAc»  or  tu»  w a- 
r*S,  or  »RTWR»H  WttfD  ASSO  WArgR.  Si  dico 
per  esprimere  la  superficie  dell’acqua. 

Scoglio  a fior  d' acqua.  Rocker  a fleur 

D'IAU.  a HOOK  Off  A Lgt’KL  WtTU  TUt  SUlt- 
*ac»  or  1 rarefi. 

Tiro  di  cannone  a fior  d'  acqua.  COUF  DB 

CANON  A FLEUR  D EAL/.  A SHOT  MtTWEKN 
WfSD  AffD  WATER. 

FIORI  ( s.  m.  pi.  ) della  nave.  Fleurs  do 

VAI8SEA  U.  RoNQ-Hr.ADM  OT  T LOO*-BRAD*.  Si 
dà  questo  nome  alla  parte  interna  di  cia- 
schcdun  fianco  della  nave,  compresa  tra  Ut 
coutradormiente  e 1’  estremità  de’  inalberi , 
dove  questi  si  uniscono  con  le  cappeazelle. 
Si  dà  il  nome  di  serrette  o otrìngol»  da'  fiori 
( Vaigzes  DBS  fleur*  ) alle  serrette  corri- 
spondenti ai  majeri  esterni  de'  fiori  ( Borda- 
celi DBS  FLEURS  ). 

FIORIRE.  V.  Inferire. 

FIOTTARE,  v.  n.  Ondeggiare  tempestosamente 
Fi.ottkr.  To  float.  To  hcll. 

FIOTTO,  s.  m.  Flot.  Flood  or  t/dm.  Il  Busso 
del  mare.  V.  Marea. 

Fiotto.  Onde.  Vacue.  Watx  or  Sorci. 
Gonfiamento  e tempestoso  ondeggiamento  del 
mais  agitato  dal  vento  , o ripercosso  da 
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qualche  «cogito  o cocca.  Si  dice  anche  dei 
laghi  c dot  gran  Burnì. 

FIOTTOSO, add.  Ondeggiante.  FlOTTAKT.  Ploat- 

tNc.  Muglino. 

FISCHIETTO,  a.  m.  Zufolatici.  SlfTLET.  A call 
or  aoATsWAttt  cali.,  Istrumcnto  da  Baro  che 
rende  un  «unno  acutissimo,  e aerve  al  capo 
dell'  equipaggio  per  dare  gli  ordini , i quali 
ai  rilevano  dai  diverti  intervalli  e modula- 
zioni del  tuono:  aerve  a risparmio  di  voce, 
e per  diffondere  rapidamente  i comandi. 

Dare  un  colpo  di  fu  duetto.  JDonk&b  ex  COUP 
DE  aiFFLET.  To  vitto  a call.  Fare  nn  co- 
mando all'  equipaggio  col  fischietto.  V'  è 
tempre  un  colpo  di  preparazione  che  aerve 
a comandar  F attenzione  , al  quale  l1  equi- 
paggio riapoode  comanda  (Commande). 

11  fischietto  è ordinariamente  d'  argento, 
composto  d' un  tubo  lungo  circa  sei  pollici, 
all*  estremità  del  quale  è apposta  una  palla 
vota  , e in  questa  è aperto  un  baco.  Ogni 
diverta  modulazione  dello  stesso  significa  ed 
esprime  per  convenzione  un  dato  comando. 
L'  uomo  che  ne  tiene  il  becco  alla  bocca  , 
e la  palla  con  la  roano  , modula  i suoni  e 
li  varia  aprendo  o chiudendo  il  buco  della 
polla  con  un  dito  o cou  la  palma  della  mano. 

Il  nostromo  (Maitbe  de  l'tQUiPACE)  porta 
questo  strumento  appeso  alla  bottoniera,  ed 
i padroni  degli  schifi  o palischermi  lo  ten- 
gono attaccato  con  una  lunga  catena  d*  ar- 
gento che  portano  a tracolla  con  molti  giri. 
FISECCA.  V.  Cartatucce. 

F1SOLERA,  a.  f.  Petit  canot  et  lécer  fans 

CO  U VERTE  POUlt  ALLEA  A LA  CRASSE  DE 5 PLON- 
cf.ons.  Sorta  di  barchetta  sottile  senza  co- 
perto che  va  velocemente  a remi,  coti  detta 
perchè  con  esaa  si  va  in  mare  all*  uccella- 
gione de*  lì  eoi  i , che  chiamatisi  anche  smer- 
ghi (Plongeoxs.  Plu  trema*  ). 

FLAUTO,  a.  m.  Fiuta.  Pince . Flots.  A dotch 
flight.  Grosso  naviglio  da  carico  ne'  mari 
d'  Olanda,  i cui  medi  eri  touo  piatti  o con 
poco  acculamene,  con  sesti  molto  rotondi  e 
gonf^,  atto  a portare  molto  carico  e a resi- 
stere ai  colpi  dt  mare.  La  forma  dei  flauti 
o la  loro  alberatura,  che  è corta  a propor- 
zione del  loro  corpo,  li  rende  molto  prsauti 
e tardi  alla  marcia;  ma  hanno  il  vantaggio 
di  navigare  con  poca  gente.  Sono  alberati  c 
a et  razzati  come  le  navi  da  guerra:  portano  da 
trecento  sino  a mille  tonnellate  ( Fig.  a36  ). 

La  Francia  Ita  anch'esra  nella  sua  marina 
w»  numero  di  Dante  chiamato  ^cóarre  (Ga- 
Mtits.  Srono-stnr»} , che  sono  egualmente 
costruire  per  il  carico,  ma  sono  più  f regalate 


di  quelle  degli  Olandesi , e portano  alquanti 
cannoni. 

Si  dà  altresì  il  nome  di  nove  armata  i m 
flauto  o fiuta  (Vaisslau  arme  en  fiuti)  a 
tutti  i bastimenti  che  si  fanno  servire  come 
magazzini , al  seguito  di  un'  armata  navale 

0 di  bastimenti  di  trasporto  , quantunque 
siano  costruiti  come  le  fregate  o le  navi.. 

Quando  si  arma  in  flauto  una  nave  da 
guerra,  si  sopprimono  tutu  i cannoni  della 
batteria  bassa  , e non  vi  ri  lascia  che  una 
parte  di  quelli  della  batteria  alta.  Non  si 
destinano  a quest'  uso  , se  non  else  le  navi 
meno  atte  ai  romba  iti  menti. 

FLIBQTTO,  s.  m.  Fu  dot.  Dotch  tly-soat. 
Sorta  di  bastimento  olandese  a fondo  piatto, 
grosso  ventre  e poppa  tonda.  E un  piccolo 
flauto , la  cui  portata  per  l'ordinano  è al 
di  sotto  di  cento  tonnellate. 

FL1BUSTIER1 , s.  m.  pi.  Bucanieri.  Flibustieu?. 
Fuhcsns.it  or  zucca  verte.  E on  nome  deri- 
vato dall' inglese  Fase  zoorxrs,  cioè  Francs- 
itlleurs ; franchi  predatori.  Questo  nome  si 
dava  altre  volte  ai  corsali  o avventurieri, 

1 quali  si  associavano  nelle  colonie  francesi 
e inglesi  dell'America,  per  andare  a ru- 
bare agli  Spaglinoli  , e far  loro  la  guerra 
per  terra  « per  mare. 

FLOCCO,  i.  ni.  Foc.  Jtt.  Chiamami  con  questo 
nome  le  vele  triangolari,  come  le  vele  di 
straglio,  le  quali  si  orientano  tra  l'albero  di 
trinchetto  e quello  di  bompresso,  o nei  basti- 
menti che  non  hanno  albero  di  trinchetto,  tra 
quello  di  maestra  e di  bompresso.  Le  navi  da 
guerra  portano  d'ordinario  quattro  flocchi. 

Il  gran  fiocco . Le  cbaxd  foc.  Stanzini.- 
/i k.  11  più  elrvato  che  s'issa  sulla  cima  del- 
l'albero di  gabbia  di  trinchetto,  e si  mora 
allT  estremità  del  bastone  di  flocco. 

1/  secondo  fiocco  o falso  fiocco  ( L»  SECOND 
FOC  OU  FACE  FOC.  FoRK-7 Or  STATSJtL  ) che 
è inferito  allo  straglio  delPalbero  di  gabbia 
di  trinchetto,  e si  mura  all'estremità  dell'al- 
bero di  bompresso. 

Il  terzo  fiocco  o controfiacco  (Le  morsi! me 
foc  ou  cONTRE-roc  ) si  mura  tra  questo  c 
il  piccolo  flocco. 

Il  piccolo  flocco  o la  trinchettina  ( Le  petit 

FOC  0U  LA  TE  Ut  QU  ETTE.  FoRt-STAT  SA  IL  ) Se- 
gue la  direzione  dello  straglio  di  trinchetto. 

Bastone  di  flocco.  Baton  de  FOC.  J re- zoom. 
Y.  Bastone. 

Flocco  di  mezzana.  La  vela  di  straglio  di 
mezzana.  V.  Vela. 

Trozza  del  gren  flocco.  Racameeal  DU  (.band 
foc.  V.  Trozze. 
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FLOTTA  , s.  f.  Flotte.  A fleet  or  merchant 
suies . Questo  nome  propriamente  conviene 
ad  una  compagnia  o unione  di  bastimenti 
mercantili  i quali  navigano  di  conserva. 
Si  di  il  nome  di  flotta,  ma  abusivamente, 
anche  ad  una  squadra  o ad  un'armata  navale. 

Flotte  della  China.  Flotte s db  la  Chine. 
Si  dà  questo  nome  all*  unione  di  molti  ba- 
stimenti chinesi , i quali  si  adunano  a guisa 
di  villaggi  sopra  i loro  laghi  e fiumi , e na- 
vigano insieme.  Attraversano  così  uniti  dei 
grandi  intervalli , e fanno  molto  commercio. 
Tutti  questi  bastimenti  sono  insieme  con- 
nessi con  giunchi  o bombo  uj  , intrecciati 
con  legni,  sostenuti  da  grosse  travi,  sulle 
quali  si  appoggia  tutta  la  loro  unione.  Per 
far  progredire  queste  ville  galleggianti  si 
servono  di  lunghe  pertiche,  con  le  quali  le 
spingono  o avanti  o indietro.  Vi  è una  grossa 
trave  verticale  all'  indietro,  cui  si  avvolge | 
un  cavo  per  amarrare  e fermare  la  flotta 
quando  occorre. 

Oltre  queste  grandi  flotte  che  sono  come 
villaggi,  ne*  quali  i padroni  o proprietarj 
de*  bastimenti  passano  la  vita  con  le  loro 
famiglie,  vi  sono  nella  China  de’  battelli 
semplici,  ciascuno  de'  quali  serve  di  dimora 
ad  una  famiglia.  Non  haono  nè  vele  nè  remi, 
e si  muovono  col  mezzo  di  un’asta  a gancio. 

FLOTTARE,  v.  n.  Fluitare.  Galleggiare.  Flot- 
te®. To  ut  r lo ati se  or  water-coese. 

Flottare  dei  legni . Flotte*  des  bois.  Con- 
durre dei  legni  galleggianti  sull'acqua. 
FLOTTAZIONE,  s.  f.  Galleggiamento.  Flottai- 
£OJt.  The  fart  or  a sutr's  side  or  ostwarp 

FLASKS  WHICS  LT  E SFAR  OT  A BOtfT  THE  LO  AD- 
II a ter  lise.  Quella  parte  della  nave  che  si 
trova  immersa  sino  a fior  d' acqua. 

Linea  di  flottazione  o linea  di  carico.  Liche 
DE  FLOTTAISON  OU  LICMK  DE  CILABGE.  LoAD- 
water  lise.  Linea  d'  acqua  in  carico. 

Flottazione  o fluitazione  di  legnami.  FlOT- 
TAISOM  DE  BOIS. 

Fiumi  o acque  fluii  abili  ( Rivière*  flotta- 
XLEs),  pei  quali  si  possono  condurre  de*  legni 

galleggianti. 

FLOTTIGLIA,  s.  f.  Flottilli.  Flo ti ll a.  Pic- 
roia flotta. 

FLUITARE.  V.  Flottare. 

FLUSSO,  s.  m.  Fiotto.  Flot.  Flux.  The  flood 
or  rtooir-TiDF.  Flox  or  tue  sfa. 

Flusso  e riflusso.  Flux  et  nerLUX.  The 
tides  or  rLOOD  a sd  ebe.  È il  moto  perio- 
dico delle  acque  del  mare  , che  si  chiama 
Marea  ( Marèe  ) , cagionato  dal  passaggio 
della  luna  al  meridiano.  Flusso  è 1*  ascesa 
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del  mare,  e riflusso  è quando  il  mare  di- 
scende e si  ritira  dalle  coste  e dai  lidi.  V. 
Marea. 

Principio  del  flusso.  A marèe  montante. 

At  NEW  Or  TOOSO  rLOOD. 

Fine  del  flusso.  Fin  du  flux.  Tse  end  or 

LAST  or  TUE  FLOOD-FIDE. 

Medio  flusso.  De mi-fuot.  Half  flood . 

k flusso.  Il  mare  monta.  Il  y A flot.  Tua 

TlDE  r LOW S , tT  SS  FLOWlSO  WATER. 

Il  riflusso  comincia.  Le  jusant  est  a sa 
fih.  Tue  flood— tide  re  ci  ss. 

FLU TA.  V.  Flauto. 

FOCONE,  s.  m.  Cuisine.  Gallet  or  eoo*» 
*oo» f or  a saie.  Ven.  Fogon.  V.  Cucina. 

Il  focone.  La  LUMI  ère.  Tue  rr.vr  or  rovea- 
uo le.  Quel  pertugio  nel  quale  s’  introduce 
la  polvere  che  guida  il  fuoco  alla  camera 
del  cannone.  V.  Cannone. 

FODERA  , s.  f.  Doublace.  Sueathìso.  Con - 
t re  b bordo. 

Fodera  di  rovere.  Contrabbordo  di  rovere. 
Doublace  de  cheke.  Oaa  sheathiho. 

Fodera  o contrabbordo  di  abete.  Doublace 

DE  SAFIN.  A SUE  ATISO  OS  DBA  LE. 

Fodera  di  rame.  DOUBLACE  DE  CUIV1E. 

Co  f PER  SUE  A TU!  SC. 

Lavoro  che  si  fa  qualche  volta  alle  navi, 
e che  si  eseguisce  in  modi  diversi.  Uno 
di  questi  e il  più  antico  consiste  in  una 
seconda  investizione  di  asse  di  rovere  o di 
abete  , messe  sopra  la  bordatura  del  vivo, 
dalla  chìglia  sino  sopra  la  linea  d’  acqua  , 
per  T oggetto  di  garantire  la  stessa  borda- 
tura dal  morso  delle  bisce  o vermi  di 
mare.  Si  foderano  per  lo  più  le  navi  che 
debbono  navigare  nei  mari  de’  paesi  caldi , 
dove  questi  vermi  sono  frequentissimi.  Quan- 
do si  fodera  una  nave  con  delle  asse , »’  in- 
comincia dall*  intonacare  con  pece  il  vivo 
della  stessa , cui  si  applica  della  borra  , 
della  cartaccia  grigia,  fatta  di  vecchio  cor- 
dame incatramato,  del  vetro  pesto  , o tal 
altra  materia  che  si  giudichi  atta  ad  impe- 
dire che  i vermi,  i quali  trapassassero  col 
loro  morso  la  fodera , non  penetrino  nella 
bordatura  del  vivo:  sopra  questo  intonaco 
si  applicano  le  asse,  e s'inchiodano  con 
lo  stesso  andamento  delle  file  e corsi  dei 
majeri  o della  bordatura. 

Gl’  Inglesi  si  avvisarono  da  molti  suini 
di  foderare  le  loro  navi  con  de’  fogli  di 
rame , e ne  fecero  la  prova  con  buon  suc- 
cesso , prima  sopra  alcune  fregate  e cor- 
vette ; poscia  quest'uso  è divenuto  generale 
anche  per  le  navi  , e fu  adottato  da  per 
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tutto.  S'  immaginò  anticamente  in  Francia 
per  io  stesso  fine  di  coprire  tutta  V opera 
riva  deila  nave  con  dei  chiodi  di  ferro  a 
tetta  larga  e triangolare,  contigui,  a modo 
di  chiudere  il  patto  ai  vermi.  Questa  ma- 
niera ti  chiama  più  particolarmente  ma— 
gliettatura  ( Mailietage  ) ; ma  non  è da 
paragonarti  all*  altra  , perchè  V acqua 
•alta  corrode  il  ferro  e non  fa  altrettanto 
•ul  rame  ; il  rame  però  cotta  molto  più. 

Da  alcuni  anni  ti  avverti  che  il  rame  con 
cui  ai  foderano  le  navi , cagiona  la  corro- 
ttone e la  distruzione  del  ferro  che  gli  è 
vicino,  ciò  che  induce  grande  pericolo  nelle 
navi  foderate  di  rame.  Per  rimediare  a que- 
sto maggiore  inconveniente  , ti  è preto  il 
partito  di  servirti  della  chioderia  di  rame 
nella  costruitone  delle  navi  ; cosi  vi  s'  im- 
piega minor  numero  di  chiodi  di  metallo  , 
e maggiore  quantità  di  caviglie.  Tu»’  i fer- 
ramenti che  si  avvicinano  al  rame,  e sopra 
tutto  le  bandelle  del  timone,  si  Canno  dello 
stetto  metallo  , cioè  col  rame. 

In  Francia  e in  Inghilterra  ti  applica 
alla  carena  della  nave,  prima  di  foderarla, 
uno  t trato  o più  d'  uno  , di  «evo  , e sopra 
il  tevo  della  cartaccia  bruna  , della  tela  o 
della  tArgia  leggiera.  I chiodi  co'  quali  ti 
assicurano  i fogli  di  rame  tono  a testa 
piatta  , e si  dispongono  assai  vicini  e rego- 
larmente. 

In  Olanda  , nell’  arsenale  dell’  ammira- 
gliato, ho  veduto  nel  1789  a mettere  i fogli 
di  rame  sul  vivo  della  nave  nudo,  e senza 
interporvi  tela  o carta.  11  capo  di  quell'ar- 
senale , Guglielmo  May  , uomo  istrutto  e 
che  teneva  cot  Laute  mente  questa  pratica  , 
mi  assicurò  che  la  fodera  ai  adatta  meglio, 
e che  non  restando  verun  intervallo  tra  il 
vivo  e la  fodera,  non  vi  t'introduce,  nè  vi 
•i  può  soffermare  l'acqua  del  mare,  e per 
conseguenza  la  fodera  sta  più  salda. 

Fodera  o contrailo? do  del  timone . Dou BLA- 
CK nu  couvernail.  V.  Timone. 

FODERARE,  v.  a.  Doubler.  Foderare  una  nave. 
Foderare  il  vivo  di  una  nave.  Doubler  un 
v aisseau.  Doubler  le  frakc  bord  d*un  vais- 
B£AU.  To  ettSATM  .4  I/f/r  , WHlTtt  EOARDS 
or  correa  eie.  Rivestire  1’  opera  viva  della 
nave  di  tavole,  di  fogli  di  rame  o di  qual- 
che altra  materia,  per  impedire  che  le  ta- 
vole della  bordatura  non  siano  corrose  dai 
vermi  di  mare.  V.  Fodera. 

Foderare  una  gomona.  Foorrer  uni  CARLI. 
To  'tura  a cabli.  V.  Fasciare. 

Ft  QGON  V.  Focone . 


FOGONATURA , s.  f.  Voc.  Ven.  Etaubrail. 
Partner.  Mastra  , buco  per  gli  alberi  e per 
l'argano.  L'apertura  ne'  ponti  per  cui  passa 
un  albero  o l'argano  per  arrivare  alia  sua 
scassa  o minchia. 

Fogonatura  dell'  argano.  ÉtambraiK  du  CA- 
SISTA N.  P a ars  ta  or  tue  cauta  rn. 

Fogonatura  della  tromba.  EtambraìE  DE  LA 
rostri.  P a arata  or  rat  rvssr. 

Fogonatura  dell'albero  di  trinchetto.  Étam- 

BRAIE  DU  J«AT  DE  U1SAINE.  PARTNER  Or  TUE 
TORR-MAST. 

Fogonatura  ddl'  albero  di  mezxana.  Étam- 
braie  du  mat  d'artimon.  Partner  or  tue 

MIZEN-MAST. 

Fogonatura  dell'albero  di  maestra.  ÉtaMBRAIE 
DU  GRAND  MAT.  P ARTHUR  or  TUA  JSAIA-MA8T. 

FONDA.  Essere  alla  fonda.  Etrb  au  mouillàge. 
To  ride  at  ABfcuoa  or  to  et  mooreo.  Aver 
dato  fondo  , essere  ancorato.  Galera  alla 
fonda.  Galera  ancorata  , ormeggiata. 
FONDAMENTA.  V.  Riva  murata.  Molo. 
FONDO,  s.  in.  Fonp.  Botto m or  orousd.  Qua- 
lità di  fondo  o terreno,  o la  materia  di  cui 
il  fondo  è composto  , fango  , sabbia  , roc- 
cia eco.  Quando  t'  indica  lo  acandaglio  di 
un  fondo  , cioè  1'  altezza  , si  debb’  espri- 
merne anche  la  qualità , per  sapere  se  è 
buono  o cattivo,  oude  risultano  varie  de- 
nominazioni , secondo  1’  iudolc  del  terreno 
che  vi  s'  incontra. 

Fondo  di  sabbia.  Fono  de  cable.  A sa: ver 
GROUND  or  BOTTOM . 

Fondo  fangoso.  Fond  vaseux.  An  aozr 

GROUND. 

Fondo  d‘  argilla.  Fono  d’ arcile.  Glay 

CMOVND. 

Fondo  di  conchiglie.  Ford  de  coquillage. 

A ROELtr  GROUND. 

Fondo  misto  di  sabbia  e conchiglie.  Fono 
MELE  DE  SABLE  ET  DE  COQUILLAGE.  A SAJtDY 
GROUND  WtTB  SOME  SIJKLLS. 

Fondo  di  rocce.  Fond  de  roche^.  A mockt 

GROUND. 

Fondo  verde.  Fond  de  pré.  Green  corro v. 
Fondo  di  ghiaja.  Fokd  de  cravier.  A gra- 

YEl.LT  GROUND. 

Buon  fondo , di  buona  tenuta.  Buon  tenitore. 
Bon  foud.  Fond  de  bonne  tenue.  A co  od 
anchoring  ground . Quello  che  non  è con 
rocce  o coralli  , c che  non  è troppo  duro 
nè  troppo  molle  , nel  quale  l'ancora  facil- 
mente s'intacca  e ti  tiene  ferma.  I migliori 
fondi  tono  di  fango  duro  e di  sabbia  bianca. 

Vi  e del  fondo.  Il  y a DU  fond.  Hi  re  re 
ground-  Quando  in  qualche  paraggi o si  può* 
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trovare  il  fondo  con  lo  scandaglio.  Non  vi 
i fondo  (Il  m’t  a foint  de  pomo.  Tue nr.  is 
ho  aorro  f ),  quando  non  si  trova  fondo  con 
uno  scandaglio  di  i5©  a aoo  braccia. 

Fondo  di  aghi.  Fokd  d'aicuilles.  A ca ouhd 

ASOU.VDINO  in  TU  POIJk'TEÙ  SHELL*. 

Fondo.  Fono.  Derni  or  watee.  Si  dice 
per  esprimerà  la  profondità  d'acqua  in  qual- 
che luogo  del  mare  , cioè  il  numero  delle' 
braccia  tra  la  superfìcie  dell*  acqua  ed  il 
fondo. 

Quindi  si  dice  v’è  molto  fondo  a una  costa 
o a una  rada  (Il  T A CIANO  fono.  Tatui. 
rs  oooo  dmptu  or  wateu  runouuuour  rat* 
zay  ),  cioè  v'  è da  per  tutto  questo  fondo 
acqua  bastante  per  qualunque  bastimento. 

Vi  sono  venti  braccia  di  fondo.  Il  Y A vinct 
RRASSE8  DE  FOKD.  TattEE  t*  TWsHTt  TATUO» S 
wa  ras. 

Piccolo  fondo  o poco  fondo.  Petit  FOKD  ou 
TEU  DB  FONO.  Sii  ALLO W QAOUHD. 

Casso  fondo.  Bas-fond.  Su  allo  \r  ìtater. 
Dove  la  profondità  è piccola  ed  i bastimenti 
rischiano  d'  arrenarsi. 

Alto  fondo.  Haut  fokd.  A annuso  he  ah 
tue  si tur  a ce  or  tue  s sa  , nvr  «Turar  tutne 
js  surrtcteHT  detto  or  irzrra,  ron  a mirro 
sa  il  or  eh  it.  Luogo  del  mare  dove  il  fondo 
è poco  lontano  dalla  snperticie,  ma  vi  è non 
pertauto  acqua  bastante  per  il  passaggio  di 
un  bastimento. 

Colare  a fondo.  COULER  A FOKD.  Allei)  a 
FOnd.  To  sjhk  or  to  co  to  tue  sotto,».  Ven. 
Andar  per  occhio. 

Fondo  d'  una  carretta  di  cannone.  Fokd  ou 
sole  d'uk  affut.  V.  Sola. 

Fondo  di  stiva.  Fokd  de  cale.  The  molo 
or  4 ture.  La  parte  più  bassa  dell’  interno 
della  nave. 

Fondo  di  vela.  Fokd  d'oke  voile.  Crede  ou 
seih  d une  voile.  Foor  or  a saie.  La  parte 
inferiore  della  vela. 

Fondo  di  vela . Foxd  d’one  t oile.  Basr  or 
a sa  il.  Significa  ancora  la  curvatura  o con- 
cavità della  vela. 

Fondo  di  gabbia.  Fokd  de  LA  hure.  A rtoon- 
iNn  or  a tot  or  tla  t rosu.  La  piattaforma 
della  gabbia. 

Fondo  d'  una  nave.  Fokd  d’uk  vaissf.au. 
Cotto»  or  ploor  or  a shit. 

Bastimento  a fondo  piatto.  Batimfkt  a fono 
?LAT.  A rLAT-SOTTOTSD  SU  IT. 

Berrette  di  fondo . Boedac.e  de  fokd.  Vai- 

ORES  DE  FOKD.  Tue  TU  ICS  STVTf  A SD  CIELI  Si: 
PLACCO  HEXT  TO  TUE  KEt  t.  OKgR  ALL  TUE 
rsOOE-T/MSEAS. 


Dar  fondo  alle  vele.  AIouiller  S0U3  V0LLE3. 
To  usar  tue  ahcuom  wuilst  tue  saie  ase 

SET  A ino  AD. 

Dai-  fondo.  Ancorarsi.  Jeter  l’akcbe.  Mouil- 
ler. Do.S.NLH  FORD.  MeTTKE  LE  VALbStAU  SUR 
LE  IKB.  To  CAST  AUCMOR,  TO  COME  TO  A SS 
AHCUOM t TO  EST  CO  AH  AHCUOM t TO  SRIHO  Ut. 

Ci  siamo  ancorati  a dieci  braccia  di  fondo. 
NOUS  MOUILLAJRES  PAR  DIX  ERASSES  DE  FORD. 
IV  l AUruonED  tu  rea  TAruojss  ir  Arati. 

Lasciar  cadere  i fondi  d una  vela.  LaissXR 
TOM  BER  LE9  FOKDS  D'utiE  VOILE.  Quando  si 
mollano  d'  uu  tratto  gl'  imbrogli  delle  vele. 

FONTE»  s.m.  Grande  èco vm l le.  Mais  uatcu - 
WAt.  La  boccaporta  maggiore.  V.  Boccaporto. 

FORANEO  » add.  Foraike.  Una  rada  foraneo. 
Lne  rade  forai.se.  A.\  otes  no  ad.  £ un  sor- 
gitore  o ancoraggio,  dove  le  navi  souo  al 
largo  di  una  costa  la  quale  ha  poca  inse- 
natura, e dove  per  conseguenza  non  souo 
difese  che  da  un  lato , instando  l' altro  in- 
teramente esposto  al  vento  e al  mare.  * 

Vento  foraneo.  Vekt  du  lerce.  A sua  w tato. 
Quello  che  viene  dai  mare. 

FORARE , v.  a.  Succhiellare.  Trivellare.  Perder. 
To  so  ne.  Aprire  de’  fori  ne'  legnami  per  pas- 
sarvi le  caviglie  e i perni  che  connettono  i 
membri  della  nave. 

FORATORE,  s.  m.  Succhiellatore.  Trivellatore. 
Perceur.  Tue  autrice*  tmat  sorsstue  uoi.es 

ron  TUE  THEE-S  A IES  , COLT*  » A SD  ALL  TUE 

i Hox-H  OjtKs  ta  a saie.  Artefice  destinato 
a fare  con  forato]  , succhi  o trivelle  più  o 
meno'  lunghe  e di  diverso  diametro  i buchi 
necessarj  oc’ membri,  uisjeri  e legnami,  dei 
quali  è composto  un  bastimento  , per  piantar- 
vi i chiodi,  caviglie  e perni  che  servono  a 
tenerli  ai  loro  luogo.  Questo  lavoro  che  com- 
prende nuche  quello  di  situare,  chiodare  o 
fermare  tutte  le  ferramenta  di  una  nave,  è 
di  tale  importanza  e richiede  una  tale  istru- 
zione e attenzione,  che  se  ne  fa  un  mestiere 
a parte.  I foratori  hanno  in  ciascun  porto 
o cantiere  un  capo  che  li  dirige  , e si  chia- 
ma maestro  foratore  o maestro  trivellatore  ( Mai- 
tre PERCEUR  ). 

FORATOIO,  s.  tn.  Succhio.  Succhiello.  Trivella. 
Terrière.  Lacerkt.  A’jcea.  Strumento  eoa 
che  si  fora.  V.  Succhio. 

FORBICI,  s.  f.  pi.  Sono  due  archi,  uno  nel  prin- 
cipio, l’altro  nel  fine  della  poppa  nelle  galere, 
sopra  i quali  si  posa  la  freccia  per  sostenere 
la  copertura  della  stanza  del  comandante. 

FORC  A , s.  f.  Fourche.  Si  dà  questo  nome  ad 
un  apparecchio  fatto  con  due  forti  bighe  , 
disposte  sull’  alto  ad  angolo  acuto  , e serve 
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per  inalberare  un  battimento  , o per  altre 
operazioni  di  forza  nell'interno  di  un  porto. 

Forche  di  cereria.  Fourches  de  carène. 
Fozcm.  5ono  piccole  forche  di  ferro  attac- 
cate a lunghi  manichi  o pertiche  di  legno  ,| 
che  zervouo  nel  brulicare  le  navi  a pren- 
dere i fagotti  per  accenderli  e portare  il 
fuoco  nelle  parti  più  alte  della  carena  , e 
generalmente  per  disporre  e regolare  il  fuoco 
in  quota  operazione. 

FORCACCI , ».  ni.  pi.  Fourcats.  Tue  crotcbe* 
or  rtooA  TiJtiacns  , tu  ras  rotte  and  Aerea 
paats  or  a tute.  Si  dà  questo  nome  ai  ma- 
dieri  della  parte  davanti  e di  quella  di  dietro 
della  nave,  i quali  hanno  la  forma  di  una  y, 
e di  cui  l'angolo  è più  acuto  e il  piede  più 
allungato,  a misura  che  si  avvicinano  di  più 
alle  estremità  della  nave.  Considerando  la 
maniera  nella  quale  è costruita  e messa  in- 
sieme ogni  costa , e supponendo  che  la  figura 
della  costa  sia  più  acuta,  il  forcacelo  terrà 
il  luogo  del  madie  re , ed  il  mezzo  forcacelo 
quello  di  mezzo  madiere  ( Fig.  30 6 ). 

//  Forcacelo.  Fourcat.  A caotcue. 

gg  Mezzo  forcaccio.  Demi-foubcat.  A ceoss- 

CUOCO. 

I forcacci  sono  rispetto  ai  mezzi  forcacci , 
ciò  che  sono  i madieri  rispetto  ai  mezzi 
xuadieri. 

Chiamanti  altresì  mezzi  forcacci  ( Demi- 
FOUtCATS.  Tue  cKoss-cuocKs  , or  tua  t/m- 
MtAs  or  a èutr  IN  tue  rotte  ano  Arre*  pamts 
or  tue  molo  tu  raeNCtt  suip-buildino  ) i 
pezzi  h h , due  de' quali  accoppiati,  for- 
mano un  forcaccio,  ciò  che  si  fa  quando 
non  si  ha  legname  delle  dimensioni  occor- 
renti per  farli  di  un  solo  pezzo. 

Chiamanti  ancora  forcacci  di  porche  o etta- 
goni ( FOUHCATS  DE  rORQUES.  Tue  CttOTCUK .« 
or  tue  tuDEtt» , or  rLOQtt-TtMBEtta  or  tue 
K/dzas  , in  tue  rotte  and  atter-holo  ) i 
madieri  delle  porche  davanti  e di  dietro 
della  nave,  i quali  parimente  hanno  una 
forma  più  acuta  e grande  acculamcnto. 

Forcaccio  di  apertura.  Fourcat  d' OUVER- 
TURE. Tub  lowkh  thansou.  È la  più  bassa 
barra  dell'  arcaccia  , la  quale  s'incastra  sul 
davanti  della  ruota  di  poppa  , e riceve  alle 
sue  due  estremità  i piedi  delle  alette. 

Forcacelo  orizzontale.  Fourcat  borizohtal. 
Guir laude,  fìtte jsr-HOQ*  or  roew^uooe.  V. 
Ghirlanda.  Gola. 

FORCADE  di  ferro  per  la  pavesata.  Vcn.  V.  Can- 
dellieri  di  bastingaggio. 

FORCAMI,  s.  m-  pi.  Genoux.  Tue  rmsT  rar- 
tockb.  Knums.  V.  Capptzzella . 


FORCÀMELLI.  V.  Scorato ui. 

FORCOLA , s.  f.  Ven.  Quel  pezzo  di  legno  che 
sorge  dal  capo  di  banda  delle  barche  a re- 
mi , ed  ha  un  incavo  ai  quale  si  appoggia 
il  girone  o manico  del  remo  per  vogare. 
V.  Gondola. 

FORI  o aperture  per  dar  luce.  Spiragli.  Hublots. 
Petits  saiords.  Li tiUT-rOtttt . Operino  or 

HOLK  IN  TUE  DECK  EOA  TUE  WUIf^tTAT r.  Si 
dà  questo  nome  a delle  piccole  aperture 
che  sono  destinate  a dar  aria  e luce , o a 
stanze  e camere , o allo  spazio  tra  i ponti , 
quando  1'  ondeggiamento  del  mare  vieta  di 
aprire  i portelli.  Queste  aperture  sono  di 
figura  bislunga,  e sono  chiuse  da  un  man- 
tei  letto  che  si  muove  orizzontalmente  , i gan- 
gheri del  quale  sono  nel  lato  anteriore  , af- 
finché, quando  il  mare  zi  distende  sul  fianco 
della  nave,  li  chiuda,  spingendoli  dal  da- 
vanti all’ indietro,  e quindi  entri  meno  acqua. 

Questi  fori  nella  bassa  batteria  d'una  nave 
sono  fatti  in  ogni  intervallo  tra  i portelli, 
e più  alti  de'  portelli  yde’  cannoni  , onde 
essere  più  difesi  dal  mare.  Da  alcuni  anni 
•'  immaginò  d'  aprirli  ne'  portelli  medesimi. 

In  alcune  fregate  sono  disposti  in  ciascun 
intervallo  tra  i portelli , in  modo  da  poter 
servire  anche  d1  aperture  pei  remi. 

FORMA  , s.  f.  Bacino.  Forme.  Bassi».  A voce 

rott  ESP  A Itti  NO  AND  BUILDINO  Or  SUtrS;  A DttT 
dock.  Spazj  o cantieri  scavati  a più  piedi  di 
profondità  sotto  la  maggiore  altezza  del  ma- 
re, circondati  di  mura,  corrispondenti  per 
la  loro  pianta  alla  forma  delle  maggiori  na- 
vi , coll'  intervallo  occorrente  tutto  all'  in- 
torno pei  lavoratori  destinati  a racconciare 
o costruire  le  navi. 

Bacino  si  dice  propriamente  lo  spazio 
destinato  per  un  bastimento  solo  ; forma , 
quando  vi  tono  due  bacini  disposti  uno  dopo 
1'  altro. 

Il  fondo  di  questi  vasi  è molto  più  basso 
della  superficie  del  mare  nella  sua  maggiore 
altezza,  ed  anche  della  superficie  del  mare 
basso;  ed  essendo  essi  disposti  nella  figura 
d'  un  ovale  , e in  lunghezza  a guisa  di  un 
canale  verso  il  mare  o verso  la  riviera  che 
forma  il  porto,  perciò  dalla  parte  del  mare 
vi  è una  porta  di  due  imposte,  la  quale  si 
chiude  per  impedire  il  passaggio  deh'  acqua. 

Quando  si  vuol  introdurre  una  nave  nel 
bacino  per  raddobbarla,  lo  che  riesce  molto 
più  comodo  del  carenaggio  ordinario  per 
visitarne  tutte  le  parti  che  stanno  immerse  , 
•i  sceglie  il  momento  del  mare  alto  , e aperte 
le  porte  del  bacino , livellata  che  in  esso 
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ti  a l’acqua  eoa  quella  del  mare,  catta  la 
nave:  questa  ai  assicura  o ai  ptintelU  tutto 
all'intorno:  chiudonai  le  imposte  del  bacino 
a mare  baaao,  e col  mezzo  di  trombe  o di 
bindoli  idraulici  o d'altre  macchine  ai  esau- 
rìace  1'  acqua  che  rimane  nel  baciuo. 

Con  ciò  restando  la  nave  a aecco,  measa 
•ul  cantiere  e ben  puntellata  da  per  tutto , 
ti  può  lavorarvi  comodamente  in  tutte  le 
parti.  levarne  alcuni  pezzi  per  sostituirne 
degli  altri , compresa  anche  la  chiglia  ed  altre , 
parti  del  fondo,  e quando  il  raddobba  è com- 
piuto e la  nave  è carenata , ti  aprono  le  j 
porte  del  bacino,  ti  rimette  la  nave  a galla 
e ti  fa  uteire. 

Vi  è molta  varietà  di  pratiche  nella  co- 
struzione de'  bacini  e nelle  particolarità  di 
questi  lavori  ne’  varj  porti , ed  appretto  di- 
verte nazioni  marittime. 

FORNE , t.  f.  pi.  Yen.  Maestre.  Lisses.  Ru- 
ba hot.  Lunghi  pezzi  di  legno  sottili  e pie- 
ghevoli die  servono  di  guida  nel  disporre 
le  cotte  de'  battimenti. 

Forme  di  costruzione.  Forme  delle  coste. 
Lisses  le  construction.  Lisses  des  coufles. 
Ribbanos.  Sono  pezzi  lunghi  e sottili  che 
a’  inchiodano  sulle  once  o cotte  di  levata  , 
formando  un  certo  numero  di  fasce  o cin- 
ture , le  quali  determinano  e tengono  in 
figura  nel  tempo  della  costruzione  lo  sche- 
letro della  nave  sin  che  siano  poste  le  bor- 
dature e le  incinte.  Servono  a dedurre  la 
figura  delle  coste  di  riempimento,  e a dare 
il  garbo  a tutto  il  bastimento.  Queste  forme 
in  generale  hanno  una  grossezza  eguale  a un 
dipresso  al  terzo  della  grossezza  dei  mem- 
bri ; e la  loro  larghezza  supera  di  mezzo 
pollice  la  loro  grossezza.  Esse  si  dispongono 
dipendentemente  dalle  linee  geometriche  se- 
gnate sul  piano  del  costruttore  , nel  quale 
parimente  si  chiamano  forme  o mae  tre  (Lis- 
sss.  Lìmms).  Si  possono  vedere  all1  articolo 
Costruzione  le  posizioni  e denominazioni  di 
queste  differenti  forme,  e ciò  che  appartiene 
alla  loro  delineazione  e uso. 

Forma  del  forte.  Forma  della  bocca.  Lime 
EU  foet.  Tue  extrehe  mreadtii-lihe.  V.  Forte. 

forma  de'  tagli  de'  fondi.  Lisse  les  FAcoss. 
Ristho-iihs  or  flooh-ribèaxd.  La  maestra 
che  determina  lo  stellato  del  foudo  , cioè 
1'  acculamento  crescente  de*  madieri  dal 
mezzo  della  nave  alle  sue  estremità. 

Forma  del  fondo.  Lissx  de  Fono.  A bir- 
ba ho  BMTWtRtt  THE  SLOOB-HtBBA  hD  A HO  THE 
reti.  E una  maestra  tra  quella  de*  tagli 
r de'  fondi  e la  chiglia. 


Forma  delle  opere  morte . Lisses  des  <ruvre« 

MORTES.  Ri  MB  ARO  or  TUO  URBE*  I BORtS  Or 

TOt-itHBiR  birba  noi.  Le  maestre  che  deter- 
minano la  curvatura  esterna  dell'  opera 
morta  del  bastimento. 

Forme  de'  castelli.  Lisses  c’accastlllacx. 
Rai  lì.  Sono  quelle  che  determinano  1’  al- 
tezza finale  del  discolato  della  nave  e di 
quello  de'  castelli  di  poppa  e prora  e del 
casscretto.  Hanno  questo  nome  non  sola- 
mente le  linee  tracciate  nel  disegno  dal  co- 
struttore e le  forme  applicate  nell  atto  della 
costruzione  prima  d apporvi  la  bordatura, 
ma  anche  le  incinte  che  fregiano  la  nave 
in  questa  parte  , allorché  è Imita  ed  ese- 
guita la  sua  costruzione. 

Forme  del  discoloro.  Lisses  eu  flat  bore. 
The  vBtrr-BAiLs.  Ven.  Maestra  del  capo  di 
banda. 

Forme  della  fregiata  del  discolato.  Lisses 
EE  VISORE.  H’Aisr-BAtLS. 

Soglie  o forme  dello  sperone . Limes  des 
herpes.  Rails  or  tue  MAO.  Pezzi  di  legno 
curvi  che  partono  dall’ultima  costa  di  prora 
e vanno  a terminare  dietro  la  figura  o Itone, 
facendo  parte  dell'  ornamento  dello  sperone. 
V . Sperone. 

Forme  delle  battagliole  , filari  delie  batta- 
gliole. Lisses  de  batayoles  ou  filarets  le 
RATAYOLES.  Roogu-tree  rails ■ Que*  filari 
che  si  dispongono  sopra  i candelieri  delle 
battagliole  e ne  formano  il  parapetto. 
FORNELLO  (s.  tu  ) del  timone.  Urosse  du  gou- 
yermail.  Tue  TiLLMR-ROrs.  £ un  cavo  bianco 
che  avvolto  con  cinque  giri  al  tamburo  o 
cilindro  della  ruota  del  timone , serve  a 
farlo  girare.  La  ruota  è sul  cassero;  quindi 
le  due  estremità  della  corda  attraversano 
vcrticalment  i ponti  per  due  buchi  fatti  eoa 
questo  oggetto  nel  tavolato  del  cassero  e 
del  secondo  ponte,  sino  alla  santa  Bai  bara, 
dov'  è la  manovella  del  timone.  Al  loro  in- 
gresso nella  santa  Barbara,  i due  ca|  i della 
corda  passano  ciascheduno  dalla  sua  parte 
per  una  rotella  , situata  al  luogo  dei  loro 
passaggio  a traverso  del  secondo  ponte  ; 
indi  trovano  una  puleggia  attaccata  a cia- 
scuno de'  due  bordi  del  bastimento  , che 
reude  orizzontale  la  loro  direzione  , e ri- 
tornano ad  allacciarsi  . ciascuno  dalla  sua 
parie,  aU'estreiuiià  della  manovella  che  è 
guernita  a questo  fiue  di  due  occhietti  di 
ferro. 

In  questo  modo  , quando  si  fa  girare  la 
ruota  del  timone  , si  avvolge  più  o meno 
al  cilindro  o tamburo  uno  dei  capi  delia 
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corda,  e l'altro  capo  ai  «volge,  e dii  erode 
di  nuovo  a misura  che  il  primo  ascende. 
Con  ciò  ai  guida  la  manovella  a diruta  o 
i a sinistra  , lecondo  1’  occorrenza» 

Questo  artificio  o poteosa  meccanica  è ne- 
cessaria ne  bastimenti  grandi , i quali  non 
» possono  essere  governaci  , come  i piccoli, 
► * manovella  libera,  cioè  coll’  astone  imme- 
diata del  timoniere  sulla  manovella. 
FORNO  , ».  m.  V outje.  Tom  court  ter  or  a 
sa  ir. 

Forno  di  poppo  o forno  grande  della  nave . 
La  grande  voute.  Tue  court  rasi  or  ioni 
courtTMn.  £ la  facciata  concava  della  poppa 
che  sporge  all'  indietro , con  forma  rotonda 
dal  dragante  che  le  serve  di  base  alla  so- 
glia de' portelli  di  santa  Barbara,  sino  alia 
barra  dello  scudo  a livello  del  secondo  ponte 
( Ftg.  353  m m). 

Questo  sporto  del  forno  è necessario  per 
il  passaggio  della  testata  dei  timone  al  di 
sopra  del  secondo  ponte,  alla  quale  si  possa 
applicare  una  manovella,  nel  caso  che  la 
manovella  inferiore  si  rompesse.  11  buco  che 
si  fa  nel  mezzo  del  forno  per  il  passaggio 
della  testata  del  timoue,  ti  chiama  la  losca. 
, (Louye.  Tue  rAMTrta a or  ras  annuita). 

A destra  e a sinistra  dei  timone  sono 
aperti  i portelli  di  ritirata  di  santa  Barbara, 
e ai  lati  parimente  di  tribordo  e babordo 
vi  sono  le  piccole  aperture  o feritoje  , per 
le  camere  del  capo  cannouiero  c dello  scri- 
vono. 

Il  forno  è coperto  di  asse  poste  orizson- 
talmente che  posano  sopra  bracci uoli  verti- 
■ cali,  chiamati  brattatoli  del  forno  (Jambes  dx 
CHI  ESI.  iMONTANS  DE  VOUTE  ) (Fig.  35a  X ). 

Il  piccolo  forno.  La  fritte  voute  ou  la 
VOUTE  DE  LA  CALEtUE.  .Tua  COVE  (Fig.  35* 
c 353  un).  E un'altra  facciata  concava  della 
poppa  sopra  la  galeria  .cui  essa  serve  di 
ciclo.  Ha  un  piccolo  sporto  per  mettervi  il 
teudaletto  di  galena  immediatamente  sotto 
il  coronamento.  Presentemente  in  pressoché 
tutte  le  navi  da  guerra  si  dà  uno  sporto 
•considerabile  a questo  forno,  onde  serva  a 
mettere  egli  solo  la  galena  al  coperto  dalia 
pioggia , senza  bisogno  di  tendaletto. 

Nave  che  ha  molto  forno.  Vaisseau  QUI  A 
EEAUCOUP  DE  VOUTE*  A Sltir  TrtAT  MAS  A KEEr 
notLOW  wutrrxR.  Significa  che  il  forno  ha 
uno  sporto  assai  considerabile  all'  iudìetro 
del  dragante.  V.  Poppa. 

FORNO , ».  m.  Four.  Orati.  È una  cassa  di 
legno,  nella  quale  si  mura  un  forno  di  mat- 
toni, che  serve  a cuocere  del  pane  per  gli 


ammalati  e per  una  parte  dell'  equipaggio. 
Questo  forno  nelle  navi  di  linea  è per  l’ or- 
dinario situato  sopra  il  secondo  pome,  sul 
davanti  delle  cucine  e vicino  ai  parapetto 
di  prua,  sotto  il  castello.  Si  hanno  le  stesse 
precauzioni  per  difendere  dal  fnoco  i legni 
che  gli  sono  vicini,  come  per  le  cucine.  V. 
Cucina . 

FORO,  s.  in.  Duco.  Taou.  Hole.  Apertura  ro- 
tonda che  si  fa  ne'  legni  col  succhiello  o ver- 
rina. Le  taou  que  ea  tauri  ère  fait  lane 
LES  aois.  Tue  a ole  wutcu  ras:  aocea  uas 
SS  ADE.  V.  Buco. 

FORTE  (i.  m.  ) d'  una  nave.  Fort  d'um  vais- 
seau.  Tue  sxmeme  mjeeadtu  or  a satr.  Tue 
EEAturtia.  £ la  parte  piò  larga  del  corpo 
della  nave,  noa  solamente  nel  mezzo,  ma 
in  tutta  la  sua  lunghezza  e in  ogni  costa. 
11  forte  dtbbe  sempre  essere  sopra  la  linea 
d'acqua  del  bastimento  a giusto  carico, 
affinchè  trovi  maggiore  resistenza  dal  fluido 
a misura  che  s immerge  nell'  acqua  , al- 
lorché sbanda  o per  lo  sforzo  delle  vele , 
o tpi aodo  il  vento  è di  traverso  o scarso. 
Se  Don  è cosi o per  difetto  di  costruzione 

0 per  soverchio  carico  , si  dice  che  la  nave 
ha  il  suo  forte  annegato  ( Sos  FORT  moie  ). 

La  nave  ha  II  suo  forte  alto.  Le  vaisseau 

A LE  FORT  MAUT.  TUE  SUtrS  MEARlrtUS  ASIE 
MIMO* 

Il  forte  del  nostro  bastimento  è bassissimo. 
Le  10RT  DE  «OTRE  BATUAERT  EST  TRÈS-BRS. 
Ove  sutr's  sta  bisce  a *k  rsitr  low. 

Linea  del  forte.  Lic.ve  du  fort.  Ex  tue. ut 
breadtu-lims.  Nel  piano  d'  un  bastimento 
dicesi  una  linea  la  quale , partendo  dalla 
ruota1  di  prora  e a mi  .indo  tino  alla  ruota  di 
poppa  a una  certa  altezza  , passa 'per  tutti 

1 punti  delle  maggiori  larghezze  delle  co- 

ste. Questa  linea  debb' avere  una  curvatura 
dolce  , bene  seguita  , senza  angoli  o risolti 
risentiti  , per  qualunque  verso  che  essa  si 
guardi.  * * 

Forma  del  forte.  .Li  ss  e dd  FORT.  Ext  emme 
erba  dtu-Ki bea  no.  La  forma  o maestra  ohe 
determina  F andamento  della  lìnea  del  forte. 
FORTUNA,  s.  f.  Burrasca.  Fortume.  A suoMxtt 

BTOMSE. 

Fortuna  di  mare.  Fortume  de  mer.  An  ac - 

C I DKrtT,  (Or  DA  MA  Oh  OCCASIOrttD  BV  STO  BM  OT 

uicu  sea.  S‘ intendono  tutti  gli  accidenti  ed 
avarie  che  possono  accadere  ad  un  basti- 
mento per  la  burrasca,  mar  grosso,  tempo 
cattivo  ed  altre  rimili  cagioni. 

Vela  di  fortuna.  Voile  de  fortume  ou 
TREOU.  Cross-]  a ce-saìl  or  tue  sqvaiie  saie 


\ 


Digitized  by  Google 


FO  R 


( >98  > 


FRA 


or  a ìlooi-.  Vela  quadra  delle  tarlane  e 
galere  , della  quale  non  ti  tervouo  «e  non 
che  con  tempo  cattivo  o con  vento  in  poppa. 
Quando  il  vento  diviene  troppo  forte  per 
la  vela  latina  di  tali  bastimenti  , allora  ti 
abbassa  l’ antenna  e s'usa  in  suo  luogo  un 
piccolo  pennone  che  porta  una  vela  quadra 
di  minore  superficie.  Le  Wocy»/,  le  galeotte 
ed  altri  bastimenti  a vele  auriche  hanno 
aneli' esse  delle  vele  di  fortuna;  e sono  così 
nominate,  perchè  servono  essenzialmente  con 
venti  forti  e per  fare  vento  in  poppa  in  una 
burrasca. 

Pennone  di  fortuna.  Vercubi  de  torture. 

Cross-]  A CK-S  Alt  YARD,  I*  Sf.OOrS,  SCHOONr.es. 
E il  pennone  che  serve  all' indicata  vela  di 
fortuna. 

Alierò  di  f otiuna.  Mat  de  fortume,  Jury- 
MA*T-  Albero  che  •'  impiega  provvisional- 
mente per  rimpiazzarne  uno  che  siasi  per- 
duto o rotto  nella  burrasca. 

Sartie  di  fortuna.  Haubans  de  fortune  ou 
Faux  haubans.  Prsi'enter-suroods  or  swir- 
TMl.  V.  Sartie 

FORTUNALE,  s.  m.  Or  ace.  Caos  temps.  Tem- 
PETE.  Sronifr,  ar.vsmiNa  weatulr.  Fortuna, 
burrasca,  temporale  pericoloso. 

FORZA  , s.  f.  Far  forza.  Faire  to&ck.  Impie- 
gare il  maggior  vigore  in  qualunque  ope- 
razione. Fare  forza  di  vele.  Faire  force  de 
’VOll.ES.  To  crowd  sail;  t o ma* te  mvch  sail. 
Spiegare  al  vento  tutte  le  vele  che  il  Ba- 
stimento può  portare  , per  marciare  con 
velocità.  Questo  non  si  fa  se  non  che  nei 
casi  di  grande  premura  , se  il  vento  è molto 
fresco  , perchè  il  bastimento  resta  esposto 
al  pericolo  che  si  rompano  i suoi  alberi,  i 
suoi  pennoni  o di  soflerire  grande  avaria  nei 
suoi  attraxzi  , ed  anche  a rovesciare,  se  il 
bastimento  non  sia  ben  fatto  o -sia  male  sa- 
vorrato. 

Fare  fona  di  remi.  Andare  4 voga  arran- 
cata. Faire  force  de  Rames.  To  full  baro 
w/Ttt  7uk  o a jis.  Vogar p -con  tutto  lo  sforzo 
possibile. 

Far  forza  a traverso  de ‘ diacci.  FondÌE»  a 
TAAVERS  LA  GLACÉ.  TO  rOHCF  THROVOU  ICS'. 
Faisi  strada  e passaggio  ne' mari  ghiacciati, 
a traverso  de'  diacci  non  molto  grossi,  rom- 
pendoli e separandoli  coll’  urto  dèi  basti- 
mento. * t' 

FORZARE  , v.  ».  Foroer.  Lo  stesso  die  far 
forza.  * 

Fare  vento  in  poppa,  forzato.  Faire  vewt 
ARRI  ère  porcè.  To  scvd  in  a sto  net.  È tro- 
varsi costretto  , in  un  forte  colpo  di  vento 


0 in  una  burrasca  , per  sicurezza  del  ba- 
stimento, a correre  in  poppa,  ancorché 
questo  sia  fuori  dclU  sua  rotta  ; ciò  che 
non  si  dee  fare  se  non  che  quando  non  si 
può  stare  alla  cappa. 

Tempo  forzato.  TsMPfl  FORCfc.  CoUF  DE  visir 
force.  A stress  or  tTHCATM.  Un  vento 
straordinario  , un  colpo  di  vento  molto  vio- 
lento. 

FORZATO  , s.  ra.  Format.  A conyict.  Uomo 
che  è stato  condannato  alla  galera  per  de- 
litti e che  s'  impiega  per  forza  ne'  porti  ai 
più  faticosi  lavori.  I forzati  «odo  incatenati 
a due  a due.  Chiamanti  anche  galeotti  ; ma 
questa  parola  non  si  dovrebbe  piu  usare, 
dove  nou  si  hanno  più  galee  armate  e dove 

1 forzati  non  servono  a vogare  nelle  galee. 
V.  Bonavoglie. 

FOSSA  ( s.  f.  ) delle  gomone.  Fosse  aux  cables. 
Tue  cable-  sta  or.  Camera  delle  gomone.  E 
sotto  il  pagliolo  di  stiva  verso  prua. 

Fossa  de'  lioni  , camera  delle  sartie.  Fosse 
aux  Ltoas.  Boatswain's  tTora-RooM.  V.  De- 
posita. 

FOSSI NA.  V.  Fiocina. 

FOSSO.  Ammainare  in  fosso.  Ameker  les  VOlLEfi 

EX  FAQUET.  To  STRINE  THE  S.4ILS  4-AM/.V, 
all  tooethèr  in  a boert . V.  Alberatura . 

FRANCO,  add.  Frano. 

Franco  d‘  acqua.  Frano  d’eau.  Fuse  or  wa - 
tee.  Si  dice  di  un  bastimento  dal  quale  si 
è votata  tutta  V acqua  coll’  azione  delle 
trombe. 

Franco.  Yent  FRANO.  As  east  ur» sd.  'Si 
dice  del  vento  un  poco  largo  e non  al  pid 
presso  , ohe  permette  di  continuar  bene  la 
rotta. 

Parimente  ti  dice  che  con  un  tale  vento 
de  bolina  sono  franche - Les  boulines  sost 
fra iir.it es.  Tue  eow-umes  are  east. 

FRANCHI  , s.  in.  pi.  Francis.  Nome  che  i Tur- 
chi e i Levantini  danno  agli  Europei  occi- 
dentali. 

FRANGENTI,  add.  Rompenti.  Brisaks.  Break - 
ras.  Rocce  che  ai  sollevano  sino  a iior 
d'acqua  o sopra  di  essa,  nelle  quali  vanno 
a rompere  le  onde  elei  mare.  Nelle  carte 
marine  ai  figurano  con  delle  croci  ripetute 

io  questo  modo  + 

+ + + + 

FRASCHIA,  e.-  fi  Tablette.  The  tttsiwc-sTMrr. 
m Tavoletta  sottile  e stretta  sulla  quale  i 
maestri  d’  ascia  e costruttori  segnano  le 
misure  dell'  aoculamento  e dell*  andamento 
della  stella  ne'  fondi  , rilevate  dal  piano 
della  nave  disegnato  in  grande  nella  sala 
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di  costruzione  per  configurare  , squadrare 
e disporre  a luogo  i pezzi  dei  legname. 

FRASCONI  ( Yen.  ) , *.  m.  pi.  V.  Senati. 

FRASSINO  , •.  in.  Fcehe.  A* u.  Specie  d’  al- 
bero. V.  Legname. 

FRECCIA  , s.  f.  Bit  telò.  M astio.  Flècjìe.  Bbr- 

THELOT.  TU * tROW , /A  UT/«  VSSSSLB. 

Freccia  è la  parte  anteriore  del  batti- 
mento. Alla  voce  sperone  e descritta  la  co- 
struzione di  questa  parte  deifa  nave. 

Freccia  o fattali*  è propria  de’  battimenti 
latini.  V.  Binali). 

Freccia  o balestri  glia.  F lìch  e ou  abealìte. 
A crossista  rr. 

Freccia  dell'  albero.  Ven.  Varco.  Flèche 
DU  MAT.  Tur  folk  or  a mast.  £ la  parte 
superiore  o la  cima  degli  alberi  di  pappa- 
fico e di  belvedere  che.  si  lascia  nuda  sopra 
1’  incappellatura. 

Ne' bastimenti  di  commercio  questa  frec- 
cia non  è che/ di  due  o tre  piedi,  per  dare 
un  poco  di  grazia  all'alberatura;  ma  nelle 
fregate  e nelle  navi  da  guerra,  queste  frec- 
ce hanuo  da  dodici  a1  venti  piedi  di  lun- 
ghezza, secondo  la  grandezza  del  bastimento; 
servono  nel  bel  tempo  a sostenere  i con- 
trari papati  chi  ; e altronde  sono  necessarie 
per  istabilirvi  le  bandiere  e altri  india j di 
comando  o pei  segnali. 

Freccia  del  bompresso.  Flèchb  du  bbaufbé. 
Tur  cole  or  tue  towsrr.1T.  E un  pezzo  di 
legno  piatto  che  si  mette  qualche  volta  so- 
pra il  bompresso , a raso  del  collare  di 
trinchetto  4 si  appoggia  con  una  estremità 
contro  l'albero  di  bompresso,  e si  affronta 
coll'  altra  sul  castello  di  prua  , contro  un 
tacchetto  forte  posto  tra  le  bitte  o maimoui 
di  scotta  dei  parrocohetto  , al  piede  del- 
r albero  di  trinchetto.  Quindi  la  freccia  di 
bompresso  sostiene  quest'  albero  negli  sforzi 
del  beccheggio,  con  sollievo  del  barbagianni, 
e resiste  agli  sforzi  degli  stragli  di  trin- 
chetto e di  parrocchetto. 

Freccia  è un  lungo  legno  fermato  sopra 
le  forbici  della  cameru  a poppa  della  ga- 
lea , nel  quale  sono  inchiodate  le  garitte 
per  sostenere  il  panno  che  cuopre  e cir- 
conda la  camera  stessa  ( Fig.  35  b b a ). 

FREGATA,  «.  f.  FrAcate.  A frìoate  or  war\ 
a rrrra  rats  mas  or  war.  Nave  da  guerra 
guernita  come  le  navi  di  linea,  che  somiglia 
ad  esse  io  tutte  le  sue  manovre  , e non  ne 
differisce  se  non  che  per  essere  più  piccola, 
è perchè  ha  una  sola  batteria.%Le  fregate 
hanno  per  lo  più  da  ventisei  a quaranta  can- 
noni del  calibro  da  dodici  a diciotto  nella 


batteria,  c di  sei  ad  otto  nei  costelli  di  prua 
e di  poppa.  Con  venti  cannoni  o uieno  non 
chlamansi  più  fregate  , ma  corvette.  Nella 
fig.  >37  si  e rappresentata,  una  fregata  adia 
cappa. 

Le  fregate  si  mettono  al  quinto  rango 
delle  navi  da  guerra.  Non  possono  stare  io 
linea  e battersi  iu  una  squadra,  ma  sono 
utilissime  per  andare  alle  scoperte  , per 
dare  ia  caccia  , per  portare  degli  avvisi  , 
per  dare  dei  soccorsi  e proteggere  i basti- 
menti disarmati.  Quindi  si  distaccano  dal  ^ 
corpo  dell'annata  per  incrociare  sul  mare, 

1 per  convogliare  una  flotta  di  bastimenti  mer- 
cantili e per  diversi  altri  oggetti  che  chie- 
dono speditezza , al  die  sodo  più  sue  di 
quello  che  siano  le  navi  grosse  , essendo 
già  costruite  per  la  pronta  marcia  c più 
leggieri  di  legname. 

Una  buona  fregata  dee  'marciare  veloce- 
mente e principalmente  stretta  al  vento  : 
ella  dee  burinare  quanto  è possibile  , ma- 
novrarsi facilmente  e governare  con  pron* 
rezza.  Perciò  si  dà  loro  maggiore  lunghezza, 
de' fondi  fini  e de' tagli  delle  opere  elevati, 
con  un’  alberatura  a proporzione  più  alta 
di  quella  delle  uavi  da  guerra.  Bisogna  j erò 
die  queste  qualità  non  diminuiscano  la  loro 
stabilirà  ; perciocché  debbono  essere  reg- 
genti alla  vela,  comportarsi  bene  nel  mar 
grosso  , levando  agilmente  sull'  onda  c non 
imbarcando  acqua  ne’  colpi  di  mare  , al  che 
restano  esposte  e soggette  quando  si  vuol 
attribuire  loro  una  grande  rientrata.  Un  al- 
tro difetto  della  grande  rientrata,  molto  co- 
mune iq  alcune  fregate  moderne,  egli  è die 
l'angolo  delle  sartie  non  si  trova  abbastanza 
aperto,  ed  il  loro  effetto  è minore,  per  l'og- 
getto dì  assicurare  e tener  fermi  gli  alberi. 

Fregata  ripetitore.  Répétiteub.  Tas  saie 
w n tea  nertATs  tue  sigma LS  tu  a ririr» 
Ripete  i segnali  ordinati  dal  comandante  , 
affinchè  siano  osservati  da  tutti  i basti- 
menti della  flotta. 

Fregata  mercantile  senza  polena.  Vaisseait 

MArCU AND  A TBOIS  MATS  <*U1  *’A  FOLLAI** 
Ut  BOUTEI l.LSS.  Bark. 

FREGàTATO,  add.  FjiégatÉ.  Fiucatc-built. 
Epiteto  che  si  dà  ad  tei*  nave  da  guerra 
o altro  bastimento  , la  cni  costruzione  è 
simile  a quella  delle  fregate  per  la  finezza 
de'  suoi  fondi  , per  1'  altezza  del  suo  stel- 
lato, per  la  lunghezza  maggiore  rispetto  alla 
larghezza,  per  la  molta  rientrata  di  fianco  e 
pei  suoi  castelli  rasi;  qualità  che  rei.dono 
ua  bastimento  atto  alla  marcia  e buono  alla 
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* bolina,  ma  die  nuocono  alla  capacità  della 

■ eriva,  .gli  alloggiamenti,  alla  aaa  stabilità 

ed  alla  aua  durata. 

FREGA  TINA , a.  f.  Piccola  fregala.  Petite 

FftÉGATE.  A SHALL  mtCATE. 

FREGATONE,  s.  m.  Bastimento  veneziano  di 
poppa  quadra  che  porta  un  albero  di  mez- 
zana,  un  albero  di  maestra  e un  bompresso. 

FREGIATE  , s.  f.  pi.  Frisate . F ribes.  Tra  il - 
moauds.  La  parte  esteriore  dei  dis colato  o 
capo  di  banda  che  si  adorna  colla  scul- 
# tura  o dipintura.  V.  Discolate. 

FRENELLO , a.  m.  Stroppo  di  remo.  Estro? 
d’aviroh.  Groxmet  or  ab  cab.  Gassa  o 
•troppo  fatta  di  un  pezzo  di  cavo  che  ( 
unisce  il  remo  al  suo  scalmo  , «al  bordo  j 
dei  bastimenti  a remi.  Si  unisce  anche  il  j 
remo  allo  «calmo  con  più  giri  di  corda  chf|( 
abbracciano  amendue  que'  pervi , ina  io 
una  maniera  lasca  , e che  permette  il  li- 
bero moto  del  remo  intorno  a questo  ap- 
poggio o centro  di  moto  e ( Fig.  uà  ). 

FRENI  per  le  braghe  de  cannoni , per  limitare 
la  rinculata.  Palane  de  rlcul.  IULisriitc~ 
tackles.  V.  Cannone . 

FRESCO , add.  Fraib.  Fresa . 

Vento  fresco.  Vent  mais.  A ehescij  wisd. 
Vento  regolato  e non  troppo  forte. 

FRETTARE  , v.  a.  Gobetbr.  To  sirene  or 
cibasse  a smr't  botto*,  by  thb  MtAtts  or 
a noe.  È nettare  la  parte  immersa  o ca~ 

* rena  d’  un  bastimento  con  le  frettazze. 

FRETTALA  , s.  f.  Goret.  A uoo . Sorta  di 

scopa  grande  che  serve  a nettare  per  dt 
fuori  la  parte  del  bastimento  che  sta  im- 
mersa nell'acqua.  Le  frittazze  si  fanno  ra- 
dunando e disponendo  molti  minuti  rami  tra 
due  pezzi  di  legno  che  si  legano  fortemente 
insieme;  indi  tagliando  alla  medesima  lun- 
ghezza i rami  , ciò  che  forma  una  scopa 

. grande  , larga  e piatta.  Vi  si  adattano  due 
corde,  e una  lunga  pertica  che  ne  forma 
il  manico  della  frettazza  ( Manche  de  goret. 
The  sTArr  or  a hoc  ).  Il  manico  serve  a 
immergere  nell'  aequa  , quanto  si  può  , la 
frettazza,  e le  «orde  a ritirarla,  strofinando 
con  forza  sulla  bordatura,  per  divellere  il 
musco  e le  conchiglie  che  si  attaccano  alla 
nave  , nel  corso  di  una  lunga  navigazione. 
Quest' operazione  si  fa  stando  nella  scialup- 

* pa  o canotto  ( Fig.  ala-). 

FRETTAZZA  a borile.  Goret  a baril.  A bàrffl 

noe.  Sorta  di  frettazza  che  si  adopera  da 
alcuni  vascelli  inglesi  , e particolarmente 
nel  commercio  delle  Indie.  Consiste  io  dne 
forti  scupe  di  strisce  di  canne  d.'  India 


( Fig.  a8  a A ) ed  un  barile  tra  queste», -te- 
nute unite  fortemente , mediante  un  telajo 
di  legno  a,  6,  c , d.  Questo  quadro  o telajo 
ha  la  forma  d' un  parallelogrammo  di  due 
lati  corti  e due  lunghi  : due  uncini  di  ferro 
/,  /,  f,f  vi  sono  annessi  per  poter  con  le 
corde  manovrare  e guidare  la  frettazza.  Le 
corde  E e si  amarrano  all'estremità  de’pen- 
noni,  quando  si  vuol  far  agire  la  macchina 
per  nettare  il  bastimento,  e le  do  a' amar- 
rano una  avanti  e l'altra  indietro.  rA.  Jb» 

S'immerge  questo  apparecchio  sotto  la  ca- 
rena del  bastimento  che  si  vuol  frettare.  11 
barile  che  è vóto  sforza  le  due  scope  contro 
il  bordo  del  bastimento , ed  agitando  al- 
ternativamente le  corde  attaccate  alle  estre- 
mità de'  pernioni , ascendendo  c discendendo 
sì  frega  e si  netta  «iicocssiv  aulente  tutta  la 
carena  dall’  alto  al  basso.  Si  passa  la  fret- 
tazza più  avanti  ou  m dietro , lasciando 
una  delle  corde  e tendendo  1 altra,  e eoa 
ciò  Ai  netta  per  tutta  la  lunghezza.  Questo 
meccanismo  semplice  c di  poco  dispendio 
fu  indicato  da  M.  Gray,  ufficiale  al  servizio 
della  compaguia  delle  Indie,  ai  signor  Lcs- 
c alile  r. 

FRISATA.  V.  Fregiata . 

FRISO,  s.  m.  Quel  pezzo  che  si  mette  In  giro 
nelle  parti  superiori  de'  bastimenti  piccoli 
da  remi , sopra  il  quale  vengono-  le  forcole 
per  appoggio  de’  remi. 

FRONTE  , s.  f.  Front.  Andare  di  fronte.  All er 
de  front.  To  sa  il  AtHCAST.  E in  una  squa- 
dra o armata  navale  marciare  con  tutte  le 
navi  poste  con  le  prue  nella  stessa  linea.  • 
di  Banco  1'  una  all'  altra. 

Linea  di  fronte.  Ligne  de  front.  A lise 
roRMBD  aurssst.  E in  una  squadra  o arma- 
ta navale  l'ordine  dì  marcia,  nella  quale 
tutte  le  navi  marciano  insieme  in  linea , 
per  far  rotta,  disposte  di  fianco  l'un*  ris- 
petto all'  altra-  Così  disposte  hanno  per  l’or- 
I dinario  o il  vento  in  poppa , a con  vento 
J largo  sono  sulla  perpendicolare  del  vento. 
Quest'ordine  però  non  è conveniente  ad  una 
armata  , perchè  occupa  troppo  spazio.  Egli 
sì  chiama  anche  fronte  di  bandiera  ( Faont 
DE  BANDIÈRE). 

Correre  in  fronte  di  bandiera . Coltri n eie 

FRONT  DE  BANDIÈRE.  To  SAIL  Iti  A LJXK  Of 
| SATTLE  ABBIA  ST  AT  HA  UT  J CABLE S LETSfST* 

\ DtSTAMCE. 

FUCILE,  s.  ni.  Schioppo.  Moschetto.  Archibugio, 
i Fosil.  A ssobket.  Arme  da  fuoco  che  si  ca- 
rica con  polvere  , boccone  e palla  per  fc- 
I rire.  Fucile  di  bordo.  Fusil  db  boro.  A sui*  a 
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hvskzt.  Egli  serve  per  i combattimenti  in 
mare. 

Fucile  bucaniere.  Fdsil  boucakier.  A riso 
or  a covo  sma-moskmt.  Si  di  questo  nome 
per  la  somigliatila  ai  fucili  de’  quali  servi- 
vano i bucanieri  o avventurieri  che  vivevano 
di  rapina  in  America  nel  primo  tempo  de- 
gli stabilimenti  ivi  fatti  dagli  Europei. 

Furile  mezzo  bucaniere.  Fusil  demi-bouca- 
mer.  Axotì/fr  tour  or  musket  or  a shoktrr 
aors.  Altra  sorta  di  fucile  meno  lungo  del 
bucaniere  , ma  più  lungo  del  fucile  comune. 

FUCINA,  ».  f.  Force.  Forok.  e nelle  navi  un 
ordigno  di  ferro  appartenente  al  ferrajo  ove 
adatta  il  mantice  e fa  fuoco  per  eseguire  il 
lavoro  del  suo  mestiere. 

FUMATA  e fu  mutata.  Segno  , contrassegno  . 
cenno  fatto  col  fumo. 

FUMAIUOLO , s.  ra.  Corda/uolo.  Co rdajo  . Cor- 
I>1BR.  Ro. -t-HAKEH  or  norcE.  L*  artefice  fab- 
bricatore di  corde. 

Maestro  funajuolo.  Maitre  coodier.  Master 
r.ort  “Maker. 

FUNE,  s.  f.  Corda  per  lo  più  fatta  di  canapa. 
Canotto.  Corde.  A Rorr . V.  Corda. 

FUOCO,  9.  m.  Fougue.  Albero  di  fuoco.  Albero  di 
coni  ramate  zzano.  MaT  de  FOUGUE  ou  DE  BEI- | 
JtO^UET  DE  FOUGUE.  TSE  UttrS-TOr-J* A ST-  Si 
chiama  con  questo  nome  l’albero  che  è sopra 
quello  di  mezzana,  come  sono  gli  alberi  di 
gabbia  sopragli  alberi  maggiori , co’ quali  si 
uniscono,  mediante  una  testa  di  moro;  sic-! 
che  in  fatto  è l'albero  di  gabbia  di  mezzana. 

Vela  di  fuoco.  Voile  de  fougue  ou  ferro-, 
qurt  de  fougue.  Mizes-toe“Sà  u.  £ la  vela  j 
dell’ albero  di  questo  nome  la  quale  è qua-] 
dra,  come  le  vele  di  gabbia,  e si  cazza  su  ! 
d'un  peunone  sospeso  all’albero  di  mezzana 
il  quale  non  ha  vela,  e perciò  chiamasi  di 
verga  secca  ( Vercue  sèche  et  reme  vercue 
BARRE  E.  C.IOfS-1  ack-vard  ). 

V pennone  di  fuoco  (La  vercue  de  fougue. 
M:tsS“ror“SAtc  yard)  è il  pennone  al  quale 
»’  inferisce  la  vela  di  contrammezzana.  Questa 
vela  ha  le  sue  drizze  , le  sue  mantiglie , i 
pnranchini  di  terzeruoli,  scotte,  boline,  ca- 
rica fondi  , carica  bugne  , carica  boline  , 
come  le  vele  di  gabbia.  V.  Imbrogli. 

FUOCO  s.  Elmo.  Feu  8.  E LMl.  A corro  sastt  ; 
e VIST  E .me  art  re  or  jack  with  a laxtrrx. 
Fuochi  elettrici  che  compariscono  talvolta 
nelle  notti  'burrascose,  sopra  le  cime  degli 
alberi  o sulle  punte  de’  pennoni.  Gli  antichi 
li  chiamavano  Castore  e Polluce , ed  avevano 
•u  questi  fuochi  molte  superstizioni,  che  tra 
non  pochi  marini  si  conservano  ancora. 


FUOCO,  s.  m.  Feu.  Fi  re.  S’intende  d’ordina- 
rio dell’azione  del  cannoneggiare.  Diventa 
una  parola  di  comando  ai  cannonieri  per 
isparare  il  cannone. 

Fuoco  a babordo  , a sinistra ; fuoco  a tri- 
bordo , a destra  ( Feu  babord  ; feu  tribord. 
Tire  to  larroard.  Firk  to  starroaro  ), 
per  indicare  la  batteria  che  dee  tirare. 

Fuoco  continuo  precipitato.  Feu  Roulant. 
A co  ssta  st  n re.  Quando  i tiri  si  fanno 
senza  frapporre  intervallo  dall' uno  all’altro. 

Fuoco  ben  servito.  Feu  biei»  servi.  A sire 
w eli.  nerr  ur.  Si  dice  del  fuoco  comiu no. 

Fuoco  vivo.  Feu  vif.  A rrisr  tire. 

Far  fuoco.  Faire  feu.  To  riRt  ; to  civt 
rt re.  Tirare  il  cannone. 

Fuoco 1 Feu1  Finti  Comando  di  sparare  il 
cannone  , o per  salutare  o per  combattere. 

Dare  il  fuoco  ad  un  bastimento  , affiatnu.are 
un  bastimento , bruscare  una  nave.  Donner  le 

FEU  A Ul*'  RATIMENT.  CHÀUFFER  UH  VAISSEAU. 
To  sream  a sui  e.  Si  fa  questo  per  care- 
narlo e spalmarlo. 

FUOCHI  , s.  in.  pi.  Feux.  Lichts.  Si  fa  uso 
di  questa  voce  per  significare  i fanali  o 
lanterne  accese  in  tempo  di  notte  in  una 
nave,  come  i fanali  di  poppa,  i quali  ser- 
vono dì  guida  ai  bastimenti  di  conserva 
nelle  notti  oscure,  ed  impediscono  che  non 
si  urtino  l’un  coll* altro;  o pure  sono  altri 
fanali  che  si  dispongono  in  varj  siri  della 
nave,  come  alle  gabbie,  alle  estremità  dei 
pennoni,  sulle  sartie,  alla  cima  degli  al- 
beri, perchè  servano  di  segnali  in  una 
squadra. 

Chiamansi  fuochi  ( Fin.  Liqut-uopses  ) 
i fari,  torri,  lanterne  ed  altri  stabilimenti 
eretti  lungo  le  coste  , per  accendervi  dei 
fuochi  in  tempo  di  notte , e perchè  servano 
di  guida  alle  navi  che  approdano  alle  coste. 
Vi  sono  de’  fuochi  in  gran  numero  sulle 
coste  della  Manica  , principalmente  dalla 
parte  dell’  Inghilterra.  Es. 

Vi  sono  due  fuochi  sulla  punta  di  Sud 
Foreland ; bisogna  avvistarli  uno  per  l'altro  , 
per  cercare  V ancorarlo  delle  dune.  Il  y a 
DRUX  FEUX  SUR  LA  BOIRTE  DE  Sub  FORELAHD, 
IL  FAUT  LES  AXEKER  L*  UE  BAR  L’ AUTRE  , 
BÓUR  CHERCKER  LE  MOUILLAGB  DES  DUNES. 
Tue  Tiro  Ltcurs  on  tue  South  Forelasd 
mvsr  se  BRoacsr  ts  ose  , tra  ex  roo  come 
TO  THE  A SCHORISO  ELACES  tX  TUE.  DOWSS. 

Fuochi  artifiziali.  Feux  d’artifice.  Fikw- 
Works.  Fuochi  che  si  lavorano  e si  prepa- 
rano per  servirsene  in  festa  , in  guerra,  pe» 
segnali. 
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fuori  rumori,  vuol  dire  sfat‘  quieti, 
fuori  filari } battagliole , corsia , tenda  ed 
altro  vuol  dire  che  si  levigo  yja. 

FURIANO,  add.  Nqmfl  che  sj  tjà  nell'Adria- 
tico al  vento  tf*  5*  P-  ? S.  §.  Q. 

FLSQ  » ••  m.  Fuso,  anima  dell'argano.  La  m£- 
che  DO  GABEsTAN.  Ttfg  g^x^u,  or  Tue  CAi- 
stkhì y.  Il  pezgq  principale  dell'  argaua,  in- 
torno al  qu^le  s'  avvolge  il  cqvo  che  serve 
a tirare  i pe^i.  V.  Àrgano. 

^ USTA , ».  f.  Foste.  A sm^ll  riuso  itith 

SA  IL»  AND  9,-4  Hi  NA,r,l<iATID  IN  Tt^g.  Al*DI- 1 
tciua Ntjs.  Specie  di  navilio  da  remo,  di1 
basso  bordo  e da  corseggiare.  Si  chiamava 
con  questo  nome  una  galya  che  stgya  ar- 
mata alla  guardia  alla  piazzetta  di  Venezia. 

Fl/STÓ  , a-  “»•  Fusto-  dell'  ancona.  La  vebce 

DE  L ASCBE  OU  TICE.  Tue  fttAXK  Or  TUt 

ANCHot.  La  parte  Tetta  dell’  ancora  , com- 
presa tea  la  cicala  e la  croce  o congiun- 
zione. de’  bracci  ( Ifig.  36,  3fi  A4). 

G 

Gabarra  , s.  f.  Alibo.  Cabarè.  A ri, a t 
bottouid  li  cu  r ut  or  HA  koi.  Specie  dji  grossa 
barca  da  alibo  a fondo  ptjtxo  , destinata 
nell’  interno  de*  porti  al  carico  e discarico 
de'  bastimenti  o a fare  delle  piccole  tra- 
versate di-  mare.  V.  Alleggio. 

Chiamanti  anche  gabarre  (Cabarè?.  Stobr- 
f 11  tri  russi.  or  bvrtusn  ) ne'  porti  di  Po- 
nente de'  grossi  navigli  da  carico  a tre  al- 
beri che  sono  una  specie  di  flauti  o fiate, 

CAJBARRI^RE  , 1.  m.  Cabarier.  A.  ucutmr-siax. 
Conduttore  o patrone  d’  una  gabarra. 

GABBIA , s.  L Coffa.  Hu*£.  Tur.  Specie,  di 
piattaforma,  che,  ha  ne)  suo  mezzo  un’aper- 
tura quadrata  e che  è situata  verso  la  som- 
mità di  ciascuno  <:cgli  alberi  bassi  da  essa 
circondati,  formandovi  come  un  palco,  sul 
quale  gli  uomini  possono  stare  e camminare. 
Questa  piattaforma  ha  la  figura  di  un  qua- 
drilungo rotondo  sul,-  davanti.  E sostenuta 
all’  aliezra  conveniente  da  quattro  pezzi  di 
leguo  adattati  alle  inastictte  o gabelle  aifisse 
agli  alberi,  due  de' quali  sono  chiamati  to- 
stiere , e sono  collocati  nel  verso  della  lun- 
ghezza della  nave;  i due  altri  chiamati  rro- 
f ette  di  gabbia  sono  ipe»»x  a traverso  e a 
crofe,  con  i primi.  Sopra  questi  la  gabbia 
è fermata  e inchiodata  orizzontalmente. 

La  principale,  utilità  che  prestano  le  gab- 
bie èt  di  procurare,  un  pupiot  d’  appoggio 
discosto  dall'albero  onde  tesare,  por  mezzo 


di  tògOll?)  le  tartip  degli  glbcri  dj  gabbia. 
Queste  bigotte  sono  fermate  ai  due  bordi 
latcralj  della  gabbia  cqn  (iq’  feyr4m«uti  chia- 
tp«pi  laude  di  gabbia.  ( Lasdes  Dg  11  () s t ou 
LAWVf  MV;hE-  Foo  tUo,<xk  or  rvrrofij^rLA- 
T$0»  tia^chedqna  delle  qqàli  pfssa  attra- 
verso di  un  legno  c^c  cinge  la  gabbia  p si 
chiaqu^  qrco  della  (offa  (Gu&JUTe.  R/y  or 
sipyt)  pel  buchi  c«pv?»*4meuie  qperM-  Le 
lai.de  di  gabbia  sono  ritenete  e fermate  da 
flpuue  ctu^e  chiamate  refe  d^le  sartie  o 
su(ut  rqt/cp e (JjyiWifl  db  hvbe.  £onrsjiot>A- 

MfBOS;  li*  ). 

Olt» e questa  aspi  principale  della  gabbia, 
Ri,  procurare  , 9Ì.9É  , ima  base  convenipute 
alle  sartie  drll’  albero  superiore , essa  è 
molto  comoda  per  facilitare  ed  accelerare 
la  manovra  delle  vele  alto:  vi  ti  tengono 
perciò  Rclle  caviglie  da  impiombare, , delle 
sagole  , delle  bozze  , delle  radance  , dei 
bozzelli  , per  servirsene  al  caso  di  ripagare 
le  ipanovre  aire.  Berciò  si  dispongono  degli 
uomini  chiamati  gabbieri  ( Gabiers.  7oe- 
U > .v  ),  affinchè  st^nu  pronti  a portarsi  alla 
manovra  alta  e ad  averne  cura,,  come  an- 
cora per  andare  alla  scoperta  sulla  cima 
degli  alberi  «era  e mattina,  e ve  nè  sem- 
ine almeno  uno  che  vi  dorine  sopra  ogni 
gabbi  x 

Le  gabbie  servono  ancora  come  ridotti  , 
per  apportarvi  della  zppschettrxia  in  un  com- 
battitoonto,  Frgli  è per  questo,  die  nella  mag- 
gior parte  delle  navi  che  portano  gabbie  , 
vi  aouo  all'  indietro  d' ognuna  delle  batta- 
gliole di  ferro  , alle  quali  si  distende  una 
rete.,  per  farvi  l’ impagli  citato  r a , la  quale 
si  ricuoprc  di  pavesi.  Si  stabilisce  anche 
talvolta  su  i bordi  cfollc  gabbie  dei  petrieri 
o.  conuopi  a.  coda.  Questo  situazione  è molto 
vantaggiosa , perchè  di  là  si  doigpin  su  i 
ponti  e su  i castelli  delle  navi  unniche , e 
di  là  ancora  si  geitytp  a mano  delle  granate 
sul  oetqico , nel  ca»p  di  arrembaggio. 

Vi  sono  nelle  navi,  tre  gabbie;  esse  pren- 
dono il  nome  dal  rispettivo,  loro,  albero  . la 
gabbia  dell'  albero  di  maestra  si  chiama  la 
gabbia  di  maestra  o gran  gabbia.:  quella,  dell’al- 
bero di  trinchetto  , la  gabbia  di  trinthrtto  ; e 
quella  dell'  albero  di  mezzapa,  la  gioòòta  di, 
mezzana. 

La  fig.  224  rappresenta,  la  gabbia  mae- 
stra di  una  nave  di  ottanta  caunom  , eoo 
la  scala  di  due  ijuee  per  piede. 

La  gr^n  gabbia  Ita  di  larghezza  la  metà 
della  larghezza  della  nave.  E'  altra  sua 
dimensione,  nel  versq,  de,Ua  lunghezza  della 
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navé  j è presso  a poco  tte  quarti  della  sua 
larghezza. 

La  gabbia  è fatta  di  asse  di  abete  poste 
Ilei  senno  della  lunghezza,  cioè  dall'  avanti 
all'  indietro  , alla  distanza  una  dall*  al- 
tra quanto  porta  1*  apertura  quadrata  che 
ài  lancia  nel  mèzzo  : due  altre  tavole  sono 
poste  a squadra  sulle  prime,  nella  distanza 
della  lunghezza,  che  si  lascia  ad*  apertura, 
a lato  di  queste  tavole  tanto  pfcr  irti  verso, 
come  per  l'altro  si  Mettono  delle  altre  asse, 
Sino  che  sia  compiuta  Sotto  e sopra  1*  in- 
sterà piattaforma  della  gabbia.  Queste  caròle 
d’  abete  sono  inchiodate  le  Ohe  sópra  le  al- 
tre con  chiodi’  di  ferrò  a puma.  Si  inette 
un-  pèzzo  di  Zite  di  dovére  o di  otòio  chia- 
mato areo  dèlia  coffa  o garitte  , che  borda 
» Margini  della  gabbia  a dèstra  e a sini- 
stra , e nella  stia  parte  anterióre.  Sopra 
quésto  arco  , a sinistra  e a destri,  si  inètte 
una  laètra  di  ferro,  traforata  còn  buchi  bis-' 
lunghi  , pel  pasteggio  delle  Undfe  di  gabbia. 

Sopra  fa-  piattaforma  dr  asse  , pél  éon- 
•olidarfa,  a7  inchiodano  de’  tacchetti  di  ro- 
dere , Come  è indicarci  nelìd  flgtrràV 

e , c Tacchetti  di  gabbia  ( Ta*<?uE1 ‘s  de 
Hums  Ole  còl'Hitatóhs.  Kxr&s  ór  T ni  4òP  ) , 
cioè  piccoli  perii  di  fe'gnó  inchiodati  sulla 
piattaforma!  tutto1  all*  intorno  pfer  foltiticarla 
e tèneri.!  unita. 

4,  è Lastre  Hi  ferro1  applicate  al  màr- 
gine o garitte  deliri  gabbia1,  traforate  pel 
passaggio  delie  lande  di  gabbia  ciré  portano 
le  bigotté  , ritte  quali  si*  ferrinolo  le  rtfrrié  di 
gabbia. 

Albero  di  gabbia.  Mat  dà  ìtvrtt.  Tor-jtJtir. 
fe  lf  albero  èlie  si1  métte  Sbpèa  1’  albero  più 
bàrio  , e ché  ha  if  srib  piedé  all’  alteri.! 
de  Kb  gabbi  a1. 

Véla  dì  gabbia.  VoiEe  de  BuiTe.  Téz  ror- 
aJu. 

Pennóne  dì  gabbar.  VirctJE  Dri  h*ut*Ì.  Taf. 
Hot^fArt.  i *jtnn.  £ if  pennone  die  porrà  la 
▼da  di  gabbiq. 

lanate  dì  gabbia.  ¥ ATS  AL  DE  BirNE1.  The 
TOp-LaH  Ttcmiè. 

La  gabbia  maestra:  La*  dnANDÉ  ittJNri.  The 
MAta-Tor. 

La  gabbia  di  trhteHétto.  L A HdriE  de  iAisAi- 
*B.  Tur:  rólti'-rór.  < 

La'  gabbia  di  m ézzmta:  La  Httrté  xf  aWi^ón. 
Thk  m t zen-top. 

Qhmbt  cL  gabbia.  TaìIbEs  Uè  Hbtri.  Ftfr rocn 
or  roor-hoòit  Sftfiónnt. 

Paride  dì  gabbia'.  LandEs’  rii  Mira**  Pódr- 
tfocjK  or  rv’rtovK-t'cdYrs.  * * 


Albero  di  gdbbià.  Wxt  DE  rtunfc.  ròi^àLr. 

Calbi e (({causi  arfefré  le  vele  di  gabbia  , 
onde  sì  dice  : 

£e  gdtbiè  itiàlè.  L*$  fltrsrERs  cuÌNOfs-  The 

tOP-SAlLS  A THtr. 

Le  gabbi  e à metrò  àlbero.  LEà  HUXlÉRs  A 
mi-m  a r.  Tisi  TÒè-èM/LÌ  uàl è rat.  haìt  vr . 

Le  gabbie  cazzate  a baciare.  Les  HUSIErs 
EOltcfes  A CAlsElt.  Tite  Tòt— sa l ls  uaoi.ed . 

GABBIERE,  t.  m.  Cabbièro.  Gaeier.  Top-man. 
£ Il  marinaro  destinato  a stare  sulla  ertila 
ti  gabbia,  per  a\‘ér  cura  dellé  manovrò  afte, 
esatninaré  il  gtierh  ime  irto , fare  li  sentinella 
e dare  avviso  (fi  éiò  èhè  scuopre  da  lon- 
lano.  Nelfé  nàvf  da!  guerra  vi  sono  più  gab- 
bieri ché  si  distinguono  eòa  i nomi  della 
gabbia  cui  sefVono.  Ivi  dormono  , e deb- 
bono aver  cura  tutte  le  ibatrine  e tutte  le 
sere  tir  ascendere  al  pappafico,  pér  guar- 
dare intorno  All' orizzontò  e èifèrire  se  fatino 
qualche  rfcòpérra. 

Gabbierè  è uh  gradò  Urli’  iscrizione  Ma- 
rittima, éupéri’oVe  al  semplice  Marinaro. 

Gabbièri  dì  Irìtiékètto.  GabiEas  de  misaine. 
Thè  rori-TÓr-Aed. 

Cabbieri  di  maestra.  Caeiers  de  là  CRÀrfDfi 
dune.  MAtd-rot- atti. 

Gabbièri  di  fnézzana.  GabieRs  DE  LÀ  ÉOME 
D'AitTutoa1.  M r rtst-T òp-mbn. 

GAETONE,  ri.  ni.  Gacètvnè.  (Ritorto.  Quart.  Thk 
sta  ir  Arca.  Noriìé  che  si  dà  alla  guardia 
die  si  fa’  in  mare  dallé  quattro  alle  cito 
dVlla  sfera*,  fa  tfuale  si  divide  in  due,  cioè 
di1  due  ore  ili  due  oro.,'  e di  co  usi  pènna  e 
sèéorido’  gaferohé.  V.  Quarta. 

GAGGIO',  s.  m:  GagE;  Pawn r pttDot.  Pegno 
che  si  dà'  pér  assicurate  ùnà  proméssa.  V. 
Ingaggiò. 

GAFFE,  r.  rii.  Gancio  da  laticia.  GaTTÉ.  Four- 
CHE.  A bóa>t-u6ók . Lunga  pertica , aH’estre- 
mila  dèlia  quale  s’incassa  a canna  un  feéro 
ché  ha*  dàtf  rariti’,  uno  diritto  é l’ altro  a 
Cariò ió1,  e"  serVe  a uh  riiarina)o  il*  qriale  sta 
in  piedi1  sul  davanti  del  battèllo  , échtfd  o 
padìs’chèrihb , per  afféréafesi  ai  liioghi  a cui  si 
approda',  a rallentare*  la  màrcia  della  barca 
quando’ è tèoppo  abbrivata,1  o ad  allonta- 
narsi dà  una*  riva4  ó da*  uh  altro  bastimento 
(Zig-  ao7): 

Bustoni  dd  gaffe.  BAtoK  di  CXTTt.  Tue 
tOLK  òr  SHJrr  or  jt  boat-uoóé. 

Petto  di  £àfé.  FeiI  de  dxrrE.  Tnt‘  hook 
or1  / /ih x-pQttK  ór’  a móat- 
G^GLTARMTTO' , d.  rii.  Pii  di'  gcHM.  Bàk- 
UERoi^ri.  A tdr.f  ód  s^kka/ì rs  or  naoAtd 
ridìstAY  ecdidr  /àf*  riro  Piccola  e lhoga 
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banderuola,  che  è divisa  e termina  in  due 
punte  , portata  sopra  una  .piccola  asta  in 
cima  de’  calceli  delle  galeotte  , e special- 
io  ente  delle  galere  , e serve  di  ornamento. 
Si  dispongono  anche  delle  banderuole  o ga- 
gliardetti in  varie  parti  di  questi  bastimenti 
per  adornarti  in  giorno  di  parata  (Fig.  i3a 
a 0 ).  V.  Fiamma. 

GALAVERNIA , s.  f.  Calaverne.  Glicini  mento 
dì  legno  piatto  che  a’  inchioda,  sopra  tutti 
e due  i lati  dei  remi  della  galea,  per  ga- 
rantirli dallo  sfregamento  contro  lo  scalino 
e contro  ^li  aposticci,  e per  fortificarli  iu 
questa  parte  nella  quale  si  fa  tutto  lo 
sforzo.  Le  due  galavernie  sono  legate  in- 
sieme col  loro  remo  coti  due  o tre  legature 
e impediscono  eh' esso  non  giri  nel  uiaueg-j 
giarlo  ( Fig.  49  et). 

GALE  GALE,  s.  f.  Composizione  o mistura [ 
d'olio,  di  calce  viva  fatta  di  conchiglie,  e 
poco  catrame  che  forma  una  specie  di  pat- 
ullile , di  cui  si  servono  nelle  Indie  per 
ispaltuare  le  navi.  Secondo  la  relazione  di 
Bourdé,  questa  composizione  è eccellente. 
Si  fa  in  madie  dì  legno,  di  i5  a 18  pollici 
ali  bocca,  di  7 in  8 in  base,  profonde  da 
14  & 20  pollici.  La  calcina  debb' essere  be- 
ne stacciata  , e se  nr  mette  tanta  , che  si 
possa  farne  una  pasta  con  cinque  boccali 
d’olio;  indi  si  macera  con  dei  pestelli  di 
legno,  sino  che  ella  sia  bene  attaccaticcia, 
c resti  molto  aderente  al  pestello  o ad  un 
pezzo  di  tavola  sulla  quale  si  fa  la  prova; 
allora  vi  si  aggiunge  una  pinta  o una  e 
mezzo  di  catrame,  e si  pesta  di  nuovo  per  ( 
mescolarvi  il  catrame,  sino  a che  la  gale 
gale  sia  perfetta.  Bisogna  adoperarla  nella 
giornata,  perchè  altrimenti  s' indura. 

S'  intonaca  con  questa  composizione  tutta! 
la  carena  o il  viro  della  nave  , e vi  si, 
sovrappone  una  fodera.  Questa  specie  di 
•palmo  o pattume  indurisce  straordinaria- 
mente; è attivissimo  a preservare  il  legna- 
me dal  morso  de'  vermi  o brume , sì  che 
non  penetrano  giammai  oltre  la  fodera.  Si 
vedono  delle  navi  dell'  India  che  durano, 
cosi  preservate,  da  più  di  cento  anni-  E, 
però  vero  che  la  qualità  del  legname  che  vi! 
si  adopera,  contribuisce  a questa  straordi- 
naria durata , come  ancora  F eccellente  loro 
calafataggio.  V.  Sarangoiutit  dove  si  parla  ^ 
di  un'altra  eccellente  composizione,  colla 
quale  s'  impiastrano  i commenti  come  si  fa 
con  la  pece,  avanti  di  applicarvi  la  gale  gale . ! 

GALEAZZA , s.  f.  Calè  ace.  Nome  d’ui^ grosso; 
bastimento,  oggidì  fuori  d'uso,  somigliarne  t 


in  parte  alla  galea.  Aveva  tre  alberi,  di 
mezzana  , maestra  e trinchetto  , fermi , e 
che  non  si  potevano  abbattere  come  nelle 
galee.  Aveva  trentadue  banchi  di  rematori  , 
con  sci  o sette  forzati  o galeotti  per  banco. 
11  suo  equipaggio  era  di  1000  a 1 ago  uo- 
mini. Portava  cannoni  a prua  iu  tre  ordini; 
il  primo  era  di  due  pezzi  da  36;  il  secondo 
di  due  pezzi  da  04;  il  terzo  di  due  pezzi  da 
18  , e a poppa  due  ordini  di  tre  -canuoni 
per  banda,  di  18  libbre  di  palla. 

1 Veneziani  ebbero  altre  volte  delle  ga- 
leazze , il  comando  delle  quali  non  poteva 
darsi  se  non  che  ad  un  patrizio , che  ti 
obbligava  con  giuramento,  e rispondeva, 
sulla  sua  vita , di  uon  ricusare  il  combat- 
timento cou  venticinque  galere  nemiche. 

GALEONE  , s.  tu-  Gauon.  Galeojt.  Questo 
nome  die  altre  voUe  significava  una  nave 
di  rango  , non  è più  in  uso  , se  non  che 
parlando  delle  navi  spagouole.  ( galeoni 
ordinariamente  a due  ponti,  appartenenti 
al  re  di  Spagna  , sì  uiandauo  , in  tempi 
regolati,  a Lima,  all'  Isole  Filippine  e ad 
altri  luoghi  del  dominio  spagnuolo  , nelle 
Indie  orientali  ed  occidentali  , per  ripor- 
tare di  là  le  materie  d’  oro  e d’  argento  , 
e le  preziose  mercanzie  che  il  re  ed  il  com- 
mercio ritirano  da  quelle  colonie. 

Vi  souo  delle  nari  che  fanno  a un  di- 
presso gli  stessi  viaggi  e trasporti,  sena' ap- 
partenere al  re.  Queste  non  sono  chiamate 
galeoni  , quantunque  non  si  faccia  sem- 
pre tale  distinzione,  e chiamatisi  vascelli  di 
registro  ( Vaisseaux  db  xegistee.  Sfaui* jr 
KSGts tmb  su/rs). 

Tutti  questi  bastimenti,  tanto  galeoni  4 
quanto  vascelli  di  registro  , d*  ordinario 
sono  costruiti  con  molta  solidità  e di  le- 
gname ben  forte  ; souo  grossi  e corti  , ed 
hanno  i fondi  molto  larghi  , per  meglio 
resistere  ai  mari  di  Capo  Horn,  ecc. 

GALEOTTO,  a.  m.  Gallono  Galérien  oa  foji- 

£AT.  A CALLEY  SLAVE',  A COSFiCT  Or  M A Lt— 
TACTOB  COH  DEH  NED  TO  THE  GALIIE8.  UoiUO 

condannato  per  qualche  delitto  a servire 
sulle  galee.  V.  Forzato. 

GALERA,  s.  f.  Galea.  GalIie.  G,i  llet  , or 
aoir-GAZLEr.  E il  primo  de'  bastimenti  la- 
tini , quello  da  cui  derivarono  gli  altri  di 
questa  specie  , i quali  tutti  vi  hanno  qual- 
che rapporto. 

Le  galere  del  primo  rango  , come  quella 
che  è rappresero  ita  nella  figura  aS6,  hanno 
censessantasei  piedi  di  lunghezza  , o presso 
a poco , con  la  larghezza  di  trentadue  a 
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trcntacinque  piedi,  pillo  meno.  i loro  remi 
sono  al  numero  di  Vcatisei  per  parte,  e si' 
appoggiano  sopra  un  aposticcio  o sopra  una 
forma  eh* è stabilita  sopra  il  ponte,  e sporge 
all'  infuori  , ed  è sostenuta  da  un  numero 
di  brac-cìuoli  o mcu*ole  verticali,  chiamati 
baualari  ( Bacala*  ) inchiodati  con  i rami 
loro  inferiori  sul  ponte  o coverta  della 
galea. 

I banchi  de  rematori  sono  distribuiti  sul 
ponte  a destra  e a sinistra  , lasciando  tra 
di  loro  nel  mezzo  del  bastimento,  per  lun- 
go , un  passaggio  che  si  chiama  corsia 
{ Col'Rsicb  ),  e serve  di  comunicazione  dal- 
1'  indietro  al  davanti.  AH'  estremità  ante- 
riore della  corsia  vi  è una  carretta  per 
un  cannone  di  ventiquattro  libbre  di  palla, 
ai  due  lati  «lei  quale  ve  ne  sono  altri  due 
piu  piccoli , per  lo  più  del  calibro  di  otto  : 
tirano  sul  tiavauit  , allacciandosi  al  nemico. 

La  stanza  del  capitano  è all'  indietro , 
ov'  è una  camera  chiusa  da  un  coper- 
tojo  di  stolta  , fermato  sopra  ccotine  di 
legno.  Tra  quella  stauza  ed  i banchi  dei 
rematori  resta  un  piano  o spazio  quadrato 
che  si  chiama  spalliera  ( Esfailier  ),  ai  due 
lati  del  quale  vi  souo  de' banchi  o balau- 
strate, chiamate  bandini  o bandi  netti  ( Bàn- 
JjINs  ou  uaklu.nets).  Questa  spalliera  fa  da 
ciaschrdun  lato  , unendosi  alla  camera  , 
un  piccolo  sporto  dove  si  stabilisce  una 
• cala  per  montare  in  galera  e per  uscirne. 
Botto  la  camera  v’  è una  stanza  , chiamata 
gavone  (Gavon),  che  riceve  lume  da  due 
aperture  bislunghe  , denominate  cantonate 
( Cantanettes)  , fatte  nei  lati  della  galea. 

Sul  davanti  della  galea  v’  è una  piatta- 
forma , più  alia  del  ponte  di  alcuni  piedi  , 
chiamata  V arrembata  ( La  RA M BADE  ) , che 
serve  come  di  castello  di  prua  ai  marinaj 
|jer  farvi  la  manovra.  La  prua  termina  con 
una  lunga  freccia  che  si  solleva  pochissimo 
sopra  l'orizzontale  , e che  sembra  fatta  ad 
imitazione  del  rostro  de'  bastimenti  degli 
antichi.  11  guernimento  consiste  per  lo  più 
in  due  alberi  : il  primo  chiamato  albero  di 
maestra  ( Abbfie  he  mestre  ) , l'altro  verso  il 
davanti,  albero  di  trinchetto  (ARRRE  DE  TRIN- 
qUET).  Alcune  hanno  auche  l'albero  di  mez- 
zana. Questi  alberi  sono  corti  ed  a calcese 
(A.CAlcbt).  La  loro  testata  finisce  in  un 
pezzo  quadrato  else  chiamasi  il  calcese , nel 
qude  -i  mo  praticati  più  incentri  (Mortises)I 
che  ricevooo  de' raggi  Hi  bronzo,  destinati 
al  passaggio  delle  drizze  ed  altre  foni.  Questi 
alberi  aoo  hanno  stragli  le  loro  sartie  sono 


diverse  da  quelle  delle  «avi  ordinarie  si 
tesano  dal  basso  per  mezzo  di  taglie  lun- 
ghe e stiacciate  di  due  raggi  , le  inferiori 
delle  quali  non  sono  ritenute  da  parasar- 
tie , ma  s'  incappellano  a cavighotti  fer- 
mati con  ferramenti  agli  aposticci. 

L'albero  di  maestra  ha  dieci  paja  di  sar- 
tie : T albero  di  trinchetto  non  ne  ha  che 
oinque.  La  vela  dell'  albero  di  maestra  si 
chiama  vela  di  maestra , e quella  dell'albero 
di  triuebetto  chiamasi  il  trinchetto . 

Quando  il  vento  è moderato  o debole,  t: 
sostituisce  talvolta  alla  vela  ordinaria  una 
vela  maestra  di  maggiore  superficie  , che 
si  nomina  marabutto  o borda  ( Bolkde  ) ; e 
quaudo  il  verno  è troppo  violento  , se  ne 
può  allestire  una  minore  dell' ordinaria  eh* 
chiamasi  trevo  (La  bouffettz ).  Simili  con: 
biamenti  di  vela  si  possono  fare  all'  albero 
di  trinchetto. 

Quando  questa  sorta  di  bastimenti  ha  il 
vento  in  poppa,  si  cazza  una  delle  vele  a 
destra  coll’  antenna  abbasso , portando  la 
sua  orza  verso  sinistra  ; nello  stesso  tempo 
l'altra  vela  si  cazza  a sinistra,  ed  il  basso 
dell'autenua  si  porta  a destra;  questo  e ciò 
che  i marini  del  Mediterraneo  chiamano  es- 
sere orientati  a orecchie  di  lepre  (A  orulle* 
DE  LI  Lire),  a cagione  della  somiglianza  che 
fanno  le  due  vele  in  questa  posizione,  coti 
lunghe  punte  div ergenti  1'  una  dall'  sdira  , 
come  si  vede  nella  lìg.  2,56.  Questa  disposi- 
zione di  vele  si  dice  anche  a spada  e pugnale. 

Si  può  ancora  , quando  il  vento  è in 
poppa  e bastantemente  forte  , allestire  sul- 
I’  albero  di  trinchetto  una  vela  di  fortuna 
quadra  , chiamata  cela  del  trevo  ( Voile  de 
TRÉOL*  ) nel  linguaggio  de'  marini  del  Medi- 
terraneo.  Il  guernimento  delle  galere  som- 
mamente leggiero  e semplice,  in  proporzione 
della  loro  estensione,  le  rende  attissime  ad 
andare  a remi,  per  far  viaggio  in  tempo  di 
calma  o per  avanzare  contro  vento  sopra  un 
nemico,  ecc.  : per  disporle  a ciò,  si  ammai- 
nano le  due  antenne  sino  al  basso  del  loro 
albero,  si  mettono  orizzontalmente  nel  mezzo 
del  bastimento  secondo  la  lunghezza,  allora 
il  guernimento  del  bastimento  non  presenta 
quasi  veruna  superficie  od  ostacolo  al  vento. 

Dietro  ai  calcese,  appresso  i Greci  e La- 
tini Charchesium  , è la  gabbia;  i nomade* 
loro  pennoni , chiamati  antenne  (Amennls), 
sono  anch'  essi  derivati  dagli  antichi,  le 
vele  de'  quali  probabilmente  erano  anrhr 
esse  di  forma  triangolare,  e si  manovravano 
similmente. 
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Le  galere  fi  adornavano  «apertamente.  La] 
loro  parte  posteriore  era  «ottenuta  ila  termini  | 
e decorata  di  batti  riitevi,  ornamenti  ed 
intagli  dorati.  Si  gaernivano  di  bandiere  , 
banderuole  , fiamme,  stendardi;  altre  del  co- 
lore della  nazione  cui  appartenevano,  altre, 
torneagli  stendardi  , di  damasco  cremisino 
con  ricami  d'oro.  La  bandiera  era  sovente 
di  taHettà  , sul  «piale  erano  ricamati  in  oro  e 
in  seta  gli  stemmi  del  tovrauo.  La  carniera 
di  poppa  era  talvolta  ricoperta  di  damasco 
cremisino;  la  loro  tenda  era  della  medesima 
fiotta*  gnomi  ta  di  frange  e veli  d'oro:  ia  una 
paiola  erano  delia  più  granile  ut  agni  tic  e oz  a. 
Si  trovò  die  questo  genere  di  bastimento 
era  incomodo  nelle  sue  diatribuaioui , molto 
dispendioso  e di  poco  vantaggio  nella  guer- 
ra, poco  aito  a revitterc  ai  cattivi  tempi 
col  incapace  d'  intraprendere  lunghe  navi- 
gazioni. I11  Francia  furono  totalmente  top- 
prette,  dova  da  lungo  tempo  non  «orvirono 
a«d  altro  , fuorché  ài  pestaggio  do'  principi 
ed  altri  personaggi  di  grande  coMnlerastione, 
« per  pompa.  E corro  ette,  a confronto  deile 
navi  di  Luta  e di  Dutra  la  loro*  artiglieria  , 
le  galere  iuwi  tanno  una  lìgi,  r a importali  ve  ; 
ette  hanno  il  vantaggio  di-  petoarc  poco  , 
in  bonaccia,  vanno  *a  remi  , ed  allora  pos- 
to no  ij.counjd.ue  le  navi  , indiandole  e non 
pusenta  dosi  nini  davanti  alla  loro  batteria; 
sua  questa  «q ier u»r uà,  eoiur  appunto  lo  dù- 
Mia  dotto,  bonacoia , non  é ohe  per  poco  | 
tempo  c bea  precaria.  Gii1  Spagnuott  ed  i 
Maltesi  ne  avevano  molte,  delle  quali  si  vale- 
vano c oliavo  i Barbxretrhi  e contro  i Turchi. 
Le  potenza  d’  Italia  ne  avevano  altresì , ma 
di-  rado  se  tono  vedute  uscire  dal  Mediter- 
raneo. Gli  Siez/eoi  ed  i Russi  nei  Baltico 
«e  hanno  molte-  che  eolio  assolutamente  fi- 
atili a quelle  del  Mediterraneo.  Servono  ad 
ctM  pei  medotiuii  uri  , cioè*  di  fare  e di 
proteggere  delle  diocesi,  di  navigare  a re- 
mi tra  le  roece  di  cui  tono  cime  le  loro 
coste,  e ile  far  calumino  in  tempo  di  calma. 

Galera  reale:  GalìH*  REALE.  Tire  rmr 
cali  tv  or  saette  a r aHy  orme  motì  Attente  al 
coos-vxt.  fi  il  nome  che-  ti  dà  alla  prima'  e 
pn\  «untuosa-  galera  negli  tutti  monarchici , 
ritenendo*»-  Come  destinata  allo  «tesso'  re. 

Galera  patrona.  Galère  patrone.  Tua  riBtr 
of  rtn  Gé%LET » or  MrtrttA  or  ah I*  irrnr- 
nt.tr  ah  c-avvrar.  fi  la  prima  ddlfe*  galere  di 
Molta  e-  cicali  «tati-  republicani. 

Me zztr galera.  Demt-oAlère. 

JR  tina  torta  di  galHt  molto  minore  di  quelle 
che  «i  tono  detenne. 


Vi  tono  anche  i quarti  di  galere  (Quarta 
de  CAi.fcr.B  ) che  torw  ancora  minori. 

Le  galere.  Lks  galère*.  Tue  OAUttè  a 3 

A run  ISMUtXT. 

Jieo  condannata  alle  galere . Cri  vi  isti.  c©:t- 
damné  Atx  gai. Ènea.  A cosrtvr  or  hall- 
racron  cor/DBMHto  ro  rat  caclbts. 

Ai  coni  glia.  Avirors  lm  galèri.  Rese  frro.v 
tour  oa  h».  Comando  ai  rematori  d un  rate  ci* 
o d una  toialuppa  di  levare  i remi  e d’ ap- 
poggiarti Su  di  ersi,  sì  che  le  pale  tutte 
tiano  rialzato  e in  linci,  come  nono  i retini 
d una  galea  quando  va  a vela. 

Galea  tattile  è quella  che  è «fretta  ella 
poppa  e alla  prora  , e non  Ira  gran  fóndo. 

Galea  in  attento  è mantenuta  dal  governo, 
ed  ateegosta  ad  uomini  particolari  dell' ar- 
mata. * 

Galea  bastardella  o bastardi  è quella  che 
è pili  quarrierata  nella  poppa-. 

Galea  piti, nonara  è quella  ebe  «Cf ve  di  «pe- 
dalo agli  ammalati. 

Gatta  qaartierata  è quella  che  ha  larghi 
• groeti  quartieri  aH*  poppa  e dia  prua. 

Galea  pianèlla  è quella  che’  ha  il  fondo 
esulto  piamo  e pesca  poco. 

Galera  zoccola.  Z orzile.  Quelle  chd  non 
•ono  montale  da  veruna  carica  supcriore. 

Galera  generalizia  è quella  clic  porca  tre 
fitnò,  tre  00 Ile  dorare,  lo  seendrfrdó  o con- 
falo*» #o44*  maestra  in  tempo  dr  guerra  , e 
adì  una  parte  diri  bordo'  dì  poppa-  in  tempo 
di-  patte . Hit  Una-  colubrina  da?  cinquanta 
nella  corsia,  din?  cannoni  c quattro  pcrriete. 
Ha  venfisei  banchi1:  è lunga  piedi  cento  die- 
di», larga  piedi  diciatto*. 

GALERA*  Comandi  Meati  nelle -galere.  Dal  Cre- 
fc«nj:ii  Nautica  Meàttef rotteti. 

Cafa  remo  e nomiti , é V andare  avanti  Vo- 
gando: co’  remi  a*  pasto  ordinario. 

Arranca,  è'  quando  V _ andò1  ti  fa*  gr'a?n  fona 
óo-’  re  m il 

Zia  , é quandò»  volttmdtv  la  prua-,  i reni  ieri 
vogano  verto  il  petto*  per  far  tornare*  indie- 
tro1 la  galera*  Equivale'  allo  reta  veneto. 

Zia  scorte,  è?  quando* unir  banda  zia,  l'altra 
voga  , acciò  la-  galera  givi. 

Dritto , è quandb  voga  il  quartiere  diritto 
e ti  ferma  il  sinistro: 

Sinistro',  il-  contrario. 

fòia",  è'  quando  ti  «alleva  in  alto  Par- 
tenti* o altea  cova.  Si  dice  miche  ina. 

Ammaina,  è quando  vi  cala  e1  \4eh  giù  ] 'An- 
tenna; 

Adora  , è quartdb  ri*  alzarti  i-  cappj  che 
tengono  lo  tende. 
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Mi»l a (angina  , è quando  l'alleata  una  cosa. 

Mah  datanti , è (quando  « ' alleata  1'  una 
davanti* 

Carica,  è il  cpntjario,  quando  l’orza  sì  tira 
e manda  il  carro  ve r*o  prua*  . 

Cassa,  è quando  essendo  il  verno  acari», 
si  accosta  la  scotta  e si  tira  il  crattUo  della 
vela  verso  poppa»  Si  dice  ancke  wu.  Caz- 
zare. 

Agguanta , è tener  ferma  qualche  corda  o 
qualche  altra  cosa*  < 

Fondo , è quando  «i  getta  il  ferro  io  mare. 

Valga  , è quando  aliando  i gironi  de’  re- 
mi , le  pale  degli  stessi  toccano  V acqua  per 
trattenere  e frenare  il  corso  della  galea. 

# * Leva  remo  , è quando  si  lascia  di  vogare  , 
però  stando  con  i remi  pronti. 

Ac  (uni  glia , è quando  i remi  si  tirano  den- 
teo della  galea. 

AJfornella , è quando  i remi  SÌ  legano  da 
Lasso  , per  pan  rogar  più  per  allora. 

Vaiarne nto  inguaia , è quando  i rem  ieri  ten- 
gono in  mano  i remi  pronti,  col  piede  die 
monta  sul  banco,  aspettando  ckc  il  tornito 
comandi  che  diano  la  palata. 

Poggia,  è quando  la  poppa  della  barca  si 
volge  verso  dove  viene  il  vento , acciò  Ir 
vide  vadano  piene  e gonfie. 

Orza , è quando  la  prua  si  volge  verso  lo 
stesso  iuogb  da  dove  viene  il  vento. 

Mettersi  alla  via,,  è cominciare  il  viaggio. 

GALLTTA  , a.  f.  Biscotto,  Gameti  s.  Round 

, ANjf  rtAr  ac 4 ^biscuit,  froprioment*  si  dice 
d un  pane  intero  di  biscotto  , tondo  e 
schiacciato,  e non  rotto  in  poeti.  Veti.  Ca- 
stagnola. V.  Biscotto. 

GALIOTTA , s,  f.  Galiotte,  Galeotte  hql- 
LANDOISE.  A DOTO»  CAJ-LIOT.  Barn  mento  fatto! 
pel  carico  , il  quale  porta  da  cinquanta  o 
sessanta  sino  a,  due  e trecento  tonnellate. 
Le  gallo t te,  di  questa  specie  hanno  il  fianco 
molto  piatto»  e sono  assolutamente  rotonde 
davanti  e all' indietro.  Gli  Sveizcsi  ne  hanno 
a poppa  quadra  : i Bussi  ue  hanno  delle 
simili , par  F alberatura  , a quelle  degli 
Olandesi,  ma  sono  molto  male  costruite, 
« portano  uiale  la  vela.  Alcuni  di  questi 
bastimenti  sono  guerniti  di  ale  di  deriva  , 
necessari»  particolarmente  a quelle  degli 
Olandesi  che  hanno  il  fondo  piatto  » e che 
poscaoo  poco,  per  poter  entrare  più  facil- 
mente ne'  loro  porti  , ove  generalmente  il 
fondo  è poco  considerabile  , e per  la  navi- 
ganoue  interna.  Se-  ne  veggono  molte  a 
Kuuen  e negli  altri  porti  di  Francia  sulla 

>Unica» 


La  maniera  d'  artrazzarura  è quella  che 
caratterizza  questa  auriadi  bastimenti.  Essa 
consiste  in  uii  grande  albero  che  porta  una 
vela  aurica  a.  curila,  sopra  la  quale  st  ag- 
giunge una  vela  di  gabbia;  sul  davanti  vi 
so  no  più  Bocchi  i quali  si  earsano  sopra 
un  bompresso  molto  prolungato  e poco  ri- 
levato; e all*  indietro  adatto  vi  è an  piccolo 
albera  che  porta  usa  mezzana  ( Fig.  zSy  ). 

Callotta  a bombe.  Bombarda.  Gatto  rrE  A 
bombii.  A MOMs-atre a.  Piccolo  bastimento 
da  guerra,  il  cui  uso  è di  lanciar  delie 
bombe  in  una  piazza  nemica.  La  costru- 
zione è fortissima  e di  scelto  legname,  e 
rtuforaata  con  gran  numero  di  porche  ed 
altri  pezzi  ( si  dà  ai  membri  di  questi  ba- 
stimenti la  stessa  misura  di  grossezza  , co- 
me ad  una  nave  di  cinquanta  cannoni,  per 
metterli  in  istato  di  resistere  allo  sltnrze 
considerabile  de'  nuxrt»)  ( big.  a58  ). 

Le  gal  tolte  a bomba  francesi  rrmj  hanno 
che  un  albero  di  maestra  verso  il  mezzo 
della  loro.  lunghezza  , e sm  albero  di  mez- 
zana: portano  le  vele  che  cl'  01  dinar  io  Ita 
una  nave  sugli  stessi  alberi  , alle  quali  si 
aggiungono  sul  davanti  più  flocchi  che  si 
allacciano  a un  bompresso  molto  lungo  e 
poco  rilevato  sapra  l' orizzontale. 

1 due  mortaj  nono  situati  davanti  all'  al- 
bero di  maestra  su  d'  un  fortissimo  tavolato 
appoggiato  sopra  un  massiccio'  dt  vecchio 
cordame , destinato  « smorzare  la  reazione, 
del  uiortajo  quando  sì  tira.  Oltre  i mortaj 
vi  sono  d’  ordinario  quattro,  cannoni  per 
parte  , collocati  allf  indietro  di  detto  albero. 

(Quando  una  di  queste  galiotte  vuol  lan- 
ciare le  bombe,  si  fa  testa  al  vento  con 
la  contrommescana  sull'  albero:  si  spoglia 
il  davanti  del  mìo  cordame  , e vi  si  lascia 
un  grande  straglio  eh’  b una  catena  di  fer- 
ro , affinoli*  resista  al  fuoco,  la  questo 
modo  si  presenta  soltanto  In  prna  • quindi 
un*  facciata  stretta  al'  nemico  , laddove  le 
gallòrie  a bomba  inglesi  , che  portano  tre 
alberi  , tirano  di  traverso-  e presentano  al 
nemico  tutta  la  lunghezza  del  bastimento. 
Gl'  Inglesi  rispondono  a questa  obbiezione  y 
che  la  portata  de'  mortaj  essendo  maggiore 
di  quella  de’  cannoni  , si  b sempre  luori 
del  rischio  di- ricevere  de' polpi  di  cannone 
dalle  batterie  che  si  vogliono  distruggere  con 
le  galiotte  a bomba.  Questa  risposta  è giu- 
sta pei  luoghi'  dove  non  si  trovino  morta) 
per  rispondere  alle  bombe  della  gallona. 
Ma  un  vantaggio  Ita  prezioso  delle  galiotte 
a bomba  inglesi  è di  poter  bombardare  «Ila 
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▼eia  o bordeggiando  ; perciò  i loro  mortaj  j 
Mno  montati  a perno  , onde  poter  volgere 
la  borea  a babordo  e a tribordo. 

Galiotta  barbaresca.  Galiotte  BARBARES- 
CHE. A QVAKTtth-r.ALLKT.  E UUA  Specie  di 
piccola  galea  o grossa  feluca*,  della  quale 
■i  servono  i corsari  barbareschi  per  corseg- 
' giare.  Questi  bastimenti  vanno  a vele  e a 
remi  ; portano  le  stesse  vele  come  le  galee 
o le  feluche,  alle  quali  aggiungono  qualche 
volta  un  piccolo  albero  di  mezzana. 
GALLEGGIANTI,  s.  m.  pi.  Arregidori.  Flotte? 
DE  cabi.es.  Barbels  or  r/zezt  or  wooo  at- 
ta rato  to  a c a ara  uso**  water,  ro  tloat 
tr  vr  reost  a rockt  cROu.ro  or  ro  auor  ir 
pp.  Sono  barili  voti  che  si  legano  forte- 
mente alla  gomona  di  tratto  in  tratto  , per 
sostenerla  galleggiante  , sicché  non  tocchi 
il  fondo,  e se  è di  roccia  o di  corallo,  non 
sia  ivi  logorata  e tagliata.  Si  adoperano 
qualche  volta  , in  vece  di  barili  , dei  pezzi 
di  legno  leggiero. 

GALLEGGIARE,  v.  n.  Flottare.  Fluitare.  Flot- 
te*. Ente  A FLOT.  To  BE  TLOAT/MC  OT  WA~ 

TER-EORJfE. 

Stare  a galla.  Sukxager.  Essere  sostenuto 
dall'  acqua. 

Far  galleggiare  una  gomona.  Flotte*  un 
cable.  To  suor  ue  a cable.  Quando  si  at- 
taccano de'  galleggianti,  come  barili  voti  ad 
una  gomona  in  varj  punti  della  sua  lunghezza, 
perchè  non  tocchi  il  fondo  di  roccia  , dove 
incorrerebbe  il  pericolo  d’essere  tagliata. 
GALLERIA,  s.  f.  Galeri*.  Sterx-callert  or 
jrsLcojvr.  È un  lungo  poggiuolo  che  sporge 
dalla  poppa  e occupa  tutta  la  larghezza  della 
stessa  a livello  del  cassero,  e comunica  con’ 
la  camera  del  consiglio  per  due  porte  . è 
contornato  da  un  appoggio  o da  una  ba- 
laustrata in  iscultura,  la  quale  serve  d’or- 
namento alla  nave  : è da  poco  tempo  che 
si  è messo  in  uso  di  fare  in  vece  questa 
balaustrata  di  ferro.  La  galleria  è coperta 
di  una  volta  formata  dal  casseremo  che  j 
sporge  in  fuori  al  di  sopra  , e talvolta  so- 
lamente da  un  piccolo  tetto  o tendaletto  di 
tela  dipinta  o incatramata  , per  mettere  al 
coperto  dalla  pioggia:  vi  si  dispongono  an-j 
che  de’ cortinaggi.  Il  ripiano  o tavolato  di^ 
questa  galleria,  eh’  è formato  dal  prolun-! 
gamento  delle  tavole  del  cassero  , è soste- 
nuto per  di  sotto  da  bracciuoli  o mensole, 
•rnate  di  scultura  , poste  negl'  intervalli 
delle  finestre  della  gran  c imerà. 

Le  navi  a tre  ponti  hanno  due  gallerìe  : 
una  alla  camera  del  consiglio,  e l'altra  alla 
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prima  gran  camera  , eh’  è a livello  del 
terzo  ponte.  Le  fregate  d ordinario  non  han- 
no gallerie.  V.  Poppa  e la  tìgura  relativa. 

Galleria  falsa.  Faussb  c.alerie.  A sua  se 
oallert,  £ una  galleria  finta,  imitata  con 
la  scultura  sulla  poppa  d'una  nave  per  de- 
corazione. 

Galleria  del  fondo  di  stiva.  Calerle  du 
TORD  IiE  GALE.  The  gasc-way  or  tue  or- 
lo/*. E un  andito  largo  due  o tre  piedi,  che 
si  fa  nelle  navi  da  guerra  , a livello  del 
pagliolo  di  stiva  o falso  ponte,  dietro  e lun- 
go i fianchi  delle  stesse , per  comunicare  li- 
beramente da  un  luogo  all’  altro , quando 
tutto  il  restante  spazio  è ingombrato  di  mu- 
nizioni. Comunica  dalla  camera  del  capo- 
cannoniere sino  alla  fossa  de'  lioni. 

Questo  passaggio,  che  si  trova  a livello 
della  linea  d'acqua,  è utilissimo  soprattutto 
ai  calafati  i qual»  nel  tempo  del  combatti- 
mento vi  fanno  sempre  la  ronda  , per  ottu- 
rare i buchi  che  il  cannone  de’  nemici  può 


fare  in  questa  parte. 

GALLOCCIA,  s.  f.  Calochr.  Gai  oc  he  de  tee. 

Hangiso-cla  *r.  È uno  strumento  di  ferro  % i 

fatto  a forma  d'  ansa,  come  nella  figura  acS. 

Le  due  estremità  sono  bucate  per  inchio- 
dare la  galloccia  dove  si  vuole.  Servono 
nella  costruzione  per  fermare  gli  scalmi  delle 
coste  al  loro  sito  , e dovunque  fa  d‘  uopo 
d acquistare  un  punto  d'  appoggio. 

Gallocce  di  legno . Galoches  de  boi?.  Hot.-. 
low  c le ats  ( ri®.  ac>9  ).  Una  specie  di  tac- 
chetti o castagnole,  scavate  nel  mezzo,  che  i. 

si  attaccano,  come  quelle  di  ferro,  per  le 
loro  estremità  sul  poute  o sul  bordo  del  ba- 
stimento , per  allacciarvi  qualche  corda. 


Galloccia  si  dice  anche  la  pastecca.  V.  Boz- 
zello. 

GALLONE  , s.  m.  Gailok.  A callo*.  Misura, 
di  liquidi  , contenente  quattro  boccali  o 
quarti.  * 

GàLTELLE,  s.  f.  pi.  Ma. 'C bette  degli  alberi . 
Lotterai?*  ou  flasques  des  mats.  Cukexs 
or  tue  stasts.  Sopra  queste  , incastrate  ia 
parte  e inchiodate  sulla  sommità  degli  al— 
beri , si  appoggiano  le  costiere  delle  gabbie. 

V.  Maschette. 

GALUPSA  , ».  f.  Galopse  ou  acox.  Sorta  di 
battello  in  i/so  sulle  coste  dell'  Oceano.  La 
galupse  , delle  quali  si  fa  uso  in  tatti  gli 
stagni  che  bordano  quelle  coste  , sono  pic- 
coli battelli  che  si  possono  mettere  nella 
specie  degli  aconi.  Sono  piatte  al  di  sotto  , 
quadre  all*  indietro  e puntute  sul  davanti  , 
e fatte  di  asse.  Sono  larghe  circa  qMttra 
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piedi  , lunghe  sette  a otto  , e aire  ventidue 
pollici  al  più.  Due  sole  tavole  fanno  tutta  la 
bordatura.  Con  due  uomini  d'  equipaggio 
servono  alla  pesca.  Quello  che  governa  col 
remo  è posto  all’  indietro,  e quello  che 
stende  la  rete  è sul  davanti. 

GALLUTO,  add.  Nap.  Ekhughé.  Nave  o basti - 
mento  gallato  di  poppa  molto  rilevata.  Vai 5- 
«EAU  ENHUCHÉ  OU  FORT  ENHUCHÉ.  A MOON 
su  a y ed  sairi  a eoo  no  sueeréd  sur r or  a 
saie  WttosE  urran-DKats  rise  FKEr  utcìt 
a rose  and  Arr.  Si  dice  di  un  bastimento 
o nave  che  abbia  degli  alloggiamenti  molto 
elevati  all' indietro  ed  alla  poppa,  con  un 
grande  rialzo  sul  davanti  ed  all’  indietro  , 
come  le  flute  olandesi  , particolarmente 
quelle  de'  tempi  passati.  E un  difetto  di 
costruzione  che  i moderni  hanno  in  gran 
parte  riformato. 

GAL  VETTA , s.  f.  Gàlvette.  Piccolo  basti- 
mento delle  Indie  che  serve  ai  pirati  d'An- 
gria  sulla  costa  del  Malabar , per  fare  la 
guerra , coll’  ajuto  d’ altri  maggiori  basti* 
nienti  chiamati  palle.  Amendue  sono  a un 
dipresso  della  stessa  costruzione;  ma  le  gai- 
vette  non  hanno  che  uno  o due  cannoni  di 
corsia  . mentre  le  palle  grosse  portano  dei 
cannoni  in  batteria. 

gassatura  , ».  r Cosi  dìconsì  que’  giri  o 
spire  che  forma  una  gomona  nel  fondo  del 
mare  , allorché  è lilata  molto  , ed  il  vento 
non  basta  a tenerla  tesa. 

GAMBETTI.  V.  Manette. 

GAMELLA,  s.  f.  Gavetta.  Ven.  Piadena.  Verne- 
rai. Gamelle.  A woodkn  bowl  or  tlatter. 
Catino  di  legno  in  cui  si  pone  la  minestra 
ecc.  destinata  per  cadaun  pasto  dell’  equi- 
paggio sul  mare.  I marina)  mangiano  per 
J’  ordinario  in  compagnia  di  sette. 

Far  gamella  insieme.  Mangiare  alla  gamella. 
Manger  a la  gamelle.  Faire  gamelle  en- 
semble. To  m ssì  togkther.  Ven.  Far  rancio. 

- Gamella.  Gamelle.  .Viti,  In  lingua  fami- 
gliare si  chiama  la  mensa  degli  allievi  o 
volontarj  di  marina. 

Capo  di  gamella  ( Chef  de  gamelle  ) é il 
più  anziano  tra  essi  , il  quale  regola  1'  ali- 
mento e la  spesa.  Ven.  Capo  di  rancio . 

GANCIATA , s.  f.  Dare  la  ganciata.  CROCHBR.  àc- 
crochbr.  To  sene  any  thinu  ivith  a tackle- 
uook.  Afferrare  qualche  cosa  col  gancio. 

gancio,  •.  m.  Choc.  hook. 

• Gancio  a tre  branche.  Croc  a trojs  bran- 
cHEf . A c:.+xrtn  or  orafling  ir  tra  turkf. 

UOOK  S , VSKD  TO  HSAFE  UT  ANY  TU! NO  CROft 

tur  Borro  * , e sfeci  a tur  a si  ancuor-ca  ali. 


E un  grosso  strumento  dì  ferro  , composto 
d’  una  grossa  sbarra  di  ferro  che  si  divido 
in  tre,  e talvolta  in  quattro  branche  o un- 
cini , e serve  ad  afferrar»  sott*  acqua  un 
ancora  rimasta  a fondo  , o una  gomona  per 
sollevarla  ( Fig.  1^5  ). 

Concio  di  cappone . Gancio  del  pescatore  o 
del  pescante.  Croc  de  cafox.  Cat-moo&.  V. 
Cappone. 

Gancio  di  candefizza.  Cr,oc  de  candelette. 
The  hook  or  tue  fore—ta  ex  le.  E un  gancio 
di  ferro  annesso  alla  taglia  inferiore  del 
paranco  , chiamato  candelizza  , eh*  è posto 
all'albero  di  trinchetto,  per  facilitare  l'opOb- 
razione  di  capponare  1'  ancora. 

Gancio  di  paranco.  Croc  de  palàn.  Tackle ■+ 
hook.  È il  gancio  aunesso  alla  taglia  infe- 
riore de’  paranchi  , per  afferrare  o tifare 
qualche  oggetto  sul  quale  si  voglia  mano- 
vrare. 

Gancio  per  la  lancia.  Gaffe.  Boat-hook. 
Per  afferrare  e avvicinare  la  lancia. 

Gancio  da  mano.  Choc  a mais.  IIand-uook. 
Gancio  senza  lungo  manico. 

Gancio  che  ha  la  figura  d' un'  S.  Cr,OC  de 

1A  FICURE  D*  UN  S.  IrOSf—HQOK  t WHtCtt  HA  S 
•TDK  r tao  RE  or  AN  S. 

Gancio  della  tromba.  Croc  de  pompe.  Pomi - 
hook.  Col  quale  si  afferra  l’asta  della  tromba. 

Gancio  di  ferro  che  gira.  Tourniquet.  Strt- 
vzi-hook.  Il  gancio  piantato  col  suo  piede 
in  un  buco  aperto  in  una  lastra  di  ferro  % 
dalla  quale  non  può  uscire  , uia  bensì  muo- 
versi in  giro  su  d'essa. 

Gancio  di  ferro  della  boma  d'  una  randa. 
Collo  d'oca.  Crochet  de  fer  fixe  au  bout 

INTÉBIEUR  D*UN  GUI,  ET  PAR  I.E  MOTBX  DUQUET 
LE  CUI  TIENT  A SOS  MAT.  GOOSE-NKCK. 

y Conci  d‘  arme.  Crocmets  d’armes.  Crotciiks 
or  uooks  to  sorfort  tue  shall  ahms.  Ra- 
strelliere verticali  per  dispor\i  le  armi  oriz- 
sontalmente. 

GANGHERO  , s.  ni.  Gond.  Gangheri  de’ portelli. 
Gonds  DE  SADORDS.  Port-uooks.  Sono  pian- 
tati nell’  orlo  superiore  di  ciascun  portello 
della  prima  batteria  nelle  navi  di  linea , 
per  ricevere  le  bandelle  attaccate  ai  mau- 
tclletti  che  debbono  serrare  i portelli. 

Gangheri  del  timone.  Gokls  du  ol  vernai*  , 
Con ds  et  rosette*  du  couvernail.  Goooias 
or  tur  rvddef.  Femminelle  e a gu  gl;  otti . 

GANZA  , s.  f.  Bague.  Grò  a hit.  Cappio  fatto 
all’  estremiti  d' una  manovra.  Incocciar  la 
ganza  di  una  manovra  in  un  coccinello 
significa  abbracciare  con  la  ganza  o cappio 
una  caviglia  0 castagnola. 
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GA BAGOLO , •»■  m.  Caonstracci.  Tire-bouree. 
H'' Of.v  or  a casso*,  lstrouiento  noto  pei 
capuoni  e pei  moschetti.  La  fig.  33o  è pei 
grossi  g&ragol»  o cavastrarci  tic  caunoui. 

GARBARE  , v.  a.  Modellare.  Sestare.  Gabarler. 
To  movld.  E disegnare  i garbi  o sesti  di 
una  nave.  V.  Garbo. 

GARBATO  , ».  ux.  Il  garbato.  Gabarit.  Equi- 
vale a garbo. 

GAiiBATURA  , ».  f.  La  forma  della  nave 
risultante  dai  garbi.  La  curvatura  di  un 
pezzo  di  legname. 

GARBINO  , ».  ni.  Gherbino.  Libeccio.  Aff ricino. 

a Lebbcme.  Sud-Owest.  Sovru - West  - frijro. 
Nome  di  vento  cbe  solila  dal  punto  di  mezzo 
tra  Ponente  e Mezzodì. 

GARBO , ».  iti.  Sesto.  Gabarit.  Movld.  Pro- 
priamente è un  modello  fatto  di  tavole  sot- 
tili unite  insieme,  le  quali  si  tagliano  esat- 
tamente sul  coutorno  e sulle  dimensioni  dei 
membri  della  nave  o d'altri  pezzi  principali 
della  costruzione  , onde  servano  ai  carpen- 
tieri per  formare  que1  pezzi  con  esattezza. 
S’  intende  ancora  per  garbo  il  contorno  to- 
tale o la  linea  esteriore  di  ciascun  membro; 
così  garbo  maturo  ( Maitre  gabarit  ) signi- 
fica il  contorno  intiero  della  costa  maestra, 
e si  di  e in  questo  senso  che  una  nave  ha1 
un  ottimo  garbo  ( Un  fort  con  gabarit);  chej 
i garbi  davanti  sono  troppo  gonfi  ( Les  casa- 
ri rs  de  l'avàst  so.it  Taop  RENELÉs  ).  Biso- 
gna avvertire  che  la  forma  de' garbi  d una 
naie  costruita  non  è quella  della  superficie 
esterna  della  carena , ma  quella  sotto  il  fa- 
sciame alla  linea  esteriore  de’  membri. 

Disegnare  i garbi  d"  una  nave.  T IACEE  les 
CA1AR1TS  ©'UN  VAIS3EAU.  To  LAY  OOIT.V  TUE 
yrovtof  or  a iute.  E disegnare  in  graude 
il  coutorno  delle  coste , ciò  che  si  fa  in 
una  sala  beu  grande,  chiamata  sala  de’ Mo- 
delli (Halle  dej  gabarits.  Movt  n-corr  or; 
MOULomo  lott  ) , la  quale  debb'  essere! 
lunga  per  lo  meuo  la  metà  della  lunghezza 
<V  una  delle  maggiori  navi  , onde  potervi 
lavorare  comodamente.  Questa  sala  ha  dii 
tavolato  bene  appianato  , sul  quale  il  co- 1 
struttore  delinca  col  gesso  il  piano  verticali*  j 
delle  coste  d'  una  nave  , ed  il  piano  della  ! 
stessa  orizzontale  e quello  di  lunghezza,] 
«lai  quali  disegni  i carpentieri  formano  i 
loro  modelli  o garbi. 

Falsi  garbi.  Faux  caiarit*.  Slab-tiubii ij 
or  xioullp  r o*  riLLirto  r/NUK.  Così  chia- 
mùn»i  i garbi  delle  coste  di  riempimento.  ] 

Garbo  Maestro.  MAtTRB  GABARIT.  Afrosun- 
ytovLD  or  movld  or  rvr.  midi* ir- ma**  | 


Questo  è il  modello  fatto  in  tavola  della 
forma  destinata  alla  costa  maestra , cioè 
della  costa  dt  mezzo  della  nave. 

GARITTE,  ».  f.  pi.  Guuiites.  Nella  galea  e 
in  altri  bastimenti  di  simile  costruzione 
usati  nel  Mediterraneo , questo  è il  nome 
che  si  dà  ad  alcuni  baglietti  o legai  ceiv» 
tinati  cbe  Canno  lo  scheletro  della  camera 
a poppa  delle  galee  , sopra  i quali  si  mette 
la  coperta  , chiamata  il  tendale. 

Garitte  ( GuÉRlTES  ) chiamassi  ancora  le 
liste  di  quercia  o d' olmo  che  ricnoprono 
gli  orli  delle  gabbie , per  tener  unite  e 
rinforzate  le  tavole  e altri  pezzi  di  legname 
ond'  è formata  la  colla  o piattaforma.  La 
garitta  è armata  con  una  larga  lama  di 
terrò,  la  quale,  come  la  sottoposta  garitta, 
i traforata  con  più  buchi  bislunghi  pel 
passaggio  dei  ferramenti  a coda,  chiamati 
lande  di  gabbia  , che  servono  di  stroppi 

| alle  bigotte  delle  sartie  di  gabbia  , e ser- 
vono ancora  ad  attaccarvi  le  gambe  di  4 
gabbia  o sartie  rovesce.  V.  Lande  di  gab- 
bia e Gabbia. 

Garitte.  Gt/fcRlTE*.  CiNTitr-noxrs.  Diconsi 
le  vedette  dove  stanno  le  sentinelle  ad  os-  h 
servare.  % 4. 

GARZETTE.  V.  Caschette. 

GARZONE  di  bordo , sinonimo  di  mozzo.  GàR-  ^ 
co»  de  boro.  Mousse.  Yovxnun.  Bor.  Ca- 
atx-Mor.  Giovane  che  serve  nella  nave  , c 
si  addestra  per  divenire  marinajo.  Ven. 
Camerotto. 

Garzone  et  un  rancio  (Gar^or  d’ une  gà— ' 
nelle.  Tue  boy  or  a memi  ) è quello  che 
serve  ad  un  rancio. 

GASO  RETTE  , s.  f.  pi.  Garzette.  Garcettes. 

Ga retri.  Chiamatisi  così  le  trecce  fatte  di 
spaghi  e di  vecchie  corde  ; servono  a varj 
usi  , e tra  gli  altri  , a serrare  le  vele  ai 
laro  pennoni.  Ven.  Sacchette. 

Gaie  A ette  di  oiradore  di  cavo  piano.  Salma- 
stre. Garcettes  de  toubneyire.  N/rren*.  Fu- 
nicella che  servono  ad  attaccare  la  go- 
nion* io  più  punti  al  viradore  , quando 
. per  mezzo  di  questo  si  leva  T ancora.  Queste 
gaschetre  hanno  sei  od  otto  piedi  di  lun- 
ghezza; se  ne  attaccano  cinque  o sei  alla 
volta  sulla  gomona  e sul  viradore  , nei 
luoghi  dei  bottoni  che  si  fanno  sopra  lo 
stesso  , per  farvi  altrettante  fermate.  Gli 
uomini  che  attaccano  he  gas  che  ter  sono  se- 
guiti da  altrettanti  mozzi  i quali  prendono 
le  estremità,  c seguono,  camminando  verso 
l’ indietro,  il  movimento  della  gomona , per 
distaccare  le  gasebette  quando  arrivano  a 
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un  dipre**o  dirimpetto  alla  grande  bocca- [ 
porta,  c le  riportano  sul  (lavami  al  ma-' 
rinato  che  d-bbe  riattaccarle.  In  questo, 
modo  si  ha  tempre  lo  «tesso  numero  di 
ga+c  Urite  attaccate  alla  gornona. 

Le  fiaschette  de'  terzaruoii.  Matafioni.  Les 

CAR§ETT£S  DES  *15.  Potttrt  Or  REE  r-LtttES. 

Sono  trecce  clic  si  lamio  portare  per  gli 
occhietti  de*  terzaruoii  delle  vele)  lungo  le 
binde  e Casce  de'  medesimi  , e servono  a 
tenere  ripiegata  una  parte  delle  vele  ai  loro 
pennoni.  Queste  gaschetie,  [lattando  per  gli 
occhietti  con  la  Kuezi  della  loro  lunghezza  . 
tanto  da  uoa  che  dall'  altra  parte  , tono 
contenute  da  amendue  le  parti  degli  oc- 
chietti , da  un  nodo  che  forma  una  gros- 
sezza maggiore  del  buco,  e impedisce  che 
non  trascorrano.  D'  ordinario  più  grosse 
nel  mezzo , ti  assottigliano  alle  loro  estre- 
mità , e restano  pendenti  quando  la  vela  è 
apiegata. 

CASCO  , s.  m.  La  Fiuta.  Thk  tt mi-ciir  or 
tue  a :s£e  or  tue  head.  Specie  d'ornato  nel 
quale  ti  termina  l'estremità  superiore  del 
tagliamare,  ne'  bastimenti  che  non  hanno 
pulena.  V.  Sperone. 

CASSA  , ».  f.  Herse.  Osinole.  Tuimble  or  a 
laude  soet;  •tnors.  Corda  ripresi  ordina- 
riamente con  nodo  di  burina  per  varj  usi. 

Gasso  da  amante  dicesi  a siimi  corda  pili 
grande,  sufficiente  da  entrarvi  dentro  e porli 
a sedere  un  uomo  per  essere  tirato  in  alto. 

GASSA  ( a.  f.  ) lunga  d un  bozzello.  Gramo 
«EILLET  d'UM  EST&Ol*  DE  FOULIB.  LakcE  ST ROr 

or  erg  or  a block. 

Gassa  dell'  ine  a [spellatura.  Collet  d'ìtai. 
Tue  zrz  or  a stay. 

Gassa  o collare  di  straglio.  Collii*  d’étai. 
Colla r or  a arar. 

Gasse  de * terzaruoii.  Hbaseaux  de*  bis. 
Rter-CRtaoLcs. 

Gassata.  Piccola  gassa. 

Gtus ette  dicami  anche  i grossi  cavi  con 
cui  si  strascinano  i cannoni  fuori  del  pun- 
tone o sopra  di  esso.  Due  si  dicono  da 
piano  e due  da  riva. 

GATTO  , ».  m.  Chat.  Searcwr.  fe  una  specie 
di  raschia  a più  punte  , per  mezzo  della 
quale  si  scuoprono  le  camere , venti  o ine- 

j guaglianze  che  vi  sono  nell  interno  d'  un 
pezzo  fondato  d'artiglieria. 

Gatto.  Chat.  Cat  ou  CAT-imtr  , a so rt 
or  tessei. . E una  sorta  di  bastimento  mer- 
cantile , in  uso  appretto  i Danesi  ed  altre 
nazioni  del  Nord  nel  mar  Baltico.  Questi  ba- 
ttimenti sono  da  carico  , rd  hanno  qualche 


rapporto  ai  Hauti  olandesi.  I gatti  hanno 
le  anche  e il  davanti  molto  rotondi  come  i 
flauti  j e poco  slancio  delle  ruote  di  prua 
e di  poppa,  affinchè  possano  contenere  mag- 
giore quamità  di  mercanzie.  Quelli  degli 
Olandesi  hanno  il  madicre  molto  piatto  , e 
pescano  poco  ad  oggetto  di  poter  navigare 
nelle  acque  poco  profonde.  Questi  bastimenti 
portano  tre  alberi  che  sono  a pible,  cioè  di 
un  solo  pezzo,  e due  vele  per  ogni  albero  , 
hanno  talvolta  de'  eoutroppapafichi  sopra  le 
gabbie.  Vi  sono  de'  gatti  di  fortissime  dimen- 
sioni e che  portano  carichi  considerabili, 
il  che  è il  principale  loro  oggetto;  per  altro 
navigano  male  , sono  pesanti  alla  marcia, 
come  la  maggior  parte  delle  flutto  olandesi. 

Le  proporzioni  d’un  gatto  olandese  sono 
le  seguenti: 

Piedi.  Peli. 


Lunghezza  dalla  ruota  di  poppa  a quella 

di  prua ic3.  — 

Larghezza  d«  fuori  a fuori  del  bordo  . . ZI.  6 
Puntale . . lo.  6 


GAVETTA  . V.  Gamella. 

gavitello  , $.  m.  Boa.  Boutt.  Buor.  è un 

pezzo  di  legno  o di  sughero  , o un  piccolo 
barile  voto,  che  si  attacca  all' estremità 
della  grippia  d'  un'  ancora  , onde  galleggi 
aulì'  acqua  e mostri  il  sito  ove  essa  è a 
fondo.  Bisogna  che  il  gavitello  sia  grande  e 
leggiero  in  proporzione  del  suo  volume,  per 
sostenere  ii  peso  della  grippia  e restare  non 
pertanto  a galla.  Si  fa  più  sovente  di  su- 
ghero, a forma  di  cono  o di  due  coni  con- 
giunti per  le  loro  basi.  Si  avvolge  con  più 
giri  di  corda  , e si  fa  a ciascuno  de*  due 
estremi  del  gavitello  un  anello  di  corda,  o 
uno  stroppo,  per  attaccarvi  ad  uno  la  grip- 
pia ed  all'  altro  la  funicella  che  serve  « 
portarlo. 

I gavitelli  sono  qualche  volta  usati  co- 
me segnali  <>  aure  , per  indicare  i pericoli 
nell'  entrata  de'  porti.  Questi  allora  si  fanno 
a guisa  di  barili  , e sono  molto  più  grossi 
de' gavitelli  dell' ancore  navali,  affinchè  siano 
visibili  più  da  lontano. 

Gavitello  di  sughero.  Bovtt  de  li  toc.  A 
CòR*-»uar. 

Gavitello  a barile.  BoutE  eh  Baku.  A e a a\y- 
»cor  or  sujr-Btrnr  ( Fig.  ). 

Gavitello  guarnito  ella  spagnuola.  Bouée 
CARMI B A L'ESFAOKOLS.  A »UOT  RICCED  ATTZR 
TUE  frANISN  FASHION  ( Fig.  7»  >. 

Gavitello  di  sughero  a due  punte  guernito 
alla  frantesi.  BoutE  de  i.ièc;e  a peux  pointer 
carni  E A la  FBAJICAUC  ( Fig-  71  ). 
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Gavitello  di  salvezza.  Salva  nos.  BouÉl  de 
sàuvetàce.  A aaor  or  eatett,  k aio  use  or 
IN  Tilt  mscu  HtN  or  WAR  TO  TMROW  OFER 
MOARD  , WHEN  A NT  ONE  r A Li  INTO  Tilt  SMA 

( Fig.  74  ).  E un  complesso  molto  volumi- 
uoto  di  pezzi  grandi  di  sughero,  adattati 
con  la  loro  facciata  più  larga  , uno  «opra 
l'altro,  e legati  fortemente  insieme,  che  for- 
mano uu  corpo  schiacciato  e bislungo  , di 
6gura  presso  che  ovale.  Si  guernisce  e si 
fortifica  per  luugo  e per  traverso  con  piu 
legature  in  lungo  ed  in  largo,  a quadriglia, 
con  una  corda  forte  da  scandaglio  , con  la 
* quale  si  viene  a formare  un  occhio  dop- 
» pio  all'  estremità  del  minor  diametro  del- 
* 1‘  ovale  che  forma  il  gavitello.  Si  amarra 

a quest'  occhio  1’  estremità  d'  una  corda 
simile  , con  la  quale  si  attacca  al  di  fuori 
della  poppa  verso  il  casseretto  , onde  il 
gavitello  sia  pronto  a cader  in  acqua  quando 
ai  taglia  la  corda. 

Il  gavitello  di  questa  specie  è destinato  ad 
essere  pittato  in  mare  , quando  sia  caduto  in 
mare  qualche  uomo  , affinché  egli  procuri 
di  raggiungerlo  , notando , e che  per  que- 
sto mezzo  si  sostenga  nell'  acqua  , sino  a 
che  si  possa  allestire  uno  schifo  per  andare  i 
a ricuperarlo.  Siccome  il  gavitello  è tenuto! 
da  uua  semplice  corda,  il  primo  uomo  che 
vi  si  trova  vicino  dee  tagliarla  tosto  eh** 
s'accorge  che  un  uomo  sia  caduto  in  mare 
per  qualche  accidente;  lo  che  è annunziato 
a tutta  la  nave  col  grido;  Un  uomo  in  mare! 
( Un  homme  a la  mer  ). 

11  gavitello  chiamasi  anche  boa. 

Il  gavitello  veglia.  La  jjouée  veillb  ou 

EST  A LA  VE1LLE.  Tue  MOO  V tS  r 1.0  ATI  NO  IN 

tiCT  orar  tur.  a n cuor.  £ visibile  ; è sopra 
acqua. 

//  gavitello  sta  annegato.  La  bouée  est, 
•koyée.  The  suor  /*  not  tloatihg  in  sicbt' 
ofer  tue  ancmor.  E coperto  dall'  acqua;  è 
sotto  la  superficie  dell' acqua. 

Gavitello  d' una  secca.  Mea.  Balise.  Tur.  \ 
mfacon  or  bvoy  or  a suoal.  Segnale  di  uu  j 
banco  o secca. 

CAVO  NE  , s.  m.  Gàvo.n.  Stanza  posta  affatto  | 
all' indietro  in  una  galera,  e sotto  la  poppa.  I 
Riceve  del  lume  da  quattro  portelli  bitlun-; 
ghi  chiamati  cantanette , aperti  ai  due  lati 
della  poppa.  Il  gavone  serve  di  camera  da 
dormire  al  capitano. 

GEGOMO , s.  m.  Touée.  Tow.  Si  fa  gegomo 
1 quando  assicurato  un  cavo  a terra,  a un 
faro , a un*  ancora  o ad  un  altro  punto 
fisso , si  ala  sullo  ateiso  dal  bastimento  per 


accostarsi  al  punto  cui  è amarrato  il  cavo. 
V.  Tonneggio. 

Gegouiarsi.  Condursi  col  gegomo  ad  ua 
punto. 

GELOSIE,  s.  f.  pi.  Sono  le  balaustrate  o co- 
lonnette della  poppa  e dietro  alla  timo- 
niera. 

GELOSO,  add.  Ven.  Vergalo.  Jaloux.  A crank 
eoat.  Epiteto  che  si  dà  a un  bastimento, 
il  quale  sia  facilmente  agitato  da  ogni  mo- 
vimento delle  onde,  ed  è per  questa  ca- 
gioue  difficile  da  governare  e da  tenere  in 
una  direzione  costante.  61  adopera  questa 
espressione  particolarmente  parlando  degli 
schifi  e d'  altri  bastimenti  leggeri  : si  ap- 
plica però  anche  ai  maggiori , se  hanno  il 
fianco  debole  che  sbandi  e s'inclini  troppo 
facilmente  essendo  alla  vela. 

Tali  sono  generalmente  i bastimenti  latini 
di  basso  bordo  armati  in  corso,  i quali 
portano  molta  vela;  e tutti  quelli  che  sban- 
dano sotto  la  vela  con  estrema  facilità. 

Lancia  gelosa  ( Canot  jaloux.  A crank 
MOAT)t  cioè  che  è facile  e pronta  a sban- 
dare. 

GEMITIO,  s.  m.  L’action  de  couler,  décout- 
T£R.  DÉUOUTTEMENT.  DrOf*  or  WATER  WUtCH 
tali,  raost.  Tue  vorriNo , tue  rALtiNo  or 
Water  er  drop».  Quelle  gocce  di  acqua  che 
stillano  continuamente  da  un  comento  non 
beue  calafatato. 

GEMO.  Ven.  V.  Gomitolo. 

GENERALE,  s.  m.  Géx&aal.  Tue  a dm  ir  al  or 

COMMANDER  IN  CUI  ET  OT  A TLEET  Or  WAR. 

E 1’  ufficiale  generale  , sia  ammiraglio , sia 
viceammiraglio  o contrammiraglio , il  quale 
comanda  in  capo  un'  armata  navale  o una 
squadra. 

Non  si  può  dare  uu'  idea  più  giusta  dei 
talenti  necessari  ad  un  generale  d' armata 
navale,  quanto  riportando  ciò  che  oc  scrisse 
Faìconer  nel  suo  dizionario  inglese  di  marina. 

Il  generale  di  un'armata  navale  essendo 
sovente  incaricato  di  qualche  missione,  dalla 
quale  può  dipendere  la  sorte  di  uno  stato, 
debb- avere  senza  dubbio  de* talenti  propor- 
zionati ad  una  carica  cosi  estesa  e cotanto 
importante.  È incontrastabile  che  la  sua  ar- 
mata sarà  esposta  a gran  numero  di  posi- 
zioni critiche  sopra  un  elemento  Incostante, 
e che  non  può  non  risultare  da  queste  dif- 
ferenti posizioni  una  serie  di  pericolosi 
avvenimenti.  Egli  non  dee  prestare  minore 
attenzione  olla  sanità  e alla  disciplina  dei 
suoi  equipaggi  , di  quello  che  allo  stato  ed 
olle  qualità  delle  sue  navi.  Le  prime  sono 
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- soggette  alle  affezioni  derivanti  dai  pronti 
mutamenti  di  clima,  dall'aria  corrotta,  dalla 
mancanza  o cattiva  qualità  de'  viveri  : le 
altre  tono  esposte  alle  burrasche  e ai  pe- 
ricoli della  navigazione.  Se  si  affolla  ad  una 
cotta,  te  t‘ impegna  imprudentemente  in  un 
combattimento  con  un  uemico  troppo  supe- 
riore di  fotze,  egli  può  tutto  perdere  in  un 
monieuto.  Quale  esperienza  non  gli  è neces- 
saria per  prevedere  e prevenire  tutte  le  cir- 
costanze clie  gli  possono  sopravvenire  nel 
corso  di  una  spedizione  marittima?  Questo 
capo  debb'  avere  bastante  capacità  per  ri- 
mediare a tutti  i disastri  che  può  provare 
la  sua  armata,  bastante  preveuza  di  spirito 
per  cogliere  tutte  le  occasioni  favorevoli  al 
conseguimento  del  principale  suo  oggetto  , 
per  isciogliersi  dagl' imbarazzi , per  fermare 
o ritardare  il  progresso  de'  flagelli  innume- 
revoli ai  quali  è esposto.  La  di  luì  fer- 
mezza e coraggio  serviranno  d'  esempio  agli 
^ ufficiali  che  sono  sotto  i suoi  ordini , ed 
ecciteranno  i1  emulazione  di  tutti  gl'iddìvi- 
dui  affidati  al  di  lui  comando,  o per  trarre 
il  maggiore  partito  dai  più  piccoli  vantaggi, 
o per  annientare  le  conseguenze  della  sua 
cattiva  fortuna. 

Na  i talenti  militari  sono  la  parte  essen- 
ziale delle  funzioni  del  generale.  Tosto  che 
egli  è in  mare  dee  formare  la  sua  annata 
in  linea  o in  ordine  di  battaglia  , distribuire 
convcnieutemente  le  sue  forze  , tra  la  van- 
guardia , la  retroguardia  e il  corpo  di  bat- 
taglia , per  poter  rispingere  con  vigore  in 
tutte  le  posizioni  gli  attacchi  del  nemico , 
ed  impedirgli  in  ogai  occasione  che  non  glij 
tagli  la  linea  nè  sparga  con  ciò  il  disor- 
dine in  alcuna  delle  sue  divisioni;  ed  eser- 
citare  frequentemente  la  sua  armata  nelle 
evoluzioni,  onde  sieno  eseguite  con  la  mai- 
cima  perfezione. 

Debb’  egli  conoscere  i mari,  le  coste,  i 
-venti  dominanti  e Ir  altre  circostanze  dei 
paraggi  eh'  è al  cmu  di  frequentare  , per 
ntabilire  meglio  ì suoi  progetti  contro  il 
nemico , per  ischivare  di  rimanere  impe- 
gnato ad  una  costa,  e per  conoscere  le  po- 
sizioni più  favorevoli  da  cogliersi , onde  at- 
taccare il  nemico  o raggiungerlo. 

Se  dee  fare  una  discesa  in  paese  nemico 
» tentare  qualche  altra  impresa  complicata, 

, a il  cui  successo  sia  di  sua  natura  azzardoso 
e soggetto  n i accidenti  impreveduti , bisogna 
- che  gli  ordini  siano  dati  con  chiarezza  e ag- 
giustatezza , e che  a tutto  sia  provveduto  per1 
qualsivoglia  caso.  , > > 
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Quando  il  generale  di  uu*  armata  navale 
è vittorioso,  egli  dee  proseguire  a cogliente 
i vantaggi,  quanto  pud  permettergli  la  pru 
denta;  ciò  che  richiede  una  condotta  tarilo 
delicata , quanto  lo  stesso  combattimento. 
Quando  egli  restò  perdente  , diminuii*  il 
cattivo  esito  soccorrendo  alla  meglio  le  navi 
che  restarono  disarmate,  e raccogliendone 
il  maggior  numero , perché  non  cadano  iu 
potere  de' nemici. 

La  cognizione  delie  leggi  non  gli  è meno 
utile.  Questa  lo  guiderà. ne'cousigli  di  guerra, 
la  politica  e le  lingue  forestiere  gli  servi- 
ranno ad  esaminare  i trattati  segreti  , le 
proposizioni  fatte  dal  uemico  o i suoi  pro- 
getti, sopra  i quali  egli  può  essere  consul- 
tato, o che  il  caso  può  fargli  cadere  tra  le 
mani , e che  per  lo  più  sarebbe  pericoloso 
comunicare  a chicchessia.  La  geometria  lo 
metterà  al  caso  di  ordiuare  a proposito  dei 
disegui  delle  coste  non  osservate  da  altri , 
e di  far  formare  de'  piani  di  scandaglio  delle 
rade;  di  giudicare  della  loro  esattezza  , ili 
scoprirne  gli  errori.  L’astronomia,  coli'ajuto 
della  quale  rilevatisi  le  latitudini  e le  lon- 
gitudini, è uca  delle  scienze  non  meno  es- 
senziali a ua  ufficiale  di  mare.  Il  conto  che 
il  generale  dee  reudere  della  sua  spedizione, 
ed  il  giornale  che  ne  dee  tenere  , richie- 
dono un  lavoro  attento , come  ancora  i con- 

| sigli  che  debbono  prendersi  relativamente 
alle  oper azioni  di  marina. 

Si  potrebbe  dir  molto  più  ; ma  il  già  detto 
basta  per  provare  che  le  funzioni  di  un  ge- 
nerale d’  armata  navale  richiedono  grande 
capacità  e cognizioni  molto  estese. 

GENTI  di  cavo,  gente  di  mare  sono  i mavi- 
naj  d'  ogni  sorta  che  «tanno  sopra  i vascelli. 
GEOLETTA,  s.  f.  Goilette.  Schoq  sm.  Piccolo 
bastimento  da  carico  , leggiero  e lesto  alla 
marcia  , molto  usato  dagl’  Inglesi  e nei 
porti  degli  Stati  Uniti  d’  America.  Le  geo- 
lette  sono  della  portata  di  cinquanta  a cento 
tonnellate,  e talvolta  anche  di  più.  Portano 
due  alberi  inclinati  all’ indietro,  ciascuno 
de’  quali  ha  una  vela  in  forma  di  trapezio 
che  si  amarra  al  piede  dell' albero,  e si 
manovra  dal  basso  all'alto,  scorrendo  essa 
lungo  l'albero  per  mezzo  di  molti  piccoli 
cerchj  attaccati  al  suo  lato  verticale  che  ab- 
bracciano l'albero,  c di  una  corna  o picco 
cui  è inferito  il  lato  superiore  della  vela. 
La  bugna  della  vela  maggiore  o di  maestra 
è portata  fuori  del  bastimento,  a babordo 
e a tribordo , secondo  il  vento  e la  rotta, 
da  un  lungo  bastone  di  ghirso  o homi  Questa 
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vfU  somiglia  perfettamente  a quelle  de’ bu- 
ttili dì  Bermuda , .loop  o cintar.  La  t ela 
d'jirrivre  o ili  trinchetto  è della  cresca  tor- 
. ma,  ma  è meno  larga,  e ii  f ura  con  una 
semplice  scotta  al  fianco  del  battimento  , 
senza  battone  di  ghisso. 

Oltre  queste  due  vele  principali,  vi  tono 
per  l’ordinario  verso  il  davanti  due  o tre 
Hocchi  molto  grandi  ; si  aggiunge  talvolta 
a ciascun  albero  una  gabbia  volante. 

Questo  bastimento,  per  la  posizione  delle 
tue  vele  , è attissimo  ad  andare  stretto  al 
verno  : quando  il  vento  è largo  o in  poppa  , 
ammaina  e serra  le  sue  vele  auriche , ed 
issa  in  loro  luogo  una  vela  quadra,  detta 
vela  di  fortuna  (Voile  de  fortune.  A choh- 
/ZffA-JZ/t  or  THÈ  SVITARE  SA  IL  or  A /loop), 
con  delle  gabbie  volanti  e coltellacci;  e vi 
si  può  aggiungere  mi  batticulo  ( PAILLE  en 
CUL.  A G Al  t -TOPSAIL  ). 

Veggonsi  molle  gcolette  anche  nelle  co- 
lonie trauccti  d”  America.  Per  la  costru- 
zione somigliano  molto  alle  sloop  : se  non 
che  sono  un  poco  pili  allungate  ( Fig.  209  ). 
GERLO  , 1.  tu.  Rajiajì.  Rop*-masd;  a venera l 

#JUE  r OR  EOlL-EANOS,  AH  ITT  Ut  S , CAEKETS 

amo  ■ ii/.va«.  In  generale  si  dicono  gerii  o 
gonfiate  ( Rabans  ou  uarcettrs  ) alcune 
trecce  minute  e lunghe  fatte  coti  islìlarzr 
di  coiuando  , di  merlino  o di  vecchie  go- 
mone,  intrecciate,  le  quali  servono  a molte  ! 
allacciature. 

Gerii  ds  testiera  o d'  inferitala.  Àfa  tuffi- .ni. 
Radami  t>&  tetiLre  ou  pemve&cvre.  Ropr- 
maxos  or  rat  uead  or  a a oyt;  Read-lime* 
or  a $4tL.  Sono  treccinole  paS»  ite  sino  alla  1 
werà  della  loro  lunghezza  negli  occhietti; 
Aperti  a certe  distanze  lungo  la  testiera  della 
vela,  e fermate  al  loro  luogo  sul  davanti 
e all' indietro  della  stessa  vela,  mediante 
due  gruppi  piò  grossi  del  buco  od  occhietto,  j 
L’uso  di  questi  gerii  è per  attaccare  la  vela, 
al  pennone  , ciò  che  dicesi  inferire  , fiorire 
una  velo  ( Emyercubr  use  voile.  To  coso  a 

MAIL  TO  ITO  TAkP  ). 

Gerii  per  serrare  le  vele.  Rabans  de  nr- 
L ACE.  Funt.iMa-~t.tNES  or  n ofe-eand*.  Sono 
trecciuole  o cigoe  piatte,  bastantemente  lun- 
ghe per  abbracciare  tutta  la  tela  della  vela 
raccolta  al  suo  pennone,  facendo  intorno  ad 
essa  , ridotta  a piccolo  volume  , due  giri  e 
Un  nodo  per  assicurare  rallaeciatura.  Que- 
sto si  dice  serrare  la  vela.  ( Ferì  li  la  voile. 
Tq  stoWi  to  rant  or  rato  rat  sa  il).  Un 
capo  di  questi  gerii  è ripiegato  a za#*a  nella 
quale  a’  india  il  pennone.  Nella  gassa  hau- 


no  tre  o quattro  pollici  di  larghezza,  e all’al- 
tro capo  si  assottigliano  in  punta.  Sono  in 
numero  di  dieci  o dodici  a distonie  eguali 
in  ognuno  de’  pennoni  principali  , e quando 
la  vela  è spiegata  penzolano  sul  davanti 
della  stessa. 

Gerii  delle  bugne  del  grattilo  di  sopra.  Ra- 
bans DB  POiMTURE.  E a ma  cs.  Sono  corde  lun- 
ghe alquante, braccia,  commesse  in  terzo  e 
non  a trecce  , oomc  gli  altri  gerii  sopra 
descritti.  Possano  da  una  delle  bosso  della 
ritinga  all* angolo  o bugna  superiore  d’  una 
vela  quadra,  e •e/vono  per  allapeiare  forte- 
mente e con  più  giri  quello  parte  della  vela 
al  pennone.  Un  altro  gerlo  situile  detto  din- 
c rótta  tura  ( Radasi  db  crqisure  ) posso  per 

10  stessa  bosa  della  ritinga  e si  avvolge 
intorno  al  pennone,  annodandosi  col  primo 
per  lo  stesso  oggetto. 

Gerla  di  terzaruolo.  Raban  de  pointure  de 
Bis.  Rr.rr-LA ntNc.  E la  cordicella  attaccata, 
•alla  binda  del  terzaruolo  sulla  ritinga  della 
vela. 

Gerlo  di  bandiera.  Rabax  de  pav ii,lon\ 
Ra.‘f~s4itn  or  a fi.au  or  rutto*.  Sono  fu- 
nicelle che  passauo  negli  occhietti  prepa- 
rati nelle  guaine  delle  bandiere  , e special- 
mente  ai  due  angoli  , per  attaccarle  alle 
loro  drizze. 

Gerii  de' portelli.  Rabans  dei  «acoro*.  Ponr- 
itarKf.  Sono  corde  attaccate  a ciascuna  delle 
campanelle  fisse  nulla  superficie  interiore 
de'  mamelletti  dei  portelli  , sulle  quali  fa- 
cendo forza  si  chiudono  pili  esattamente  i 
manielletri  abbassasi  per  il  loro  peso:  dopo 
ili  che  si  amarrano  a degli  uncini  o tac- 
chetti sotto  il  portello  dentro  della  nave. 
GEKM1N  AMENTO , s.  in.  Coxtribution.  Deli- 
Iseracionc  del  capitano  della  nave  e suo 
consiglio  di  esporsi  ad  un  pericolo  o daiTno 
per  Sfuggirne  un  maggiore  che  sovrasta  , 
)>cr  la  qual  cosa  la  r»ba  salvata  entra  in 
contribuzione  per  quella  che  si  guasta  o si 
perde.  V.  Getto. 

GERMINARE  , a.  Fare  genuinamento . Fara 
getto.  V.  Germi namento.  Getto. 

GETTARE,  v.  a.  Gittate.  Jeter.  Gettare  Ì an- 
cora. Dar  fondo.  Jeter  l ancrk.  Mouiller. 
To  lf.t  so  tue  a acanti;  to  cast  a a cuor;  to 

DROP  THE  AMCHOR.  To  ANCUOIt. 

Gettare  la  barchetta  , il  loe.  Jf.tbR  le  foc. 
To  he  a re  tre  toc.  6i  fa  ciò  per  misurare 

11  viaggio  o per  conoscere  la  deriva. 

Gettare  lo  scandaglio.  Jeter  la  sonde.  To 

f RATE  THE  LE  AB  OT  TO  SOUND.  Sì  getta  per 

sapere  1*  altezza  dell’  acqua  sopra  il  -fondo. 
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Gettare  in  mare.  Ibtbr  a j.a  mer.  To 
TtìMOW  or  uba  re  orw-*oARo.  Ven.  Buttar 
in  mare . • 

Gettare  abbasso  gli  alberi.  Jbteb  lrs  hat« 
A bas.  To  orai ro  tur  etite  e masti.  Ve  .na- 
ture il  bastimento. 

Nave  gettata  sulla  costa.  Vaisseav  jet fc 
«un  la  COTE.  A vessai.  cast  awat  , losr  or 

WRIGKAD,  OH  A LEM  SHOME  , A Alt  A Of  SAttD. 

Nave  perduta. , naufragata. 

GETTATA  , e.  f.  Molo.  Jetée.  Pier  or  noti 
usati.  Specie  rii  diga  che  si  avanza  in  mare, 
all'  ingresso  di  un  porto  o all  imboccatura 
di  un  fiume,  per  dirigere  il  corso  dell' ac- 
qua , per  rompere  La  violenza  delle  onde 
e mettere  il  porto  al  coperto.  Si  la  d*  or- 
dinario con  grossi  cantoni  di  pietra  o con 
cassettoni  pieni  di  materiali  che  si  gettano 
e si  dispongono  con  ordine. 

Significa  anche  scogliera  , cioè  un  am- 
masso di  pietre  gettate  senza  regola , ma 
raccolte  nello  stesso  sito  , per  impedire 
che  le  oude  non  vadano  a frangere  contro 
e danneggiare  una  fabbrica  piantata  sulla 
riva  del  mare. 

GETTITO.  V.  Getto.  Gerwmamento • 

GETTO,  s.  in.  Gettito.  Jet.  Jktsos.  È, un  ter- 
mine di  giurisprudenza  marittima  che  si- 
gnifica gli  effetti  gettati  ìb  mare  , per  sal- 
\are  la  nave  , o nel  pericolo  pressante  di 
far  naufragio  o per  fuggire  dal  nemico. 
Chiamasi  germina  mento  ( CoMTKlZUTioa  ) il 
riparto  che  si  fa  sol  corpo  del  bastimento 
e sul  suo  carico  e nolo,  del  prezzo  e va- 
lore delle  tose  gettate  in  mare  in  simili  casi. 

1 regolamenti  sopra  ciò  dell'  ordinanza 
di  marina  del  1681  sono  i seguenti: 

I.*  Se  per  burrasca  o per  caccia  dai  nemici 
o da'  pirati  il  padrone  del  bastimento  si 
crede  obbligato  di  gettar  in  mare  una  parte 
del  suo  carico,  di  tagliare  gli  alberi,  di 
abbandonare  le  sue  ancore  , egli  dovrà  chie- 
dere il  parere  de’ mercanti  che  fossero  im- 
barcati e dei  principali  dell'  equipaggio, 
a.*  Se  vi  sia  dissento  , sarà  seguito  il  parere 
del  padrone  e dell*  equipaggio. 
ì u Gli  utensili  del  bastimento  e le  altre  cose 
meno  necessarie  , le  più  pesanti  e di  minor 
prezzo  saranno  gettate  le  prime  ; indi  le 
mercanzie,  tutto  però  a scelta  del  capitano 
c col  sentimento  del!'  equipaggio. 

4.*  Lo  scrivano  o quello  che  ne  farà  1*  uffi- 
cio, scriverà  stil  suo  registro  , quanto  sol- 
lecitamente potrà  , la  deliberazione ; egli  la 
farà  sottoscrivere  da  quelli  che  avranno  opi- 
nato per  essa,  o diversamente  Cara  menzione 


della  ragione  per  cui  non  I'  avranno  *ot-« 
inscritta  : egli  terrà  nseworiA,  per  quanto 
ciò  potrà  Inni , delle  cose  gettate  e dan- 
neggiate. 

5.c  Al  primo  porto  al  quale  abborderà  il 
bastimento  , il  padrone  dichiarerà  dinanzi 
ai  giudice  del  tribunale  di  commercio  la 
cagione  per  cui  egli  fece  li  getto  , tagliò  gli 
alberi,  abbandonò  le  ancore:  e se  egli  ap- 
proda a porto  straniero  , farà  questa  di- 
chiarazione dinanzi  al  consolo  della  sua 
nazione. 

(f.°  Lo  stato  delle  perdite  e dei  danni  sarà 
fatto  con  la  maggiore  diligenza  del  maestro 
d'  equipaggio  nel  luogo  del  discarico  del 
bastimento  , e le  mercanzie  gettate  e sal- 
vate saranno  stimate  secondo  il  prezzo  cor- 
rente nello  stesso  luogo. 

7.0  11  riparto  per  il  pagamento  delle  perdite  e 
danni  sarà  fatto  sopra  gli  riletti  salvati  e 
gettati , e sulla  metà  del  naviglio  e del  no- 
lo, a taorn  per  lira  del  loro  valore. 

8.°  l’or  giudicare  della  qualità  degli  effetti 
gettati  in  mare  , saranno  presentate  le  po- 
lizze di  carico,  ed  altre  se  re  ne  fossero. 

q.°  Se  la  qualità  di  alcune  mercanzie  sarà 
stata  mascherata  nelle  polizze  , c si  trovino 
di  fatto  essere  di  valor  maggiore  di  quella 
che  compariscono  d’  avere  per  la  dichiara- 
zione del  mercante  che  le  avrà  caricate , 
esse  contribuì  ranno . nel  caso  che  siano  sal- 
vate , in  ragione  del  loro  vero  valore  : se  » 
si  sono  perdute,  saranno  pagate  o valutate 
in  ragione  della  pdirza  di  carico. 

10. °  Se  al  contrario  le  mercanzie  sì  trove- 
ranno di  minor  costo  , e che  siansi  sal- 
vate , esse  contribuiranno  in  ragione  della 
dichiarazione  ; e se  siano  gettare  o danneg- 
giate , non  saranno  pagate  che  in  ragione 
del  loro  valore  reale. 

11. ®  Le  munizioni  da  guerra  e da  boera  , gli 
atipend)  de' marinari  e Ir  loro  bavaglie  non 
contribuiranno  punto  al  getto;  e nondimeno 
ciò  che  dì  queste  sarà  gettato  sarà  pagato 
per  contribuzione  tu  rutti  gli  aieri  effètti.  - 

la.®  Gli  effètti  ile’  quali  non  sì  abbia  riscon- 
tro scrino,  non  saranno  pagati  , se  siano 
gettati  : ma  se  sono  salvati , contribuiranno 
anch*  essi. 

i3.e  Non  si  potrà  nemmeno  chiedere  contribu- 
zione in  pagamento  degli  effetti  che  fossero 
stati  sulla  coperta,  se  furono  gettati  o dan- 
neggiati dal  gerto,  salvo  il  ricorso  del  pro- 
prietario courro  il  maestro  d‘  equipaggio  : 
questi  effètti  però  contribuiranno  se  saranno 

• salvati. 
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14. "  Non  ti  farà  veruna  contribuzione  per  ili 
danno  che  aveste  sofferto  il  bastimento,  te 
questo  danno  non  sia  avvenuto  per  facili- 
tare il  getto. 

15. °  Se  il  getto  non  salva  il  bastimento,  non 
vi  è luogo  a contribuzione , e le  mercan- 
zie che  potranno  essere  salvate  dal  naufra- 
gio non  sarauuo  tenute  a pagamento  o a ri- 
sarcimento di  quelle  che  saranno  state  get- 
tate e danneggiate. 

XÒ.°  Ma  se  la  nave  salvata  dal  getto  conti- 
nuando la  sua  rotta,  viene  a perdersi,  gli 
effetti  salvati  dal  naufragio  contribuiranno 
al  getto  , iu  ragione  del  loro  valore  , nello 
stato  in  cui  si  troveranno,  dedotte  le  spese 
della  ricuperazione. 

tj.°  Gli  effetti  rimasti  non  contribuiranno  , 
in  verun  caso,  al  pagamento  dei  danni  ac- 
caduti dopo  il  getto,  alle  mercanzie  salvate, 
nè  le  mercanzie  al  pagamento  del  bastimento 
perduto  o rotto. 

x8.°  Se  per  altro  , per  deliberazione  de’  prin- 
cipali dell*  equipaggio  e de'  mercanti  , se 
ve  nx  è alcuno  a bordo  , siaci  aperto  in 
qualche  parte  il  bastimeuto  per  trarne  piuj 
prontamente  le  mercanzie,  queste  in  t-il  caso 
contribuiranno  a riparare  il  danno  fatto  al 
bastimento  per  levarle. 

19.®  In  caso  di  perdita  delle  mercanzie  messe 
nelle  barche  per  alleggerire  il  battimento 
entrante  in  qualche  (lume  o porto  , il  ri- 
parto si  farà  sul  bastimento  e sull'  intero 
suo  carico. 

2C<.°  Ma  se  il  bastimento  perisce  col  resto  del 
suo  carico  , non  sarà  fatto  alcun  riparto 
sulle  mercanzìe  poste  sugli  alibi  , i quali 
arrivino  a buon  porto. 

2 1.®  Se  alcuno  degli  obbligati  alla  contribu- 
zione ricusa  di  pagare  la  sua  parte  , il 
maestro  d’  equipaggio  potrà  , per  sicurezza 
della  contribuzione , ritenere  ed  anche  far 
vendere,  coll*  autorità  della  giustizia,  delle 
mercanzie  sino  al  pareggio  della  porzione 
del  ricusante. 

22.®  Se  gli  effetti  gettati  sono  ricuperati  dai 
proprietarj  dopo  il  riparto  , saranno  essi 
obbligati  di  restituire  al  maestro  d’  equi- 
paggio e agli  altri  interessati  quello  che 
avranno  ricevuto  nella  contribuzione  , con 
diffalco  del  danno  che  avrà  loro  cagionato 
il  getto,  e delle  spese  della  ricuperazione- 

GHERLINO,  »,  m.  Grelih.  A shall  cabli:  , 
or  arntCA  *t-c  4HLF.  E un  cavo  commesso  alla 
maniera  delle  gomene  , cioè  commesso  due 
volte  , ma  meno  grosso  di  quelle  , e al  di  — 
•••tip  di  dodic;  pollici  sino  ai  cinque  pollici 


esclusivamente.  I gherlini  ( Yen.  Propesi  ) 
servono  per  amarrare  le  navi  a terra,  oa 
fari  , o gruppi  , a tonneggiare  , a rimor- 
chiare e a tenere  le  piccole  ancore. 

Gherlino  a coda  di  ratto.  Grelim  ex  queue 
de  rat.  A rotsrso  irne*  se -cable.  Gherlino 
terminato  in  punta  , onde  poter  farlo  pas- 
sare facilmente  per  qualche  buco,  senza 
che  si  disfaccia  per  lo  sfregamento. 

GHIA , s.  f.  Cartahu.  A virt-lisk.  Canaio 
infilato  io  una  girella  in  cima  a un  albero, 
con  cui  si  tirano  in  alto  le  manovre  o 
qualche  peso , o un  uomo  aocora  a farvi 
qualche  lavoro. 

Puleggia  di  ghia.  PoULIE  DE  CARTA HU.  A 
sixar.it  block  , tuhouch  ut  hi  cu  a omr-LiSR 
ts  itesrKD. 

Ghia  o draglia  de'  paranchi  di  straglio . 
CARTAHU  0U  DRAILLE  DES  PALANS  D'ÉTAl. 
GlKT-LlSE  Or  TUE  STA  T—t  ACKLES  , IN  TAKSCtl 
smrs. 

GHIACCIO,  t.  in.  Glacé.  Tee.  Acqua  congelata. 

Banchi  di  ghiaccio.  Bancs  db  glacé.  Island 


or  tee.  Ics  ulano  or  r ield  or  tee  V.  Banco.  j 
Il  ghiaccio  del  fiume  si  rompe.  La  riviere  j 

DÉEACLE.  TtiE  it*  ESCI  SS  TO  BREAK*  I 

GHIAIA  , s.  f.  Gaavier.  Gkaues.  Rena  grossa  ì 
entrovi  mescolati  sassuoli  e ciottoli.  Di  que-  » 
sta  si  fa  talvolta  la  zavorra. 

GHINDA.  V.  Ghinda ggio. 

GHINDAGGIO,  s.  m.  Ghinda.  GuikdàGE.  Botsr-  < 

tso.  L’azione  di  ghindare  o sollevare  qual-  1 

che  oggetto  per  mezzo  delle  manovre  e » 

pulegge.  I 

Dicesi  anche  ghindaggio  per  esprimere  la  j 

distanza  ohe  vi  è tra  il  bozzello  e il  peso  { 
annesso  che  si  vuol  sollevare,  per  farlo  pas- 
sare sopra  il  bordo  ecc.  j 


Non  v'  è bastante  ghindaggio  (Il  n'r  A »A8 
assez  DE  cuindace):  per  rimediarvi  bisogna 
incocciare  più  in  alto  la  taglia  o bozzeUo 
superiore  del  palanco. 

GHINDANTE,  s.  m.  Guinoant.  Uorsr  or  a 
rida,  E 1’  al  feria  perpendicolare  d’  un  pa- 
viglione  , d’  una  banderuola  , d’  una  cor- 
netta , cioè  la  parte  annessa  al  bastone  del 
paviglionr.  Il  battente  ( Le  battànt  ) del 
paviglione  è l’altro  lato,  quello,  cioè,  che 
sventola  o sbatte  pel  vento.  In  questo  senso 
si  dice  clic  un  paviglione  debb*  avere  di 
battente  una  volta  e meato  di  ciò  eh'  egli 
ha  di  ghindante. 

GHINDARE , v.  a.  Guinder.  To  uotsr  or 
sì v 4Y  tir.  Si  dice  degli  alberi  di  gabbia  9 
di  pappafico  , per  significare  1‘  azione  d'  is- 
sarli o sollevarli  quanto  è possibile , per 


_ Digitized  by  Goog-lc. 


GHI 


( ai?  > 


GUI 


limarli  nella  posizione  necessaria.  Si  dice 
altresì  de' fagotti,  botti  ed  altri  pesanti  og- 
getti che  si  sollevano. 

Le  vele  di  gabba  tono  ghindate . Les  hu- 

NIEJIS  80NT  GUINDÉS.  TiiM  TOr-SJlLS  ARS  A- 
rmv. 

Gli  alberi  di  gabbia  seno  ghindati.  Les  mats 

DB  NONE  SU -NT  GUINDÉS.  TliS  TOf-MASTS  ARA 
A If-KXD. 

GHINDARESSA,  t.  f.  Ghindazzo.  Gun»DERKS6E. 
Tor-ho *•*.  A uorsTixc  or  no ps.  Manovra  vo- 
lante, o cavo  che  serve  a ghindare  o ad 
abbassare  gli  alberi  di  gabbia.  La  ghiu- 
daressa  può  essere  allestita  in  due  maniere 
che  si  distinguono  con  i nomi  di  ghindaressa 
doppia  e ghindaressa  semplice  ( Gu  in  deresse 
DOUBLÉ  et  GU1NDEAESSE  SIMFLE.  A DOVILI 
TOP-ROPK  , A SÌSTOLE  TOvROPS  )• 

La  ghindaressa  doppia  h h ( Fig.  a 14  ) t 
dormiente  a un  occhio  stabilito  sotto  la 
testa  di  moro  s dell'  albero  di  maestra  ; 
passa  per  una  dell  * girelle  poste  al  piede 
dell'albero  di  gabbia  in  D;  indi  per  una 
puleggia  che  è sotto  la  testa  di  moro  , al 
lato  opposto  della  dormiente  : poi  per  la 
seconda  girella  posta  al  piede  dell'albero; 
dopo  ciò  per  un'  altra  puleggia  di  ghinda- 
ressa  stabilita  sotto  la  testa  di  moro  dallo 
stesso  lato  della  dormiente:  discende  per  la 
grande  apertura  della  gabbia  e lungo  1'  al- 
bero maggiore  sottoposto,  passa  in  un  foro 
del -castello  aperto,  a lato  dell'albero;  indi 
per  una  delle  girelle  del  bittone  di  drissc  , 
•e  ve  n*  è,  o per  una  puleggia  e si  ma- 
novra sopra  il  secondo  ponte  per  messo 
dell’  argano. 

La  ghindaressa  semplice  o ghindaressa 
all'  inglese  gg  ( Fig-  ai5  ) è dormiente  al- 
r occhio  di  ferro  stabilito  sotto  la  testa 
di  moro  dell'  albero  maggiore  ; passa  per 
una  girella  che  è al  piede  dell’  albero  di 
gabbia  io  F;  indi  per  una  puleggia  di  ghin- 
daressa sotto  la  testa  di  moro  , al  lato  op- 
posto di  quella  eh*  è dormiente  : di  là  essa 
discende  a traverso  della  grande  apertura 
di  gabbia  e luogo  1*  albero  maggiore.  La 
fune  è più  corta  in  questo  modo  , di  quello 
che  nel  precedente  , e perciò  §’  impiomba 
alla  sua  estremità  inferiore  una  taglia  a 
due  raggi  per  farne  un  paranco  c , chia- 
mato paranco  di  ghindaressa , la  cui  parte 
inferiore  s’  ingancia  ai  castello  , dove  la 
vetta  r del  paranco  ha  altresì  il  suo  ri- 
torno in  x. 

Bozzello  o puleggia  di  ghindaressa.  Poulie 

»E  GOJ  AD  ERESSE.  À TOR-ALQCK. 


Raggi  o rotelle  di  ghindaressa . Rouets  te 
GUIN DERESSE.  SuFARKS  iti  TUS  SttlLS  OT  TBB 
TOP—UAST*  , rOR  TUS  TOP— UOPI. 

GHINDATA,  s.  f.  Guindéb.  Ho  isti  se  or.  Tutto 
lo  spazio,  per  cui  può  essere  issato  o al- 
zato un  albero  o una  vela. 

GHINDAZZO.  V.  Ghindaressa. 

GHIRLANDE,  s.  f.  pi.  Gole.  Ven.  Zoje.  Gui*- 

LÀNDES.  BhSAST-HOOUS  OT  rORL-HOOAS.  Sono 
grossi  p -zzi  di  legname  curvi  o centinati 
che  si  dispongono  a squadra  sulla  ruota  di 
prua,  sopra  e sotto  le  cubie,  per  legare  in- 
sieme le  parti  davanti  della  nave  , e con- 
nettere i madien  e forcacci.  Altrettanto  si  fa 
dalla  parte  di  poppa.  Le  ghirlande  sono  tutte 
imperliate  sulla  ruota  di  prua  e sugli  scanni 
delle  cubie  con  perni  conficcati  dal  di  fuori  , 
i quali  penetrano  i majeri  del  fasciame,  gli 
•carmi  ,tle  serrette  e il  ramo  della  ghirlanda, 
sul  quale  *’  in gi svettano.  >,  , 

Queste  curve  sono  quattro  o cinque  nella 
stiva  dall’estremità  della  controchiglia  sino 
alla  superiore,  che  è a livello  de* bagli  del 
primo  ponte , nominata  la  ghirlanda  del  primo 
pome  , perché  in  essa  si  fermano  le  testate 
de*  majeri  dello  stesso  ponte.  Sopra  di  que- 
sta se  ne  mette  un*  altra  immediatamente 
superiore  alle  cubie  , indi  un'  altra  che  si 
nomina  ghirlanda  del  secondo  ponte  , nella 
quale  parimente  terminano  e si  appoggiano 
le  testate  de’  majeri  dei  secondo  ponte. 

La  parte  esteriore  e convessa  di  ciascuna 
ghirlanda  ha  esattamente  lo  stesso  garbo  del 
•ito  dui  si  deve  adattare.  Essendo  i fondi 
della  nave  più  stretti  delle  loro  parti  più 
alte,  è manifesto  che  le  ghirlande  basse  sono 
conformate  ad  angolo  acuto  come  i forcacci, 
e riescono  più  aperte  e più  rotonde  a mi- 
sura che  si  scostano  dalla  chiglia  accostane 
dosi  al  primo  e al  secondo  ponte. 

Siccome  è aifatto  inutile  che  1'  interna  o 
concava  faccia  delle  ghirlande  sia  di  figura 
regolare  , cosi  si  usa  di  lasciare  ad  esse 
tutto  il  loro  legno,  onde  conservando  mag- 
giore grossezza  riescano  più  robuste,  e ser- 
vano a rinforzare  il  davanti  della  nave  che 
incontra  tutto  l’urto  dell’ acqua.  I rami  delle 
•tesse  si  lasciano  aneli’  essi  della  lunghezza 
che  hanno,  onde  impernarli  a maggior  nu- 
mero di  icgrini , e se  si  può,  anche  alla 
prima  costa  di  prua  ed  alla  vicina. 

Ghirlanda  del  primo  ponte.  GuirlàKDE  lu 

PREMIER  PONT.  TuS  LOWSR  URLA  ST-HOOK . 

Ghirlanda  delle  cubie.  Guiruande  des  icu- 

BIERJ.  A DRtAST-UOOK  SSARLST  TO  TUS  UAVS*~ 
BOLL a» 
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Ghirlanda  del  fallo  ponte  o del  ponte  di 
mezza  stiva.  GuiHLaNLK  i>u  laua  Pont.  Tu. 
OKLor  oech—uo oa. 

( '.hi riandò . GHIRLANDE.  A seizikc  shaked. 
£ un’  allacciatura  che  si  fa  intorno  ad  un 
cavo  per  rinterrarlo.  Per  fare  quest'  allac- 
ciatura si  comincia  dall'  ingegnarla  per  uua 
lunghezza , eguale  a un  dipresso  alla  metà 
della  sua  circonferenza  t adattando  una  lune 
più  sottile  agli  angoli  tra  i cordoni.  Con 
la  stessa  fune  si  fanno  più  giri  obliqui, 
secoudo  la  lunghezza  del  cavo,  ascenden- 
do e discendendo  su  quella  porzione  cui 
si  vuol  fare  la  ghirlanda,  sopra  tutti  questi 
giri  si  avvolge  strettamente  la  stessa  fune 
a foggia  di  fascia  ( Fig.  1S9  /«). 

GH1S,  s.  in.  Ghisso.  Bota.  Gui.  Tua  mais  boom 
or  a sioor  , seig  etc.  Pezzo  di  legno  di  abete 
rotondo  che  serve  ai  brigantini , geolette  , 
sloops  cd  altre  specie  di  bastimenti  a vele 

t auriche.  11  ghisso  è una  sorta  di  pennone  , 
il  quale  io  vece  d'  essere  nell'  alto  della 
vela  , si  mette  al  di  sotto.  Ad  una  delle 
sue  estremità  vi  è una  mezzaluua  o semi- 
cerchio, o un  gancio  di  ferro  per  far  girare 
questo  pennone  intorno  al  piede  dell'albero, 
e poterlo  orientare  a dritta  o a sinistra,  se- 
condo il  vento:  l'altra  estremità  dello  stesso 
sporge  considerali! Unente  fuori  del  basti- 
mento , per  tenere  alia  dovuta  distanza  la 
bugna  inferiore  della  vela.  V.  Auriche. 

Mantiglia  di  ghisro.  Balakcine  de  CUI. 
Torri  s/o-Ltrr . V.  Mantiglia. 

GIACCIO,  s.  m.  Diaccio.  Agghiaccio.  Barre  du 
cou  v ehm  a il.  Tue  tsllme  or  the  helm.  Barra 
del  timone. 

Manovella  del  timone , delle  lance  ed  altre 
piccole  barche.  Ven.  Ribolla.  Arigola. 

GIARDINI  , s.  ni.  pi.  Giardinetti.  Galerik. 
Stebb-oa  leeet  or  balcoby.  Que'  corridori 
pensili  ai  lati  del  quadro  di  poppa. 

Gl  A VA.  Risposta:  e significa  che  si  fa  quello 
che  è comandato. 

Gl  A VETTA.  V.  Chiavetta.  Copiglia. 

GIGLIONE  , s.  m.  Girone.  Manico  del  remo . Le 

CUOR  OU  MANCHE  DE  L'AVIRON.  The  UABOLt 

or  tue  oab.  Parte  del  remo,  sia  tooda  o di 
quattro  facce  , su  di  cut  fa  forza  il  rema- 
tore , perchè  la  pala  faccia  il  suo  effetto 
( Fig  ao  a). 

GIOGHI  ( s.  m.  pi.  ) di  poppa  e di  prua.  Sono 
due  legni  che  attraversano  tutta  la  coperta 
delle  galee,  uno  a poppa,  l’altro  a prua; 
escono  fuori  quanto  i baccalari,  e formano 
la  larghezza  dt  tutta  la  galea  con  le  opere 
morte. 


G 1 Q 


GIOJA  , e.  f.  £ uno  schiavo  che  si  dà  a quel 
capitano  di  galera  che  col  *uo  vascello  ha 
preso  un  vascello  nemico. 

GIOJA,  s.  f.  Bocca  di  un  cannone . La  iouche 
d'un  canon.  Tue  molti t or  a c ab.\os.  V. 
Cannone. 

GIORNALE  t s.  m.  Diario.  Journal.  Journal 

DE  MAVICATION.  JOURNAL  MAUT1QUE.  Joi'BUAL 
or  log-boga.  E un  registro  individuale  e 
circostanziato  , tenuto  giorno  per  giorno  , 
di  tutto  ciò  che  appartiene  ad  una  nave,  di 
tutLi  gli  avvenimenti  interessami  che  soprav- 
vengono, e dì  tutte  le  riinarche  che  si  sono 
fatte.  Questo  giornale  debb' essere  tenuto  dal 
capitano  e da  ciascun  ufficiale. 

In  questi  giornali,  il  giorno,  cioè  il  corso 
delle  ventiquattr’  ore , comincia  al  mezzodì, 
perchè  questo  è il  momento  in  cui  F osser- 
vazione dell1  altezza  del  sole  fa  conoscere 
la  vera  latitudine  della  nave , e serve  a cor- 
reggere , almeno  in  parte  , gli  errori  che 
possono  essersi  introdotti  nella  stima. 

il  giornale  dee  far  menzione  del  vento 
che  soffiò  nelle  differenti  ore  , della  di  lui 
forza  , de’  suoi  cambiamenti  , della  qualità 
del  tempo  , dello  stato  del  mare , delle  cor- 
renti osservate , della  quantità  del  cammi- 
no, della  rotta  che  tenne  la  nave  , de'  cam- 
biamenti che  seguirono,  della  quantità  di 
vele  che  la  nave  portò  , delle  sue  mano- 
vre ed  evoluzioni  , degl'  incontri  che  ha 
avuti  , delle  navi  , terre  , rompenti  o bassi 
fondi  che  si  sono  osservati , degli  scandagli 
che  si  sono  fatti,  dei  punti  astronomici  che 
si  sono  rilevati  e del  loro  risultato , per 
(stabilire  la  longitudine  e la  latitudine  della 
nave  a ciascun  mezzodì.  Vi  si  rende  conto 
degli  ancoraggi  , dove  la  nave  si  fermò  , 
della  natura  e delle  misure  del  fondo , dei 
segnali  rimarchevoli  di  mare  , e delle  os- 
servazioni che  possono  servire  a trovar  un 
buon  ancoraggio  delle  inaree  e delle  cor- 
renti , de’  veuti  dominanti  , come  ancora 
degli  errori  che  si  crede  di  scoprire  nelle 
carte  mariue  de’  luoghi  ai  quali  si  approda. 
Da  queste  poche  parole  si  comprende  che 
un  giornale  ben  fatto  può  divenire  ia  molti 
casi  interessantissimo  , soprattutto  quando 
la  navigazione  siasi  fatta  in  paraggi  poco 
noti. 

GIORNI  ( s.  m.  pi.  ) di  stallia.  Giorni  di  fer- 
mata, di  stazione,  di  riposo.  Jolrb  de  p lanche. 
Starie.  Sìjour.  Lav  pats.  Si  chiama  così  il 
soggiorno  che  il  padrone  d' un  bastimento, 
noleggiato  per  il  trasporto  di  mercanzie,  è 
obbligato  di  fare  nel  porto  dove  è arrivato  , 
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arma  che  per  ciò  gli  li  debba  niente  più 
del  nolo  pattuito.  Si  convieue  d' ordinario 
nella  pòlizza  di  carico  , di  questi  giorni  di 
atallui  , a meno  che  non  siano  determinati 
dall'  uso  o da  particolari  regolamenti.  Se 
dopo  questi  giorni  di  stallia  il  bastimento 
è ancora  trattenuto  , e non  è scaricato , il 
mercante  noleggiatore  è obbligato  di  pagare 
tanto  al  giorno,  in  proporsione  della  gran> 
«lezzo  dei  bastimento  , o del  prezzo  conve- 
nuto di  noleggio,  o finalmente  secondo  la 
particolare  convenzione  che  si  fosse  fatta. 

Giorni  di  sopra.' tallio.  JOURS  DE  ? LANCHE  , 
DE  STAME  EXTRA  ORDINA  IRE.  DkhuhUACK.  Sono 
que*  giorni  che  eccedono  il  numero  dc’con- 
▼enuti  per  patto  o per  consuetudine  o per 
regolamenti  particolari. 

GIRARE,  t.  n.  E v iter.  To  sur  ino  or  tend. 
Parlando  d’  un  bastimento  all'  ancora  , si- 
gnifica girare  sulla  sua  gomona  e mutar  po- 
sizione ; il  che  avviene  per  il  vento  , per 
la  marea,  o pure  per  effetto  di  qualche  cor- 
rente. Essendo  la  prua  del  bastimento  la 
parte  che  presenta  meno  superfìcie  al  fluido 
e che  gli  oppone  minore  resistenza  , il  ba- 
stimento , abbandonato  a sé  stesso  , tende 
naturalmente  a presentare  la  parte  stessa 
alla  corrente  o al  vento,  il  quale  va  anch’e- 
gli considerato  come  una  corrente. 

Nelle  rade  dove  vi  sia  marea  , il  basti- 
mento gira  al  vento  o alla  marea,  secondo 
che  l'uno  o l'altra  ha  maggior  forza.  Quindi 
•i  vede  non  di  rado  un  bastimento  sul  ferro 
presentare  la  sua  poppa  u'  il  suo  fianco  al 
vento. 

Siccome  è necessario  , quando  si  dà  fondo 
di  tesare  la  gomona  sull'ancora,  affinchè 
la  sua  patta  morda  bene  il  fondo,  si  mette 
d*  ordinario  la  vela  di  belvedere  a collo 
dell'  albero  per  far  girare  il  bastimento  più 
prontamente. 

Si  dice  che  tin  bastimento  gira  al  vento 
( É vite  au  vent  ) o alla  marea  , o eh’  egli 
è girato  al  vento  ecc.  ( Évrré  au  vent  ),  per 
indicare  ch’egli  è voltato  e diretto  per  ef- 
fetto dell' una  o dell’altra  di  queste  cagioni. 

Girare  al  vento.  Etiter  au  vent.  To  sten 

THE  WtND  , TO  SWtNO  AT  THE  CHANCE  OC  WtND. 

Cerare  alla  Marea.  Eviter  a la  marèe.  To 
STR.tr  rat  tide  , to  senno  at  thè  chanci: 
or  T/DE. 

Questa  nave  è girata  alfa  corrente.  Ce  VAls- 

SEAU  EST  ÉVITÈAU  COURART.  THAT  Sili  P STEtts 
THE  CDEEEHT. 

Si  dice  ancora  che  il  bastimento  è girato 
« un  tal  rombo  ( Est  évitè  a tel  rumb  ) , 


per  esprimere  che  essendo  all'ancora  , egli 
presenta  la  prua  a quel  rombo. 

La  nave  ha  girato  a!  Sud . Le  VAIS5EAU  est 
évitk  AU  Suo.  The  suir's  head  ltes  to  tue 
South. 

GIRELLA  , s.  f.  Carrucola.  Raggio.  Poulie. 
Pullt.  Piccola  ruota  per  lo  più  di  legno  o 
di  metallo  , così  detta  dal  poter  girare.  V. 
Bozzello. 

GIKELLAJO,  s.  m.  Bozzcllajo.  Poulieur.  Puliy- 
hakfh.  Artefice  che  fa  la  girelle. 

GIRONE.  V.  Giglione . 

GIROTTA,  s.  f.  Banderuola.  Pennello.  GlROUBT- 
TE.  V a ne.  Piccola  striscia  di  stamigna,  po- 
sta sulla  cima  d'  un  albero  per  mostrare 
la  direzione  del  vento.  Essa  per  lo  più  è 
cucita  in  parte  ad  un  leggiero  telajo,  chia- 
mato fusto  della  banderuola  o girotta,  il 
quale  gira  facilmente  in  ogni  verso,  intorno 
ad  una  verga  di  ferro  stabilita  verticalmente 
sopra  l'albero  : e siccome  il  menomo  soffio 
di  vento  lo  fa  girare  , cosi  fa  conoscere 
prontamente  la  direzione  del  vento.  D'ordi- 
nario si  fanno  di  color  rosso  o turchino  per 
discernerle  meglio  ( Fig.  All). 

a.  Verga  o ferro  della  girotta.  Verge  oh 

FER  DE  CIROUETTI.  SriHDLK  Of  A VANE. 

b , b.  Fusto  della  girotta.  Fut  de  la  ciroust* 
te.  Stock  or  a vane  or  vam^stock. 

e.  Pomo  della  girotta.  Pomme  de  la  ciroubt- 
TE.  A COEN  or  teock  or  A VANE. 

d.  La  girotta.  La  cuoubtte.  Vane. 

Talvolta  la  girotta  non  è che  una  striscia 
di  stamigna  senza  fusto  , tenuta  da  una  pio- 
cola  drizza  che  passa  cel  pomo  del  bastone 
di  comando:  questa  specie  di  girotta  s'issa 
e si  abbassa  a piacere  come  una  bandiera, 
e si  manovra  dalla  gabbia.  Questa  è quella 
che  i Francesi  chiamano  girotta  all'  inglese 
( Giro u ette  a l’anclaise):  essa  è molto 
più  mobile  della  girotta  a fusto  poc'  anzi 
descritta , e indica  meglio  la  direzione  dei 
venti  piccoli. 

GIUNCO,  s.  m.  Johque.  A cntNtsr.  jvnk.  Sorta 
di  bastimento  de*  mari  della  China  ed  al- 
tri paesi  circonvicini,  che  porta  da  cento 
sino  a trecento  fondiate.  La  costruzione  dei 
giunchi  è a fondo  piatto  , molto  difettosa  e 
motto  grossolana.  Hanno  molto  alunamento, 
tanto  sul  davanti  quanto  all*  indietro  ; la 
parte  superiore  della  poppa  forma  una  gran 
volta  sporgente  molto  all1  infuori  sopra  il 
timone , nella  quale  sono  le  camere  • princi- 
pali alloggiamenti.  Questi  navigli  in  generalo 
sono  caricati  di  vani  ornamenti  , pesanti  e 
per  la  maggior  porte  di  cattivo  gusto. 
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11  davanti  nella  sua  parte  superiore  è| 
piatto  , sostenuto  da  una  specie  di  alette  , 
come  la  poppa,  e ricoperto  di  tavole.  Quan- 
do il  bastimento  ha  tutto  il  suo  carico  , vi 
sono  due  o tre  tavole  o bordature  della 
parte  piatta  del  davanti  che  s’  immergono 
nell’acqua,  si  che  a prima  vista,  e se  non 
si  facesse  attenzione  al  timone  , si  avrebbe 
difficoltà  di  distinguere  il  davanti  del  ba- 
stimento dalla  parte  posteriore,  quanto  alla 
forma  e alla  costruzione. 

Le  ancore  di  cyietti  navigli  sono  per  lo 
piti  di  tre  pezzi , di  un  legno  de*  più  duri , 
uno  de'  quali  forma  il  fusto,  e gli  altri  due 
messi  insieme  e connessi  col  fusto  , for- 
mano le  due  marre. 

L’alberatura,  l’attrozzatura  e le  vele  dei 
giunchi  sono  anche  più  grossolane  delia 
loro  costruzione. 

L'  alberatura  consiste  in  un  albero  di 
maestra,  uno  di  trinchetto,  ano  di  mezzana 
e nn  piccolo  alberetto  davanti  che  fa  1’  uf- 
ficio di  bompresso  , il  quale  però  non  è 
collocato  sul  mezzo  come  ne'nostri,  ma  un 
poco  a tribordo.  Questi  alberi  sono  greggi , 
nè  sopra  d'essi  si  fa  altro  lavoro,  fuor  di 
quello  di  levar  loro  la  scorza  e di  tagliare 
i rami.  L'  albero  di  maestra  è molto  più 
forte  di  quello  di  trinchetto  , e questo  più 
di  quello  di  mezzana.  Ciascuno  di  questi 
alberi  è assicurato  con  due  sartie  fatte  di 
una  specie  di  canna  chiamata  òofin,  portate 
bene  spesso  amendue  dalla  parte  del  vento  ; 
la  drizza,  quando  il  pennone  è in  alto,  fa 
l'ufficio  di  terza  sartia. 

I pennoni  , presso  a poco  come  quelli 
delle  vele  auriche  , sono  sospesi  al  quarto 
della  loro  lunghezza,  sì  che  la  maggior  su- 
perfìcie delia  vela  è cazzata  alla  parte  di 
sottovento  dell’  albero. 

Le  due  vele  principali , di  maestra  e di 
trinchetto  , sono  dì  forma  cpiadriluoga  , 
fatte  di  più  stuoje  , disposte  a guisa  di 
fasce  orizzontali , ed  ogni  fascia  è separata 
dall’altra  con  una  striscia  di  bambou^  sulla 
quale  essa  è legata  o cucita  in  tutta  la  lar- 
ghezza della  vela.  La  fascia  o stuoja  infe- 
riore della  vela  è unita  ad  un  pennone  o 
bastone  più  forte  di  bambou , per  formare 
il  fondo  della  vela.  Scorrono  queste  vele 
lungo  l'albero  nell' issarle  o abbassarle  per^ 
mezzo  di  molti  cerchj  che  abbracciano  l'al- 
bero, e sono  fermati  alla  vela  all'  incontro 
di  ogni  bamboli . Quando  la  vela  è serrata  , 
le  sue  pieghe  sono  simili  a quelle  di  un, 
ventaglio,  e posa  sul  ponte, 


Quando  la  vela  è issata  e spiegata  al  ven- 
to , il  pennone  o bastone  inferiore  è soste- 
nuto sopravvento  o a sottovento  dell'  albero, 
con  due  specie  di  staffe  di  legno  portate 
da  due  corde  le  quali  partendo  dalla  testata 
dell'albero  sostengono,  una  la  superfìcie  po- 
steriore, e l'altra  la  superficie  anteriore  della 
vela  ebe  è molto  pesaute. 

Il  lato  di  sottovento  o la  caduta  della 
vela  si  cazza  all'  indietro  del  naviglio  per 
mezzo  dì  più  rami  di  corde  , i quali  par-  ; 
tendo  da  ciascuna  piegatura  della  vela  vanno 
ad  unirsi  in  una  sola  corda  sulla  quale 
•i  manovra. 

L'  albero  di  mezzana  ha  una  vela  aurica 
o a corna  , la  quale  d'ordinario  è di  gros- 
solana tela  di  cotone  : la  gabbia  che  tal- 
volta vi  è sopra  la  maestra  , un  flocco  ed 
una  specie  di  civade , sono  parimente  di 
cotone.  ^ 

La  maggior  parte  delle  manovre,  e quelle 
ancora  delle  ancore,  vi  si  fanno  col  mezzo 
di  diversi  mulinelli  lunghi  quanto  è largo 
il  bastimento  , e situati  attraverso  del  me- 
desimo al  piede  degli  alberi  o altrove,  al 
numero  di  cinque  o sei. 

Questi  bastimenti  portano  d'ordinario  sdla  , 
poppa  , alla  sommità  degli  alberi  e in  varj 
altri  luoghi,  delle  bandiere  , fiamme  , cor- 
nette  e pennelli  o girotte  , di  forme  per  la 
maggior  parte  bizzarre. 

Ne’  loro  canotti  o scialuppe  costruite  r 
grossolanamente,  e di  forma  quadrata  da- 
vanti e indietro  , non  vi  è cosa  alcuna 
che  meriti  d*  essere  descritta.  Basterà  ag-  t 
giungere  ciò  che  è riferito  nel  viatgio  d "An- 
ton, descritto  dal  suo  cappellano  Riccardo 
Walter.  » 

« I giunchi  mercantiti  non  hanno  canno- 
» ni , e la  descrizione  che  se  n’  i futa,  r 
» dimostra  abbastanza  che  non  sono  iu  istato 
» di  difendersi  da  un  bastimento  da  guerra 
» europeo.  Il  governo  cbinese  non  ne  ha  di 
» maggiori  nè  di  miglior  costruzione  , per 
» proteggere  il  suo  commercio  ; perciocché 
» a Canton  , ove  senza  dubbio  sono  radu- 
ti nate  le  sue  principali  forze  navali , noi 
» non  abbiamo  veduto  se  non  che  quattro 
» giunchi  di  guerra  della  portata  di  circa  ' 
» trecento  tonellate,  costruiti  come  pii  altri, 

» e armati  di  otto  o dieci  cannoni  del  cali- 
li bro  di  quattro  tutt*  al  più.  Si  può  quindi 
» giudicare  quanto  poca  difesa  possa  averne 
» l'impero  chinese.  Il  Centurione  solo  (dice 
» in  un  altro  luogo)  avrebbe  potuto  far  testa 
» a tutta  la  marina  chiaese-  » 
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La  descrizione  che  si  è data  di  questo 
imperfettissimo  bastimento  , poco  degno  di 
imitazione,  è oggetto  di  sola  curiosità.  1 
Chincsi , secondo  il  loro  carattere  ben  co- 
nosciuto, non  hanno  guari  perfezionata  la 
loro  marina  da  molti  secoli , malgrado  la 
frequenza  costante  de’  bastimenti  delle  di- 
verse nazioni  europee  ne'  loro  porti  , dai 
quali  avrebbero  potuto  ricavare  delle  idre, 
per  rettiiìcare  la  loro  costruzione  ( Fig.  33 1 ). 

GIUNTA  , s.  f.  Dente.  Ven.  Zonta.  Nap.  Pa- 
lella. Le  art.  Scahf.  È r accrescimento  che 
si  fa  alla  lunghezza  di  un  legno  coll'  incal- 
marne , immorsarne , apparellarne  un  altro. 

Giunta  semplice.  Ecart  simfle.  Ecart  e n 
about.  Ecart  quarré.  Bott  scarp  (Fig.  47  ). 

Giunta  dappiù.  Ecart  doublé.  ScARr  ( Fig. 

88  ). 

Giunte.  Sono  pezzi  di  vele  che  si  aggiun- 
gono in  qualche  occasione  , ne*  vascelli 
quadri,  alle  vele , onde  accrescerne  la  su- 
perficie per  pigliare  più  vento  e fare  mag- 
gior cammino. 

G1U0CARE,  v.  n.  Jouer.  To  play.  Dicesi  dei 
pezzi  di  legname  in  costruzione , che  non 
essendo  perfettamente  aggiustati  tra  di  loro 
o per  vecchiezza  disgiunti , possono  pren- 
dere un  movimento  il  quale  si  scuopre  nelle 
agitazioni  del  bastimento  pel  mare  grosso. 

Un  albero  giucca  nella  sua  mastra  (Un  mat 

JOTTE  DÀNS  SON  ÉTAMBRÀI.  Tut  MAST  FETCUES 
W AY  or  THE  MAST  BAS  A GOOD  DEAL  Or  PLAY 
su  use  partner),  cioè  non  è bene  assicurato 
nel  suo  posto,  nè  ben  fermato  con  le  biet- 
te , e si  vede  alterato  alcun  poco  dal  suo 
posto  ne*  movimenti  di  rullio  e di  beccheg- 
gio del  bastimento. 

GIUOCARE  , v.  n.  Jouer.  Il  vento  non  fa  thè 
giuocare.  Les  veuts  ne  font  qub  jouer.  Tue 

WIND  ts  CONTtNOALLY  TLTlNG  AROVT.  Sì  dice 
dei  venti  che  non  sono  fissi,  ma  saltano. 
V.  Strambare.  w 

GIUOCO  , s.  m.  Jeu.  Play. 

Giuoco  della  tromba.  Jeu  de  pompe.  Play 
or  tue  upper  wump-rox.  L’  azione  , il  mo- 
vimento dello  stantuffo  nella  tromba. 

Giuoco.  Vento  della  palla.  Le  vent  du  bot- 
LET.  Tue  win dace.  L'  intervallo  che  rimane 
ira  la  circonferenza  della  palla  e 1'  anima 
del  cannone. 

Giuoco  di  vele ■ Jeu  de  voiles.  A complete 
svit  or  baili.  È 1*  assortimento  di  tutte  le 
vele  necessarie  per  fornire  compiutamente 
tutti  i pennoni,  gli  alberi  e gli  stragli  della 
nave  con  le  vele  usate. 

GOLF..*  V.  Ghirlande. 


GOLETTA,  s.  f.  Goclet.  A strast  and  nar- 
ro w estrance  or  a uarbol'r.  Si  chiama 
cosi  1*  ingresso  a un  porto  o a una  rada  , 
molto  stretto  a proporzione  della. sua  lun- 
ghezza , come  la  Goletta  di  Brest . 

GOLFO , s.  in.  Golfe.  A cult.  Seno  mole» 
•fondato  tra  le  terre  , nel  quale  il  mare  è 
contenuto  come  in  una  baja  aperta. 

Navigare  o andare  a golfo  lanciato.  Navi- 
gare per  linea  retta , contrario  di  costeg- 
giare o di  andare  terra  terra. 

GOMENA.  V.  Gomona. 

GOMITOLO  (s.  m.)  di  spago . Ven.  Gemo.  Paqult 

OU  PELOTON  DE  B1TORD.  BaLL  OY  9PUN-TA RN. 

GOMONA,  s.  f.  Cumino . Ven.  Gómena.  Cable. 
Carle.  Fune  grossa  e luoga,  d‘ ordinario 
formata  di  canapa  e commessa  due  volte, 
cioè  composta  di  tre  ansiere,  ciascuna  delle 
quali  è fatta  di  tre  legnuoli  o nomboli  com- 
messi ed  insieme  attortigliati . Una  corda 
cosi  lavorata  si  chiama  gómona,  quando  la 
sua  grossezza  è almeno  di  dodici  pollici  di 
circonferenza',  e le  meno  grosse  fatte  a que- 
sto modo  chiamansi  gherlini  ( Grelins.  Ca- 
rle rs  ) , dai  dodici  pollici  sino  ai  cinque  , 
e dai  cinque  pollici  in  giù  chiamansi  game- 
nette.  Ven.  Cavi  di  ferro  da  caicchio  (Cablots. 

A CARLET  or  SMALL  CARLE  , or  TUE  P Al  STER 

or  moorimcs'  or  a roat).  L*  uso  delle  go- 
mone  è di  tenere  le  navi  fermate  alle  an- 
core e di  amarrarle  nei  porti.  Si  fanno 
d'  ordinario  della  lunghezza  di  centoventi 
braccia , e se  ne  impiombano  tre  insieme 
per  formare  la  lunghezza  necessaria  per  te- 
nere le  ancore  a grandi  distanze  o a grandi 
fondi  in  certi  casi.  Le  gomone  più  grosse  o 
unite  chiamansi  anche  usti. 

Si  misura  la  grossezza  delle  gomone , co- 
me di  tutte  le  Altre  corde,  per  la  loro  cir- 
conferenza : così  una  gomona  di  14  pollici 
( Ven.  Pulsade  o purgade  ) è quella  che  ha 
34  pollici  di  circonferenza  , e queste  sono 
le  più  grosse  che  si  facciano. 

S'  imbarcano  per  ordinario  nelle  navi  due 
gomone  per  ciascun'  ancora  . la  loro  gros- 
sezza è relativa  al  peso  delle  ancore  cui 
debbono  servire. 

Quintali.  Puttici. 

t . ..  „ 3 hanuo  ì 

Le  ancore  di  70  s 80  \ , ,,  > di  *3  s za 

( delle  goiuonei  ^ 

dì  60  a 70  . di  si  1 1) 

di  So  l 60  di  19  a ZI 

di  40  ■ So  ili  16  a 19 

di  3«  ■ 40  ........  di  14  a 16 


Google 


COM 


( aaa  ) 


COM 


Finalmente  un'  ancora  di  20  quintali  ha 
una  gornona  di  circa  12  pollici. 

Si  dà  alle  gomone  più  torcitura  di  quello 
che  alle  corde  ordinarie  , allineile  , estendo 
più  serrate  e più  compatte  , resistano  più 
lungamente  nell'  acqua  , e non  ne  siano  sì 
presto  penetrate. 

Ogni  gomona  è formata,  come  si  Odetto, 
di  tre  ansiere  , ciascuna  delle  quali  è com- 
posta di  tre  legnuolt  o cordoni;  cioè,  la 
gomena  contiene  nove  cordoni  uniti  insieme 
due  volte,  e questo  è ciò  che  si  dice  essere 
coum. d sa  due  sfolte.  Ogni  cordone  è un  fa-j 
scio  di  fili,  la  coi  circonferenza  è di  quat-; 
tro  linee  all’  incirca  : il  numero  di  questi! 
fili,  111  una  gomona  di  24  pollici,  è di  a3o 
per  cordone:  quindi  la  gomona  contiene  no-] 
ve  volte  a3o  fili  , cioè  2070  fili  , e il  peso] 
d una  tale  gomona  è di  80  quintali:  i cor- 
doni o Irgnuoli  di  questa  gomona  sono  di 1 
pollici  (1 e le  ansiere  sono  di  pollici  1-2  g. 
Una  gomona  di  12  pollici  non  ha  che  circa 
S4  fili  per  cordone,  ed  in  tutto  486  fili,  e 
pesa  3a  o 33  quintali.  Le  sue  ansiere  sono 
di  3 pollici,  ed  i cordoni  di  poliici  6 

Oomoiu 1 di  venti  pollici.  Cable  de  vingt 
touces.  A rirr.vrr  incues  caele. 

Gomone  di  ritenuta.  Cable s de  retenue. 

Tiro  TUICK  CABLCS  T A STER  EO  TO  TUE  PORR 

PARE  or  A tute  OS  tue  stock* , wheu  pre- 
parino TO  RE  LAUttCUED  , AND  H tllCH  ARE 
COT  WtTH  HATCflKTS  TUE  MOMENT  THE  SHIP 

ts  to  00  orr.  Chiamansi  così  nella  manovra 
di  varare  le  navi  le  grosse  gomone  che  trat- 
tengono la  nave  dopo  che  si  sono  abbattute 
tutte  le  punte  e puntelli  che  la  reggevano 
nel  suo  cantiere.  Si  tagliano  queste  gomone 
a colpi  di  scure,  quando  si  dà  il  segno, 
per  far  discendere  la  nave  al  mare. 

Gomona  maestra.  Maitre  cable.  Tue  suef.t 
Carle.  E la  più  grossa  gomona  della  nave, 
cioè  quella  che  serve  all'  ancora  maggiore. 

Seconda  gomona.  Second  cable.  Tue  best 

»OMER  CARLE. 

Gomona  d‘  ormeggio . Cable  d'affourche. 
Tue  su  all  Moiri  r carlf.  E la  gomona  che 
serve  a tener  un'ancora  d'a forco  o d'ormeggio. 

Gomona  di  tonneggio.  Cable  de  touée. 
Stria* t Carle. 

Comona  che  ha  presa  una  volta.  Cable  qui 

A PRlS  UN  TOUR.  A POVL  HAWtE  , A CROSS 

or  elboìp  in  tue  BAW9E.  Questo  si  dice 
quando  avendo  la  nave  due  ancore  a fon- 
do , le  due  gomone  §’  incrociano  una  ool- 
1’  altra  vicino  alle  cubie  , girando  per  cam- 
biamento d»  vento  o per  la  marea.  Quando 


le  gomone  hanno  presa  una  volta  , bisogna 
osservare  il  momento  in  cui  la  nave  sarà 
iti  caso  di  mutar  posizione  per  nuovo  cam- 
biamento di  vento  o di  marea  , onde  farle 
fare  il  suo  giro  e farla  abbattere,  in  modo 
da  togliere  l’ incrocianiento  delle  gomone; 
altrinicuti  potrebbe  avvenire  che  le  gomone 
prendessero  una  seconda  volta,  lo  che  da- 
rebbe molto  imbarazzo  per  salpare. 

Tagliare  la  gomona . Col  per  le  cable.  To 
cut  awat  tue  CARLE.  Si  fa  nel  caso  che 
la  nave  sia  forzata  di  mettersi  alla  vela, 
o per  cattivo  tempo  o per  timore  Hi  nemici. 
Conviene  allora  tagliare  la  gomona , senza 
fermarsi  a salpare  l'ancora  per  non  perdere 
tempo  Si  sacrifica  l'ancora;  vi  si  lascia  però 
attaccato  con  (a  grippia  un  gavitello,  onde 
riconoscere  il  luogo  ove  si  è lasciata  , per 
portarsi  a ricuperarla  in  altro  momento. 

Gémono.  Cable.  Escablure.  A cable  e 
lcngfu.  Quest*  espressione  serve  in  maro 
per  indicare  le  distanze.  Così  si  dice  che 
una  nave  è distante  da  terra  o da  un’  altra 
nave  due  gomone.  ( Deux  ENCABLURES.  Tiro 

CARLE*’*  LKNGTH  ). 

La  gomona  fa  forza.  Le  CABLE  AFFELLE. 
Ta.NCUER  EXTREMEMENT,  LE  CABI  R APPELLANT. 
Tue  cable  cromi  excrkoinolt.  To  ride  ex- 
ceeoingly  hard.  Beccheggiare  assai  gagliar- 
damente, si  che  ti  fa  inoltA  forza  sulla  go- 
mona. 

La  gomona  fretta  nelle  cubie.  Le  cable  se 

RAGUE  OU  8E  RONCE  DANS  LE9  ÉCUBIEAS.  TttERE 
t9  A RVRNtNO  IN  TUE  HAMSC;  TUE  CARLE  IS 
cuAPkD  ir  tur  a Air  se.  Si  smangia  negli 
occhi  delle  cubie  , al  che  si  provvede  col 
guernire  le  cubìe  di  un  guancialetto  di  le- 
gno tenero  o dolce. 

La  gomona  ha  una  cocca  ( Le  cable  a un  e 

COQUE.  Tur  CABLE  HA J A KINK  ) , cioè  Uni 
svolta  derivante  dal  soverchio  torcimento  , 
e dal  non  essersi  distesa  la  gomona  pr  ima 
di  farla  scorrere  per  le  cubìe  in  mare. 

Le  gomone  hanno  presa  una  mezza  volta 
nelle  cubie.  Les  cablfs  ont  un  demi-tour  , 
un  tour.  The  c.ibles  are  toul  in  tue 

a A ir  SE  , THEY  UA  FJt  -4JF  ELROW  Or  TUKN  IS 
TUE  tlAWSK. 

Guarnitura  delle  ancore,  cioè,  gomone.  gnp- 
pie  e cicala.  Garniture  dbs  ancres.  Grouso- 

TACKLE. 

GOMONETTA,  0.  f.  Ven.  Cavo  di  ferro  da  caie - 
j chio.  Cablot.  A carlejct  su  all  cable , PAR- 
TtcuLARi.r  tu e painter  or  wooar.vo-aopE  or 
a boat.  Sono  cavi  lavorati  alla  maniera  delle 
I gomone  , e servono  per  le  ancore  minori  , 
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pei  grappini  de'  piccoli  bastimenti  e delle 
scialuppe  , per  rimorchiare  o gcgouiarsi. 

Le  gomouette  di  5 pollici,  di  4^,  di  4»  , 
di  4 g e di  4 si  lamio  couiuuemcuto  con  lo 
«tesso  tiln  delle  gouione  maggiori,  ed  hanno 
lao  braccia  di  lunghezza.  Una  gouiouctta 
di  5 pollici  La  circa  10  tilt  per  leguuolo , 

cioè  io  tutto  90  Uli  . essa  pesa  0 quin- 

tali : i suoi  legnuoli  sono  di  J pollice  e j, 
ed  i cordoni  o autiere  di  2 pollici  c |j. 

Le  gomonette  di  3 di  3 £,  di  3 £ e di 

3 pollici  non  si  fatino  d1  ordinario  se  non 
clic  lunghe  So  braccia  , e di  filo  più  lìuo; 
vi  souo  da  7 a io  Uli  ni  ciascun  leguuolo, 
aecoudo  la  loro  grossezza. 

GONDOLA  , s.  f.  Gondole.  Gondola.  Barca 
propria  di  Venezia  e di  quelle  lagune,  mollo 
aottile  e leggiera,  di  fondo  piatto,  luuga  da 
trenta  a trentadue  piedi  , larga  non  meno 
di  quattro  piedi,  nè  più  di  piedi  cinque  e 
mezzo  , alta  di  fianco  non  più  di  un  piede 
e mezzo.  Termina  in  due  punte  acute  alle 
sue  estremità.  La  prua  è gueruita  di  un 
ferro  ben  grande  e dentato  , grosso  circa 
tre  linee , posto  eretto  e di  taglio.  La  parte 
superiore  di  questo  ferro  «porge  a foggia 
di  una  grande  «cure  ed  ha  circa  un  piede 
di  larghezza,  che  pare  pronto  a fendere  ciò 
che  si  potesse  opporre  al  passaggio  della 
gondola.  La  poppa  altresì  più  anticamente 
era  guemita  di  un  ferro  più  stretto  che  ter- 
minava in  una  voluta.  Quelli  che  vogano  le 
gondole  chiamansi  gondolieri  e barcaiuoli. 
Vogano  spingendo  il  remo  con  la  faccia  ri- 
volta a prua , e stando  in  piedi , uno  a poppa 
col  remo  a destra,  l’altro  a prua  col  remo 
a sinistra.  Il  poppiere  è elevato  sopra  la 
poppa  la  quale  ha  una  considerabile  tontura, 
sicché  vede  sopra  il  luogo  coperto  nel  mezzo 
della  gondola.  Egli  ha  un  piede  sulla  poppa 
e T altro  sopra  un  pezzo  di  asse  che  sporge 
alquanto  dal  bordo.  Vogano  tenendo  il  remo 
«opra  un  incavo  fatto  in  un  legno  piantato 
«ul  bordo  della  gondola,  largo  quattro  o cin- 
que pollici.  Questo  legno  cosi  formato  e pian- 
tato si  chiama  la  forcola.  Il  luogo  coperto 
nel  quale  stanno  i passeggieri  si  chiama  il 
felze  t lo  scheletro  del  quale  , chiamato  la  ! 
capponerà  , è coperto  di  ra«cia  nera,  e la- 
teralmente ha  de'  telaj  scorrenti  orizzontai-' 
mente,  coperti  pare  di  rascia  nera  o conte-' 
nenti  delle  lastre  di  cristallo.  Si  va  sotto  il 
felze  dalla  parte  di  prua,  e si  siede  nel  fondo 
che  si  chiama  il  trono  : alle  due  bande  vi 
sono  le  banchetti  ) sopra  ciascuna  delle  quali 
possono  sedere  due  persone  ( Fig.  201  ). 


Gondola.  Gomitoli:.  A lobo  boat  or  rtB~ 
va  et.  Si  dà  questo  nume  ne’  porti  di  Francia 
«ul  Mediterraneo  , ad  una  specie  di  battello 
lungo  c stretto,  che  però  non  somiglia  alle 
gondole  veneziane* 

A gondola.  GondolI.  Round— sukirsd  or 
NooN-tuckteo  or  built  i nru  a grkat  iucbr. 
Ditesi  che  un  bastimento  è latto  a gondola , 
quando  si  alza  molto  alle  sue  estremità  , c 
le  sue  incinte  e ponti  hanno  molto  aluua- 
mento.  Sicché  a gondola  esprime  ciò  che  si 
dice  altrimenti  tontura  o alunamento. 

GORBIA  , s.  f.  Doma.  Gocce.  A cocce  or 
uoLt.ow  chissà/..  Scarpello  di  carpentiere 
fatto  a guisa  di  porzione  di  cerchio  nel  suo 
taglio , e che  continua  cavo  per  un  certo 
tratto. 

Piccola  gorbia.  Petite  gouce.  Sm  all  ooucr. 

CORDO  , add.  Grosso.  Gros.  Epais. 

GORDOMERA  , s.  f.  Martinetto.  Mabtinet.  Tur 
mA-tf  u/xno  or  romtm-LirT  or  thk  ssizist. 
Quella  corda  che  sostiene  in  alto  la  penna 
della  mezzana  nelle  navi.  V.  Martinetto. 

Gordoiuera  del  può . Marti  net  du  Pie.  Patte - 
hauard  or  a cjrr. 

GORFA,  «.  f.  Nome  d’ alcune  chiavette  che 
hanno  un  occhio  all'estremità,  e sono  con- 
ficcate sopra  1’  incastro  della  chiave  verso 
prua.  Dentro  agli  occhi  delle  gorfe  si  passa 
il  canapo  che  ferma  il  taglione. 

GORGO,  s.  in.  Vortice.  Puit.  Tournant  de  mer. 
Whirlpool  , ma  et.  V.  Abisso. 

CORNA.  Ven.  V.  Doccia. 

GOTTAZZA,  s.  f.  Votazza.  Ven.  Pala.  Escoop. 
Grand  escoup  ou  escoup  a vaisseau.  A samst. 
E un  istromento  di  legno  lungo,  incavato 
da  una  estremità  per  ricevere  e contenere 
l'acqua  e lanciarla  a qualche  luogo.  Serve  a 
bagnare  la  banda  della  nave , come  anche 
per  bagnare  le  vele  quando  si  cammina  con 
poco  vento,  onde  ristretta  pel  gonfiamento 
la  tessitura  ritenga  di  più  il  vento.  Le  got- 
tazze nel  dare  a carena  i bastimenti  servono , 
nell'atto  di  bruscarle,  a gettare  dell'acqua 
ne*  luoghi  dove  il  fuoco  fosse  troppo  avvi- 
vato. La  votazza  ha  un  manico  lungo  e te- 
nue , ricurvato  all’  estremità  ( Fig.  178  ). 

Gottazza  a inano.  Gottazzuola.  Ven.  Sessola. 
Escoup  a main.  A scoop  or  boati  scoop.  Un 
utensile  simile  e minore  con  manico  corto, 
con  cui  si  aggottano  le  lance  e simili. 

GOTTO  , s.  m.  Mortaierto  della  tromba.  Chopiki 
de  pompe.  Tut  lowkr  pomp-box.  V.  Tromba. 

GOVERNALE,  s.  m.  Timone.  Gouvernail.  Tua 
buddar.  Strumento  col  quale  si  governa  la 
nave.  Più  comunemente  si  dice  timone. 
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GOVERNARE , ▼.  n.  Gouverner.  To  stimr . 
Volgere  e dirigere  la  rotta  d’  un  bastimento 
per  messo  del  timone  o governale. 

Governare  sull' onda.  Gouverner  a la  lame. 
To  ars™  thm  su  ir  or  ras  tu  , in  a stoh* 
or  waea  it  noas  aioa.  Si  dice  quando  in 
tempo  burrascoso  e con  mar  grosso , do- 
vendo correre  in  poppa,  si  dirige  il  nasti-| 
mento  col  messo  del  timone,  onde  schivare! 
i colpi  delle  onde  che  potrebbero  danneg- 
giarlo. 

Governare  sull'  ancora.  Gouverner  sur  son 
ANCRE.  To  auf.m  a eutr  to  mio  ASfuon.  E 
servirsi  del  timone  per  mantenere  il  basti- 
mento nella  direzione  della  gouiona  dell'  an- 
cora , sulla  quale  esso  è fermato  ; ciò  che 
è da  osservarsi  particolarmente  nelle  riviere 
ove  siavi  una  rapida  corrente  che  po- 
trebbe far  rompere  gli  ormeggi  , con  lo 
sforzo  che  in  essi  farebbe  la  nave  presen- 
tandosi di  traverso  alla  corrente. 

Un  bastimento  governa  bene  ( Un  vaisseau 
COUVERNE.  Tue  ante  smina  well  or  rama 
ia  good  sturaci—  way  ) quando  obbedisce 
facilmente  al  timone. 

Un  bastimento  non  governa  più  ( Un  vaisseau 

NE  COUVERNE  ?LUS.  THIRI  IS  VOT  STIIHAQE - 
wat)  in  tempo  di  calma  e quando  non  vi 
è velociti  di  corso  che  dia  potenza  al  ti- 
mone , per  tenere  la  direzione  che  si  vuole. 

Un  bastimento  governa  come  un  pesce  ( Gou- 
\erne  GOMME  UN  roisso.i)  si  dice  per  espri- 
mere che  governa  superiormente  bene,  ed  è 
sensibilissimo  al  suo  timone  : qualità  eh'  è 
eccellente. 

Un  bastimento  è duro  al  governo  (Est  DUE 
a couvernen)  dicesi  per  significare  il  con- 
trario , e che  si  ha  dello  stento  a metterlo 
col  timone  nella  direzione  che  si  vorrebbe; 
ciò  che  è un  grande  inconveniente. 

Governare  al  Nord  (Gouverner  au  Nord) 
o ad  altro  rombo  , vuol  dire  , condurre  e 
dirigere  il  bastimento  a quel  punto  della 
bussola. 

Governare  alla  vela.  Gouverner  a la  voile. 
To  arili t i vira  rat  tAtLa.  Ciò  che  sì  fa 
quando  il  timone  è smontato  o perduto , 
mio  a che  si  possa  sostituirne  un  altro. 

Governa  dove  hai  la  prora.  GodvERNE  ou 
TU  A8  le  CAr.  Steer  A4  yov  oo.  Comando 
al  timoniere  di  tenersi  nella  direzione  òhe 
ha  la  prora  al  momento  del  comando. 

Governare  in  contrario.  Gouverner  a con-, 
TRE.  I arenai  arimi  ac.  E governare  in  senso' 
contrario  e opposto  a quello  che  si  osserva 
ordinariamente  , cioè  mettere  la  manovella] 


del  timone  a sinistra,  per  far  virare  il  ba- 
stimento a sinistra,  e reciprocamente.  Questa 
maniera  di  governare  è necessaria , quando 
il  bastimento  dà  indietro  o quando  egli  è 
trasportato  da  una  corrente  ch‘  è più  ve- 
loce del  di  lui  movimento. 

Governa  là.  Gouverne  la.  Stkadt. 

Governa  al  più  presso,  governa  all ' orza  rato . 
Gouverne  au  plus  pr£s.  Kimf  am  cr  oss  ro 

7 Ut.  WISD . 

Governa  senza  muover  troppo  la  manovella. 
Gouveiine  sans  donker  beau  coir  DE  BARRE. 
Srmn  sua  il. 

GOZZO , s.  m.  Barchetta  colla  quale  i tonna- 
rotti fanno  la  guardia  sopra  la  rete  detta  il 
bordonaro  , per  osservare  quando  vengono 
i tonni;  e però  talvolta  le  vicn  dato  anche 
tl  nome  di  bordonaro. 

GRADELLA  di  poppa.  La  poupb  , l'arcasse. 

8 rena,  erma— tra  *u.  V.  Arcacela. 

GRADO,  s.  m.  Decré.  Dicrii.  Una  delle  tre- 
cento e sessanta  parti  nelle  quali  si  divide 
la  circonferenza  di  ogni  circolo.  Questa  di- 
visione applicata  ai  circoli  celesti , « da 
questi  trasportata  alla  superficie  del  globo 
terrestre  , dà  il  modo  di  determinare  in 
quella  la  posizione  di  qualsivoglia  punto. 
Nei  meridiani  i gradi  esprimono  la  latitu- 
dine, cominciando  a contare  dall'  equatore 
verso  1'  uno  o V altro  polo  sino  ai  novanta. 
Nell’  equatore  i gradi  esprimono  la  longi- 
tudine , cominciando  a contare  da  un  me- 
ridiano di  convenzione  , e continuano  sino 
ai  trecento  sessanta  o sino  ai  ceotottnnca, 
distinguendo  la  longitudine  occidentale  dal- 
1’  orientale.  L'  intersezione  dei  due  circoli 
segna  il  punto  indicato  dai  gradi  suddetti. 
Ne'  circoli  paralleli  al!'  equatore  i gradi  di 
longitudine  sono  sempre  minori  , e perciò 
si  hanno  le  carte  ridotte,  o^di  Mercatore, 
nelle  quali  con  un  artifìcio  assai  semplice 
si  previene  l'errore  che  altrimenti  si  avrebbe 
dalla  supposizione  che  i gradi  fossero  eguali. 
V.  Carta. 

GRADILE.  Gratile. 

GRAMPI  A , s.  f.  Cramte.  A cr  a mp-moit  or 
STAFtr.  Maniglia  di  ferro  a foggia  di  U al- 
lungato, le  cui  due  punte  si  conficcano  nel 
legno  in  diversi  luoghi  delle  navi  , per  te- 
nere uniti  dei  pezzi  , e s'impiega  ne1  porri 
ad  uso  d'  afferrare  ed  assicurare  con  cavi 
qualche  oggetto  ( F»g.  144). 

GRANO  ( s.  m.  ) d'orzo.  Grain  d’orge.  È un 
pezzo  di  legno  da  imbono  o riempimento  a 
foggia  d*  una  lista  triangolare  , che  si  met- 
te negli  angoli  d una  unione  di  legni  pee 
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pareggiarli.  Nella  composizione  degli  alberi, 
' si  mettono  i grani  d’  orzo  tra  i costoni  o 
listoni  che  compongono  insieme  coll'anima 
l'albero,  per  compiere  la  di  lui  rotondità. 
GRAPPINO,  s.  m.  Gbapik.  GnArt.tttc  or  ora  r- 
hel.  Ferro  o incora  da  quattro  marre,  per 
oso  delle  galee,  delle  scialuppe  e de’ battelli. 
Il  grappino  non  ha  ceppo,  perchè  comunque 
cada,  sempre  afferra  il  fondo  ( Fig.  a39). 

Grappino  d'  arrembaggio.  GrapIN  d'abor- 

DACE-  GraPIM  DE  BBULOT.  A FIRC-ORA  PCINC. 
Sono  grappini  le  cui  branche  sono  fatte  ad 
uncini.  Si  tengono  sospesi  con  catene  di 
ferro  bastantemente  lunghe  all'estremità  dei 
pennoni  basai  e dell’  albero  di  bompresso  ; 
e quando  si  è all'  opportuna  distanza  dal 
bastimento  nemico , si  lasciano  cadere  su 
d’esso  alle  cui  manovre  o sartie  «‘afferrano. 
Si  tendono  allora  le  ghie  dalle  quali  sono 
sospesi  , e che  ti  manovrano  dalle  gabbie. 
Quando  questa  operazione  è ben  fatta  , è 
quasi  impossibile  al  nemico  di  disunpe- 
gnarsi. Questa  specie  di  grappini  è soprat- 
tutto'necessaria  ai  brulotti  (Fig.  240).- 

Grmppino  a mano.  GRAFI»  a HAIN.  A uaho- 
cRAPLiNc.  £ un  grappino  d'arrembaggio,  più 
leggiero  del  precedente,  che  si  scaglia  a mano 
«olle  sartie  do'  vascelli  nemici  , per  legarli 
ed  afferrarli  quando  si  vuol  andare  all'ar- 
rembaggio ( Fig.  241  ).  Sono  aache  questi 
tenuti  da  catene  di  ferro,  onde  non  si  pos- 
sano facilmente  ragliare. 

Grappino  di  cima  de'  pennoni.  Gbapir  de 

AOOT  DE  VEACUE.  SurBA-tiooAi  or  oRArunn 
or  thu  yard  a jt *f Sono  ferramenti  apposti 
all'  estremità  de'  bassi  pennoni  d'  un  bru- 
lotto , per  afferrare  le  manovre  e partico- 
larmente le  sartie  della  nave  nemica,  sopra 
la  quale  si  fanno  cadere  per  abbruciarla. 
Questi  ferramenti  sono  composti  di  una 
punta  e quattro  nncini  a voluta  , sicché  le 
corde  in  essi  , una  volta  che  siano  prese  , 
non  possono  più  disimpegnarsi  c uscirne 
( Fig.  340  ). 

GRATICCIATA,  s.  f.  Bordicue.  A crawl  or 
a tour  or  reif  ronnko  tr  a barrii:*  or 

ALA  Alte  Alto  UVRDLF.S  , 0.V  TUR  SFA  COAST , TOT. 

tak/mo  ritH  wirniie  ir.  Chiusa  formata  con 
varie  file  di  canne  o arelle , d'  ordinario 
ne'  canali  che  comunicano  eoa  valli  salse  , 
per  prendere  il  pesce  e conservarlo  vivo. 
Ognuna  di  queste  file  è disposta  ad  angolo, 
al  vertice  del  quale  si  lascia  una  piccola 
apertura  o intervallo  per  cui  i pesci  entrano, 
e che  non  ritrovano  più  per  uscire.  Que- 
ste lì  le  di  canne  formano  cosi  tra  di  loro 


molte  camere  nelle  quali  i pesci  si  adu- 
nano e dove  si  prendono  quando  si  vuole. 
E vietato  di  fare  questi  lavori  ne'  mesi  di 
marzo,  aprile,  maggio  e giugno,  nè  ai  pos- 
sono costruire  senza  la  permissione  delle 
autorità  superiori. 

GRATICOLATO,  s.  m Gbillaoe.  A aurine, 
E il  piino  dello  scalo  di  costruzione  sul 
quale  si  posano  i pezzi  che  formano  il  so- 
stegno della  nave  che  si  vuol  costruire.  Si 
chiama  graticolato  perchè  è formato  di  le- 
gni squadrati  e posti  a traverso  gli  uni  degli 
altri,  onde  formano  una  specie  di  graticola. 

GRATILE,  s.  in.  Gradile.  Granilo.  Ralingue 
TU  FOKD.  FooT—norr.  Quel  cavo  clic  guar- 
nisce il  fondo  o piede  della  vela  quadra. 
La  ritinga  guernisce  i due  lati  che  ne  for- 
mano la  rombata.  V.  Ritinga. 

GRATILLO.  V.  Gratile. 

GRATTARE , v.  a.  Rastiare.  Gratter.  Racler. 
To  90  né  re. 

Grattare.  Rastiare  una  nave.  Gratter  tm 
yaissea ir.  To  ecRArt  a mir.  Levare  le  soz- 
zure, il  musco,  lo  spalino  vecchio  dal  basti- 
mento quando  gli  si  dà  carena. 

Grattare  il  ponte.  Gratter  lb  pont.  To 
tCRARB  the  dkck.  Levarne  le  sozzure. 

GRAVA,  s.  f.  Grave.  The  strand.  Terreno 
piatto  e basso,  lungo  le  rive  del  mare,  che 
è coperto  di  sabbia  grossa  o di  ghiaja. 

GREB.ANI  , ».  m.  pi.  Ven.  Grossi  salisi  irre- 
golari de'  quali  è formata  la  spiaggia  0 la 
costa  del  mare. 

GRECHEGGJARE  e Afarr fraleggiare,  v.  n.  Nord- 
ESTER  et  No BD-OY ester.  Si  dice  della  decli- 
nazione dell'ago  calamitato,  il  quale,  in  vece 
di  dirigersi  esattamente  al  Nord , declina 
verso  Greco  o verso  Maestro.  V.  Variazione 
della  bussola. 

GRECO  , ».  m.  Nord— est.  Nortit-East.  Nome 
del  vento  che  spira  dal  punto  di  mezzo  era 
il  Levante  e la  Tramontana. 

Greco-Tra  moni  ano.  Nord-Nop.d-Est.  Noara- 
North-rast.  Nome  d»  l vento  che  spira  dal 
punto  di  mezzo  tra  la  Tramontana  e il  Greco. 

Greco-Levante.  Bora.  Est-Nord-Est.  Ea»t - 
Nortu-East.  Nome  del  vento  che  spira  tra 
Levante  e Greco. 

GREGGIO,  add.  Ven.  Grezzo.  Legno  greggio. 
Bois  brut.  Rouoh  tihmer.  Legno  non  po- 
lito, rozzo,  non  lavorato  e semplicemente 
•quadrato,  e quale  si  suol  condurre  ce'  porti 
per  gli  usi  della  marina. 

Canapa  greggia.  Chanvrk  brut.  Roocc 
nrifr.  Canapa  come  viene  dalla  campagna 
GREZZO.  Ven.  V.  Greggio. 
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GRIBANA  » s.  f.  Gribane.  Specie  di  barca  la 
quale  ha  tl  fondo  piatto,  cioè  senza  miglia, 
e (a  cui  portata  è da  trcuta  sino  a sessanta 
(Duellate.  Questo  bastimento  porta  un  al- 
bero di  maestra  , uno  di  trinchetto  senza 
gabbie  e un  bompresso.  1 suoi  pennoni  sono 
messi  obbliquamente  , come  negli  altri  ba- 
stimenti quello  di  inezzaua.  Serve  al  tras- 
porto di  mercanzie  nelle  coste  della  Nor- 
mandia e altrove  io  Francia. 

GRIPPIA  f ».  f.  0*1».  Buor-horr.  Corda  com- 
messa a guisa  delle  goutone  ( Fig.  ao $ oo), 
che  è attaccata  etm  ufi*  «Ielle  sue  estremità 
//  alla  croce  dell’  ancora  o al  suo  fusto  o 
asta  , e coli*  altra  sua  estremità  tré  su- 
aessa  al  gavitello  o boa  p , che  trovasi  gal- 
leggiante sull*  acqua  a perpendicolo  o a un 
dipresso  sopra  F ancora  , quando  essa  è a 
fondo.  La  grippia  debb'  essere  eguale  all'al- 
tezza dell’  acqua  sopra  1'  aucora  , e inoltre 
più  lunga  di  questa  misura,  di  quanto  im- 
portano le  legature  all'  ancora  ed  al  gavi- 
tello. La  grippia  serve  talvolta  per  sollevare 
l'ancora  dal  fondo  con  la  scialuppa,  e prr 
conseguenza  debbe  avere  forza  bastante  per 
questa  manovra.  La  grippia  col  gavitello  ser- 
ve ad  indicare  il  luogo  dell'  ancora  che  si 
è abbandonata  tagliando  la  gomona,  in  una 
partenza  affrettata. 

Legatura  della  grippia.  Etalincuee  d’orin. 
Cr.ntcìe  or  à avor-nopg  to  irs  a se  non. 
GRISELLE,  i.  f.  pi.  EnFLEcauftSf  i>es  hauban*. 
Ritliscs  or  tue  funovDS.  Quelle  corde  dis- 
poste e legate  orizzontalmente  in  tutta  la 
lunghezza  delle  sartie  , le  quali  servono  di 
scala  ai  marinari  per  montare  in  alto.  Que- 
ste cordicelle  souo  attaccate  alle  sartie  con 
un  nodo  eortojo  , sì  che  il  peso  le  serra 
vie  più  alle  stesse  , ed  impedisce  che  non 
i scorrano  lungo  le  sartie  per  il  peso  dell'uo- 
ino  mentre  ascende  o discende. 

GROSSEZZA  , s.  f.  Dimeruione.  Yen.  j Mortilo. 
EchantillOn.  Tue  scantlinq  or  rarcnsEss 
or  TrtfBgn  , ne  tute  evildìsc.  Si  esprìme  con 
la  parola  francese  Echaktillox  ( la  quale 
non  ne  ha  nna  precisamente  equivalente  in  j 
italiano  ) la  grossezza  e solidità  de' pezzi! 
principali  di  legname  di  una  __nave  , ma1 
principalmente  de’  membri  o delle  coste:; 
quindi  si  dice  che  nna  nave  ha  tredici  poi-! 
lici  d’échantillon  , cioè  che  le  sue  coste 
« molti  pezzi  di  grossezza  simile  a quella 
delle  coste  hanno  tredici  pollici*  di  gros- 
sezza o di  dimensione.  Pezzi  dello  stesso 
tCHANTiLLOff , quando  sono  della  stessa  spe- 
cie, diconsi  quelli  di  grossezza  uguale;  o, 


quando  »ouo  destinati  a lavori  diversi,  sono 
pezzi,  le  grossezze  rispettive  de*  quali  sono 
proporzionate  secondo  il  loro  destiuo  , ad 
«Mere  impiegali  nella  stessa  nave. 

Uua  nave  forte  di  legname  d1  Lchantk- 
lon  , o debole  di  legname  d i.CHAZTii.LOi, 
significa  che  quella  nave  è di  legname  più 
o meno  grosso. 

La  parola  che  rorrispoude  all'  &CKAN- 
TiLLON  de’  Francesi  è la  veneta  di  Morello 
parlando  di  pezzi  di  legname. 

GRUA,  s.  f.  Bossoift.  Cat^-uead.  ( Fig.  176.  B). 
Sono  due  grossi  pezzi  di  legno  che  sporgono 
dall'  uua  e dall'  altra  parte  del  castello  dal- 
1*  ultima  costa  di  prua.  Le  grue  sono  cori- 
cate con  la  loro  estremità  meno  grossa  sul 
castello  di  prua,  e sono  immorsate  ed  im- 
perliate sopra  i bagli  del  medesimo.  L'  altra 
estremità  della  grua , eh’ è più  grossa,  passa 
per  l’alto  della  costa  suddetta,  sporge  al- 
r infuori  del  bordo , rialzandosi  alquanto 
e facendo  eoa  la  direzione  orizzontale  della 
chiglia,  un  angolo  di  circa  quarantacinque 
gradi.  La  parte  inferiore  della  grua  si  chia- 
ma la  coda,  c non  è io  diretto  , ma  forma 
un  angolo  con  la  parte  sporgente , affinchè 
la  parte  eh’  è interiore  incroci  ad  angoli 
retti  i bagli  del  castello  di  prua.  È soste- 
nuta la  grua , oltre  gli  altri  legnami  , da 
due  mensole  ebe  chiamami  brocciuoli  delle 
grue  o portagrue  ( Coukbks  des  bossoiks 
OU  PORTE-BOSSOIRS.  Knee*  Of  TUE  CAT-UEADt ). 
Le  grue  servono  per  levare  1'  ancora  e te- 
nerla sospesa,  quando  si  vuol  tenerla  proma 
per  dar  fóndo  , ciò  che  si  fa  per  mezzo  di 
tre  rotelle  poste  all  estremità  delle  stesse  , 
e d'  una  taglia  a tre  raggi  che  si  chiama 
taglia  di  cappone  ( Poulik  de  càpon.  Cat - 
atoCK  ).  Tra  le  rotelle  ed  il  bordo  della 
■ave  v’  è nella  grua  un  buco  pel  quale  si 
passa  la  bona  che  serve  a capponare  l'an- 
cora ( Busse  db  bout.  Bossi  de  boss  01  n 
Tue  a uc/toK-srorrrn  , at  tue  cat-hbao  ). 
Lo  sporgimeuto  di  questi  pezzi  fuori  del 
bordo  debb' essere  tale  , che  l'ancora  gettata 
in  acqua  o ritirata  a bordo  non  ofleuda  la 
bordatura  tirila  prua  della  nave.  11  morello 
delle  grue  è presso  a poco  eguale  a quello 
de1  bagli  del  primo  ponte. 

Grua.  Gnu  ad.  Ce  a uè.  Macchina  per  la 
cui  azione  si  sollevano  i pesi  dalle  navi , 
e girando  il  falcone  dal  quale  pendono) , si 
trasportano  sulla  riva,  o inversamente  dalla 
riva  alla  nave. 

GRUETTà  , s.  f.  Mihois.  Boute-lop.  Bout- 
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Si  dà  quatto  nome  a due  legni  collocati 
• qu  ui  or  uso -ita lineate  , uno  per  parte  dello 
«perone,  che  «porgono  «ul  davanti  della  na- 
ve , ad  un  certo  angolo  con  la  direzione 
della  chiglia  , per  procurare  da  ambedue  i 
lati  un  putito  termo  onde  murarvi  il  trin- 
chetto, la  «cotta  del  quale  pasta  per  una 
rotella  po«ta  all'  estremità  della  gruetta. 
L'estremità  interiore  della  gruecta  è inchio- 
data «ulta  piattaforma  delio  «perone  , e so- 
pra la  forma  o perreghette  della  prua  con  le 
quali  •'  indenta  .1  l'estremità  esteriore  è rite- 
nuta da  due  venti  o sartie  ( Fig.  176.  Q ). 

GRUPPO  o Groppo,  s.  ni.  Volta.  Nodo.  Noeud.  j 
B-  sn  or  knot.  Viluppo  d*  una  cordi  o con 
•è  stessa  o con  un*  altra  , o con  un  legno  o 
con  qnalsisia  alti*’  oggetto  per  legare  e unire 
con  fermesia  due  cose  insieme.  1 gruppi 
••no  molto  varj  nella  marina  ed  Iranno  di- 
versi nomi.  Riduconsi  però  a tre  specie.  Al- 
tri servono  a connettere  due  corde  insieme; 
altri  a fermare  una  corda  ad  un  oggetto, 
come  alla  bugna  di  una  vela  , al  gancio 
d*  un  paranco , ad  un  pezzo  di  legno  ; altri 
finalmente  ad’ annodare  e ripiegare  una  cord  » 
in  sà  stessa  per  accorciarla  , per  farvi  un 
occhio  , un  cappio  o per  farvi  una  testa 
piti  grossa. 

Nella  tavola  xv  veggonsi  le  ligure  di  vari 
nodi  , legami  , amarre  che  si  usano  nella 
marineria. 

*>  Gruppo  pieno  o gruppo  marino.  Noeud  plat 
OU  NOKl'D  MARIM.  A C A RF.I CX-arN D Or  A ftO- 
rtn  SAtLòh'a  knot.  I marina)  si  servono  di 
questo  per  connettere  insieme  due  corde  , 
particolarmente  le  sottili  , e per  fermare 
sul  pennone  e sulla  vela  ripiegata  i roatta- 
fioni  e le  gascheete  de’terzaruoli  (Fig.  274). 

Nell’  eseguire  questo  gruppo , cooviene 
osservare  di  far  passare  i due  capi  della 
corda  dalla  stessa  parte  , o di  «opra  o di 
sotto  del  cappio  che  forma  il  resto  della 
corda,  altrimenti  si  fa  un  gruppo  difettoso 
chiomato  grup/so  storto  ( NotUD  tort  ) , il 
quale  non  fa  resisterla» , com’  è rappresen- 
tato nella  figura  VJ**.  Se  è ben  fatto  , la 
tensione  della  corda  lo  assicura  di  più. 

Gruppo  di  vacca.  Noeud  de  vache.  Ghamnt's 
knot.  Serve  a connettere  due  corde,  e par- 
ticolarmente delle  più  grosse  , come  nel 
caso  d’  unire  due  o più  gomone  per  fare 
una  grande  lunghezza,  per  gegomarsi  o al- 
tro fine  (Fig.  affi). 

Gruppo  a piè  di  />oflo  doppio.  Noeud  d’hau- 

1A!«  OU  CUL  DE  PORO  DOUBT  E.  A OOVOi.t  W 4 ir. 

Attor  or  tur.ovù-RttQT  (Fig.  aS/).  Serve  pep 


connettere  prontamente  le  sarchia  o altre 
manovre  dormienti,  che  siansi  rotte  in  cono 
di  combatti  mento.  Siccome  però  la  connes- 
sione in  questo  modo  accresce  la  grossezza 
della  corda;  cosi  questo  gruppo  non  si  può 
fare  nelle  corde  che  devono  passare  per  Le 
pulegge. 

Gruppo  a pieno  pugno.  Noeud  A plein  foinc. 
An  OVE.R  uà  so  knot  < Fig.  377).  E un  gruppo 
provvisionale  che  si  fa  quando  il  bisoguo 
affretta. 

Gruppo  di  scotto.  Noeud  d’écoute.  A shkkt 
knot  (Fig.  378).  Serve  ad  annodare  le  scftte 
de*  fiocchi  e delle  vele  di  straglio  ; serve 
ancora  ad  annodare  la  grippia  alla  cicala 
dell’  ancora. 

Gruppo  di  botino . Noeud  de  boulibe.  Boh- 
link—ksot  ( Fig.  37 1)  ).  Serve  ad  attaccare 
gl'  imbrogli  ai  paranchini  de*  teraaruol». 

Gruppo  d' anguilla  lista.  Noeud  d’anguille. 
A TtM mmo—nitcn  ( Fig.  380  ).  Serve  ad  im- 
barcare de’  sacchi  di  farioa  , delle  botti 
vote  o alari  oggetti  di  peso  mediocre. 

Gruppo  da  Ugni.  Noeud  db  boia.  A r a h- 
mino  knot  or  countrt  nan's  knot.  Serve 
per  abbracciare  con  una  corda  un  pezzo 
di  legno  che  si  voglia  alare  o strascinare 
( Fig.  a8l  ). 

Metto  gruppo.  Demi-eoeud.  A halt  knot 
or  uALr  HiTcu.  Serve  per  fare  un  cappio  a 
certe  corde  che  s*  incappellano  alle  cime 
degli  alberi  ( Fig.  a8a  ). 

Volta  o gruppo  per  la  braca  di  botte . Noeud 
d'aguy  d'  klingue.  A sta  sdì  no  so  tr lise— 
knot.  Serve  a formare  un  grande  cappio, 
sai  quale  siede  un  uomo  che  si  voglia  solle- 
vare per  far  qualche  lavoro  sulla  cima  iTua 
albero  (Fig.  a83  ), 

Gruppo  di  mezzo  parlar.  Deki-clef.  A c lo rx- 
airctt.  Serve  a legar  le  griselle  alle  sartie 
e a fare  altri  legami  di  corde  sottili  ( Fig. 
»*>4  )• 

Parlar  con  volta  rotonda.  Tour  mort  aveC 
DEUX  DEMI-CLEFS  . A CLOKX-aiTCM,  WlTU  A 
round  rvn.v.  Serve  ad  amarrare  nn  albero 
di  gabbia  che  si  voglia  imbarcar  sulla  nave 
(Fig.  385). 

Gola  di  raja.  Guf.cle  de  Raie.  A cat's  taw. 
Serve  con  un  gancio  di  paranco  per  la 
corda  d’  una  sarchia  che  si  voglia  tesare 
( Fig.  386  ). 

Margherita.  Noeud  de  jambe  de  chil.v.  A 
sttr.r.t—fft  a .va.  Serve  per  accorciare  pronta- 
mente um  manovra  o per  serrare  ed  unire 
due  corde  parallele , annesse  e fermate  a 
due  oggetti  ( Fig.  387  ). 
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Gruppi  o nodi  della  treccinola.  Noeuds. 
Ks or.'.  Servono  per  misurare  il  viaggio. 
Facciamo  sei  nodi.  Nous  FILONS  SIX  .noeuds. 
JVtc  ru iV  six  kmots  ah  uour.  Facciamo  due 
miglia  all'  ora.  V.  Loc. 

GRUPPO  di  vento.  Guaiti.  A suodea  s^vall  orj 
tr /ad.  Turbine  , e quel  giramento  che  fa{ 
talora  in  un  subito  il  vanto  per  l’aria, 
che  dicesi  anche  nodo  o grappata  di  vento. 

Gruppo  o nuvola  di  vento . Guaiti  pesànt. 
A UEAFY  SQVALL  OX  CUST  OF  WIAD.  Quando 

il  vento,  col  quale  è accompagnato  il  tur- 
bine , è assai  forte. 

GUADAGNARE,  v.  a-  e n.  Gacner.  To  caia . ! 
Guadagnare  il  vento  ad  una  nave  o ad  una 
squadra.  Gacner  le  vent  a uh  vaisseau 

ou  A USE  ESCADRE.  To  HAI  A TUA  WIAD  Or 
thè  wtATnsn-cAGi.  Manovrare  in  modo  di 
mettersi  sopravvento  o all'  avvautaggio  dei 
vento  di  detta  nave. 

* Guadagnare  al  vento  o nel  vento.  Gacner 

AU  YENT  OU  DANS  LE  VBNT.  To  OO  TO  ITI  AD- 1 

wakd.  Dicesi  d'  una  nave  che  orzando  s'ae-l 
• coita  all*  origiue  del  vento.  E io  stesso  che! 

alevarsi  al  vento  ( S'éi.eyer  dans  le  vent  ). 

4 Guadagnare  una  nave  o guadagnare  sopra  I 
una  nave ■ Gacner  un  vaisseau  ou  gacner  j 
SUR  un  vaisseau.  To  rose  urtai  or  oa/iV| 
ca ouad  or  some  sutr.  Avere  il  vantaggio 
della  marcia  sopra  un'altra  nave. 

Guadagnare  un  porto  o un  ancoraggio.  Ga- 
cner un  FORT  ou  UN  MOUILLAGE.  To  BECURg1 
■ a uarbour.  Arrivare  ad  un  porto  o ad  nnj 
luogo  da  ancorar»!. 

GUAINA,  s.  f.  GaINE.  Guaina  di  fiamma.  GaìN  e 

DE  FLAMBÉ.  CaUVAS  EDO!  AG  or  A FAX D A AT • I 

fc  un  fodero  di  tela  rossa  attaccato  alla 
fiamma,  nel  quale  entra  iV  bastone  o l'asta 
che  la  sostiene. 

Canina  di  bandiera.  Gaine  de  favillon.  Tur. 
CAAfjs  kdciao  or  a a kasica  or  TLAG.  E una 
lista  di  tela,  cucita  al  lato  perpendicolare 
delia  bandiera,  guernita  d'occhietti , per  pas- 
sarvi delle  fettucce  con  le  quali  si  lega  la 
bandiera  agli  anelli  di  legno  correnti  sul- 
l'asta o albero  della  bandiera,  onde  far  ascen- 
dere e discendere  lunghesso  la  bandiera. 
GUANCE , s.  f.  pi.  Flasqoes.  Vi  sono  varj 
peni  di  legno  accoppiati,  cui  si  dà  questo 
nome  nella  marina.  w. 

Guance  o fiasche  di  carretta  da  cannone. 
Flasques  d’affut.  Sidkb  or  cuebks  or  a gva- 
c arri  agz.  V.  Carretta. 

Guance  o gabelle  degli  alberi.  Flasques  de 

MAT  OU  JOTTEREAUX  DE  MAT.  CuEEKS  or  MASTI 

or  ttouNPs.  V.  Gabelle. 


Guance  della  minchia  o scassa  dell * albero 
di  maestra  o di  trinchetto.  Flasques  de  LA 
CARLINCUE  DU  GRAND  MAT  , ou  DU  MAT  DE 
M1SALNE.  V.  Scasta. 

Guance  o castagnole  dell'  argano.  Flasques 
OU  TAQUKTS  DE  CASISTA*.  WuELFB  or  A 
c a F3TMBA . V.  Argano . 

GUANCIALE,  ».  io.  Cuscino.  Piumaccio.  Cous- 

S1N.  PlLLOW. 

Guanciale  di  bompresso.  Coussin  de  beaufré. 
Pillow  or  tue  howsrniT.  E un  petto  di 
legno  riquadrato  posto  ed  inchiodato  sul 
primo  ponte  della  nave,  davanti  all'albero 
di  trinchetto  , sul  quale  faceasi  affrontare 
il  piede  dell'  albero  di  bompresso.  Ciò  si 
usava  in  passato,  ora  si  fa  diversamente. 
V.  Scassa. 

Guanciale  delle  bitte.  Coussin  db  bitte?. 
Tue  rrn-LiAi&c  or  doublimg  or  tue  sita. 
Peazo  di  legno  che  fa  parte  della  costru- 
«ione  delle  bitte.  V.  Bitta. 

Guanciale  delle  cubie.  Coussin  des  écu- 

PIERS.  Tua  BOLSI £RS  or  TUE  UAWSL-UOLgé. 

Pezzi  di  legno  dolce,  come  di  tiglio  o di 
pioppo,  che  si  mettono  sotto  le  cubie  fuori 
del  bordo,  affinchè  le  goinone  non  si  gua- 
stino per  lo  strofinamento. 

Guanciale  di  mira.  CousslN  de  mire.  Beo 

or  A CAAAOA  WUlCH  BtJFFORTS  TU E BMEECH. 
beino  a block  or  irò on.  Istromento  di  can- 
noniere. E un  pezzo  di  legno  riquadrato  e 
piatto,  dipinto  ordinariamente  di  rosso,  che 
serve  a sostenere  e sollevare  la  culatta  del 
calinone.  Sotto  di  esso  si  mettono  delle  biette 
o coi.j  di  mira  per  sollevare  di  più  la  cu- 
latta ( Fig.  143  ). 

Guanciale  della  cima  di  un  albero.  COUSSIN 
D'fil.ONCIS  OU  COUSSIN  DE  LA  TETE  DEB  MÀTS. 
Pillow  or  tue  uast-hkadb  or  eolstei t.  E un 
pezzo  di  legno  tenero,  rotondo,  che  si  mette 
tra  le  sbarre  di  coffa  da  ambedue  le  parti 
dell'  albero , per  preservare  le  corde  che 
s'  incappellano  all'  albero  come  le  sartie  , 
onde  impedire  che  non  si  guastiuo  con  Io 
sfregamento  alle  barre  stesse  che  sono  a 
canti  vivi. 

Guanciali.  Cuscini  di  veethie  corde  per  fode- 
rare. paglietti . COUBSINS  DE  V1EUX  CORDACI! 
POUR  FOURRLi.  Ma  rs  molsters.  Servono  do- 
vunque occorre  garantire  le  manovre  dai 
guastarsi  per  lo  strofinamento.  Sono  una  sor- 
ta di  guerniture  o fodere,  baderne,  trecce 
o paglietti  collocati  in  certi  luoghi  del  gucr- 
nimrnto  della  nave  per  1*  uso  indicato. 

GUARDACOSTE,  »•  m.  Gamie-cote.  A guarda, 
costa.  Sorta  di  milizia  che  in  tempo  di. 
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guerra  si  dispone  tulle  cotte  ne*  paesi  ma- 
ritami per  difesa  dalie  intraprese  de'  nemici. 

Nave  guardacoste.  Vaizseau  carde-cote. 
Guahoa  costa.  Si  chiama  coti  un  basti- 
mento da  guerra  destinato  a incrociare  lun- 
go la  cotta  per  difesa  d’  ogni  ostile  tenta- 
tivo , e per  impedire  il  commercio  illecito. 

' Guardacar tacci.  Porte-cargo ussjt.  Carde-! 
FEUR.  C Altrui doe-èox.  V.  Cartocci. 
GUARDAFUOCO , s.  m.  Plangmcz  a feu. 
Tavole  che  ti  dispongono  all'  altezza  della 
linea  d'  acqua  del  bastimento  , dalia  parte  | 
cui  ti  vuol  dare  la  brusca  , onde  la  fiam- 
ma non  ascenda  oltre  quell'  altezza. 
CUaKIMLàI.  V.  Difesa. 

GUARDAM  AGAZZINI  ( ».  ni.  ) itila  marita. 

GaRDE-MACASIKS  DE  LA  MARINE.  Si OEE-KESrEE 
or  Tue  navt.  Ufficiale  dell' amministrazione 
della  marina  , il  quale  debbe  render  ragione 
di  tutti  gli  effetti  , mercanzie  e munizioni 
esistenti  nei  magazzini  deU‘ar»euale , di  cui 
egli  ha  le  chiavi,  ed  è incaricato  di  tutto 
quello  che  appartiene  alle  navi  e altri  ba- 
stimenti, e eh’  è di  ragione  dello  stato  in 
un  porto , cioè  attrezzi , apparecchi  , pol- 
vere, palle,  cannoni,  armi,  legname  da  co- 
struzione , cordami,  ferramenti,  catrame, 
tele,  ecc.  Egli  è in  dovere  di  attendere  alla 
disposizione  e alla  conservazione  degli  effetti 
che  tono  ne'  magazzini;  di  tenere  esatto  re- 
gistro dell'  entrata  e uscita  di  tutte  le  mer- 
canzie e munizioni , delle  quali  non  debbe 
disporre,  se  non  che  per  ordiue  del  capo 
dell'  amministrazione. 

GUARDAMANO , s.  m.  Guardamano  de'  trovieri.  ^ 
La  paumelue  des  voiliers.  Sai  Aura* 
salh.  E una  piastra  d'  accia}»  circolare  ,| 
nella  quale  sono  fatte  molte  piccole  cavità, 
di  cui  i lavoratori  di  vele  si  servono  per 
ispingere  1'  ago  nel  cucire  le  vele.  Questa 
piastra  è fermata  sopra  una  lista  di  cuojo, , 
e retra  per  mezzo  della  stessa  attaccata  alla 
palma  della  mano,  sul  dorso  della  quale  sp 
allaccia.  Così  può  1 artefice  impiegare  tutta 
la  forza  della  sua  mauo  per  penetrare  la 
Xcla  delle  vele  eh'  i grossa  e dura. 

Guardamano  de  funa/oli.  PaumkllE  des  COR- 
DIERA. List.  Si  dà  questo  nome  a un  pezzo  di 
panno  che  il  funajuolo  filanda  tiene  nella  mano 
sinistra,  per  garantire  il  palmo  della  sua  ma- 
no che  sarebbe,  senza  questa  difesa,  lacerato 
dal  passaggio  contiuuo  , e dall'  attortiglia- 
mento del  filo.  Altronde  questo  panno  contri- 
buisce a rendere  il  filo  più  unito  ed  eguale. | 

GUARDAMANO  ( s.  m.  ) di  bompresso.  Carde-; 
COR fS.  SàDVE-CARDE  DE  EEAUtUÈ.  MAU-AOf£S 


or  tue  BowsrntT.  Due  corde  .(  Fig.  aai 
u u ) amarrate  a due  occhi  di  ferro  , ai 
due  lati  del  cappelletto  di  bompresso  , cui 
sono  incocciate  nell'  altra  loro  estremità 
due  bigotte  che  servono  per  arriderle  a 
due  altre  bigotte  fermate  al  parapetto  di 
prua  verso  il  mezzo  a destra  e a sinistra  , 
formano  , a iato  del  bompresso  , due  ap- 
poggi o difese  per  sicurezza  de’  marinari 
che  ascendono  sullo  stesso.  Si  legano  que- 
ste due  corde  insieme  con  altre  corde  f f , 
di  tratto  in  tratto  , passando  sotto  il  bom- 
presso , che  non  le  lasciano  discostare  una 
dall'  altra. 

GUARDAMANO.  V.  Difese. 

GUARDAPORTO.  V.  Potasela. 

GUARDASTIVA.  V.  Dormano. 

GUARDIA  , s.  f.  Quarto.  Quart.  Tue  sma  watvu 
V.  Quarto. 

Guardia.  Gard».  Tue  jucuoe  watcb.  È il 
servizio  che  fanno  in  giro  di  ruolo  , sopra 
una  nave  eh*  è all'ancora,  l'equipaggio  e 
gli  ufficiali  , per  vegliare  alla  sua  sicurez- 
za e fare  le  operazioni  occorrenti . questa 
guardia  non  si  cambia  se  non  che  ogni 
ventiquattr'  ore.  Essa  si  distingue  dal  ser» 
vizio  che  si  fa  quando  la  nave  è alla  vela  , 
mentre  allora  si  cambia  di  quattro  in  quat- 
tro ore  , o di  sei  in  sei , che  si  chiama 
quarto.  V.  Quarto. 

UffUiale  di  guardia.  OrFiciER  de  carde. 
Tue  couffAUui.no  orricEE  or  tue  aucbok 
w a tcm . Ufficiale  che  presiede  al  servizio 
della  guardia  delia  nave  all'  ancora. 

Guardia.  Gard e.  Si  dice  un  pezzo  di  le- 
gno corto  , chiamato  anche  fodera  , che  si 
mette  in  qualche  parte  debole  d'  una  co- 
struzione per  rinforzare  un  pezzo  di  legno 
viziato  che  si  scopra  nel  raddobbo  d'  una 
vecchia  nave. 

GUARDIANI,  s.  ni.  pi.  Gardikms.  Azzerar  or 
watch-meu.  Uomini  destinati  alla  guardia 
e alla  conservazione  delle,  navi  disarmate 
nel  porto.  Sono  scelti  a preferenza  tra  i 
cannonieri  , ufficiali  marinaj  , carpentieri  , 
calafati  e marinari  invalidi.  £ ad  essi  in- 
giunto di  lavare  tutti  i giorni  coll'acqua  di 
mare  le  navi , di  scoparle , di  fare  che  sco- 
lino da  esse  le  acque  delle  piogge  , di  sgom- 
brarle dalla  neve,  di  visitare  giornalmente 
le  trombe,  e vedere  se  la  nave  fa  acqua; 
debbono  aprire  i portelli,  i quartieri  delle 
boccbeporte  ne'  giorni  di  buon  tempo  ; in 
una  parola  prendere  tutte  le  precauzioni 
necessarie  per  tenere  b nave  nel  migliore 
stato  di  mondezza.  x 
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Vi  «ouo  ne'porti  in  varie  situazioni,  alte 
uscite,  alle  torri  de’  segnali,  eoo.  de*  guar- 
diani, per  osservare  e ricevere  te  consegne 
che  toro  si  fauno , relative  agl'  interessi  e 
servigib  dello  stato. 

Vi  sono  de’  guardiani  degli  uffici  e dei 
luoghi  di  lavoro. 

Nelle  navi  armate  vi  sono  più  guardiani, 
•celti  nel  numero  dell”  equipaggio  , cioè  • 

Guardato  deli' ufficio . Cardie*  DU  bureau. 
Hf#  mrofx; 

Guardiano  di  santa  Barbara.  Gardibn  DB  LA 
5A1NTR  Barbe.  Tax  oumvkh's  noeti*; 

Guardiano  del  deposito  delle  polveri.  Càr- 
di EX  DE  LA  SOUTB  AUB  POUDBES.  Y„OaAU  Or 
TU*  tOH’DkA-HnOVi 

Guardiano  della  fossa  de ' lioni.  Gardiek 
DE  LA  FOSSE  AUB  LIOXS.  TilS  BOATSWAltt'  t 

r so  va  .v; 

Guardiano  si  dice  pure  una  teria  incora 
che  si  adopera,  in  caso  di  burrasca,  per 
prora  del  vascello. 

GUARDIMI  ( s.  fii.  pi.)  de  portelli.  Ràbans  des 
«abords.  PoKT-*o>’KS.  Sono  le  corde  con  Ir 
quali  si  alzano  e ti  tengono  aperti  i portelli. 

GUERNIMENTO,  s.  m.  Guernitura . Att razza- 
tura.  Garhiturb.  Rtout  no  , tu  e numi  tuo 
avo  a ra.vo/.vo  a monto  or  a tute  , tus. 
nraotua  or  finis.  Termine  generico  che 
comprende  tutti  i cordami  che  s'impiegano 
in  una  nave  per  assicurare  gli  alberi  , per 
«ottenere  e manovrare  i pennoni , per  (Spie- 
gare e serrar  le  vele. 

Si  possono  distinguere  tutti  i cavi  del 
guernimento  di  una  nave  in  manovre  dor- 
mienti a ferme  , c manovre  correnti  ( Mamiii- 
VRES  DORM ANTE*.  MàNCIUVREA  COURÀKTEB.  Tur. 
sta  soia  a ra  ut  or  a non  , thm  nutrir  tuo 
MOrej  ).  Le  manovre  ferme  o dormienti 
sono  le  sartie , i paterassi , gli  stragli , ecc. 
Le  manovre  correnti  sooo  quelle  che  ser- 
vono a manovrare  e a dirigere  secondo  il 
vento  i pennoni  e le  vele  • tali  sono  le 
drizze,  le  mantiglie , i bracci  , le  mure,  le 
scotte,  le  boline,  gl'  imbrogli,  ecc. 

Quando  si  guerniscono  gli  alberi  mag- 
giori , si  comincia  dal  fare  in  c»*i  , al  ilij 
•opra  delle  birre,  una  »pecie  di  guancia- 
letto  ( UOURBELET.  Pt!ODt>StHO  or  rUODt&r. 
or  a ma$t  ) j dopo  ciò  »’  incoccia  nella 
testata  dell’  albero  lo  stroppo  di  ciascun 
penzolo  di  paranco  e della  caliorna  di 
quell'  albero  ; in  seguito  le  sartir  , c sopra 
queste  lo  straglio  e il  controstraglio. 

Gli  Alberi  di  gabbia  sono  elevati  con  le 
ghindaresse  e sostenuti  ai  loro  luoghi  col 


cacciacavolli.  S”  incappellano  cólta  loro  te- 
stata i penzoli  de'  paranchi  che  servono  a 
tesare  le  sartia  di  questi  alberi:  vi  si  pas- 
sano le  sartie  che  vanno  a terminare  ai 
bordi  della  gabbia , e » paterassì  che  si 
tesano  dalle  parasarchi#  ; indi  lo  straglio 
e ii  coutrostraglio  se  ve  u*  è. 

Gli  alberi  de’  pnppaiiohi  »ooo  gnomici  a un 
dipresso  come  gli  alberi  «Ielle  gabbie,  fuorché 
non  hanno  ghindaressa  e non  sono  sorretti 
•e  non  che  alla  testa  di  moro  col  cacciata- 
vallo  e con  la  loro  sartie,  paleresti  e stragli. 

Per  attrezzare  i pennoni , si  comincia 
dall'  attaccar  loro  varj  bozzelli  e radance  , 
come  bozzelli  di  capo  di  pennone , bozzelli 
di  sottopennorn* , bozzelli  o taglie  di  drizze, 
taglie  de”  penzoli  de’ bracci,  bozzelli  d'im- 
brogli, ecc.  : si  guerniscono  de' loro  mar- 
ciapiedi : sono  sostenuti  a loro  luogo  dalla 
trozza  , dalle  drizze  , dagli  amanti  e dalle 
mantiglie  , si  dispongono  in  diverse  dire- 
zioni per  meszo  de”  bracci  e degl' imbrogli. 

Le  vele  sono  invergate  ai  rispettivi  loro 
pennoni  con  le  gaschette  o gerii  che  pas- 
sano per  gli  occhietti  aperti  nel  lato  supe- 
riore della  vela  , ed  abbracciano  il  pen- 
none con  molti  giri.  Si  fanno  parallelamente 
a questo  laro  superiore  della  vela  , due  o 
tre  file  d'  occhietti  simili  pei  teraaruoii  ; si 
fanno  passare  per  questi  occhietti  i matta- 
li oni  de'  terziruoli.  Ogni  vela  si  tiene  di- 
stesa e sfegata  al  vento  con  le  sue  scorte, 
more  « buiine  : st  serrano  interamente  o in 
parte  con  gl'  imbrogli. 

Tutto  questo  è generale,  e si  fa  per  citM1 
•con  albero  , per  ogni  pennone  e per  ogni 
vela.  Agli  articoli  di  queste  voci  è descritta 
la  maniera  di  fermare,  passare,  allacciare 
ciascuna  corda  di  quelle  che  compongono 
il  guernimento  della  nave;  e tutto  relativa- 
mente alle  navi  di  lioea  , come  Io  sono  tutti 
gli  oggetti  de' quali  «i  tratta  in  quest’opera. 

La  perfezione  d«*l  gner  ni  mento  dipende 
da  una  grande  cognizione  della  meccanica, 

0 almeno  dalla  pratica  di  quest’  arte  , e 
soprattutto  dal  giuoco  de’  bozzelli.  E es- 
senziale conciliare  nel  guernimento  la  forza 
Còn  la  leggerezza,  e la  facilità  con  la  sciu- 
pìi etri  ; è necessario  che  rutti  gli  alberi  e 

1 pennoni  stano  sostenuti  con  sicurezza  ; 
che  il  movimento  delle  vele  e de’  pennoni 
sia  facile  e corrente  , escludendo  tutto  ciò 
che  fosse  pesante  , superbo  e inntile. 

Officina  del  guernimento.  Atelier  de^  la 
CARKITUR*.  Rifiaterò'  novsr..  E il  luogo  ncl- 
1”  arsenale , dove  si  lavora  pel  gueroimeuto 
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delie  navi  , cioè  a tagliare  i cavi  fecondo 
le  occorrenti  lunghezze  e il  loro  uso , ad 
incocciare  sopra  essi  le  taglie  o bozzelli,  a 
fornirlo  degli  stroppi  , a impiombare  i cavi 
e le  manovre,  e generalmente  a mettere  tutti 
gh  attrazzi  in  istato  di  servigio. 

Magazzino  de'  guerniiuenti.  -Macàsin  le  la 
CARKITURE.  A STORS  MOUSE  FOX  TUE  SUCCINO 
or  min.  £ il  magazzino  , nel  quale  si  cu- 
stodiscono « si  tengono  al  coperto  gli  attrazzi 
di  varie  uavi. 

Cu  e mi  mento  di  uro  t di  ri  spello  o di  ri- 
serva. GaRMITURB  ET  roiLHANGE.  V SE  AND 
MIA  HA  HI  CUI/i'V,  A Al'  SO  RI  OT  STORES  OT  J.V~ 

r leu  stira  ur  use  , and  tue  e pars  erto. 
Distinguonsi  con  questi  due  termini  gli  ef- 
fetti di  qualunque  natura  fieno,  che  tono 
posti  ai  loro  luoghi  , da  quelli  che  si  sono 
imbarcati  come  provvigioni  di  riserva  , e 
destinati  ad  essere  sostituiti  ai  primi  in 
caso  di  bisogno. 

CUE&M&E,  v.  a.  Attrezzare,  Garrir.  Gréer. 
To  MS  oc. 

Gu  enti  re  ima  manovra  ali  argano.  Garrir 
UNE  MAR  (EU  V P.E  AU  CARESTAN.  To  MSOO  A MOPt 
at  tue  caistian.  £ farle  fare  due,  tre  o 
quattro  giri  intorno  al  cilindro  o campana 
dell'argano,  onde  agire  su  d'essa  con  mag- 
giore forza  per  in  peso  dell'  argano.  Non  s 
guerniacono  all'  argano  per  metterle  in  azio- 
ne , «e  non  che  le  manovre  grosse , come  le 
drizze  dei  pennoni  bassi , le  gliiudaresse  ecc. 

Gu  emise  una  nave.  Garrir  un  vaiare  au. 
To  rivo  a sari.  Attraxtare  una  nave.  Ven 
Arrazzare  una  nave.  Fornirla  di  tutte  le  ma- 
novre, vele,  ecc. 

Guernire  un  «Mero-  Garrir  un  mat.  To  mioo 
a sìast.  Forbirlo  delle  sartie,  stragli,  ecc 

Guernire  un  pennone.  Garrir  uke  tercue. 
To  Miao  a yard.  Fornirlo  di  vela  , trozza  , 
amante  , mantiglie , bracci , ecc. 

GUIDA  di  fuoco.  V.  Accenditojo. 

GUIDA  , «.  f.  Guid*.  ' 

Guida  di  bacino.  Guide  de  eabsik.  Mah. 

■ Sono  segnali  stabiliti  a terra  , che  servono 
a dirigere  un  bastimento  quando  sì  vuol 
far  entrare  in  un  bacino. 

Guida  di  paranco.  Guide  de  palar.  È nna 
corda  che  serve  a dirigere  un  paranco, 
cioè,  a tenerlo  fermo  e farlo  corrispondere 
a!  luogo  nel  quale  debbe  operare,  come  la 
guida  del  paranco  di  straglio. 

Guida  delle  drizze.  Guide  de  comduit  des 

DRISSE*  OU  COUVERR AIL  DEA  L'RISSES.  £ una 
corta  barra  di  ferro r terminala  4*  una  parte 
io  mezzo  cerchio  o mezzaluna,  e dall  altra 


in  un  anello.  Si  affronta  eoa  la  mezzaluna. 
1'  amante  della  drizza  di  gabbia  ; si  tiene 
ferma  questa  barra  o guida  sull'  amante  , 
per  mezzo  di  vario  piccole  cordicelle  «he 
passano  per  buchi  aperti  nella  stessa  barra  : 
l'anello  di  questa  guida,  per  cui  passa  uno 
de'  patcrassi  dell'  albero  di  gabbia  , fa  si 
che  V amante  resti  tempre  lontano  dal  pa- 
tarasso , a misura  che  issa  o ai  cala  la 
drizza , potendo  sempre  ascendere  o discen- 
dere lungo  lo  stesso  paterzsso. 

GUIDARE  , v.  a.  E m cardar.  Dorxeb  dss  em- 

BABDÉES.  To  YAW  Or  SSSEXR  OT  STRÌA  WILDLX. 

V.  Straorzare. 

GEMINA.  V.  Gomena. 

GUSCIO,  s.  m-  Scafo  d' una  nave.  Coque  d’um 
mav ire.  Boll  or  a ausi.  Il  corpo  d’ un  ba- 
stimento, seni'  alberi,  corde  o gueraimemi. 

V.  Scafo. 


. ACHT  , s.  m.  Yacsct.  Sorta  di  bastimento 
inglese. 

Gl’  iacht  sono  generalmente  bastimenti  leg- 
gieri fatti  per  la  marcia  , e servono  a faro 
piccole  traverse  e corse.  L’attr ossatura  degli 
iachs  , propriamente  detti  , consiste  in  un 
albero  di  maestra , uno  di  mezzana  ed  un 
bompresso , con  le  stesse  vele  della  chec- 
chia  o ketch  ( Fig.  a65  ) , si  che  tutta  la 
differenza  cho  vi  è tra  lo  iacht  e la  ketch  , 
sta  nell’essere  il  primo  decorate,  attrae  zoo 
assai  leggermente  e costruito  per  la  marcia, 
con  alloggiamenti  comodi , mentre  al  con- 
trario la  ketch  è pel  commercio. 

Gli  ufficiali  generali  di  marina  d'  Inghil- 
terra, i capitani  di  nave,  i particolari  agiati, 
anche  quelli  che  non  appartengono  alla  ma- 
rina , si  compiacciono  di  far  costruire  e 
attrazzare  degl'  iachs  di  sessanta  a ottanta 
tendiate  , più  o meno  , che  loro  servono 
nella  bella  stagione  a fare  de' piccoli  viaggi 
lungo  le  loro  coste,  in  Francia,  in  Olanda 
e qualche  volta  sino  a Lisbona  o a Cadice. 

Lo  iacht  rappresentato  nella  figura  367 , è 
un  iacht  del  re  d'  Inghilterra:  anche  la  re- 
gina ha  il  suo.  Questi  bastimenti  sono  guer- 
niti  di  tre  altieri  , ed  hanno  tutte  le.  stesse 
vele  di  una  nave;  ma  tanto  gli  alberi  come 
i pennoni  sono  più  sottili  , i bozzelli  nel 
minor  numero  possibile,  e l' attrezzatura  è 
generalmente  leggiera  e spedita. 

GF  iacht  del  re  c della  regina  d’ Inghil- 
terra sono  ornatissimi  di  sculture  non  sola- 
mente sul  davanti  e all'  indietro , ma  anche 
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nelle  fregiate  lungo  la  batteria;  vi  «ono  «Ielle 
ghirlande  che  cingono  il  battimento , de*  fa- 
sci d’armi  tra  i portelli,  ecc.,  ratto  dorato 
e molto  ricercato.  Le  distribuzioni  interne- 
•oro  comodissime  e tutto  è diretto  a pro- 
curare vaghezza.  11  comando  di  questi  uuht\ 
•i  di  ai  capitani  di  nave  e talvolta  ad  uffi- 
ciali generali.  Quando  Giorgio  li  andava  in 
Annover , egli  passava  il  mare  con  un  iacht 
che  era  comandato  dal  celebre  ammiraglio 
Anson  , uno  de'  lordi  dell’  ammiratiti. 

Gli  Olandesi  ancora  hanno  degl'  iacht  su- 
perbamente decorati  e adorai,  per  lo  «testo 
uso  di  viaggi  di  piacere  e per  il  trasporto 
di  personaggi  costituiti  in  autorità;  in  que- 
sti bastimenti,  che  sono  comodi  e piacevoli, 
si  rimarca  più  l'acconcezza  de’  guernimenti 
e la  linitura  del  lavoro  di  legname,  di  quello 
che  la  bontà  della  costruzione. 
IDROGRAFIA , s.  f.  Hydrographie.  Htdro- 
cmeur  or  ras  sc/bscb  or  sav ioatios.  E 
propriamente  la  parte  di  geografia  che  con- 
sidera il  mare,  in  quanto  esso  è navigabile; 
insegna  a costruire  le  carte  marine  , a co- 
noscere le  diverse  parti  del  mare  , come  le 
rocce,  i banchi  di  sabbia,  le  coste,  i porti, 
gli  ancoraggi,  gli  scandagli,  la  direzione  e 
l'ora  delle  maree,  i venti  alisei  ed  i mou- 
f oni , c generalmente  tutto  ciò  che  interessa 
la  navigazione.  Ma  estendendo  la  significa- 
zione di  questa  voce  , per  essa  s'  intende 
tutta  1’  arte  della  navigazione  , e quindi  le 
cognizioni  necessarie  per  puntare  le  carte  , 
dirigere  le  rotte,  fare  le  osservazioni  astro- 
nomiche, ed  in  una  parola  tutto  ciò  che 
riguarda  la  teoria  e la  pratica  del  pilo- 
taggio. 

Dicesi  anche  idrografia  una  raccolta  di 
carte  marine  o idrografiche. 

Chiamasi  professore  d' idrografia  o più  bre- 
vemente idrografo , un  istitutore  per  l’ idro- 
grafia destinato  dal  sovrano  in  un  porto  , 
per  istruire  i giovani  che  si  applicano  al 
pilotaggio  ed  alla  navigazione  , per  esami- 
nare i piloti  ed  i capitani  de'  bastimenti 
mercantili,  prima  che  siano  ammessi  a que- 
st' impieghi  ; ma  il  nome  d‘  idrograto  si  dà 
specialmente  all'uomo  istrutto  il  quale  pos- 
siede la  cognizione  di  tutte  le  coste  bagnate 
dall'  Oceano  , delle  isole  , pericoli  , scogli 
che  esigono  1' attenzione  de'  navigatori,  ccc. 
»l  quale  per  formare  le  carte,  v’impiega! 
non  solamente , come  il  geografo , le  osser- . 
tazioui  astronomiche  che  stabiliscono  le  la- 
titudini e longitudini  de'  luoghi,  ma  ancorai 
le  rotte,  le  direzioni,  le  notizie  e le  rimar  che! 


nautiche,  contenute  ne*  giornali  di  naviga» 
zione  di  tutte  le  nazioni. 

IMBALLARE , v.  a.  Emballeu.  Fair*  uh*  balle. 
To  rAcn  or.  Mettere  in  balla  delle  mercanzie. 

IMBANDIERATO  , add.  Impavionato.  Aggiunto 
di  nave  o vascello  che  ha  inalberata  o 
spiegata  una  o più  bandiere  , e ne  dispone 
sugli  alberi  e su  i pennoni  nelle  occasioni 

0 giorui  di  gAla. 

IMBARDARE  , v.  a.  Abbozzare.  Fissar  con  un 
cavo  , detto  del  davanti  , 1'  antenna  di  mae- 
stra ed  il  trinchetto  , in  occasione  dì  mar 
grosso,  quando  la  galera  è alla  fonda. 

IMB4RB0NARE,  v.  a.  Inchiodare  con  chiodi 
a barbone  , cioè  intaccati  nelle  loro  smus- 
sature. 

IMBARCARE,  v.  a.  Embabqusb.  To  snrr. 

Imbarcare  mercanzie  o munizioni.  EmbarQUER 
DES  MARCUANDISB3  OU  DBS  MUNITIOJIS.  To  SHir 
ooods.  E caricarle  nel  bastimento  , collocarle 
e stivarle. 

Imbarcare  un  uffici  ai  e.  Embarqubr  UN  OF- 
FIGIBR.  To  BItrgH  4 y orriCKH  IS  A SHir.  Sì 
dice  che  un  ufficiale  «'imbarca  sopra  una  tal 
nave  , per  significare  eli'  egli  è destinato  a 
fare  la  campagna  su  d'  essa. 

Imbarcarsi.  S‘ embarquer.  To  ehbabk  or 

TO  ESTER  OS  BOABD  Or  A IflftJ  TO  TAKB  SHir. 
Montar  sulla  nave  per  navigare. 

Imbarcare  un  colpo  di  mare.  Embarquer  UH 
COUP  db  sten.  To  sarr  a he a vr  ssa.  Si  dice 
quando  in  un  grosso  tempo  , si  riceve  a 
bordo  una  grande  ondata  di'  entra  nella 
nave  sopra  il  ponte  ed  i castelli: 

In  barca.  Embarque.  Cove  a boaro.  Coman- 
do per  far  entrare  l'equipaggio  negli  schifi  e 
scialuppe  e rendersi' a bordo  per  la  partenza. 
Si  grida  in  barca  del  Tonante , del  Sovrano 
(Embarque  du  Tonhant,  du  Souverain)  per 
indicare  agli  equipaggi  delle  navi  nominate 

1 quali  sono  a terra  di  recarsi  a bordo. 

Imbarca  la  lancia.  Embarque.  Mas  thm 

boat.  Tortore  la  lancia  dentro  la  nave. 

Imbarcare.  Cambrer.  Se  déjetter.  Tour- 
MEnter.  To  WAnr.  Incurvarsi  nella  lunghez- 
za , c dicesi  comunemente  d’  asse  o legni 
che  senza  spezzarsi  si  piegano  o ritorcono 
prima  o dopo  che  sono  messi  in  opera. 

IMBARCO  , s.  in.  Embar^uement.  Charcemeht. 
Kvbark/so  or  suimsc.  L'imbarcare  (ter  lo 
più  si  dice  delle  persone,  e parlandosi  dello 
mercanzie  si  dice  caricare. 

Imbarco  o luogo  dove  s’ imbarcamo  o si  sbar- 
cano le  mercanzie  e gli  uomini.  Uh  quai,  un 
port  de  riviere.  A WARr  or  Ber  , a rlacs 

> wusbb  tbst  sa sr  orr  ooods. 
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IMBARAZZARE  , v.  a.  Imbarazzarsi.  S'em  bar- 
rasele. S’ctiGACSf.  To  incjics  iA.  Si  dice  di 
mia  manovra  il  cu*  moto  aia  reso  malagevole 
dall'  intrecciauiento  d’  altre  corde  o da  altro 
impedimento. 

Si  dice  cello  stivaggio  che  alcune  caaae 
o balle  aono  imbarazza! e o impegnata  ( En- 
CAi-it®.  J AysikD  ) con  altre*  quando  non  ai 
puaaono  levare  dal  loro  posto  tema  rimuo- 
vere molti  altri  oggetti  situati  sopra. 

Si  dice  anche  nel  senso  d*  imbarazzare  a 
bella  posta:  Abbiamo  imbarazzato  il  bompresso 
del  vascello  nemico  nelle  nostre  sartie  di  mae- 
strar.  Noti*  EMC  AGEAURS  LE  BLAUFBÌ  LXJ  VAI *- 
SEAU  ENKEMt  DAMI  KOS  GRAND®  HAUBAMS.  Wt 

cor  Tue  zueur's  sowsretT  kntanolmd  i a 

OCA  H A IN  aiOQlNG. 

IMBASTIRE,  v.a.  Impostare  i membri  maggiori 
dei  bastimento  al  loro  luogo  per  costruirlo 

IMBATTO , s.  m.  Sorta  di  veuto  periodico  in 
alcuni  mari  nell1  estate. 

IMBIETTARE  , v.  a.  Coimceb  ou  coi  user.  To 
trsDua  ve.  Serrare  un  f esso  , uu  albero 
con  biette  cacciate  a /urta  all’  intorno. 

IWBIGOTTARE , v.  a.  Amaraer  la  caf  de 

MOMTOX  AUX  HAUBARS.  To  «1*0  TU  £ Di  AD 
are  to  tuz  muovo*»  Allacciare  le  bigotte 
alle  sartie. 

IMBITTARE  , v.  a.  V.  Abbinare. 

IMBOCCARE  , v.  a.  e n.  Embul^dei.  To  tare* 
a stzzìcut  or  a NAUfiOW  FA  ssa  ce.  Entrare 
in  un  canale  angusto  tra  itole  o dentro  terra. 

Imboccare  il  vento  si  dice  per  significare 
che  si  coglie  il  vento  direttamente. 

IMBOCCATURA  , s.  f.  Embolchube.  Tue  moutu 
or  a mr mo.  Lo  sbocco  o la  loce  di  un  fiume. 

IMBONARE , v.  a.  Imbuonare.  Ven.  Imbonire. 
Rbmflir.  To  riLL  ve  tu*  vacanct  aititsaa 
Tue  Ttssoees.  Riempire  i vani  tra  i membri 
di  uo  vascello  e tra  le  coste  con  legni  di 
riempimento. 

IMBONO  , s.  m.  Imbuono.  Ven.  Zajtpoli.  Rem- 

VL1SSACJE.  Dsad  ITOOD  TO  TlLL  Or  TU * TACaS, 
ct  tu  su  te  rvtLDiNci.  FesZ»  di  legname  che 
servono  a riempire  gl’  intervalli  tra  le  co- 
ste* tra  i Luadiert  o altri  membri.  Dicooai 
Pèzzi  d'  imbotto.  Riempitori. 

IMBORBOTTATO  , add.  Fatto  a guisa  di 
barbotta  , che  è una  specie  di  vascello. 

IMBORONARE,  Ven.  v.a.  Foubreb.  Fa*>ciabe. 
To  tetivt.  Avvolgere  le  corde  grosse  con  altre 
più  sottili  per  guarentirle  dallo  sfregamento. 

IMBOSCARE,  Ven.  (v.a.)  un  vascello.  Co- 
struirne 1*  ossatura  principale  e lo  scheletro 
con  i petti  più  grossi  , per  rivestirlo  poi 
della  bordatura  o fasciame. 


IMBOTTAI  O,  \ tu.  add.  Imbottito.  Si  di  et.  dì 
un  albero  composto  di  più  pesti.  V.  Al- 
bero. 

IMBOZZARE,  v.  a.  e n.  Embosseb.  To  aa/jbtc  ras 
mmoadsìd*  or  a futr.  Significa  disporre  un 
vascello  in  una  posisione  diversa  da  quella 
eh*  esso  naturalmente  prende  quando  è aU 
l’ancora,  e tale  che  presenti  il  suo  fianco 
ad  un  oggetto  determinato,  per  mettersi  iu 
istato  di  difesa  o di  oBesa.  Quando  il  va- 
scello è all*  ancora  ed  è ritenuto  dalla  parte 
di  prua , esso  si  dispone  nella  diresione 
delle  sue  gomone  , sicché  se  1’  oggetto  de- 
signato cui  si  vuole  che  presenti  il  fianco, 
si  trova  in  qualunque  altra  linea  fuori  della 
perpendicolare  alla  lunghezEa  del  vascello , 
richtedonsi  dei  messi  per  disporlo  di  tra- 
verso , cioè  col  suo  fianco  paralello  all'og- 
getto stesso.  Quindi  si  fa  passare  un  gher- 
lino o altro  cavo  forte  per  uno  dei  portelli 
di  poppa  , il  quale  si  attacca  alla  gumonA 
dell'  ancora  ebe  è già  a fondo  , e si  ala 
sopra  quello  per  far  girare  il  vascello  quanto 
possono  richiedere  le  circostante.  Quando 
è condotto  alla  posisione  conveniente,  esso 
è imbozzato.  S’imbossaun  vascello,  e s' im- 
bosca anche  una  squadra  o un'armata  per 
difendersi  con  vantaggio  all’ avvicinarsi  del 
nemico,  o per  minacciarlo  o per  combatterlo 
con  tutti  i cannoni  del  suo  fianco  : V im- 
bozza per  cannoneggiare  vivamente  una  for- 
tezza. Imbozsarst  è anche  oin  ordine  di  bat- 
taglia, cioè  la  squadra  o l'armata  imbozza, 
quando  lo  stato  dei  vascelli  maltrattati  dalla 
burrasca,  o da  qualche  azione  sostenuta, 
non  permette  di  combattere,  tenendosi  alla 
vela.  S'imbozza  vanraggiosamente  quando,  te- 
nendosi presso  il  lido,  le  estremità  della  linea 
imbozzata  sono  fortemente  difese  da  batte- 
rie in  terra.  E un  argomento  di  discussione, 
se  sia  più  vantaggiosa  la  posizione  di  un’ar- 
mata imbozzata  con  le  estremità  bene  dife- 
se , o pure  dell’armata  che  sia  alla  vela. 

Talvolta  un  vascello  si  mette  all'  ancora 
imbozzando  ( Mouille  en  faisant  awbos* 
si-re  ),  e ciò  si  fa  dando  fondo  con  nn  cavo 
di  più  allacciato  alla  cicala  dell*  ancora  , 
per  valersene  volendo  imboscarsi. 

S‘  imbozza  per  far  girare  la  prua  verso 
qualche  punto  , volendo  panire  , e si  dice 
mettersi  òlla  vela  imbozzando  ( Afpabeiller 

AVIC  F.MBOSSUIE  ). 

IMBOZZATURA,  s.  f.  Embossàce.  È razione 
d’ imbozzare  un  vascello  o una  squadra.  Que- 
sta situazione  si  dice  la  sua  imbozzatura  ( So* 

EMBOSSÀCE  ). 
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Imbozzatura.  Embossube.  Suono.  Il  caro 
che  serve  ad  imbozzare  il  vascello. 

Fare  imbozzatura.  Faire  embossure.  È ese- 
guire ciò  che  occorre  per  imbozzare  un  va- 
scello. 

IMBRACARE  , r.  a.  Ejoraquer.  Abraquer. 

To  SUNO  , 70  SEtAE  ANT  CASE  Or  WEtOUTT 
body , so  as  to  ìtotsr  ir  vr.  Cingere  chec- 
chessia eoa  una  braca  per  issarlo. 
IMBRIGLIARE  , v.  a.  Brider.  To  seize.  Si 
imbrigliano  due  o piò  cari  distanti  tra  di 
loro  con  uaz  legatura  clic  gli  abbraccia  e j 
li  serra  insieme  ( Fig.  J67  , m ). 

Imbrigliare  /'  ancora.  B rider  l'ancre.  To 
stow  tue  a se  no  f.  to  tue  Moir.  Si  dice  della 
legatura  de'  cavi  che  sospendono  1'  ancora 
capponata  per  situarla  al  suo  posto. 

Imbrigliare  dei  cavi.  BriolER  des  cordaces .To 

ME  tic  Atti  COMrUCdTkOS  OT  EOF  Et  (Fig.  167  ). 

IMBRIGLIATURA,  s.  f.  Bridure.  L’atto  di 
x.  imbrogliare  e 1'  effetto.  I 

IMBROGLI  , s.  m.  pi.  Càrgues.  Boa /sa  or  a 
suìp.  Chiamami  con  questo  nome  tutte  le 
corde  le  quali  servono  a ripiegare  le  vele  , 
per  sospenderne  l'azione,  e per  raccoglierle 
poi  su  i loro  pennoni*  - •• 

Nella  figura  io8  è rappresentata  la  faccia 
esteriore  di  una  vela  quadra  : la  parte 

espressa  con  linee  punteggiate  indica  le  cor- 
de o manovre  della  sua  faccia  interiore , 
cioè  di  quella  che  è rivolta  alla  poppa.  Gli 
imbrogli  si  distinguono  con  varj  nomi. 

Le  carica  fondi  ( Les  càkgue-bas.  Lu  car- 
CUE-fonds.  Tue  aa.vr~t.tscs  > gg  servono  a 
ripiegare  il  fondo  della  vela,  e sono  attac- 
cate alla  bassa  ralinga. 

Le  carica  bugne  ( Les  cargue-poimts.  Tue 
cloe-gahnets  or  cioe-une*  ) e e servono 
a ritirare  gli  angoli  inferiori  o le  bugne 
delle  vele.  Questa  manovra  è punteggiata 
nella  figura , perchè  c nella  faccia  iuteriore 
della  vela. 

Le  carica  boline  ( Les  oabgue-boulines.  Tue 
lzech-lihes  ) / f sono  fermate  alle  ralinghe 
• laterali  o (li  caduta  , dove  sono  allacciate 
le  patte  delle  boline. 

Tutte  servono  a facilitare  il  modo  di 
serrare  Je  vele  , avvicinando  le  parti  di 
esse  proporzionatamente  ai  pennoni  , onde 
nell'  accostarle  e allacciarle  agli  stessi  non 
facciano  un  piò  grosso  invoglio  in  una  parte 
ebe  nell'  altra.  Le  vele  inferite  ai  pennoni 
sono  le  sole  che  abbiano  imbrogli.  1 fiocchi  e 
le  vele  di  straglio  non  ne  hanno , e si  fanno 
scorrere  all’  in  già  per  la  loro  draglia  , 
mediante  la  fune  detta  ala  bario  ( IIali-bas. 


DOW  S-H  AUL  or  MO  WS-UAUL  TACKLE  ) ch« 

è fermata  agli  anelli  della  stessa  vela. 

Il  modo  col  quale  si  attrezzano  gl*  im. 
brogli  delle  vele  quadre  di  uu  vascello  è 
il  seguente  : 

Le  carica  bugne.  Les  garcub-foiiits.  Tbe 

CLOE-LISES  or  CLUE-QAHSETS. 

i*  Le  carica  bugne  della  vela  maestra  ( Le» 

CÀRGuE-POINTS  DE  LA  GRANDE  VOILE.  T/t  E 

mais  cLOE-OAKtters  ) sono  due.  Ciascuna 
causiate  in  una  corda  semplice  fermata  al 
penuone  a un  terzo  della  distaQza  tra  la 
trozza  e l'ettremità  del  pennone,  passa  per 
un  bozzello  incocciato  olla  bugna  delta  ve- 
la , rimonta  e passa  alla  faccia  interiore 
della  stessa  , passando  per  un  bozzello  po- 
sto sul  pennone  vicino  al  capo,  fermo  drlla 
stessa  corda,  indi  passa  per  un  altro  boz- 
zello posto  al  basso  delta  sartia  anteriore  : 
di  là  passa  per  un  altro  bozsella  fermato 
alla  murata  sotto  la  stessa  sartia,  < e si  allac- 
cia ad  un  tacchetto  viciao.  ■ ’ l ' 

a.°  Le  canea  bugne  di  trinchetto  (Les  cargue- 

POLNTS  DE  MISAIHE.  TUE  r ORE  CLUE-0A  Plff.TS  ) 

sono  due  , similmente  allestite  a quelle  di 
maestra.  Gl’ Inglesi,  e alcuni  altri  fanno 'di- 
scendere le  carica  Condì  delle  vele  basse  ] 
lungo  l'albero  e non  lungo  le  sartie.  Sébi- 
? vasi  cosi  lo  sforzo  che  nell’,  altro  modo.  1 
sostengono,  allorché. si  braccia  il  pèuooue.  11 
3«*  Le  carica  fondi  della  gabbia  di  maestra  ( Les 

CABCUE— POlNTS  DU  ORANO  MUNÌ  EH.  Tu  E FTAtS  * 

top  c loe-uses  ) s olio  due.  Ciascuna  è fer- 
mata alla  bugna  dalla  sua  parte  : passano  * 
per  un  bozseilo  sotto  il  pennoae  e per  aa 
altro  posto  al  di  fuori  della  gabbia  , discen- 
dono ai  di  fuori  delle  grandi  sartie  , altra-  * 

versano  un  bozzello . incocciato  olia  quarta  « 

sartia  anteriore  a un  terzo  della  sua  altezza, 
e si  allacciano  ad  un  tacchetto  posto  alla 
murata  di  rimpetto  alla  stessa  sartia.  • \ 

4-°  Le  carica, bugne  di  parrocdteuo (.Lei  carguh- 

P0IST8  DLT  PETtT  HUHIBR.  TaE>  rOES-TOe  CUTE - 
lises ) sodo  due,  simili  a quelle  di  gAbbia  i 
di  maestra:  discendono  luogo  la  terza  sartia 
anteriore  di  trinchetto.  • i - * 

5.*  Le  carica  bugne  di  cttntrammezzana  ( Lei  CAE- 

GUE-POINTJ  DU  PERROQUfir  DE  FOJGUE.  Tse  j 

MiML9-T*>r  clowuses  ) sono  due  , simili  a i 
quelle  della  gabbia  di  maestra  : discendono 
lungo  la  seconda  sartia  anteriore  di  mezzana. 

6»°  Le  carica  bugne  del  pappafico  di  maestra  (Les 
CARCUE-FOlNTS  DU  GRAND  PERROQUET.  The 
oStdlir-TOP-GALLAtST  CLOE— LI  SS  MS  ) SODO  due 
fermate  alle  bugne  della  vela:  passano  per  un 
bozzello  sotto  d pennone  posto  al  terso  della 
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dislalica  compresa  ira  la  sbozza  e l e» tremiti 
del  pennone  ; iudi  per  uua  radancia  eli'  è 
all  estremai  della  barra  di  uiwio  dal  pap- 
pafico ; dopo  ciò  passano  al  di  deutro  delle 
•anse  di  gabbia , traversano  un  buco  della 
piattaforma  o lavo  lato  delia  gabbi  a di  mar- 
aura  , e vengono  ad  allacciarsi  alle  sartie 
delio  stesso  albero,  a lato  delio  carica  bugne 
delia  gran  gabbia. 

7.*  e tf,®  Le  conca  bugne  del  pappafico  di  trin- 
chino ( Les  CAiLGl/R-fOl^TS  llU  PETIT  PER- 
jtoyuET.  Tue  rom-ror-  calla  ut  cLttt-uj/ce) 
c quelle  di  belvederi  ( L>b  ut  perruche  d’ar- 

TIRO.N.  h£:  •,*&->  Ot-CAZLdXT  Ot.Ol.-UNK»  ) SI 
fiumo  passare  nello  stesso  modo,  come  quelle 
dei  pappafico  di  maestra. 

9/  Le  carica  bugne  di  civada  ( Lls  carcite- 
POLATS  HE  LA  GLVAHlÈttE.  TaX  SrBt  T-*  A I L C LUl- 
lixks  ) sono  assicurate  con  una  della  loro 
estremità  alla  bugna  della  vela;  indi  pes- 
tano per  un  baccello  sotto  il  pcanouc;  poi 
per  la  rastrelliera  ch'è.sopra  il  bompresso, 
e si  allacciano  ai  parapetto  di  prua. 

10.*  Le  carica  bugne  della  controcivada  ( Lts 
CARO UE-EOINTS  DE  LA  CONTRE-C1VADIÈ8E.  Tue 
eriuT-ror  clvk-ljnks)  sono  termale  alla  bu- 
gna della  vela  ; passano  iu  un  bozzello  sotto 
si  pennone,  indi  per  una  radancia  oU  è sta- 
bilita »ul  violino  del  bompresso  ; discendono 
luogo  l'albero  di  bomprrsio;  possano  nella 
rastrelliera,  a si  allacciano  al  parapetto  di 
prua  , a iato  delle  carica  bugne  di  civada. 

Le  carica  fondi.  Les  carcue-f okds.  Tur 

MVOr—  LINES.  ■ .li**.-:. 

1.*  Le  carica  fondi  della  vela  di  maestra  ( Le» 
cajigue-eqnds  de  la  grande  voile.  Tmk  majs 
mvn r—LtNK»  ) sono  quattro,  cioè  due  per 
ciascun  bordo.  Una  di  esse  è fermata  con 
uua  delle  sue  estremità  ad  una  gassa  che 
è alla  ralinga  dei  fondo  , assai  vieina  albi 
bugna  della  vela;  passa  per  due  radance  al- 
lacciate alla  stessa  ralinga,  a distanze  eguali 
tra  di  loro,  e da  quella  eh' è ferma,  l'ultima; 
delie  quali  è pesta  al  quarto  della  bordatura 

' della  vela;  di  là  questa  carica  fondi  rimonta 
al  di  fuori  della  vela,  passa  per  un  borsello 
incocciato  sul  pennone  al  di  fuori  , per- 
pendicolarmente all'  ultima  radancia  (.  cioè 
a un  quarto  della  lunghezza  del  pennone 
o alla  metà  della  distanza  dal  messo  sdi'  e- 
•creittità  del  pennone  ) ai  rende  iu  seguito 
ad  una  taglia  doppia  da  cannone  incocciata 
natta  la  barra  traversa  davanti  alla  gran 
gabbia , passa  per  un  terso  bozzello  sul 

i cassero,  a lato  e dietro  l'albero,  e si  allac- 
cia ad  un  tacchetto  vicino. 


2. °  Le  carica  fondi  di  trinchetto.  Les  uaBCUE- 

FONDS  DE  LA  ML6ALNE.  Tur  rota  MU/fT—U Ai». 

Queste  carica  fondi  dalle  vele  basse  si  alle- 
stiscano talvolta , a guisa  d'amanti,  cioè  nel 
modo  qui  sotto  espresso  ; una  delle  t»ue- 
ttiità  deli  suuantc  è allacciata  olla  gassa  po- 
sta olla  ralinga  del  fondo,  assai  vicina  alla 
bugna  dalla  vela:  essa  passa  per  un  boz- 
zello semplice  incocciato  al  pennone  per  di 
fuori  perpendicolarmente  alla  gassa  su  in- 
dicata; indi  in  uno  de’  raggi  delia  taglia 
doppia  da  cannone  fermata  alla  barra  tra- 
versa di  gabbia  : possa  per  uno  de  raggi 
della  taglia  lunga  a due  raggi , i quali  sono 
iu  due  piani  che  si  tagliano  ad'augolo  ret- 
to. Abbassata  quest*  ultima,  taglia  al  mezzo 
della  lunghezza  della  corda  di  cui  parliamo, 
chiamata  amante  di  canea  fondi  (Itague  de 
caroli r-fon Db  ),  la  corda  stessa  ritorna  sopra 
•è  medesima  , passa  nell  altro  raggio  della 
taglio  doppia  su  mentovata,  eh' è fermata 
sulla  barra  traversa  di  gabbia;  poscia /questo 
amante  passando  per  tiu  bozzello  semplice 
incocciato  sàzi  pennone  al  di  fuori  vicino 
al  mezzo,  ritorna  ad  allacciarsi  coll'altra 
estremità  alla  gassa,  di'  è alla  zilinga  del 
fondo  della  vela , molto  vicina  al  uiczao. 
Questo  amante  tenendo  con  le  sue  due  estre- 
mità due  parti  del  fondo  della  vela  discoste 
tra  di  loro,  può  agire  nello  stesso  tempo 
•opra  tutto  questo  iato  dello  stesso  fondo. 
Per  metterlo  in.  azione,  upa  corda  chiamata 
drizza  di  carica  fondi  o torrente , o corrente 
di  carica  fondi  ( Drisse  OR  carshe-fonds 
COURABT,  OU  COUftAHT  D*  CARCUE-fOMM  ) O 
•empii cernente  carica  fondi  ( Cabcue-FOnds. 
Bumt-lim*  ),  è-  fermata  iu  qualche  punto  a 
piede  dell'albero;  passa  nel  secondo  raggio 
delia  taglia  lunga,  ebe  è passata  nel  mezzo 
dell' amante  sopraddetto  e ritorna  a passare 
per  un  bozzello  semplice  incocciato  sul  ca- 
stello vicino  ni  pezzo  fermo  dello  corda , e 
si  allaccia  ad  un  tacchetto  vicino. 

Si  fa  lo  stesso  a tutti  e due  i lati  della 
vela  : così  due  corde  manovrate  dai  basso 
producono  lo  stesso  effetto  di  quattro,  dis- 
poste nei  modo  precedente*  Molli  non  per- 
tanto preferiscono  La  prima  maniera,  come 
meno  complicata. 

3. °  Le  due  carica  fondi  della  gabbia  di  maestra 
( Les  dsux  caague-fonds  du  grand  humieil 
Hat  m Ata-Tor  su KT-Lttte»)  sono  ferme  a 
una  gassa  cK*  è alla  rilinga  del  fondo  vi- 
cino alla  bugna  della  vela:  passano  per  due 
radance  allacciate  aHa  stessa  rilinga.,  rimon- 
tano sui  di  fuori  delia  vela , aura,  creano 
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ciascuna  il  raggio  di  una  taglia  doppia  in- 
cocciata nel  mezzo  del  penuoue;  |Mmaiio  in 
seguito  in  un  bozzello  assicurato  all’  occhio 
dello  straglio  dell'albero  di  gabbia  di  mae- 
stra ; discendono  all1  indietro  di  quest1  al- 
bero ; attra\ risano  per  un  buco  la  piatta- 
forma della  gabbia  di  maestra  ; passano  io 
una  delle  radance  clic  sono  poste  lungo  r 
all' indietro  del  treliugaègio  sotto  la  gabbia; 
di  là  in  uu  bozzello  sul  cassero,  qll1  indie- 
tro dell’albero  di  maestra,  e si  allacciano  a 
un  tacchetto  vicino. 

4.*  Carica  fondi  della  velo  di  parrucckctto . Les 

CARGUE—I  0ND6  DU  PETIT  UUN1ER.  Tut  rOAl - 
TOP  AUNT—l.lNKS. 

Le  carica  fondi  delle  basse  vele  e quelle 
delle  gabbie  si  allestiscono  diversamente 
nelle  navi  da  guerra  inglesi. 

Le  vele  di  maestra  e di  trinchetto  noti 
hanno  che  una  carica  fondi  da  ciaschedun 
lato  : passa  ciascuna  per  un  bozzello  fìsso 
zolla  piattaforma  della  gabbia  , una  a ba- 
bordo , T altra  a tribordo.  Si  manovrano 
dai  due  lati  della  nave  dal  disopra  del 
rassereno,  per  mezzo  di  un  tirante  che  sta 
fermo  uelT  angolo  del  casseretto  e sopra  il 
suo  baglietto  il  più  anteriore , e che  passa 
per  un  bozzello  incocciato  all' estremità  della 
carica  fondi. 

Si  è pensato  da  poco  tempo  di  adottare 
tin1  altra  maniera  di  passare  le  carica  fondi 
«Ielle  gabbie  : ia  vece  di  guernire  ad  un 
bozzello  fisso  , come  si  è detto , all1  oc- 
chio dello  straglio,  si  fanuo  passare  per  un 
bozzello  o galloccia  posta  sulla  parte  supe- 
riore del  pennone.  Si  ottiene  con  ciò  che 

10  stesso  sforzo  che  fanno  gli  uomini  per 
imbrogliare  la  vela,  pesando  sulla  carica 
fondi , concorra  ad  abbassare  il  pennone  di! 
gabbia.  Questa  maniera  nuova  in  Francia  , 
Tra  conosciuta  anticamente  , e Io  è ancora 
in  Inghilterra  nelle  barche  che  trasportano 

11  carbone.  Non  si  approva  però  nelle  navi 
da  guerra,  ove  le  carica  fondi  delle  gabbie 
passano  per  un  bozzello  incocciato  sulla  j 
cima  dell1  albero  di  gabbia. 

-5.®  Le  carica  fondi  della  civada  ( Les  carcue- 

FONOS  DE  LA  CIYAD1ÈRE.  TBK  SPAIT-SAIt  AUST- 
zrxr.s),  arrazzate  come  quelle  delle  gabbie,! 
passano  per  la  rastrelliera  di  bompresso  e 
si  allacciano  ciascuna  al  suo  bordo , al  pa- 
rapetto davanti  o all’ultima  costa  di  pru  1. 

La  contracivada,  il  granile  e piccolo  pap- 
pafico, la  coutrammezzana,  il  belvedere  non 
hanno  carica  fondi  nè  carica  boline.  Queste 
vele  hanno  soltanto  le  carica  bugne. 


Le  carica  tolta*.  Les  càrcue-bou links.  Tua 
Lktcu—ujfrs. 

I.*  Le  carica  boline  della  oda  maestra  (Les  car- 
CUE— BOULIN  E5  DE  LA  GRANDE  VOILE.  Taf  MA  Ite 
LtscH-HN&»  ) sono  al  numero  di  quattro, 
due  da  ciascun  lato  della  vela,  quella  d' ab- 
basso è allacciata  alla  gassa  di  mezzo'  delia 
patta  di  boliua,  e passa  per  una  radancia 
incocciata  alla  gassa  superiore  della  stessa 
pattai  quella  dell1  alto  è ferma  ad  un'altra 
gassa  superiore;  passa  poi  ciascuna  per  uo 
bozzello  semplice  incocciato  al  pennoue  al 
di  fuori;  poi  tutte  duo  ravvicinandosi , pas- 
sano pei  due  raggi  di  uua  taglia  incocciata 
sotto  la  gabbia  alla  barra  traversa  o cro- 
cetta anteriore  di  gabbia;  discendono  lungo 
Falbe  ro  di  maestra,  e passano  pei  due  raggi 
di  una  taglia  doppia  fermata  alle  tavole  dei 
cassero  a piede  d»  quest1  albero;  si  allac- 
ciano ad  un  tacchetto  vicino. 

a.°  Le  carica  bollite  di  trinchetto  ( Les  cajicue- 
10UUHES  DE  M1SÀ1NE.  TtiK  rOKK  I ftcn-UNS*  ) 
sono  simili  a quelle  della  vela  di  maestra. 

3.*  Le  carica  boline  della  galbia  di  maestra  (Les 

CARGUE-BOl’ LINES  DU  GRAND  HUNIER.  Tilt,  M A IA- 
TO A leecu-li \is  ) sono  due,  una  da  ciascun 
lato  , fermate  alla  gassa  che  è alla  ritinga 
di  caduta,  nel  luogo  ov1  è fermato  il  meno 
della  bolina.  Passano  in  seguito  ciascuna  per 
una  radancia  eli'  f attaccata  alla  stessa  ritin- 
ga verso  il  rerzernolo  più  basso,  passando  al 
di  fuori  della  vela;  ciascuna  viene  ad  un  boz- 
zello incocciato  sul  pennone  della  gabbia  di 
di  fuori  ; di  là  passano  per  un  bozzello  in- 
cocciato nell'alto  dell1  occhio  dello  straglio 
dell'albero  di  gabbia  di  maestra;  discendono 
lungo  lo  stesso  albero  e dietro  ad  esso  at- 
traversano la  piattaforma  della  gabbia  all’in- 
dieiro  per  uu  buco;  pàssflno  per  nna  delle 
radance  fissate  all1  indietro  sul  trelingaggio 
sotto  la  gabbia;  di  là  filialmente  io  un  boz- 
zello dietro  l'albero  di  maestra  sul  cassero: 
si  allacciano  ad  uo  tacchetto  vicino. 

4.0  Le  carica  boline  di  parroechetto  ( Le*  carcue- 

BOU  LINES  DU  PETIT  HUNUR.  Tttt  rOAt-ror 
LBscu—LiNK*  ) sono  attrazzAte  come  quelle 
della  gabbia  di  maestra. 

Le  cariche  di  mezzana.  Imbrogli  di  mezzana 
( Lescarcues  d'artimon.  The  mizks-*hailì  ) 
sono  al  numero  di  cinque  o sei  a ciascun 
lato  «Iella  vela;  ciascuna  d’esse  è formata  n 
una  gassa  della  ritinga  di  caduta  della  vela  ; 
passano  oc1  bozzelli  che  sono  lungo  il  pen- 
none di  distanza  in  distanza  dall1  alto  sino 
alla  trozza,  e si  annodano  al  piede  deli1  ai-* 
bero  di  mezzana. 
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1/imbroglio  inferiore  «Iella  mezzana,  cioè 
quella  corda  die  ripiega  la  bugna  della 
vela  , »i  chiama  imbroglio  dopano  ( Carcue 
doublé):  egli  è comporto  , i,*  di  un  pezzo 
di  corda  che  è fermo  con  uua  delle  sue 
««tremiti  alla  ritinga  di  caduta  , e coll' altra 
alla  ritinga  di  bordatura  ; a.*  questa  corda 
«corre  in  un  bozzello  cui  è impiombata 
un’  estremità  dell’ imbroglio  ; 3-°  quest’ ini-' 
«•broglio  passa  in  un  bozzello  incocciato  sul 
pennone  di  mezzana  verso  la  trozza , e si 
annoda  appiè  dello  stesso  albero  , come  gli 
altri  imbrogli. 

Imbroglio  a vista.  CARCUE  A TUE.  Tur  slas- 
iim  Corde  miuute  che  servono  a rilevare 
un  poco  la  ritinga  di  fondo  della  vela  mae- 
_,#tra  e di  quella  di  trinchetto , per  poter 
. vedrre  per  di  sotto  di  esse. 

Carità  basso.  Caecue-ras.  Tua  do  wx-haul 
tackle  or  thè  mass  or  ronE  riiDi.  Corda 
impiombata  con  la  sua  estremità  superiore 
4„a  un  buco  che  è al  basso  della  bigotta  dij 
..mezzo  della  trozza  dì  iriochetto  o di  mae- 
, atra,  e di  cui  l'altra  estremità  pende  sul 
«astello  al  piede  dell'  albero,  li  suo  uso  è 
->  di  facilitare  la  manovra,  per  ammainare  il 
pennone.  Tirando  questa  corda  si  fa  scorrere 
-j  la  trozza  lungo  l'albero , ne' momenti  io  cui 
9 la  discesa  fosse  impedita  dai  cerchj  di  ferro 
_ì,e  dalle  legature  delle  corde  che  circondano 
l’albero  iu  varj  puuti:  si  allaccia  la  carica 
ba*»o  a un  tacchetto  a piede  dell’  albero. 

Carila  basso  delle  vele  di  straglio.  Cane  US- 
UA» BE8  VOI LES  d'ÉTAI. 

Carica  alto.  Carcue-HAUT.  Tue  tareel  ma- 
; A./AHOS,  TO  TUE  MAIS  A SD  rOHF.  YA  «/>.«.  E 
. una  corda  impiombata  con  la  sua  estremità 
superiore  alla  bigotta  di  mezzo  della  trozza 
.,della  vela  maestra  o di  trinchetto,  e che 
.j passa  poi  per  una  taglia  inchiodata  col  suo 
stroppo  dietro  all’albero  tra  le  due  mastiet- 
te  ; di  là  questa  corda  discende  sul  castello 
a lato  della  carica  basso,  ove  si  allaccia  a un 
tacchetto.  Il  suo  uso  è di  agevolare  la  mano- 
..  vra  per  issare  questi  pennoni  che  sono  molto 
dfciaoti,  c di  fare  scorrere  la  trozza  luogo 
l’albero,  se  il  di  lei  moro  si  trovasse  arre- 
, stato  dai  cerchj  e legature  che  sono  intorno 
all’  albero. 

IMBROGLI  ( ••  in.  pi.  ) delle  gabbie . SaisimesÌ 
DES  humiebs.  Ha sd  lbecu-lises  roH  tot— 
sajls,  umD  tu  mesca  suirs.  Sono  due  corde 
che  fanno  presso  a poco  , per  imbrogliare 
quelle  vele  , lo  stesso  uffìzio  delle  carica 
Isoline,  o per  meglio  dire,  secondano  l’ef- 
It «9  di  quell*. 


Le  gabbie  avendo  molta  lombata  o altezza, 
e dando  molta  presa  al  vento , non  sareb- 
bero prontamente  colte  e imbrogliate  , col 
mezzo  dei  soli  imbrogli  : vi  si  aggiungono 
perciò  queste  altre  corde,  le  quali  stando 
ferme  sui  pennoni  delle  gabbie  , verso  il 
loro  mezzo,  passano  sul  davanti  della  vela, 
e vengono  a coglierla  o abbracciarla  sotto 
le  carica  boline;  ritornano  a passare  al  di 
dentro  della  vela , e per  un  bozzello  fer- 
mato sotto  il  pennone,  un  poco  più  lontano 
dal  mezzo.  Ciascuna  di  queste  corde  passa 
cosi  per  un  bozzello  posto  al  di  là  della 
metà  del  pennone  ; quindi  s’  incrociano  nel 
mezzo,  e dopo  questo  incrociamento  si  uni- 
scono e discendono  lungo  il  loro  albero  di 
gabbia  e l’ albero  basso  , e ai  manovrano 
insieme  dall'  alto  del  castello. 

IMBROGLIARE , v.  a.  Imbrogliare  una  vela. 
CAltCUER  UNE  VOILE.  To  CLVM  Ve  A SA  Ut  or 
ro  haul  ur  a-  sail  is  tue  erails.  £ rac- 
cogliere la  vela  per  mezzo  degl'imbrogli  che 
la  ripiegano  in  alto , e ravvicinano  al  pen- 
none il  di  lei  fondo  , le  bugne  e i lati. 
S'imbroglia  una  vela  per  serrarla  del  tutto 
o io  parte  , per  lasciare  il  passaggio  al 
vento  verso  un'  altra  vela  che  le  è di- 
nanzi , senza  perdere  però  totalmente  1’  uso 
della  vela  che  s'  imbroglia-  Questo  si  fa-eoi 
vento  in  poppa.  Così  s' imbrogliano  le  bugne 
delia  maestra  per  non  togliere  il  vento  al 
trinchetto  : s'  imbroglia  la  gran  gabbia  , 
perchà  non  levi  il  veuto  al  parroccLeito. 

Imbroglia  il  parroci  hetto.  Carcue  le  te- 
TIT  hunier.  Cloe  or  tue  toro  tot-sasl. 

Imbroglia  la  mezzana.  Carcue  l’artjmon. 
Haul  tue  suzza  ur  ss  tue  brasls. 

IMB RONCARE  < v.  a.  ) i pennoni.  Hutter  leu 

VKRCUES.  ro  t.OWBR  Tl ÌE  LOWEM  TAEDS  DOWS 
a boat . È abbassare  il  pennone  di  maestra 
o di  trinchetto,  lungo  il  suo  albero,  sino 
a toccare  i bordi  della  nave.  Questa  ope- 
razione si  fa  di  rado  , e nou  ha  luogo  sa 
non  clic  in  una  violenta  burrasca  e col  ma- 
re infuriato;  talvolta  si  fa  anche  esseodo 
all' ancora,  se  fa  tempo  pessimo.  Altrimenti 
questi  due  pennoni  rimangono  sempre  al 
loro  luogo,  non  essendovi  bisogno  di  abbas- 
sarli e issarli  per  la  manovra  delle  loro  vele. 

Imbrancare  i pennoni.  MkttrE  LES  VERCUE8 
EH  rANTBNME.  To  SET  THE  Y A KU & ALTERCA. 
Disporre  i pennoni  quasi  a picco  e per  in- 
dicare un  disordine  nella  nave. 

Imbrancare  i pennoni  vale  anche  farli  scen- 
dere sino  alla  metà  dell'albero,  e quivi  fer- 
marli a modo  di  croce  di  sant’ Andrea. 


IMBRUMARE,  v.  a.  Dare  alcune  leggieri  pen- 
nellate di  catrame  nelle  tavola-  dei  Bordo 
del  bastimento  prima  di  dare  la  brusca. 

IMBRUMARE,  n.  p.  Essere  olle* a dalle  bru- 
me- Nave  imbrumata.  One  Ha  che  è «tata  dan- 
neggiata dalle  brume. 

IMBRUNALI.  V.  Ombrinali. 

IMMERSIONE,  s.  f.  I mmersione  della  nave  nel- 
l'acqua. IMMBR9IOH  DU  VA1SSEÀU  DAHS  fc  EAU . 
Tua  tuneestos  or  mensa  or  me  sttrr  ts 
tue  watth.  L'atto  d'immergersi  della  nave 
nell'acqua,  U quantità  di  volume  otte  retta 
immersa  e che  »i  chiama  l'opera  viva. 

IMMORSARE,  v.  a.  Voc.  Veu.  Fermare  a dente. 
JLnDEMTER.  ÉiSTAtLLEI.  To  ISOMST.  To  RCOBl. 
Uuire  meieine  due  pezzi  di  legno,  sicché  il 
maschio  fatto  nell'  estremità  dell’  uno  en- 
tri nell’  incastro  latto  nell’  altro  , o pure  il 
dente  fatto  nell’uno  sia  ricevuto  nell' inta- 
glio l'atto  nell  altro. 

IUP  AGL1ETTAKE  ( v.  a.)  no*  nave.  Basti  at- 

OULll  UX  V AIS5EAU.  To  BARRI  CADE  A 9Htr. 
Fare  L iuipagl iettatura  ai  castelli,  al  caste- 
setto,  ai  passavauti.  6*  impagl iettano  anche 
i parapetti  de'  due  castelli  e del  casserctto, 
come  anche  il  contorno  delle  gabbie.  E 
Val/are  intorno  al  vascello  una  difesa  di 
brande,  vele  ed  altro  sostenuta  da  alcune 
reti  di  corde  destinate  a tale  effetto  per 
riparare  l'equipaggio  dalla  moschetterà  del 
nemico  in  tempo  di  combattimento.  V.  Pa- 
glietto. 

IMPAGLLETTA.TURA  , f.  £ Bastingaggio.  Bas- 
tisgage.  Narriselo  Ante*  t WAter  , a so 

rORB*CA9TLK  tte.TTtVO  ASO  rAtSTkO  CLOTHS; 
•tua  aot  or  ra riti c a o i s o a rute.  Specie  di 
trinceramento  che  si  fa  al  ditcolato  lungo 
i passavauti  ed  altri  luoghi  scoperti  della 
nave,  per  mettere  l' equipaggio  al  coperto 
dalla  morelle  Meri  a del  nemico  , quando  si 
fanno  giù  le  brande  ( B»anle-rà9  ) per  pre- 
pararsi ai  combattimento.  Sono  ammassi  dei 
bagagli,  delle  brande -e  amache  de’ mari naj 
che  si  fatino  loro  portare  e disporre  tra  le 
reti  attaccate  ai  filari  delle  battagliole  ed 
ai  catidellieri  d' impaci  iettatura , lungo  i pas- 
savano, i castelli  ed  il  casseretto.  Si  può 
impaglicttare  anche  con  mozziconi  Hi  cRvi 
Vecchi,  con  borra,  sughero,  fagotti  di  Stop- 
pa e altri  corpi  di  questa  sorta.  Si  ricuo- 
pre  per  di  fuori  1 impaglietlatura  con  delle 
tele. 

Reti  d' impagli  et  tatù  ra.  PlLiTR  !>£  BAsrnt- 
CÀCE.  Nevrtwn.  Servono  a contenere  a luogo 
gli  ammassi  di  robe  cU«  si  fanno  per  T im- 
pagl ietta  tura. 


IMPECIARE  , v.  a.  Impiastrare  di  pece.  Impe- 
golare. Poisser.  Emduirs  de  foia.  To  nrctu; 

TO  DO  orse  W ITU  PITCH. 

IMPECIATURA  , i.  f.  L'  impeciare.  Impiastra - 
mento  di  pece.  Ekduit  DE  POIX.  Tua  rtiinx- 
tNc  w t tu  Tue  rrrcu. 

IMPEGNARE,  v.  a.  Impegnare  un  combattimento, 
intraprenderlo.  Fncagfk  uh  combat.  To  Berna 
os  ah  a eri os. 

IMPEGNATO.  Bastimento  impegnato . V.  Affol- 
lato. 

Impegnato  nell'  acqua.  Vaisseau  bncagé. 
A ir  a tur-  lodgsd  su  ir.  Un  bastimento  è 
impegnato  rtelT  acqua  per  cattivo  tempo, 
pel  ma*  grosso  , per  la  forza  del  vento , 
quando,  sorpreso  da  una  gruppale  con  molte 
vele  fnon  sbanda,  s'inclina  a modo  di  tro- 
varsi in  pericolo  e al  caso  di  perire  , es- 
sendo già  una  parte  del  suo  davanti  impe- 
gnata sott'acqua.  La  manovra  da  farsi  e il 
solo  parrito  da  prendersi  prontamente  in  tal 
caso  è di  ammainare  tutte  le  vele  posteriori 
per  far  poggiare  il  bastimento,  se  si  è in 
tempo;  e iu  caso  diverso  di  tagliare  l'albero 
di  mezzana  e anche  quello  di  maestra,  |fer 
sollevare  il  bastimento  stesso,  farlo  poggiare 
sicché  possa  sorgere  dall’  onda.  Quando  il 
tempo  è talmente  cattivo  che  si  possa  temere 
di  tale  avvenimento,  debbonsi  tener  pronte 
dolio  asce  per  tagliare  gli  altieri  al  momento. 

IMPEGOLARE,  v.  a.  Impiastrate  con  pegola. 
Impeciare. 

IMPENNARE.  V.  tnantennare. 

1MPENNELL ARE , v.  a.  Appennellare  un'ancora. 
Empeh.nei.ee  une  ancre.  To  BACK  Aie  A scuoti. 
E dar  fondo  ad  un*  ancora  piccola  davanti 
ad  una  maggiore  , a etti  questa  è unita 
per  dividere  il  suo  sforzo  e ritenerla  nel 
caso  che  fosse  per  arare  , ciò  ohe  si  pra- 
tica quando  si  prevede  cattivo  tempo  o au- 
mento di  vento. 

La  minore  ancora  dicesi  ancora  da  pennella. 
Ancre  a empsnnelbr  ou  penhaut.  A in  all 
a scuoti  or  kbdor  a scuce  u*io  ro  back 
a scruta  la  eoe  ose.  Per  fare  questa  mano- 
vra, s'imbarca  nella  scialuppa  l'ancora  da 
pennello  e si  trasporta  verso  il  gavitello 
dell'ancora  maggiore,  la  quale  è a fondo; 
si  prende  la  grippia  a cui  é annesso  il  ga- 
vitello : si  distacca  H gavitello  e si  amarra 

* insieme  la  grippia  della  maggiore  ancora 
con  la  gomona  o gherlino  della  piccola.  Ciò 
fatto,  si  continua  a vogare  con  la  scialup- 
pa, allontanandosi  dalla  nate  sino  a che  la 
grippia  e la  gornoua , che  formano  insieme 
la  comunicazione  dell' ancora  grossa  con  la 
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minore,  siano  bastati temente  tese  ; allora  <ti 
dà  {ondo  all'  ancora  di  pennello , e all.* 
grippia  di  questa  ti  allaccia  il  gavitello  che 
si  distaccò  dall'ancora  maggiore.  Così  quan- 
do l'ancora  di  pennello  ha  atterrato  il  ton- 
do , viene  a farai  una  tomaia  di  resistenza 
atta  a pareggiare  la  forza  tendente  a far 
arare  i*  ancora. 

IMPERIALE.  V.  Cielo, 

1MPERN  ARE , v.  a.  Mette*  «de  pivot.  To 
rotti  uro»  a rtror  o t axi».  Porre  o met- 
tere nn  oggetto  aopra  un  perno  che  debbi 
•ottenerlo. 

Impernare  c anche  introdurre  i perni  ( Yen. 
i pironi  ) con  i quali  nella  coatruzione  ai 
uniacono  i grotti  Ugnami  ( C he  ville  R.  To 
bolt  ). 

IMPIALLACCIARE,  r.  a.  Plàqubi».  To  isljt 

wood.  Significa  coprire  lavori  di  legname 
più  dozzinale  con  asticelle  toltili  di  leguo 
più  gentile  e più  nobile. 

IMPIOMBARE  ( v.  a.  ) una  o due  corde.  Éfis- 

«£&  UNE  Oli  DtUX  CORDES.  To  SFUCf.  O.VJt  or 
ri ro  HQrMS.  E unire  ioaietue  due  estremità 
di  corda  , o pure  I’  estremità  di  una  corda 
al  corpo  della  ateaaa  , intralciando  insieme 
e reciprocamente  i cordoni  scommessi  di 
una  tra  i cordoni  serrati  e commetti  dcl- 
1*  altra , sicché  (ormino  una  continuazione 
coti  ferma  come  la  corda  stessa  dov'  è in- 
tatta. Ciò  si  fa  in  più  modi. 

Il  corno  o cornetto  da  impiombare.  Intrec- 
ciatojo.  Epistola.  M 4 blino-spli ce  or  truci»  o 
no.  E un  arnese  di  legno  o di  ferro , si- 
mile ad  un  curno  curvo  alla  punta.  La  sua 
lunghezza  é da  9 a 18  pollici  , e la  gros-! 
sezza  alla  base  da  aala  pollici.  Serve  per! 
disgiungere  i cordoni  o legnuoli  della  corda  1 
commessa,  .e  aprire  il  passaggio  ad  un  cor-j 
dune  isolato  di  un*  altra  curda  scommessa. 
Ve  n'  ha  di  legno  di  figura  conica  , che 
servono  a dilatare  l'apertura  fatta  dal  cor- 
no di  ferro,  come  anche  ad  allargare  i le- 
gnuoli delle  ralinghe  onde  passarvi  le  funi| 
con  le  quali  esse  si  fermano  ai  margini  o 
bordi  delle  vele  ( Fig.  181  , A,  i , k ). 

IMPIOMB ATLTRA , s.  f*  Epissuiie.  Sntct.  Si 
distingue  1*  impiombatura  io  lunga  e corta. 
L' impiombatura  lunga  ( Epissure  loncue.  Lotto 
eruca)  è la  più  semplice,  e si  fa  per  unire 
le  estremità  di  due  corde,  destinate  a pas- 
sare per  un  bozzello,  senza  che  formino  una 
grossezza  maggiore  di  quella  che  hanno  le 
corde  da  unirsi , sicché  possano  liberamente 
•correre  copra  lo  stesso  bozzello.  Per  farla 
•i  scommettono  i cordoni  dell' estremità  delle 


due  corde  sino  ad  nn  certo  «ratto  , e si  dis- 
pongono alternamente  da  una  corda  all'  al- 
tra , avvicinando  tra  loro  i punti  delle  due 
corde  dove  sono  ancora  commesse.  Si  fa 
entrare  uno  de*  cordoni  scommessi  di  una 
nel  voto  lasciato  dal  cordone  scommesso 
dell’altra,  e si  legano  insieme  (Fig.  *8a  e 
l83  , d / ).  Si  fa  rientrare  il  cordone  se- 
guente , con  due  o tre  giri , ne'  voti  che  gli 
fi  preparano  scommettendo  il  cordone  cor- 
rispondente dall'  altra  corda.  Si  legano  in- 
sieme e si  fermano  nello  stesso  modo.  Si  fa 

10  stesso  col  terzo  cordone  corrispondente  c 
scommesso  nell' altra  corda,  per  tanto  tratto 
quanto  gli  altri  , si  lega  e si  ferma  come 
si  fece  per  gli  altri  due  , e si  trova  1'  im- 
piombatura fatta  , quale  è rappresentata 
dalla  figura  184. 

Impiombatura  di  gomona.  Épiszcbk  de  cable. 
CtaLc-eruc*.  Le  gunioos  sono  commesse 
due  volte.  Quindi  si  comincia  dallo  acoui- 
mertere  i cordoni  o noni  boli  per  una  certa 
lunghezza  in  entrambe;  si  avvicinano  le  due 
estremità  , facendo  entrare  i cordoni  d'  una 
nell*  intervallo  tra  i cordoni  dell'  altra  , 
come  si  vede  nella  figura  l85.  Dopo  di 
che  zi  fanno  entrare  tanto  a destra  , quanto 
a sinistra  ciascun  cordone  di  una  nell'  in- 
tervallo tra  i cordoni  dell'  altra  , che  per- 
ciò sì  apre  eoi  cornetto.  Cosi  il  cordone  a 
della  gomona  ( Fig.  186  ) si  fa  entrare  tra  i 
cordoni  della  gomona  in  a e uscire  in  a a; 

11  cordone  b si  fa  entrare  in  b ed  esce  ia 
bb\-  il  cordone  c entra  in  c ed  esce  in  e e. 
Si  serra  ciascnn  passaggio,  e .vi  si  fa  una 
legatura  con  un  pezzo  di  tornando.  Dopo 
di  avere  intralciati  dall'altro  iato  deU'altra 
gomona  i cordoni  e , / , g > ciascuno  alla 
sua  volta  e al  suo  luogo  , e dopo,  di  aver 
ripetuto  questa  operazione  da  ciascun  lato 
sopra  ciascun  cordone  , per  due  volte  si 
scommette  successivamente  1'  estremità  che 
sopravaoza  di  ciascun  cordone  , ai  quali  si 
conservano  soltanto  due  legnuoli.  Così  scom- 
messo passa  per  e,  esce  io  e e,  e ivi  si  ta- 
glia: si  fa  lo  stesso  degli  altri  due  legnuoli. 
Dopo  di  aver  fatto  altrettanto  con  i due  altri 
cordoni  d,  scommettendo  i cordoni  ri- 
dotti a due  legnuoli  , s’ introducono  ( ritor- 
nando verso  il  mezzo  della  impiombatura  ) i 
cordoni  soppressi  /,  A , » , e si  tagliano  4 
sopravanzi.  Non  rimangono  allora , se  ,oa 
che  i semplici  A,  /,  tn  sopravanzi  de’  cor^ 
doni.  Si  passano  ciascuno  due  voi*  » ® •• 
tagliano  i sopravanzi  del  terzo  *”  ultimo 
legnuolo  di  ciascun  cordone.  5*leS*  ogni 
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passaggio  un  cordone  ali*  siero  con  legature 
di  comando  , coti  ancora  al  luogo  dei  cor- 
doni tagliati  e soppressi  , onde  tutto  sia 
fermo  , aè  si  possa  sciogliere  e disfare. 

Fatta  questa  operazione  egualmente  a de- 
stra e a sinistra  deli*  unione  delle  due  go- 
/ mone , 1*  impiombatura  risulta  come  nella 
figura  187,  e si  ric-uopre  e si  gucrmsce  con 
una  fasciatura  di  comando  come  si  vede 
nella  figura  188.  Questa  unione  è così  soli- 
da , come  e più  drlla  stessa  corda , nè  si 
scioglie  per  quanto  la  corda  sìa  tesa.  La 
gomena  riesce  più  grossa  nel  luogo  dell’im- 
piombatura  , ma  dovendo  passare  per  le 
cubie  che  sono  abbastanza  ampie,  la  gros- 
sezza accresciuta  non  porta  ioconvenienti. 

Impiombatura  corta.  Éfìssure  co  urte.  Short 
artica.  Si  fa  come  la  precedente  , ma  nelle 
corde  commesse  una  sola  volta:  così  occupa 
minore  lunghezza,  poiché  i cordoni  passati 
ciascuno  alia  loro  volta,  noa  si  scommetto- 
no poi  come  nelle  gomone  per  ripassarli  di 
nuovo,  come  si  è detto  per  le  gomone. 

In  questo  modo  s' impiomba  1' estremità 
di  una  corda,  con  sè  stessa  facendo  una 
mezza  impiombatura , o di  un  solo  capo , 
onde  fare  una  gassa  , un  occhio  , come  si 
vede  alla  figura  189.  Questa  si  dice  impiom- 
batura ad  occhio  ( Éfìssure  d'ceillet.  Ere 
ertici  ).  Similmente  s’ impiombano  gli  strop- 
dei  bozzelli,  quando  si  vogliono  incocciare 
a qualche  oggetto. 

Impiombatura  doppia.  Éfissurb  DOUBLÉ  ou 
tWZSUBE  EH  PORTIERE  DB  VACHE.  Cl/VT  SrLICf. 
Si  fa  con  due  impiombature  corte,  ciascuna 
di  una  estremità  delle  corde  con  una  por- 
zione presa  ad  eguale  distanza  dall'  estre- 
mità della  corda  corrispondente  ( Fig.  190 
e 19!  ) , lasciando  tra  le  impiombature 
1*  intervallo  proporzionato  all'  oggetto  per 
cui  si  fanno. 

Le  impiombature  servono  a moltissimi 
usi  nell'  arrazzare  i bastimenti  , e in  tutte 
le  operazioni  di  marina. 

IMPOPPARSI,  v.  n.  p.  S’acculer.  To  se  rooezo. 
Quando  un'  onda  si  avanza  sotto  la  prua  e 
abbraccia  il  bastimento  gradatamente  , Io 
obbliga  ad  elevarsi  con  velocità  più  o meno 
grande  di  rotazione.  Ciò  non  può  succedere 
senza  che  la  poppa  •*  immerga  di  più.  La 
grande  capacità  delle  anche  di  quasi  rutti 
k vascelli  nel  modo  presente  di  costruzione , 
® *•  disuguaglianza  che  vi  è a fior  d'  acqua 
tra  l*  parte  anteriore  e la  posteriore  di 
ei^  »,  ‘/ino  sì  che  la  rotazione  la  quale 
principia  ^all’incontro  dell* onda  nella  prua, 


debb*  essere  bruscamente  e irregolarmente 
ritardata  dalla  resistenza  che  incontra  la 
poppa  nell*  accrescere  la  sua  immersione  , 
onde  seguire  nello  stesso  tempo  il  moto  di 
elevazione  della  prua.  Da  questo  contrasto 
risulta  una  aorta  di  scotimento  che  turba 
la  regolarità  del  beccheggio , e lo  scoti- 
mento stesso  dicesi  acculamento  o contro - 
colpo. 

Impopparli  si  dice  anche  della  situazione  del 
bastimento  che  avendo  preso  vento  in  faccia, 
con  le  vele  a collo  degli  alberi  , in  tempo 
di  mar  grosso,  imbarca  del  mare  dalla  parta 
di  poppa  con  molto  rischio.  I bastimenti 
che  souo  tagliati  di  fondo  a molta  altezza 
verso  poppa  sono  più  soggetti  a questo  in- 
conveniente , nel  qual  caso  conviene  alleg- 
gerire prontamente  il  carico  a poppa  , tras- 
portandolo più  loutano  verso  il  mezzo  del 
bastimento. 

IMPORTUOSO  , add.  Si  dice  di  una  costa  o 
di  un  lido  privo  di  porti. 

IMPOSTATO , add.  Una  nave  è bene  impo- 
stata per  piano,  quando  è costruita  di  buon 
legname  per  qualità  • dimensioni. 

IMPRESTILO  ( s.  m.  > alla  grotta  avventura. 
PzET  A LA  GROSSE  AYRMTUR».  BoTTOMRT.  Si 
dice  del  danaro  prestato  e assicurato  sul  cor- 
po e sulla  chiglia  di  un  bastimento,  o sulle 
mercanzie  caricate  per  averne  un  profitto 
o interesse,  se  il  bastimento  fa  felicemente 
il  suo  viaggio  , o per  perdrre  tutto  se  il 
bastimento  o le  mercanzie  periscono.  Questo 
contratto  si  dice  anche  bomerie , e si  fa 
tanto  con  {scrittura  privata,  quanto  per  ma- 
no dì  notajo.  Dicesi  prenditore  ( Pier eua  ) 
quegli  cui  appartengono  le  mercanzie  o il 
bastimento:  datore  ( Domneur  ) quegli  che 
esborsa  il  danaro.  Non  è permesso  di  dar 
danaro  in  somma  maggiore  del  valor  reale 
del  bastimento  o drlle  mercanzie  , ni  sul 
profitto  che  si  spers  dalla  vendita  di  que- 
ste , nè  sui  salarj  dei  marinaj  , quando  ciò 
non  sia  col  consenso  del  padrone,  e al  di- 
sotto del  1 1 metà. 

IMPRUARSI  , v.  n.  p.  Si  dice  del  bastimento 
che  navigando  s’immerge  molto  con  la  prua. 

INALBERARE  ( v.  a.  ) una  nave.  Water  uh 
vaisseac.  To  ri*  or  rute  e tmk  M4$ts  or  d 
saie.  V.  Alberare. 

Inalberare  una  bandiera.  Issare  uoa  ban-  ' 
diera  alla  sommità  d’ un  albero. 

INALZARE  ( v.  a.  ) le  cotte  e chiodare  le  mae- 
stre. Elever  le*  couri.B*  et  cloubr  le»  Lib- 
ie». To  esser  Ttte  rnAHtt  and  zsrczx  me 
Riandato*.  V.  Costruzione. 
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lHàNTENNARE  ( V.  *>,  inferire  una  vela.  Ven. 
Impennare.  EmveRCUBR  une  voile.  To  xeno 
j tj il  to  /ri  tabds.  Propriamente  *i  dice 
delle  vele  che  •*  inferiscono  celle  antenne 
, de' bastimenti  Ialini. 

INARCARSI,  p.  S'arquer.  Cambrer.  To 

SfCO.tfZ  BAOALh-BACKED  OE  CA  HBEBED.  InCUf- 

varai , cangiare  di  forma  o pel  corto  del 
tempo  o per  accidente , parlando  di  navi. 

Nave  inarcata . Vaisseau  arqu  è.  A bro- 
keh-backed  suir-  Ver».  Nave  scavezza  in  co- 
lomba. 

Chiglia  inarcata.  Qui  ile  arquée.  A c a tet- 
ano scesi.  Veri.  Colomba  scavezza. 

La  chiglia  del  Sovrano  è inarcata  di  venti 
pollici.  La  quille  du  Souverain  est  auquée 
DE  V1NCT  po u ces.  The  Sover* t on' s kxkl  13 
cam «raro  jrr  trwettrr  mcuxs.N . Arca 
INCAGLIARE  , v.  n.  S’encbaver.  To  rose  a 
cromo  , to  Tunosr  Armoni  or  oor  or  thè 
wa ter. -Fermarti  aeoaa  poterai  più  muovere, 
detto  propriamente  delle  navi  che  danno  in 
aecco  e tono  arrenate. 

INCAGLIATO,  add.  EncravL.  Roir  a-grovnd 
INCAGLIO  , §.*  m.  Arrenamento  di  una  nave. 
V.  Arrenamento. 

INCALMARE,  v.  a.  Innestare.  EmTWU  È meta- 
forico, per  significare  l’ unione  .ii  un  pezzo 
di  legname  con  un  altro  per  calettatura  e 
per  incaatro. 

INCANALATURA,  a.  f.  Rarlurs.  Rsebit. Pic- 
colo incavo  formato  nella  grottezza  di  un 
pezzo  di  legno,  per  cacciarvi  e commettervi 
un  altro  pezzo.  V,  Rottura. 

INCAPATO,  add.  Emcaté.  E ha  atro  or  esstxr- 
f o WìTiun  tue  carsi r.  Si  dice  di  un  batti- 
mento che  ai  trova  tra  alcuni  capi  o che 
ha  doppiato  un  capo  tl  quale  fa  un  punto 
rimarchevole  della  tua  rotta.  Coti  un  batti- 
mento che  viene  dalle  itole  dell' America  a 
Bordeaux,  ai  dice  ch'egli  è incapato  quando 
pattò  l'altura  del  capo  Fìniaterre. 
INCAPPELLARE,  v.  a.  Capellk  les  haubans. 
To  rtx  rara  shrói/d»  and  other  macino  o.v 

T un  HAST-HEAD . 

Incappellare  te  sartie  ed  altri,  cavi  nel  guer- 
nire  i bastimenti  significa  pattare  , abbrac- 
ciare con  la  gatta , che  è fatta  all'  «atre- 
mità  di  queate  corde,  la  tetta  dell'albero, 

. per  inabili  rie  al  loro  luogo  ed  arrazzare  il 
baatÙBatto.  ^ tW%  'o&u&aìé**  i 1 > 

IN C A PPELL ATURA , a.  f..  CArètACB. 

INC  ARRUCO LARE  , v.  a.  Mettm  la  corde 

DAMA  <LA  FOULIE.  To  PCT  TUE  ROTE  II*  T ME' 

rttir.r.  Propriamente  è meitere  il  canapo 
nella  carrucolai  ed  esprima  ancora  F uscire] 


del  canapo  dai  «anale  della  girella,  per  en- 
trare tra  eaaa  e la  catta  della  carrucola* 
INCASTELLATO,  add.  Accastellato.  àccastiué. 
Epiteto  che  ai  dà  ad  un  vascello  parlando 
de’  tuoi  castelli.  Nave  incastellata  alta  ( Vais- 
beau  haut  accartiilk  ),  cioè  che  ha  i tuoi 
cartelli  ben  alti.  V.  Gallato. 
INCASTR\TURA  , a.  f.  Incassatura.  L'  inca- 
strare ed  il  luogo  dove  a'  incattra. 
INCASTRARE,  v.  a.  Congegnare.  F stai l leu. 
Emmortoiser.  To  tcons.  To  riti  vr  a non- 
x tst.  Commettere  una  coaa  bene  insieme  e 
per  entro  un’altra.  ‘ * »* 

INCASTRO  , s.  m.  Monisti.  Ven.  Bussola.  M©it- 
toise.  Emaoiture.  Escusse.  Mo/iTtsr.  È un 
buco  di  figura  regolare  fatto  in  un  pezzo  di 
legno  o di  àlrra  aoda  materia,  nel  quale  ai 
incaaaa  o a*  incastra  il  maschiq  di  simile 
figura  e contorno  preparato  all  eatremità  di 
tyi  altro  pezzo.  _ 

Incastro  o innesto  d'  un  albero.  Lioube. 
Termine  di  carpentiere  per  significare  l'in- 
taglio e l'unione  che  ai  fa  di  un  pezzo  di 
albero  ad  un  altro1  che  aia  strfto  rotto  dalla 
forza  del  vento  o dalla  burrasca. 

Incastro . Incanalatura.  GOUJOII.  Notcn  or 
chanssl. 

INCATENARE  , v.  a.  Fortificare  con  catene 
o traversi  una  costruzione. 

INCATENARE  , n.  p.  Tirare  una  catena  a tra- 
verso per  impedire  il  patto,  e si  dice  pro- 
pritraente de*  porti  e de*  fiumi. 
INCATRAMARE , v.  a.  Goudronnb*.  To  ta^r 
or  erra  thè  sidkb  or  a tate;  to  pat  n trà 
ta*.  Impiastrare  o impeciar  col  catrame  i 
fianchi  della  nave.  Incatramare  i fili  delle 
• corde. 

INCATRAMATO  , add.  Got!D|orsÉ.  T sauro. 
Tinto  o intriso  di  catrame.  Corda  incatra- 
mata. COUDÀOE*  GOUDRONJtfc.  T A UREO  Or  BLACK 

coEDAut . Filo  incatramato.  Fil  goudronnc. 
Tsrred  hopc-tarn.  V.  Catrame. 
INCAVIGLIARE  (v.  a.)  una  nave.  Gournablex 
un  vaisseau.  To  oriti  top  taee-saus  tu- 
ro thè  smip's  ttoss  or  rotto  »r.  Mettere  te 
caviglie  ne*  fianchi  o fondo  di  una  nave  per 
assicurare  U fasciame.  V.  Caviglia. 
INCAVIGLIATURA,  t.  f.  Periodi  cavo  con 
radancia  impiombatavi , che  si  ferma  nelle 
crocette  di  pappafico,  ove  l' incoccia  il  gan- 
ciò  della  mantiglia  di  gabbia.  ' t ' » 
INCAVO,  t.  m.  Crlux  d’ un  vaissbau.  Tax 
otrTH  or  thè  *I/o  ld  or  a tHtr  rxoM  Tur 
LOWRR-DECK  EEAteà  TO  THE  A EX/-.  L*  alteZZA 
del  bastimento;  il  voto  o spazio  nel  corpo 
del  bastimento.  V.  Puntale  della  nave. 
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„ L’  incavo  è l'aitezsa  del  vascello  cNipreia 
fra  i bagli  e i madièri , o eia  dal  di  «otta  del 
primo  ponte  «ino  alla  chiglie:  è pare  Una 
delie  dimensioni  principali  stabilite  nella  Co- 
•'fusione  delle  navi»  Questa  misura  non  si 
dee  confonderò  coll'  alterca  perpendicolare 
della  stiva,  la  quale  «i  prende  dal  disopra 
del  paraiueaaale  alla  linea  de' bagli  del  primo 
ponte.  Questa  dimensione  è tanto  essenziale 
quanto  le  altre  due,  cioè  *quelle  della  Ino-* 
ghezza  e della  larghetta.  Nelle  navi  da  guer- 
„ ra  fran r«*i  èssa  è a un  dipreeso  eguale ''allo, 
metà  della  lunghezza  del  baglio  maestro..  Si 
può  anche  farla  eguale  alla  sentina  parte 
della  lunghezza  o alla  nona  parte  dèlia  som- 
ma della  larghezza  e lunghezza  prese  insieme. 
Quest  uiamo  metodo  sembra  il  migliore, per- 
chè può  essere  adattato  ed  ogni  sorta  di 
bastimenti;  qualunque  proporzione  si  tenga 
dalla  lunghezza  alla  larghezza,  le  quali  ,va- 
riano  in  molte  specie  di  bastimenti  di  co- 
struzione dissimile.  e 

Le  navi  elle  quali  si  dà  multo  puntale  , 
poste  le  altre  cose  pari  , hanno  una  batte- 
ria più  elevate  e maggiori  capacità;  pescano 
di  più  , navigano  meglio  strette  al  vento  , 
derivano  meno  quando  sono  alla  cappa  , 
reggono  di  più  Alla  vela  j sono  poi  meno 
agili  veliere  col  vento  in  poppa  o di  quar- 
tiere, e incontrano  maggiore  resistenza  per 
farsi  strada  e solcare  le  acque. 

Incavo  di  vele  dicesi  il  seno  o cavità  in 
eui  la  vela  riceve  e racchiude  il  verno. 
INCEPPARE  (v.  a.)  /’  ancora.  Enjaler  CrE  AR- 

«**.  To  spocit  MS  4 Sf  CUOR,  TO  PtX  TU*  BTOCK 

veou  a jv  4 jvcjvojt.  Mettere  il  ceppo  all'  an- 
cora. V.  Ceppo  e Ancora. 

INCERATA,  t. /.  Pr£la*t.  TAn-rAWuno.  Tela 
incatramata  . con  cui  si  cuoprono  le  boc- 
caporto , per  impedire  effe  la  pioggia  o 
1'’  acqua  del  mare  non  entri  nella  nave. 
Queste  tele  ■'  imbrattano  con  catrame  rue- 
. scolaro  con  olio.  I bastimenti  ohe  non  hanno 
ponti  sono  provveduti  di  quesre  tele  molto 
grandi  f ad  oggetto  di  mettere  le  mercanzie, 
al  coperto  dalla  pioggia  e dall'  Acqua  del 
mare.  ’ . 

INCHIAVARDARE,  v.  a.  Clotjer  avic  de  cros 
Clou*.  Serrare  saldamente  e stabilire  chec- 
chessia con  grossi  perni  o chiavarde. 
INCHIODARE  , v.  a.  Chiodare.  Cloubb.  Er- 
CLOUBB.  To  NHL. 

Inchiodare  un  cannone.  EfrctoufR  Va  CANON. 
To  ct.ar  * cannon.  Mettere  un  chiodo  a 
forza  nel  focone  , per  renderlo  inabile  ad 
essere  adoperato. 


Inchiodare  U Iute  delle  incerate.  ClOGEA 
L&S  LATEE  DEB  PAÉLARTS.  To  N A IL  TUE  MA  7- 
-rays  or  tnb  natcubb  a lo  no  rsrjr  eooas  or 

TAk—i'AWLttfOé. 

Inchiodare  le  Berrette.  Vlictu.  To  età  ce 
Pub  planas  and  rute*  trurt  or  A 4Uir*é 

ClBLtNC.  ; 

Inchiodare  il  contrtMordo.  Clou  a a les  r lah- 

CMBS  DU  DUUfeLAGE.  To  ASIA  TMM  BUM  ATM!  A a 
• Pt.ru  ri Lt.rNc-XA  ILt. 

INCHIODATURA,  e.  {.  Indi  io  rat  ara.  Lo  inchio- 
dare. E.nclouure.  To  nau,  vr. 

INCINTA  , s.  f.  Cìnta.  Vtn.  Cenca.  PJlécAinte. 
Walb.  Le  incinte  sono  file  o corsi  di  tavole 
esteriori  più  forti  e più  grosse  delle  altre 
del  fasciame,  le  quali  formano,  a certe  di- 
starne, delie  fasce  o cinture  che  circondano 
il  hastùueuto  da  un 'estremità  otl'  altra,  sopra 
la  liuea  d’  acqua  nell'  opera  morta. 

Questi  peazi  sorvolo  a legare  la  nave  e 
a decorarla;  esse  sono  indentate  nell’  iute r- 
vaiio  tra  ogni  due  coste  o membri  , e la 
loro  grossezza  recede  quella  delle  altre  ta- 
vole del  fasciamo,  «porgendo  all' infuori  un 
pollice  all' incirca : si  dà  ad  esse  una  forino, 
ed  un  contorno  gradevole  e un  poco  più 
d’alunapento  di  quello  che  ha  la  linea  della 
coverte  o pomi. 

L‘  incinta  più  bassa  è situata  alla  linea 
o maestra  del  forte;  comincia  dal  dragante 
e finisce  dove  la  maestra  del  forte  termina 
nella  ruota  di  prua. 

Tra  questa  lucuita  più  bassa,  cheli  no- 
mina la  prima  incinta  ( Premiere  paBcbjrte), 
e la  seconda  vi  è 1'  intervallo  Hi  una  ta- 
vola del  fasciame  o majere. 

La  serouda  incinta  dee  rasentare  le  so- 
glie inferiori  del  portello  ultimo  anteriore 
• deli' trinino  posteriore,  senza  intersecarlo. 
Essa  si  abbassa  un  poco  sotto  i portelli  di 
mrszo  , per  acquistare  una  curvatura  più 
marcata  e più  gradevole  all’  occhio.  Il  ri- 
salto o spargimento  di  questa  incinta , rela- 
tivamente alle  tavole  del  fasciame,  è utile 
ai  cannonieri  per  mettervi  i piedi  e tenersi 
al  di  fuori  de' portelli,  pef  alcune  manovre 
del  canneue. 

In  luogo  di  queste  due  file  d’  incinte  , 
distanti  tra  di  loro  d'una  tavola,  gl' Inglesi 
mettono  una  sola  incinta  molto  più  larga  , 
che  chiamano  main  i va  lì. 

La  tersa  e la  quarta  incinta  ( Cita  tenne. 
Walkb  ) in  una  nave  di  linea  cono  situate 
alla  distanza  Afich'asse  della  larghetta  d'uno, 
tavola  del  fasciame  , tra  i portelli  dell* 
batteria  bassa  * di  corridore , e quelli  dell* 
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seconda  bMe»at  sicché  la  quarta  incinta [| 
raicutc  le  soglie  inferiori  de' portelli  mmni  j 
anteriori  e posteriori,  e la  tersa  inclina  uou  j 
Ititi  tagliata  dai  portelli  di  mezzo  della 
taueri a di  corridore,  alla  soglia  superiore  | 
de'  quali  e««a  si  avvicina  col  suo  contorno. 
Queste  due  incinte  partendo  dagl»  scanni  ! 
di  poppa  cingono  la  uave  , e terminano 
alla  testata  della  ruota  di  prua. *11  ribalto 
della  quarta  incinta  *o  il  suo  spargimento ' 
dalle  tavole  del  fasciame  ha  la  stessa  uti- 
lità che  si  è detta  nella  seconda  pei  canno- 
nieri. 

N elidila  vi  a tre  ponti  vi  song  due  incìnte 
di  piu,  le  i^uali  sono  condotte  tra  i portelli 
delia  secondi  batteria  e quelli  della  tersa, 
coinè  lo  sono  ìe  tuoi ute  sopraddesci  itte  tra 
ì portelli  della  .prona  batteria  c delia*  se- 
conda. Si  chiamano  la  quinta  e la  sesta  in- 
cinta ( La  cxmuuUma  et  la  mutue  rafc- 

CElNTfc).  , uni  , 4-m  . 

L locinta  di  sgolato  o del  dissoluto  ( La 
VlftcmaTg  de  vis  oro.  SaSéA-AAtc  ) è quella 
ebe  sta  a livello  delle  testate  degli  scalini 
a mezzo  della  nave , e s indeuta  con  essi. 
Termina  questa  all1  indietro  contro  gii  scanni 
di  poppa , un  poco  lotto  al  disopra  della 
linea  del  cassero , e davanti*  termina  al  di- 
•otto  del  bone  \d(m  il  bracciuolo  della  grua, 
bn  poco  sopra  la  linea  del  castello  di  prua; 
^passando  sotto  tutt'  i portelli  de' castelli  tanto 
avanti  che  indietro , rasentando  i margini 
dell  ultimo  portello  ad  omendue  le  estre- 
miti. 

Oltre  1*  utilità  delle  iicinte  per  la  oon- 
Bestione  della  nave  , per  decorarla  e per 
marcare  le  sue  batterie , essendo  per  que- 
st' oggetto  esse  d'  ordinario  tinte  di  nero , 
gode  si  possano  ben  disceroere  , servono 
ancora  a portare,  più  eh#  boa  farebbero 
tavole  di  bordatura  meno  grosse  e meno 
larghe  , le  chiavarde  delle  lande  e varie 
caviglie  a campanella  utili  alia  mepovra. 
Sì-  osservi  la  figura  dell’  articolo  C ostru- 
iti an* , ove  si  dimostrano  le  fituaiioni  delle 
eli  verse  incinte,  come  ancora  le  lande  delle 
•arcie  che  sooo  stabilite  sopra  di  esse. 
INCIPOLLATURA,  s.  f.  Petit  a fentb.  A cmims. 
Spaccatura  sottile  d*  una  tavola. 

INCLINAZIONE,  s.  f.  Sgarramento . Inclinazione 
della  ruota  di  poppa.  Qubti  or  l’  Etamdot. 
JL MI  or  t us  STMAN~rosT.  La  ruota  di  poppa 
Sm.  d*  ordinario  un  angolo  ottuso  con  la  eh 

ri,  e pende  all*  indietro.  Quella  quantità 
cui  quest'angolo  è più  aperto  di  un  an- 
moio  retto,  chiamasi  inclinazione  tirila  ruota 


di  poppa.  Essa  si  misura  supponendo  che 
sia  abhass.UA  una  .bum  perpendicolare  dal- 
l'alto della  ruota  aino  al  prolungamento  della 
chiglia;  la  duca us a tra  questa  perpendico- 
lare e T estremità  della  chiglia  è 1*  quan- 
tità dell'  inclinazione-  Altre  volte  si. dava  a 
questa  incbuaeìoue  la  quinta  Jiertc  dello 
•lancio  delia  ruota  di  prora  e anche  di  più; 
aia  i costruttori  moderni  l' Latino  diminuita 
considerabitaerite , e si  sono  vedute  delle 
uhvi  nelle  quali-  fu  soppressa  deltutto. 

Infatti  uou  si  vede  alcuna  ragione  di 
dare  questa  inclinazione  allo  ruota  di  poppa, 
e, al  contrario,  •* intende  che  quando  ««sa  è 
poeta  sopra  la  chiglie  a perpendicolo  , il 
timone  df  c riuscire  più  fermamente  stabili- 
to ; e che  quest'  indicazione  fa  si  che  tutti 
» pesi  che  Sono  a poppa  tendano  a slegare 
la  nave  in  questa  parte , o ad  aprire  l’ an- 
golo ohe  la  ruota  fa  con  la  chiglia. 

Inclinazione  della  poppa.  #DfiTE  DE  LA  foute. 
Rasi  or  tjut  scia*  or  czar omt  or  tmb  slakì 
abasv.  E la  quantità  che  la  faccia  delia 
poppa  devia  alalia:  linea  verticale  , e* a* in- 
clina all'  or  monte  all’  indietro.  1 

Quest  iticlinubnf  è sauipre  più  forte  e 
più  mirrata  di  quella  della  ruota  di  poppo  , 
e con  bisogna  però  accrescerle. 

INCLINAZIONE  (s.  f.)  dell'ago  magnetico.  Iif- 

C LI  MAISON  DB  L AIOLI  1LL£-'  /.Votili ATIOJt  or 

tbb  AtsoLt.  £ quella  proprietà  dell'  ago 
magnetico  per  cui  non  si  mantiene  orrizson- 
tale  , se  è ecuulibrato  sopra  il  «pò  perno 
quando  non  JKn  lanuta  to,  ma  amplimi  al- 
T orr monte  dalla  parte  dei  .poi*  boreale 
•e  si  trovi  nell'  emisfero  boreale , e dalla 
parte  del  polo  australe  se  si  trovi  nel  remi- 
siero  australe.  Sotto  la  linea  equinoziale . 
l' ago  magnetico  non  ha  inclinazione  e zi 
mantiene  orizj  Cotale. 

INCOCCARE,  ▼.  a.  Ehcoqum.  To  aastam  a 
noci  snor  or  ras  art  or  4 »r  Aort , eroiv 
a r 4rd~-amvì  Far  entrare  e «correre  un 
anello  di  ferro  o la  gassa  di  una  corda  in 
un  pennone.  Lo  stroppò  de'  bozzelli  di  cla- 
ssilo braccio  è incoccato  nell'  estremità  del 
pennoné. 

INCOCCIATURA,  e.  f.  EBfeQViti.  FjsrsjerWm 
a sruor  or  tri.  Infilammto  o ingresso  del* 
l' estremità  di  an’  antenna  in  un  anello  o 
in  un  cerchio  per  sospendervi  una  girella  o 
•sazili.  r'1  Jk  Saxitq  À-  .«mwu.-*'-  • <euìa*. 

INCOCCIARE,  v.a.  FrafTUL  Incocciare  un*  ma- 
novra , tema  tordo.  Fra* r*R  OMB  manoluvre. 
UN  CORDAGE.  To  m,  SALMI  OT  LA  SA  A AOrt 
ne  /ts  rsorss  rLACB.  Attaccare  Una  corda 
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•Libri mente  a qualche  parte  delia  nave  o 
del  guernimenfo.  Incocciare  ( FiAfFM  ) ai 
dice  di  quella  estremità  delle  manovre  cor- 
renti che  rimane  «empie  attaccata  ad  uno 
«tesso  punto,  .e  non  delle  manovre  die  «i 
levano  e «i  rimettono^  nel  qual  caao  «i  dice 
amarrare  *(  Amarre»  ).  Il  luogo  della  mano- 
vra incocciata  «ì  chiama  il  dormiente  della 
manovri.  . » 

■Si  dice  anche  incocciare  Un  bozzello  ( Faap- 
P£A  USE  FOULIE.  To  ri*  OT  Sette  a «toc a ), 
per  significare  che  «i  attacca  stabilmente  a 
qualche  luogo  dove  egli  è necessario. 
INCOLLATURA,  ».  f.  Ezcolure.  Tue  rateiteli 
or  ti ubtes  AHioemrs.  S'indica  con  questo 
vocaliolo  la  grossezza  di  legno  de’  madieri 
della  nave  nel  loro  mezzo,  o la  grossezza  nel 
luogo  dove  posano  sulla  chiglia.  1 madieri 
« misura  che  si  allontanano  dalla  costa  mae- 
stra verso  le  estremità  anteriore  e poste- 
•-  riorc,  avendo  maggiore  acculamento , hanno 
* altresì  maggiori  masse  di  legno  con  cui  si 
soprappongono  alla  chiglia.  Dalla  serie  delle 
altezze  di  legno  di  tutti  i madieri  dall'avanti 
all'  indietro  sopra  la  chiglia  risulta  nella 
«ostruzione'  un*- linea  curva  che  si  chiama 
, 'linea  del  montar  della  stella  ( Licne  j/enco- 
lure.  Cuttiso-dowh  Line  ),  linea  del  taglio 
de''  fondi , e questa  linea  che  è la  linea  su- 
periore de*  madieri  al  mezzo  della  nave,  è 
la  linea  inferiore  del  paramesxale,  la  quale 
, non  è interrotta  se  non  che  da'  suoi  incastri 
tra  i madieri.  ^ 

La  grossezzi  del  legno  nwmezio  o nell’an- 
golo de*  bracciuoli  , delle  ghirlande  o gole, 
de*  marzapani , si  nomina  il  collo  (Le  col- 
LBT.  Tue  tu po  fv  ) di  qne’ pezzi  curvi. 
INCORNATURA,  s.  f.  Escomiati,  o piuttosto 
Ci.ait.  Buco  o apertura  bislunga,  fatta  sulla 
cima  di  un  albero  di  pappafico  , nella  qnale 
«i  mette  la  rotella  d’  un  bozzello  destinato 
al  passaggio  dell*  amante  di  drizza  di  pap- 
pafico. 

E anche  il  foro  o apertura  pr  ideata  nella 
grossezza  della  sommità  dell'  albero  per  pas- 
sarvi la  susta  che  afferra  la  penna  nper 
farla  correre  lungo  l’albero. 
INCORSATOJO  , s.  m.  Bouvrr.  Termine  dei 
legnaiuoli.  Strumento  o pialla  da  fare  le  in- 
canalature ( Raidurcs  ) e le  linguette  ( Lin- 
GUETTES).  Ve  n'  ha  di  duo  specie,  cioè  ma- 
schio e femmina.  Il  primo  fa  l' incanalatura  , 
il  secondo  fa  la  linguetta.  Così  preparati 
gli  orli  di  due  tavole  ed  insieme  uniti , di- 
coosi  calettati  a maschio  ed  a femmina.  Yen. 
uniti  a U'ubtiiv. 


Vi  è anche  una  specie  d’  incorsarojo , il 
cui  profilo  è uua  cimasa , ed  è ferro  da 
«corniciare. 

INCRESPARE  , v.  a.  Raggrinzare.  Acc  re  spore . 
Ridurre  in  crespe.  Ripe*.  Plicser.  To  whihklk 
or  H4KS  wptnPLet,  io  sueirsL.  Quando  sof- 
fiano venti  leggieri,  increspano  l'acqua. 

INCROCIARE,  v.  a.  Incrocicchiare.  Intersecare. 
Incrociate  le  giunte.  Doubler  les  écarts.  To 
smrr  Tue  «case*.  Unire  insieme  le  carolo 
del  fasciame,  in  maniera  che  le  testate  del 
corso  superiore  non  cadano  su  ‘quelle  del 
filo  di  sotto  , ma  a mezzo  lunghezza. 

Incrociare  i reità.  V.  AcconigUare. 

INCROCIARE , v.  n.  Caoista.  To  cpuizr.  at 
ses.  Parlando  di  navigazione  d’  un  vascello 
armato,  è andare  e venire  senza  discostarsi 
d.t  un  paraggio  determinato , per  osservare 
ciò  che  vi  «i  fa  , e piu  sovente  per  aspet- 
tare. i bastimenti  nemici,  ed  intercettare  le 
loro  spedizioni  o convogli. 

Dicest  anche  delle  navi  da  guerra  , allor- 
ché fanno  diverse  rotte  per  dar  la  caccia 
al  nemico  o per  incontrarlo. 

Una  ci oppugna  di  crociera  ( Une  campagne 
de  csoisiàRE.  A cpuizi.ro  rotear)  è qftella 
di  cui  1’  unico  oggetto  è d incrociare  sopra 
i nemici. 

INCROCIATORE  , s.  mdJUnoisEUR.  Vaisseau 

CROISEL'R.  A cpui  SEP,  A epu  iti  so  SUI  f.  E Oli  * 
bastimento  chè  incrocia  o è in  crocierai. 
Vascello  che  scorre  e corseggia  sopra  una 
costiera  o spiaggia  , per  guardarla  o per 
esercitarvi  la  pirateria. 

INCROCIATURA , *«.  f.  Crociera.  Croisée  ou 
LE  COLLET.  Tue  CPOUH  ( Fig.  3fi,  3?,  38  E). 
Diersi  a quella  parte  delP  ancora  dove  si 
uniscono  i due  bracci  al  fusto.  V.  Ancora. 

INCUDINE,  s.  f.  Ancudine.  Enclume.  Auree.. 
E il  ferro  «Apra  il  quale  si  ribatte  o si 
caccia  fuori  la  chiave  del  perno,  quando 
si  mette  o si  leva  la  catena  ai  galeotti.  • 

INDENTARE,  v.  a.  Commettere . Calettare.  Unire 
due  pezzi  per  mezzo  di  denti  o intaccature. 

En  DENTEI.,  IAOZAT,  TO  HCJPF  W itili  A UN 

or  touoof..  (furato  termine  nella  costruzione 
navale  esprime  la  maniera  con  coi  un  pezzo 
è applicato  ad  un  altro  o a più  altri,  non 
per  uua  superficie  continuata,  ma  per  molte 
parti  che  risaltano,  tagliate  a squadra, 
destinate  ad  entrare  per  due  o tre  pollici 
ne'  vaui  del  pezzo  o peni  corrispondenti. 
Queste  parti  che  risaltano  chiamami  denti 
( Adenta  ).  Così  «'  indentano  le  coriitltfti 
pomi  sopra  i bagli  , così  ancora  i triflha- 
riai  e le  dormienti  sopra  i membri  dqlle 
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cotte:  coti  U.  paramczzale  •’  indenta  «opre 
i madieri. 

INDENTATURA  , «.  f.  Calettatura  a dente.  En- 

D£NT  SllBNT. 

Le  estremità  de'  bagli  ti  appoggiano  m 
sono  assicurate  sulle  dormienti  pei  mezzo 
d'  indentature  a coda  di  rondine. 

Indentatura  delle  lapazze  nell'albero . Calle- 

BOTTES.  Co  4 MS/ OS. 

INDIETREGGIARE  , ▼.  n.  Dare  indietro.  Riu- 
culare.  AeCuleb.  To  tue  oh.. 

INFASCIARE.  V.  Tardare. 

INFERIRE,  v.  mi  Fiorire.  Lnantennare.  Veu.  ha- 
pennate.  Kw  VERO  UER.  To  et* ir*  a tate  to  si» 
taro.  E attaccare  il  lato  superiore  delle  Tele 
ai  pennoni  quando  si  allestisce  una  nave  e 
si  dispone  alla  partensa,  per  mettere  le  vele 
in  istato  di  servire. 

Per  inferire  una  vela  della  nave,  o bassa 
odi  gabbia  ecc. , si  couùuiia  dallo  svilup- 
parla c distenderla  per  lungo  sulla  coverta 
o ponte,  o dalla  gabbia  dinanzi  all' albero. 
S'  incoccia  il  paranetnno  di  cima  del  j>en- 
noue  sugli  angoli  superiori  della  vela , chia- 
mati bugne  ,mc  si  passano  nello  stesso  tempo 
tutu  gl' imbrogli  nelle  loro  radance,  puleg- 
ge ed  auelli  di  legno  ( Marcuillets  )t  in- 
cocciati ciascheduno  al  sito  della  vela,  ove 
debb'  essere  applicato  ; •'  issa  alando  sul 
p&rauchmo  sino  a che  la  testiera  o lato 
superiore  della  vela  si  avvicini  al  pennone, 
e che  Fatinolo  superiore  della  vela  sia  al 
coutatio^del  tacchetto  d*  inv  erbatura , c s‘ is- 
aauo  insieme  tutti  gl’imbrogli,  perchè  ajutino 
nello  stesso  istante,  ad  elevare  la  vela.  Allora 
si  attacca  l'csurmità  della  vela  da  ciascuna 
parte  al  di  fuori  e al  di  dentro  de’  tacchetti, 
con  molti  giri  de*  inatafTiom  e d%  morselli, 
che  »'  incrociano  e si  fermano  poi  sul  pen- 
none con  una  legatura  piana. 

I marina],  posti  sul  pennone  in  certo  nume- 
ro in  tutta  la  sua  lunghezza, passano  allora  le 
gaschstte  negli  occhietti  praticati  a distanze 
eguali  lungo  la  testiera  della  vela  , e facendo 
fare  ad  esse  due  giri  intorno  al  pennone  , 
le  fermano  e le  annodano  sullo  stesso  Con 
legatura  piana.  Ciò  fatto,  la  vela  è invergata. 

Si  usa  talvolta  per  analogia,  ancorché  im- 
propriumeute , la  voce  d 'invergare  pei  floc- 
chi o per  le  vele  di  striglio,  ancorché  que- 
ste vele  non  abbiano  pennoni  o vergile. 

INFERITURA.  V.  Invergatura. 

INFILARE,  T.  a.  Infilare  una  nave.  Exfilbr  CJN 

VAISSEAL*.  To  MARE  OT  TO  KttrttAOK  A Mit. 

È tirare  il  caunote  stri  nemico  che  presenta 
la  sua  poppa  o la  Bua  prora,  in  modo  fh**|| 


le  palle  vi  scorrano  nel  verso  della  stia  lun- 
ghezza , e facciano  perire  o feriscano  molti, 
ciò  che  la  nave  attaccata  dee  con  ogni  in- 
dustria schivare.  Dicesi  anche  investirla. 

INFILATA,  s.  f.  Enfpladk.  Rare  or  ERrn.Ank. 
Termine  d’  artiglieria.  Esprìme  la  linea  che 
percorrono  le  palle  nemiche,  quando  attra- 
versano una  nave  nel  verso  della  sua  lun- 
ghezza , e fanno  per  conseguenza  molta  piti 
rovina  passando  pei  ponti  e castelli  dove 
vi  è molta  gente,  che  non  farebbero  se  pas- 
sassero per  la  larghezza. 

INFRENEl.LARE , v.  a.  AffomeUare.  Tenia  la 

RAME  EJi  AIR.  To  Kt.Kr  TUR  OAHS  U/c/r  OVT 

of  tur  ir att R.  Fermare  il  remo  cdn  la  pala 
in  aria. 

INGAGGIARE,  v.  a.  Convenire  con  pegno,  detto 
gaggio.  Ekcacer.  To  esiga  ce.  Si  dice  drH*iin~ 
pegnare  un  uomo  al  servizio  della  marira 
o della  guerra  mediante  alcuni  patti  e una 
anticipazione  di  danaro. 

INGAGGIATO  , add.  Un  uomo  ingaggiato.  Un 

HOM.ME  ENGAGÉ  AU  CERVICE.  ExuagEO. 

Un  bastimento  ingaggiato.  Un  vaissea’J  en- 
gagé. S'  intende  impegnato  per  oidine  su- 
periore o per  contratto  a qualche  spedizione. 

Un  bastimento  ingaggiato.  Un  v aissfau  In  • 
ca<;l\  A irATkR-LODoco  star.  S'  intende  un 
bastimento  impegnato  per  il  cattivo  tempo, 
per  il  mar  grosso  , sorpreso  dalla  forza 
dei  vento  per  una  grupj  ala  con  multe  vele 
fuori  , che  sbanda  a modo  d trovarsi  com- 
promesso ed  al  caso  di  perire*,  avendo  già 
una  farle  del  suo  davanti  impegnata  sotto 
acqua.  La  manovra  da  farsi  o il  mezzo  da 
impiegarsi  con  risoluzione  e vivacità  in  lai 
caso  , è di  ammainare  prontamente  le  vele 
di  dietro,  per  far  poggiare  il  bastimento 
ce  si  è a tempo,  e in  difetto,  di  ragliare 
F albero  di  mezzana  eil  anche  queHo  di 
maestra  per  dar  sollievo  al  bastimento  , 
farlo  poggiare  e farlo  sorgere  dall*  onda. 

Quando  il  tempo  è assai  cattivo , onde  si 
possa  temere  un  tale  avvenimento,  dettomi 
tener  pronte  delle  asce  e scuri  per  tagliar? 
gli  alberi  senza  dilazione,  quando  ti  arrivi 
a quest*  estremo. 

Un  cavo  ingaggiato,  imbarazzalo.  Un  E MA- 
M9UVRE  engagé*.  A rovi  note.  Si  dice  qudto% 
che  è imbarazzato  nel  suo  movimento  da 
un  altro  cavo  o altro  oggetto  che  lo  in- 
croci e lo  imbroglilo  dall’essere  *r rullato 
egli  stesso*,  sicché  non  iscorra. 

Anche  nelloa  stivaggio  ci  dice  che  una  cas- 
sa, una  valigia,  un  ballotto  tono  ingag -* 
gititi  (EnCacés.  f Ay.Mr.Dy,  quando  sì  trovano 
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imbarazzati  e nascosti  «otto  molti  altri  og- 
getti collocati  irregolarmente,  o con  abbasso 
che  non  si  può  scusa  molta  difficoltà  e fatica 
estrae»  li  , quando  se  ne  ha  bisogno. 

1NGAL .UN ARE , n.  p.  Vo«.  Ven.  Sbandarsi  della 
barca  sino  al  segno  che  la  chiglia  o il  fondo 
si  mostri  sopra  l' acqua , col  prossimo  ri- 
schio di  rovesciare  • far  cappello. 
INGAGGIARE,  v.  a.  Accrocher.  Crocber.  ToJ 
art  za  a.vr  rat  se  atitu  4 t ackll-uook.  Ag- 
grappare qualche  rosa  eoo  gancio.  Più  co- 
demente  •»  dice  incocciare. 

1NCARZELL ATURA  , s.  f.  La  strangolatura 
dell*  inzi  natura. 

INGEGNERE  (s,  ra.  ) civile  di  marina.  Ingénieur 

DB  LA  SlM:lN E.  l.NGÉNIEUR  DES  BAT1MEKS  CI- 
TILE. A sa  y 4 l es^sseia.  E un  ingegnere 
stabilito  ne’  porti  per  dirigere  c sopravve— 
-gliarc  alle  operazioni  di  muramento  idrau- 
lico , alle  fortificazioni  marittime  , alle  co- 
struzioni de' bacini, .delle  rive , degli  edilizj,. 
magazzini  ed  altre  opere  di  muramento  J 
d'  uupalcature  e tetti  delle  case  necessarie 
ne'  poni  e negli  arsenali.  Vi  è in  tutti  i 
porti  dello  stato  di  Francia  uno  o due  di 
questi  ingegneri  , i quali  hauno  sotto  di 
sè  dei  sortm  gogne  ri  ed  allievi. 

Ingegnere  costruttore  di  manna.  Ingékibur 

CO.NSiAUGTEUR  DE  LA  MARINE.  SttieWBlàttT 

or  rue  sa rv.  E 1’  ingegnere  esperto  nella 
costruzione  delle  navi  per  fare  i piani  delle 
navi  da  costruirei,  e dirigerne  il  lavoro.  Le 
loro  fuuEfoui  , il  rango  e le  condizioni  che 
si  richiedono  della  loro  istruzione  e per  il 
loro  avanzamento,  sono  regolate  dalle  leggi, 
e precedentemente  dal  Ford  manza  di  marina 
del  1760,  clie  diede  loro  la  quali tìcaaione 
d’ ingegneri. 

Stanno  nella  condizione  di  allievi  per 
snolt’ anni,  indi  passano  al  grado  di  sotrin- 
gegneri  costruitoli,  in  seguito  a quello  d' in- 
gegneri costruitovi,  finalmente  d’  ingegneri 
in  capo  , uno  de'  quali  ha  la  sua  residenza 
iu  ciaschedun  gran  porto  dello  stato. 

LNGlfcNQ  , e.  ut.  Istromento  composta.  Ordigno. 
Macchina.  I.NSTJIUMSNT.  MaCHLNE.  Macsj si 
Escine. 

INGHIRLANDARE  , v.  a,  Taire  i/^irboudinurk 

DB  1 OBCAMF.AU  U’UPIE  ARCHE.  fsE  rODOMSlNC 
Ot  AS  ASCBCIR  ( Fig.  39  e 174  ). 

Far  la  ghirlanda  a una  cicala,  di  un’  ancora 
o ad  un  anello  l un  ri  vestimeli  tq  o inviluppo 
di  sottili  funicelle  che  si  fa«  intorno  alla 
cicala  dell’  ancora , onde  la  gambo*  che  vi 

. è attaccata  , non  si  smangi  sfcegjutdosi  aul 
nudo  ferro-  V.  Ancora. 


INGIARO  , s.  m.  Corda  sottile  raccomandata 
all'  antenna,  con  la  quale  per  messo  di  uno 
0 due  bozzelli  si  serra  una  parte  della  vela. 

Ingiaro  della  gola.  Quello  con  cui  si  tira 
• all  antenna  la  scotta  della  vela  per  serrarla. 
TNGIA VETTaRE  , v.  a.  Yoc.  Yen.  Fermare  i 
perni  eoo  le  già  vette  o copiglie. 

INGINOCCHIATO  , add.  Piegato  a guisa  di  gi- 
nocchio, si  dice  di  que*  pezzi  *he  per  la-loro 
figura  angolare  imitano  la  piegatura  del  gi- 
nocchio, come  i bracciuoli  e le  cappeuelle, 
o di  que’  ferri  ripiegati  è che  fanno  gomito. 
INGIUNCARE  , v.  a.  Serbar  mec  dbj  jomques. 
Serrare  la  vela  eoa  giunchi,  e dicesi  spe- 
cialmente delie  vele  latine. 

INGIUNCATURX  , s.  f.  L',  atto  d*  ingiuncare, 
e lo  stato  della  vela  ingiuncata.  „ 
INGOIARE  , n a.  Inghiottire . Engeoutir.  To 
tWAtLow.  11  mare  ha  ingoiata  una  nave  , 
per  dire  che  la  nave  si  profondò  nel  mare. 
Yen.  A andata  per  oechio. 

INGOLFARSI,  n.  p.  Emi  ber  dans  un  colpht. 
To  ksrta  izr  tue  mais  isz  ; to  co  riar  e ah. 

IS  TUE  3F.A. 

.INGOMBARE  , ▼.  n.  Si  dice  df  un  legno  che 
! s'  imbarca  e s'  incurva.  V.  Imbarcare.  -«• 
INGOMBRARE  ( v.  a.  ) un  bastimento.  Encom- 

brer  uk  VA1&8EAU.  To  consta  a $utr.  Im- 
barazzare la  stiva  e lo  spazio  fra  i ponti 
don  eliciti  che  occupano  molto  luogo. 

Mercanzie  che  ingombrano . Marcuandlser 

QUI  RKCOXBRRKT..  COSBEASOMA  QO0O6. 

INGOMBRO,  s.  tu.  Bncqmbiumbkt.  I h cu m basti- 
ci. E lo  spazio  che.  occupano  ne'  bastimeli  ti 
le  mercanzie  o effetti  di  feioUo  volume  e di 
poco  peso,  come  balle  di  cotone,  di  pellet- 
teria , di  piume  , di  canapa  , i treni  d'  ar- 
tigli«ri%  eoe.  Il  nolo  per  questa  sorta  di 
: . mercanzie  o effetti  si  regola  a ragione  del- 
l'ingombro o volume,  non  a ragione  del  peso. 

Effetti  d'ingambim.  hrr  rrs  d'en coma reme nt. 
Co  *1  Braso  me  eootM  or  stori*.  . 4 
INGORRI ATURA,  s.  f.  L*  cbsux  d uri  couce 
cu  d'ume  virole. 

Lo  ingorbiare.  Introdurre  Ir  gorbia  o altra 
cosa  simile  a punta.  To  ror  a teaael  to  a 

• CASE. 

INGORGARE,  v.  a.  Tenere  in  eolio.  Impedire 
il  passaggio  dell'  acqua.  S'cmGOBGE 1-  To  mk 
COAKT  Ori  TC  W*ANT  A CESA  A TASSAVA. 

Tromba  ingorgata.  POMFB  ENGORCÉg.  A rPser 
coAKr ad  or.  V.  Tromba. 

INGRATICOLARE  , v.  a.  Chiudere  un’apertur A 
con  graticola  o epa  rosa  a guisa  di  graticola. 
INGRATICOLATO.  Chiusura  fatta  a modo  dà 
I graticola.  V.  Carabottino 
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AVIARI  # ▼.  a.  Voc.  Ven.  V.  Intignate. 

INNESCARE  (.▼.  *.  ) un'arma  da  fuoco,  un  can- 
nine. Amoscer  vm  cakoh.  To  PX(M  a ov\- 
Nette»  e la  polvere  nei  focone  per  dar  fuoco 
olle  artiglierie.  • 

INSEGNA,;».  f.  Enseichi.  Tue  est  tosi.  . 

Intigna  di  poppa.  Eksxigmi  pi  pouf*.  Tue 
è»*ì a».  Chiamati  coai  la  bandiera  quadra 
che  •’ inalbera  all’ aita  di  bandiera  piantata 
fieli'  alto  della  poppa  , c che  mostra  la  na- 
sione  della  quale  è la  nave. 

Insegna  di  uovo.  Lnslh.rK  de  VAISseau. 
Grado  d’  urtici* le  di  marina  subordinato  al 
JuocoLenente  della  nave.  Vi  ai  arriva  dopo 
un  certo  tempo  di  navigaiione  , aodd t sfa- 
cendo alle  condiaioni  , ed  assoggettandosi^  od 
un  esame  autentico.  Per  le  nuove  leggi  re- 
lative alla  manna , Ogni  capitano  di  basti- 
mento mercantile  è nello  stesso  tempo,  per 
diritto,  insegna  di  nave  non  mantenuta,  ed 
•gni  insegna  di  nave  dello  stato  all'età  di 
ventiquattro  anni  ha  diritto  di  comandare 
delle  navi  mercantili , se  ne  trova  V occa- 
sione. 

Distinguami  gli  ufficiali , altri  come  insegne 

. di  nave  mantenuta,  che  sono  continuamente  al 
eervisio  e costantemente  assoldati  ed  i(npie-j 
gati , e altri  di  nova  non  mantenuta,  che  hanno 
ottenuto  il  grado,  senza  essere  però  costan- 
temente pagati , e sono,  abili  a comandare 
sopra  » bastimenti  mercantili  o a fare  il 
servizio  d'insegne  sopra  le  navi  pubbliche, 
quando  sono  chiamaci. 

INSENATURA  , s.  f.  Insenature  e ttmrinehtf- 
dironsi  le  brache  stabili  , cioè  , che  non 
sono  per  uso  momentaneo.  V.  Braca. 

INTACCARE,  v.  a.  Ertaillbr.  To  jac  or  irore/r- 
Far  tacca,  fare  in  superfìcie  un  piccolo  ta- 
glio. 

Intaccare  il  vento.  È quando  nell’  orzare 
per  andare  al  più  presso,  «{  comincia  a ri- 
cevete il  vento. 

INTACCATURA  , e.  f.  Tacca.  Entaille.  Emtaii- 
2.0RC.  Craw.  Coche.  A storca,  a )ao.  Si  dice 
di  alcuni  tagli  ebe  ai  fanno  nel  legno  o 
nella  pietra  per  coilegarvi  per  entro  altri 
letpii  o pietre. 

INTAGLIO  (i.  tn. ) o quadretto.  ExVAllLB  OUÀR- 
mfcE.  Notcb  witu  iqvakz  *idks.  Intaglio  ad 
angoli  retti. 

Intaglio  angolare.  Ehtaille  pmdbk  , a iouts 
teiduj  , a sifh.it.  Intaglio  ad  angoli  ob- 
Jbliqoi  , fuori  di"  squadra  , in  Uquarcio  , a 
sghimbescio. 

INTARSIARE,  e.  a.  Vabquztu.  To  do  «r- 

l ajd  troM,  Coprire  di  legni  sottili  de'  lavori 


di  legname  pii»  grossolani.  Lavoro  eh  rimetto. 
INTELAIATURA.  s.  f.  Chaapsnte.  Ossatura  , 
untouc  di  più  pezdT  di  leguaiue  conseguati 
insieme  stabiliuente. 

INTENDENTE  ( §.  m.  ) di  marina.  Intekdakt 
DE  LA  MARina.  U Hi  fiale  d’  amministrazione 
il  cui  carico  corrisponde  a quello  di  com - 
tetti  toner  resi  bear  or  4 vocn-rAtto  nella 
• marina  inglese,  il  quale  dee  conoscere  tutti 
i dettagli  dell'  armamento  e del  disarmo  dello 
navi. 

Intendente  dette  armate  navali.  IbTerdant 
dis  fitntzs  xavalbs.  Ufficiale  destinato  a 
regolare  le  spese,  la. polizia,  il  governo  ece. 
delle  armate  navali. 

INTENDENZA  , t“  f.  L’  ufficio  e la  dignità  d' in- 
tendente. 

INTERCETTARE,  v.  a.  Intercefter.  To  tareii- 
cerr.  Sorprendere,  arrestare  lettere  missive 
e simili  per  (scoprire  qualche  disegno , o 
per  impedire  V eseguimento  di  qualche  cosa. 
Aitiamo  int eruttato  una  corvetta  con  de’  di - 

Spacci.  No  US  lNTfiACli.PT  AH  ES  UVE  CORI  ETTE 
CHARCtE  DE  DfcrtCHEI.  We  I tVTXBCC  rre  D 4. 
corr  erre  w tra  Dite  Arene»  ote  boa  no. 
INTESTARE , v.  a.  Netterà  due  peici  a con- 
trasto colle  loro  testato , che  è lavoro  di- 
verso dalla  palettatura  , perchè  i pezzi  non 
a*  incastrano  1 uno  nell'  altro  , ma  soltanto 
ai  dispongono  testa  a testa. 

INTORBIDARE  (v. a.)  l'acqua.  Intorbare.  Taou- 
bler  l'xau.  To  sf  a a a tool  watk b. 

IN  TRARE  , v.  a.  Tatare . Rider.  To  ter  ter. 
latrare  le  sartie.  Rider  les  haubaks.  To  ter 
vr  me  sh ho v os.  È un  modo  d'esprimere 
1*  azione  di  tesare  Alquanti!  una  manovra 
ritirandone  a sé  una  parte. 

INTREGNARE  , v.  a.  Veti.  Ingranare.  E 
LEE.  CoHGBÉEt*  To  ironie . -■ 

Intreguare  la  poqeona.  Peigaeb  ou  comcbAer 
le  cable.  To  m'oksì  rat  oAace,^ 
INTREGNATURA,  s.  C Comcbéace.  Tur  troorr- 
rxc  or  XECX4/.VC.  E una  preparazione  che 
si  fa  ad  una  corda  prima  da  fasciarla  ( Fsg. 
i3t).  Prima  di  fasciare  o foderare  una  corda 
si  dee  renderla  più  Rotonda  e più  liscia  , 
e ciò  si  fa  introducendo  una  cordicella  di 
proporzionata  grossezza  negl’  intervalli  tra  i 
legnuoli  o cordoni  , come  si  rileva  dalla 
semplice  ispezione  della  figura  , osservando 
di  allacciare ‘il  primo  capo  della  cordicella 
ben  fermo  al  principio  (Itila  intrsgnatura. 
Si  ripete  lo  stesso  per  Ciascuno  intervallo 
tra  t cordoni  , se  essa  è commessa  in  tre 
j,  o in  quattro,  e l’altro  capo  della  funicella 
s‘  insinua  a forza  tra  i cordoni. 


INTUGLIARE,  v.  ».  Ubi*- lij  boot»  d*  deoi 
COADE3.  To  yo/.v  TOCETUKR  THE  esde  or 
ito fES%  Legare  e unire  fine  cime  di  cavo  in- 
sieme o per  annodamento  o per  impiom- 
batura. 

INVALIDI  ( $■  m.  pi.  ) di  marina . Invalipes 

DB  LA  MAMME.  S ICK  Or  I VOUSDED  Affo  »Vr*K- 

asbìoatbd  orr/caiis,  tea  ti  Bit  aso  i r/ooirr, 
c ha  naca'  OS  tue  BArr.  L'ospedale  degl’  inàf 
validi  delle  truppe  di  terra  , fondato  in 
Francia  nel  1674  , servi  a un  dipresso  di 
modello  allo  stabilimento  degl'  invalidi  di 
marina  ; con  questa  differenza  , che  a que- 
sti non  si  è fabbricato  un  alloggio,  nè  sono 
essi  obbligati  a veruna  residenza  partico- 
lare , ma  godono  tranquillamente  alle  loro 
case  delle  ricompense  che  sono  loro  accor- 
date. 

Questo  stabilimento  ha  per  oggetto  la  ri- 
compensa ed  il  mantenimento  dei  marini 
invecchiati  o feriti  che  non  sono  più  in  istato 
di  servire  , e delle  loro  vedove  e figli  che 
restano  orfani.  £ fondato  sopra  varj  editti 
e segnatamente  su  quello  del  17*0*  d quale 
ue  ha  regolato  la  forma  e ramroinistrazione. 

I fondi  destinati  al  loro  mantenimento  consi- 
stono, I .*  in. quello  di  sei  denari  per  lira 
sul  soldo  e salarj  degli  equipaggi  che  na- 
» vigino  olla  parte  , a mese  e nel  cabotag- 
gio , tanto  in  Francia,  come  ne"  paesi  stra- 
nieri ed  alle  colonie  ; a.*  nel  trattenuto  di 
uri  soldo  per  lira  sul  prodotto  netto  «èlle 
prese  marittime  ; 3.*  uel  dono  che  loro  si 
è fatto  della  totalità  de'  soldi,  prodotti  d’io- 
veutario , decime  , porzioni  d*  interesse  ed 
altri  oggetti  non  reclamati  da  marini  morti 
sopra  1 bastimenti  nel  tempo  del  loro  viag- 
gio; 4.“  io  un  altro  dono  del  prodotto  netto 
degli  avanzi  di  naufragi  n^n  reclamati  ; 5.* 
nella  somma  del  soldo  4''  marinaj  disertori 
dalle  navi  dello  stato  ; 6.*  nel  prodotto  del 
- soldo  intero  e degli  appuntamenti , parti  e 
porri  ohi  di  prese  , non  reclamati  dagli  uf- 
ficiali marini,  dai  marinaj  , dai  soldatini 
operaj  , lo  sconto  de*  quali  si  è fatto  nei 
porti  , quando  nou+siansi  presentati  dopo 
due  anni  di  dilazione , e finalmente  negli 
assegni  sul  tesoro  pubblico. 

Il  prodotto  di  questi  fondi  attribuiti  allo 
stabilimento  degl' invalidi  di  marinale  im- 
piegato nelle  pensioni  , gratificazioni  e ri- 
compense che  la  legge  accorda  , tanto  agli 
afhrtali  invalidi*  delle  navi  e della  marina 
dello  stato,  quanto  a quelli  che  sono  man- 
tenuti ne’  porri  e nelle  colonie  , e alle  loro^ 
vedove  rd  orfani  ; come  ancora  nel  meizo 


toldo  degli  ufficiali  marini , marini^  sditati 
di  marina  ed  operaj  degl*  arsenali , quando 
|*er  le  loro  infermità  o ferite,  o per  la  loro 
caducità  sono  fuori  dello  stato  di  guada- 
gnar# il  vivere,  o dopo  l'età  di  etnquauta- 
s«;i  anni  ; e finalmente  nelle  gratificazioni  e 
ricompense  alle  vedove  e figli  della  gente  di 
mare,  de’  soldati  e degli  operaj  .uccisi  sulle 
navi  dello  stato  e su  quelle  dei  particolari. 

Vi  è in  Parigi  un  tesoriere  generale  de- 
gl’invalidi di  marina,  e altri  tesorieri  parti- 
colari sono  distribuiti  ne' diversi  porti  della 
Francia.  I consoli  della  nazione  uc’  paesi 
stranieri,  dove  sono  stabiliti,  e gli  ordina- 
tori nelle  colonie  francesi  vegliano  alla  pei - 
Lezione  de'  dritti  attribuiti  agl'  invalidi. 

IN  v ASARE  , v.  a.  Mettre  le  vmsseau  set* 
LES  AKCUILLES  DANS  LE  CHANTIElt.  FaUIE  LE 
BERCEAU  AU  VA1SSBAU  POUR  LE  LAHC.ER  A LA 

mer.  To  far  os  thè.  crapbe.  Stabilire  e as- 
sicurare la  nave  che  ti  costruisce  sulle  vaso 
per  poterla  varare.  V.  Varare . 

INVENTARIO  , s.  m.  Inventario  deU'  ermo  di 
una  nave.  Inve.ntaire  d’armememt  d'ùm  vais- 
SBAU.  As  tSTESTOttr  Or  SHir*  STORES.  È uno 
stato  circostanziato,  in  quantità  eil  in  ispe- 
eie,  di  tutti  gli  effetti  di  cui  è munita  una 
nave  pel  suo  armo  compiuto,  tanto  pel  ser- 
vizio ed  uso  attuale,  quanti!  di  rispetto,  per 
fare  la  sua  campagna.  Questo  inventario 
comincia  dal  registro  di  tutte  le  camere , 
riparti,  paratie  e depositi;  indi  viene  l'ar- 
ticolo del  nostromo  o bosman,  nel  quale  si 
fa  menzione  di  tutta  1'  alberatura,  delle 
manovre  correnti  c Cernie  , de’  diversi  at- 
trazzi , delle  taglie,  tanto  in  servizio  che  di 
rispetto  : vi  si  descrivono  successi varoentft 
gli  articoli  del  maestro  carpentiere  , drl 
maestro  calafato  , del  capotreviere  , del  ti-  . 
moni  ero,  del  maestro  cannoniere,  del  capi- 
tano d’  armi  dell'  armajuolo,  del  vetrajo  , 
del  fabbro,  c gli  articoli  del  chirurgo,  del 
cappellano  ed  altri  che  sodo  incaricati  degli 
effetti  e del  dettaglio  nelle  navi,  c che  deb- 
’bono  renderne  conto  nel  tempo  della  cam- 
pagna ed  al  loro  ritorno. 

Prodotto  dell" inventario  si  dice  il  ricavato 
dalla  vendita  delle  bagagliee  d'altri  effetti  T 
del  contante  trovato  e appartenente  a marini 
morti  ; tanto  a bordo  delle  nAvi  dello  stato, 
quanto  a bordo  de’  bastimenti  mercantili. 
Le  ordinanze  hanno  provveduto  alla  custo- 
dia di  questi  fondi,  onde  siano  rimessi  agli 
eredi  dopo  il  disarmo,  o,  nel  caso  che  non 
siano  reclamati  nel  termine  di  doe  anni  , 
siano  dati  invalidi  di  marino. 
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INVENTARIARE.  Fort  inventario. 
LNVF.dGATURA  ,ws.  f.  Infortì  uro.  Esv  eicure. 
Tin  intiera  or  ruc  r mot  or  a tute,  amo 
rat  uxrtLHT  or  tmi  sa  ila  oro/t  ni  tv.  Si  dice 
della  larghezza  del  lato  superiore  delle  vele, 
o testiere  che  si  Allaccia  al  pernione;  quindi 
si  dice  che  una  vela  ha  ottanta  piedi  d' in  ver- 
gai ara  ( Une  voile  a quatrb-vihct  pieds 
l>' ztMAtiVKt.  A sjtt  80  rter  squark  ).  In- 
tende*! ancora  per  invergatura  la  lunghezza 
de'  pennoni  della  nave  relativamente  ai  suoi 
alberi  ed  al  suo  rango:  quindi  si  dice  che 
una  nave  ha  una  grande  invergatura  o multa 
invergatura  ( Un  vaIsseau  a un  e grande  EN- 
VXRGURE  OU  BEAUCOUP  D'EN  VERGI' RE.  A SU  ir 
WUOSK  TARDI  OT  SAILS  A Ut  V KIT  SQUAR  E ), 

per  esprimere  che  i suoi  pennoni  sono  lun- 
ghi, iu  proporzione  della  sua  alberatura; 
come  avviene  parlando  delle  navi  delle  quali 
si  aumenta  la  lunghezza. 

INVERNATA,  ••  £ Havermace.  Tur  wturtR 

timi  or  m 'isrsntSv  ai. 4 so.\.  È il  t*.  uipo  nel 
quale  conviene,  per  quanto  ti  può,  mettersi 
in  porto. 

Invernata  si  dice  egualmente  ne’paesi  caldi, 
• particolarmente  alle  Antille  , dove  non  'li 
conoscono  nè  freddi  nè  diacci  , uè  la  sta- 
gione delle  piogge  e delle  gruppale  di  venti , 
il  tempo  nel  quale  è d'  uso  che  le  navi  ri- 
posino e si  mettano  nelle  baje  le  piti  sicure 
e piu  difese.  Alla  Martinica  e in  altre  isole 
vicine  , questa  sragione  dura  da  luglio  sino 
alla  metà  di  ottobre:  e per  questo  tempo  vi 
è un  regolamento  di  polizia  che  obbliga  le 
navi  di  tenersi  alla  rada  di  Fort-royal  c di 
abbandonare  quella  di  san  Pietro  , la  quale 
è poco  sicura  ed  anche  molto  esposta  nel 
caso  d’  un  oragano. 

Luogo  da  svernare.  Hivermace.  WitiTtits c 
ri. a et.  Un  porco  dove  una  nave  può  tenersi 
in  sicurezza  e difesa  durante  l' invernata. 

Svernare*  Hiverner.  To  htistkr  , ro  tre 
or  ooliti o rat  t ritinti  szasoh.  E fermarsi 
durante  l’inverno  (o  ne* paesi  caldi  durante 
la  stagione  ventosa),  per  aspettare  il  tempo 
/•iti  favorevole  alla  navigazione.  Quando  si 
sverna,  si  levano  le  vele  dai  pennoni  e si 
calano,  gli  alberi  di  gabbia. 

1NYESTIGIONI , s.  f.  pi.  Fasticune.  Bordage. 
Tue  riAMKt.  Le  tavole  con  le  quali  si  cuopre 
1*  ossatura  della  nave. 

^VESTIMENTO , ».  m.  L'  investire.  Échoue- 
ri  ext.  Tur  act  or  atats  or  inno  atra  udrò 
o.r  a coast.  .Azione  di  una  nave  che  tocca 
sopra  un  banco  di  sabbia  o sopra  un  basso 
loudo  , dove  •'  incaglia  e retta  in  pericolo 


di  rompersi  e perdersi.*  L’ordinanza  di  Fran* 
eia  del  iòdi  regola  iu  Ò7  articola,  al  ut.  9 
del  ltb.  V la  polizia  che  si  debb’  osservare 
per  la  conservazione  degli  effetti  c mercan- 
zie provenienti  dal  rompersi  e dall' investire 
de’  bastimenti  tulle  coste  di  Francia. 

iu  conseguenza  de*  priqcipj  che  ivi  sono 
esposti,  e ai  quali  iu  molti  riguardi  non  si 
è derogato  , la  nazione  de#-  prendere  sotto 
la  sua  protezione  e salvaguardia  le  navi , i 
loro  equipaggi  e carico  che  fossero  stati 
gettati  sulle  coste  di  Francia  dalle  burra- 
sche, o che  altrimenti  avessero  investito,  e 
generalmente  tutto  ciò  che  potrà  essere  sal- 
vato dal  naufragio  , > telando  il  saccheggio 
e la  depredazione  sotto  le  pene  più  severe. 

£ prescritto  che  tutti  gli  effetti  , beni  e 
mercanzie  delle  navi  investite  c naufragate 
siano  raccolti , trasportati  e riposti  in  ma- 
gazzini a ciò  destinati,  facendone  anticipa- 
tamente un  inventario;  delle  quali  mercan- 
zie, se  non*  si  presenti  nel  terni  ine  di  un 
mese  dopo  che  sarauuo  state  salvate,  alcuno 
che  ne  reclami  la  proprietà,  sia  fatta  ven- 
dita di  quelle  che  sono  più  soggette  a gua- 
starsi, per  valersi  di  quel  danaro  a paga- 
mento de’  salarj  degli  operaj  che  avranno 
lavorato  nel  ricuperarle. 

Finalmente  i bastimenti  investiti , le  mer- 
canzie ed  altri  effetti  provenienti  dai  basti- 
menti medesimi  o dagli  avanzi  del  naufra- 
gio, possono  essere  reclamati  dopo  un  anno 
c un  giorno  da  quello  in  cui  ne  sarà  stata 
fatta  la  pubblicazione  , e saranno  restituiti 
al  proprietario  o a quelli  che  ne  avranno 
la  commissione,  pagando  le  spese  fatte  per 
ricuperarle  ; dopo  il  qual  tempo  ( per  la 
legge  i3  maggio'  1791  , relativa  alla  cassa 
degl’invalidi  di  marina)  la  totalità  del  pro- 
dotto non  reclamato  degli  avanzi  del  nau- 
fragio sarà  versata  nella  cassa  degl’  inva- 
lidi di  marina  , previo  il  pagamento  delle 
spese  di  ricuperazione  e di  giustizia  sopra 
l’intero. 

La  legge  del  18  agosto  1791  sulla  polizia 
della  navigazione  e de'  porti  di  commercio 
regolò,  relativamente  agl'investimenti  e nau- 
fragi, che  « i giudici  di  pace  del  cantone  , il 
maire  o il  primo  ufficiale  municipale  del 
luogo  e ì snidaci  della  gente  di  marina 
siano  obbligati  di  portarsi  al  primo  avviso 
che  una  nave  o bastimento  abbia  investito 
o abbia  fatto  naufragio , per  procurarle  i 
soccorsi  necessarj. 

Gli  ordini  siano  dati  dal  giudice  di  pace 
tosto  che  sarà  presente  , in  »u&  mancanza, 
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dall'ufficiale  municipale , e in  mancanza  anche 
di  questo,  dal  sindaco  della  genie  di  moie. 

In  tutti  i casi  che  si  rompa  una  nave  o 
faccia  naufragio,  aia  tosto  dato  avi ito  al 
commissario  delle  classi  più  vicino  ed  al 
giudice  di  pace  del  cantone  , i quali  col 
notajo  del  tribunale  di  pace  si  dovranno 
Trasportare  sul  luogo  e provvedere  al  «al- 
zamento del  bastimento  ed  effetti  , di  che 
faranno  processo  verbale  e inventario. 

Il  giudice  di  pace  potrà  far  vendere  im- 
mediatamente , sulla  requisizione  del  com- 
missario delle  classi,  gli  effetti  che  non  sa- 
ratino  suscettibili  d essere  conservati  ; e se 
non  si  presentano  reclamanti  dentro  di  un 
mese,  procederà,  in  presenza  del  couunis- 
rario , alla  vendita  delle  mercanzie  più  fa- 
cili a guastarsi , e co'  denari  ricavati  dalla 
vendita  pagherà  i salarj  degli  opera)  ecc.  » 
INVESTIRE,  v.  n.  Ecbouer  , s’  Echouer.  To 
eux  c nov.rp;  to  ie  sthaxdvd.  Si  dice  d'  un 
bastimento  quando  è portato  sopra  un  banco 
di  «abbia  o sopra  un  luogo  vicino  alla  co- 
sta , dove  non  vi  è bastante  acqua  per  so- 
ateucrlo  a galla.  Ancorché  questo  sia  unj 
grande,  pericolo  , non  è perciò  che  talvolta 
non  «'intesta  a posta,  quando  sia  il  basti- 
mento inseguito  da  forze  superiori,  e che 
non  si  regga  altro  mezzo  di  schivare  d‘ es- 
ser preso  ; o quando  per  un  cattivo  tempo, 

0 un  vento  impetuoso  dal  largo,  il  bastimento 
è affollato,  in  «secato  alla  costa  senza  poter- 1 
sene  allontanare,  in  questi  casi  si  sceglie 
un  sito  dove  si  possa  avere  speranza  di 
salvare  la  nave,  parte  del  carico  e l'equi- 
paggio. 

1 bastimenti  mercantili’ investono  ogni  volta 
che  la  marea  s’  abbassa , in  alcuni  parti 
dove  non  resta  acqua  bastante  per  farli  gal- 
leggiare : il  ritorno  della  marea  li  rimette 
, a galla,  e eiò  succede  senza  veruu  pericolo;  ■ 
ai  fanno  anche  investire  in  cosi  fatti  porti 

1 bastimenti  per  carenarli.  Si  ha  attenzione 
di  costruire  i bastimenti  i quali  sono  desti- 
nati a frequentare  tali  porti,  per  esempio 
quelli  dell'  Olanda  , di  fondi  assai  piatti  , 
nlfmchè  in  quella  posizione  , eh'  è svantag- 
giosa per  un  bastimento  di  fondi  fini  e che 
abbia  alti  i tagli  delle  sue  opere  , tutta  la 
tua  base  e non  la  chiglia  soltanto  posi  nel 
fango. 

L investire.  Échouemext.  Échouace.  Tai 
acr  or  sta  re  or  muto  s7.sa.v0rn. 

Invertire  arando.  Ecnousft.  Live  mi  CHAS- 
ea.nt  sua  le*  abcres.  To  *ux  a-oeovsd  drag- 

omo  TUA  AfiCUOH.  • 


INVITARE , v.  a.  Stanca  ateo  ukb  vis.  To 
sentì r.  Serrare  e stringere  la  vile j contra- 
rio di  svitare.  * 

Invitare  una  madrevite  , una  vite  femmina , un 
dado , un  grilletto  di  metallo  o di  legno.  Sba- 
rba AVEC  Vìi  fccaou.  To  ratte  1 r/m  tue  a ur, 
aox  -or  iposir  or  a acre w.  Vale  bucare  un 
pezzo  in  modo  che  possa  ricevere  una  vite 
maschia. 

INVOGLIA,  s.  f.  e Invoglio , s.  m.  Toilb  pour 
fourru&e.  P abcmluxo.  Tela  di  vele  vecchie 
che  serve  per  le  fasciature  dei  cavi. 

INZINATUilE,  s.  f.  pi.  Roustuabs.  Corde  sot- 
tili 9 con  le  quali  si  legiao  insieme  i due 
pezzi  che  formano  le  antenne. 

ISOLA  , s.  f.  Ile.  Ax  t slamo.  Terra  circon- 
data da  tutte  le  parti  dal  mare. 

Le  isole  del  vento  o di  sopravvento.  Les  iles 
SU  VEJST.  Tur.  wnsvwARO  iìlaxds.  Cosi  chia- 
manti le  isole  che  restano  al  sopravvento 
della  nave.  Nell'America,  dove  il  vento  è 
quasi  sempre  dall'  Est , sono  isole  del  vento 
Tabago,  s.  Lucia,  »,  Vincenzo , la  Bar  bada, 
s.  Cristoforo  ecc. 

Le  isole  di  sottovento  ( Lea  ilei  sous  le 
VENT.  Tua  lab  or  aro  tSLAUDt)  diconsi  quelle 
che  trovanti  più  lontane  dall'  origine  del 
vento,  di  quello  che  lo  sia  la  nave.  In  Ame- 
rica dieonsi  isole  di  sottovento  , s.  Eusta- 
chio, 0.  Bartolomeo,  s.  Martino,  le  Vergini, 
s.  Croce  ecc.  r perchè  sono  all'  Ovest  delle 
isole  di  sopravvento. 

ISPETTORE,  s.  m.  Inspecteub.  Ispettore  delle 

Costruzioni.  I.1SPICTEUA  DBS  COaSTAUCTIONS. 

Ufficiale  il  cui  carico  corrisponde  a quello 
di  si/xraroa  nella  marina  inglese. 

ISSARE,  v.  a-  Hissek.  To  uotsr  or  sull  or. 
E sollevare,  alzare  un  albero,  una  vela,  un 
pennone  , una  botte  od  ogni  altra  cosa  per 
mezzo  di  manovre  e paranchi  in  una  nave. 
Issare  propriamente  si  dice  facendo  forza 
sopra  una  corda  per  inalzare  un  oggetto 
verticalmente.  Tirando  una  corda  orizzontale 
o ubbliqua  si  dice  alare  ( HalbI.  To  uaul). 

Issare  la  bandiera.  U-issea  le  pavìllon.  To 
hoist  Tua  elac  oc  cocouas» 

Issare  mano  sopra  mano.  Hisser  matn  sua 
MAI».  To  uaul  HAjtD  over  MA xp-  Si  dice  per 
erpriiuere  che  il  lavoro  dee  continuarsi  sol- 
lecitamente. 

ISTRUZIONI,  s.  f.  pi.  Injtructioks.  Or.DER*. 
Sono  gli  ordini  che  si  danno  al  capitano  del 
bastimento  quando  è per  mettersi  alia  vela. 

Istruzioni  per  navigare  alla  costa.  Instruc~ 
tioks  pour  havicuer  sur  une  cote.  Sottr no 
Dissertati*  sor  a cosar.  ^ 
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L SCOLATURA,  a.  f.  Mau.le.  Saboti  o pie- 
cola  lune  per  allacciare  alcune  vele. 

LAD1.nO,  add.  Voc.  Veu.  Agiato,  un  po  largo, 
uou  is  erettamente  unno.  Ladina  si  dice  una 
palla  che  entra  senza  esser  cacciata  a tona 
nei  pezzo  d.'  artiglieria,  e ladina  01  dice  pure 
uua  legatura  nou  molto  stretta  , una  corda 
non  tesa. 

LADRO*  (4.  m.  ) di  mare.  Corsale.  V.  Pirati. 

LAI  ( a ).  Voc.  Ven.  And.  ire  a lai  di  uua  barca. 
Accostarsi  ad  una  barca. 

LAMIERA,  i.  f.  Luta.  Plaqui.  Aa  moie  r la  te. 
ferrareccia  sotto  di  eui  si  comprendono 
più  specie,  cu iue  accia jo , badili,  lamierino, 
laiuierooe  e lamiera  propriamente  detta,  la 
quale  è pure  di  tre  specie,  cioè  labaldone, 
lamiera  mezzana  e lamiera  a colpi  , che  è 
la  1 iutiera  non  bene  spianata  , sicché  vi  si 
scorgano  sopra  i colpi  del  maglio. 

Lamica  , ».  t.  Petite  lame.  St  dice  de'  me- 
talli e di  qualsivoglia  cosa  conformata  a 
guisa  di  piastra. 

LAGNATA.,  ».  f.  Ecouvillon.  Tu»  srurte»  or  a 
c a smani.  E uno  strumento  d’artiglieria  for- 
mato di  un  lungo  bastone,  in  capo  al  quale 
si  adatta  un  cilindro  di  legno  che  si  ricuo- 
pre  con  pelle  di  montone , onde  formare 
una  grossezza  proporzionata  al  calibro  del 
cannone.  Serve  ai  cannonieri  per  nettare 
1 interno  o sia  l'anima  del  cannone , dopo 
che  si  é sparato.  11  bastone  o manico  della 
lanata  si  nomina  asta  (Haute);. e per  lo 

‘più  la  stessa  asta  ha  da  un  capo  la  lanata 
e dall' altro  un  caicatore. 

Gl'  Inglesi  i quali  hanno  1'  usanza  di  ca- 
ricare i loro  cannoni  dentro  delia  nave, 
mettono  per  asta  alle  loro  lanate  e calcato) 
un  pezzo  di  corda  resa  più  forte  cou  una 
fasciatura  di  spago:  questa  corda  però  resta 
abbastanza  pieghevole  onde  valersene  nell'in- 
tervallo che  vi  é tra  il  fianco  delia  nave  e 
la  bocca  del  cannone  per  farvi  entrare  la 
lanata;  con  ciò  i cannonieri  mentre  agiscono, 
sono  al  coperto  della  rooschetteria  del  ne- 
mico. La  figura  164  rappresenta  la  lanata  k 
con  l'asta  di  corda  e col  caicatore  in  all’al- 
tra estremiti. 

Un  artefice  in  Londra  lavorava  delle  la- 
ttate ancor  più  perfette.  In  vece  della  pelle 
di  montone  nello  stato  tao  naturale  , egli 
a)  cilindro  di  legno  applicava  della  lana 
etaccata  dalla  pelle  , i cui  peli  più  adden- 
tati e ravvicinati  applicati  al  cilindro  vi| 


formano  come  una  spazzola  o scopetta,  la 
quale  produce  meglio  1'  elleno  desiderato  e 
dura  più  luugo  tempo. 

Lanata.  Culto*.  A {or.  Specie  di  grossa 
scopa  o pennello,  di  cui  si  fa  uso  per  im- 
peciare e insegare  i commenti  e il  fondo  di 
una  nave,  e sopra  tutto  per  ispalniarla  e 
distendere  sopra  di  essa  il  pattume  quando 
si  dà  a carena.  Si  chiama  lanata  di  calafato . 

Si  fanno  queste  scope  con  due  mazzi  di 
lana  o strisce  di  grosso  panno  che  si  legano 
fortemente  nel  mezzo.  Ciascuno  di  questi 
mazzi  è della  grossezza  della  metà  di  un 
braccio . si  uniscono  l1  uno  coll'  altro  in 
croce  e si  fermano  insieme  eoa  un  chiodo 
barbato  sull' estremità  di  un’asta  o bastone 
lungo  da  quattro  a cinque  piedi  , la  quale 
estremità  si  munisce  di  una  riera  di  ferro 
per  impedire  che  il  chiodo  non  fenda  il  ba- 
stone. Quando  è fortemente  inchiodato , si 
sbarbano  i mazzi  onde  riducausi  alla  forma 
di  un  flocco  ( Fig.  aió). 

LANCIA,  ».  f.  Canot.  Chalovfe.  Tue  lou 
boat;  lavncb.  Schifo,  barchetta  al  servizio 
delle  grosse  navi,  ad  uso  specialmente  di 
comunicarsi  da  nave  a nave,  o per  andare 
dalla  nave  a terra. 

Landa  del  capitano.  Canotto.  Lancetta  del 
capitano.  Barca.  Canot  do  capìtalxe  ou  crahd 
caxot.  Bamo e òr  a sutr  or  wab.  V.  Canotto. 

Lancia  di  ronda.  Canot  de  ronde,  Gu aro- 
boa  r. 

LANCIA,  a.  f.  Palischermo.  Schifo.  Chaloupe. 
Ksquit.  Canot.  A sntrr  , a Mirro  or  smr  * 
boat;  lavììcu.  Barca  piccola  al  servizio  delle 
navi  maggiori. 

Lance  de'  tonnarotti  diconsi  que*  due  ba- 
stimenti che  reggono  le  parti  laterili  della 
rete  chiamata  leva,  e servono  anche  per 
uso  di  calare  e salpare  la  tonnara. 

Lauda  Iosa.  Miotti  di  patarassi.  Butta- 
fuori. Boute-hors,  boute-lof  ou  porte-lof. 
Oot-ricosk.  Sono  pertiche  o forconi  che  ser- 
vono a tenere  discosti  i patarassi  dalle  sanie. 

LANCIA,  ».  f.  Lance.  Darde  a iku.  Fm»-  ibroìt. 
Ven.  Fiasco  da  fuoco. 

False  lance.  Faussbs  lakces.  W nauta  cutts 
or  fa  t.s»  00  b».  Si  nominano  cosi  de*  cannoni 
di  legno  che  talvolta  si  mettono  ne'  vascelli 
mercantili  lungo  il  bordo  , iu  tempo  di 
guerra,  per  ingannare  il  nemico,  e fargli 
credere  da  lontano  che  si  è in  istato  di  di- 
fendersi. 

Lancia  è un'asta  di  legno  con  una  punta 
di  ferro,  di  cui  si  fa  uso  nell' abbordaggio 
delle  navi. 
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Lancia  d'arrembaggio*  Spontone.  Esposto». 
A tour  or  a half  fikz  to  aerano  Tue  tu/rs 
rso.»/  rue  assault  or  moahoiuc.  Specie  di 
ermi  per  difesa  dell  'arrembaggio. 

L A N C I AMEN'f  O ( ».  in.  ) della  ruota  di  prua. 
Slancio.  Ei.a.ncemest  de  l’étraye.  Tue  nana 
or  rue  sre>t.  Ven.  Manzo.  Si  chioma  così 
la  quantità  per  cui  questo  peno  sporge  di- 
nanzi alla  chiglia , e formo  con  uno  linea 
curva  il  davanti  dello  nave;  ciò  che  forma 
una  delle  principali  proporzioni  della  co-| 
•trurione.  Il  lanciamento  della  ruota  di  prun 
si  misura  prendendo  lo  distanza  che  si  trovo 
ira  1'  estremità  anteriore  della  chiglia  ed 
una  linea  verticale  tirata  dallo  sommità 
della  ruoto,  i costruttori  non  convengono 
sulla  quantità  di  questo  lanciamento,  anzi, 
secondo  il  loro  parere,  si  possono  fare  delle 
navi  egualmente  buone  con  più  e con  meno 
di  lanciamento.  Si  possono  non  pertanto 
stabilire  in  qualche  modo  le  idee  su  que- 
sto punto  , dicendo  che  le  fregate  e sopra 
tutto  le  corvette  hanno  d'  ordinano  lan- 
ciamento maggiore  delle  navi  di  linea;  e 
che  a misura  che  1'  arte  della  costruzione 
si  è perfezionata  , il  lanciamento  si  è con- 
siderabilmeute  diminuito;  che  non  si  può 
dare  al  lanciamento  meno  della  decima- 
quarta  parte  della  lunghezza  totale  del  ba- 
stimento alle  navi  di  lioca , e più  di  una 
nona  parte  di  detta  lunghezza  alle  fregale  e 
alle  corvette.  £ evidente  che  un  lanciamento 
minore  dà  alla  nave  maggiore  capacità;  pro- 
duce un  maggiore  dislucamento  d’  acqua , 
una  maggiore  altezza  di  batteria;  le  accre- 
sce la  qualità  di  portar  br-ne  la  vela,  e di 
derivar  meno  andando  ai  più  presso  e più 
stretta  al  vento.  Oltre  ciò,  il  davanti  riesce 
v più  solido,  e l'albero  «li  trinchetto  è meglio 
stabilito.  Se  si  portasse  più  oltre  questa 
diminuzione  di  lanciamento  sino  a darne 
pochissimo  o niente  allatto,  si  richiederebbe 
di  fare  una  nave  dura  a poggiare  e tarda 
alla  marcia,  atteso  1'  aumento  della  resi- 
stenza del  fluido  e la  di  lui  azioue  più  di- 
retta contro  la  prua. 

11  lanciamento  grande  rende  la  nave  più 
fina,  e,  poste  Ir  altre  rose  eguali,  più  atta  a 
fendere  il  fluido;  le  dà  un  davanti  più  leg- 
giero e più  atto  a sollevarsi  sull'onda  ed  j 
a sottrarsi  al  mar  grosso.  I bastimenti  il 
cui  lanciamento  è considerabile  debbono 
essere  , salve  tutte  le  altre  proporzioni  , 
migliori  velieri  con  vento  in  poppa  e con 
vento  largo;  ma  siccome  possono  sostenere 
m«no  gli  sforzi  delle  vele,  e la  qualità  piùj, 


interessante  per  una  nave  è di  ben  mar- 
ciare al  più  presso , he  segue  che  è cattivo 
consiglio  quello  di  dar  loro  troppo  lancia- 
mento; quest'eccesso  nou  è da  ammettersi, 
r.c  è vantaggioso  se  uon  che  ai  bastimenti 
destinati  ad  essere  mossi  da  temi. 

Lanciamento  della  ruota  dt  poppa . Inclina- 
zione della  ruota  di  poppa.  Quete  de  l étam- 
Bot.  Rakc  or  tu a srcsie*rosr«  Siccome  la 
ruota  di  poppa  *d'  ordinario  fa  un  angolo 
ottuso  con  la  chiglia  ed  è inclinata  all'  in- 
dietro, cosi  la  «luamiià  di  cui  quest'angolo 
supera  1'  angolo  retto,  chiamasi  lanciamento 
della  stessa  ruota,  e più  propriamente  sporto 
o spargimento  o sbarramento,  bi  misura,  suppo- 
nendo una  linea  pcrpcudicolare  tirata  dall'ale o 
dell'asta  sino  al  prolungamento  della  chiglia: 
la  distanza  che  trovasi  tra  questa  perpendi- 
culare  e l’estremità  della  chiglia,  è la  quan- 
tità deirinclinaiioue.  A questa  inclinazione 
si  dava  altre  volte  la  quinta  parte  del  Ihn- 
ciauieuto  della  ruota  di  prua  ed  anche  di 
più  , ma  i costruttori  moderni  hanno  dimi- 
nuito cousid.  r ab  il  mente.  questo  lanciamento  , 
c si  sono  veduti  alcuni  bastimenti  ne'  quali 
1'  inclinazione  è soppressa  iuteraménte. 

In  fatti  nou  si  vede  alcuna  ragione  di 
dare  del  lanciamento  alla  ruota  di  poppa  , 
e scorge»!  al  contrario  che  quando  la  ruota 
di  poppa  é posta  perpendicolarmente  sulla 
chiglia  , il  timone  debb’  e- sere  più  solida- 
mente stabilito,  e che  il  lanciamento  di  que- 
sta ruota  fa  si  clic  tutti  i pesi  «Iella  poppa 
tendano  a slegare  le  navi  da  quella  parte  , 
e ad  aprire  vie  piu  1'  angolo  che  la  ruota 
fa  cou  la  chiglia. 

LANCIARE  (v.  a.  ) al  mare  una  nave.  V.  Parare. 

LANCIO,  s.  ni.  'sbalzo.  Sbalzo  d’  una  naie.  Ven. 
Straorzata.  Laks  d’un  yaiss-eau.  Èia»  d’us 
VAIS.CEAU.  Embardéc.  Yaw.  Movimento  che 
allo. .tana  un  bastimento  dalla  sua  rotta 
dritta  , ora  a destra  ora  a sinistra.  L’  abi- 
lità del  timoniero,  segnatamente  col  vento  in 
poppa , consiste  a diminuire  questi  sbalzi 
o lauri,  o almeno  a renderli  pari  , sicché 
la  direzione  totale  della  rotta  non  venga  ad 
essere  turbata. 

LANi>E,  s.  f.  pi.  Chaines  des  haCbaks.  Cuaixs 
orrue  ntkouos.  Spranghe  o catene  di  ferro, 
le  «piali  sostengono  le  bigotte  delle  sartie  , 
mantenendole  unite  al  bordo.  V.  Sartie  (Fig. 
in).  Ciascuna  catena  o landa  abbraccia  a 
guisa  d'anello  la  scanalatura  esteriore  della 
bigotta  a,  e corrisponde  ad  un'altra  bigotta 
d,  abbracciata  nello  stesso  modo  dalla  sar-- 
tia,  e servono  a tesarla. 
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L’  estremità  inferiore  d1  ogni  landa'  s'  in-j 
chioda  al  bordo  delia  nave  sotto  le  para-! 
sarchie  alla  terra  incinta,  cioè  a quella  che) 
è immediatamente  interiore  ai  portelli  delj 
secondo  ponte.  Oam  landa  termina  in  un! 
ferramento  più  corto  a guisa  d'anello  di' 
catena  « , chiamato  tuffa  < KtjUkr.  Iho.\- i 
arrnaur  or  srr. or  or  rirs  cu jnnels  ).  Questa  ! 
stalla  è inchiodata  con  la  sua  estremità  »u-j 
periorc  sulla  terra  incinta  insieme  coll' estre- 
mità delia  landa,  c colla  sua  estremità  in- 
feriore sulla  seconda  incinta  con  perni  o 
chiodi  che  attrai  ersano  il  bordo  della  nave 
siilo  al  rivestimento  interiore  , dove  si  frr-  i 
ninno  con  gavette.  La  loto  cesta  al  di  fuori  i 
ha  la  ferma  di  un  boctoue  grosso,1  e schtac- 
ciato  come  una  grossa  testa  di  chiodo.  Si 
debb'  osservare,  nello  stabilire  le  lande  , di 
situarle  quauco  si  può  ad  eguali  distanze  , ! 
senza  pertanto  attraversare  con  esse  alcuno 
de'  portelli  che  sono  al  disotto. 

Tutto  questo  riguarda  te  lande  dell'  al- 
bero di  maestra  e quelle  di  trinchetto  : 
quelle  di  mezzana  sono  inchiodate  con  un 
sol  perno,  ciascuna  contro  U quarta  incinta 
che  è sopra  Ja  quarta  batterìa.  Non  hanno! 
staile  , e possono  essere  collocate  regotnr- 
mence  , non  csseuuovi  portelli  di  cut  pos- 
sano attraversare  le  aperture. 

Le  lande,  dopo  che  sono  siabilite  alle 
parasarchie , sono  coperte  al  luogo  delle 
pjr.uarchie  da  un  regolo  di  legno  che  le 
contiene. 

Lande  dette  grandi  sanie.  Chaines  l> es 

CEANDS  UAUBANS.  M 1 iSr-HA  Iti*. 

Lande  delle  sartie  di  trinchetto.  Chain  es 

DES  HAUHANS  DE  MIS  A t N£.  folte— CUÀ /US. 

Lande  delle  sartie  di  mezzana.  Chaines  des 

1IA  U fi  A N S D’  AfiTIMON.  AI-  rXh—CHA  'XS. 

Lande  delle  gabbie  o delle  coffe.  Landes  des 
MUnbs.  Fu rrocA-rLATs*. 

L AN  LO"  , s.  in.  Sorta  di  lancia  grossa  la  quale 
per  lo  piu  ha  un  albero  nel  mezzo. 
LANGARDO,  s.  m.  Làncard.  A imo  » vira  ss 

ADDtTiONAL  SQUAAK  SAtt  TO  Id  SA  ir.  E Un 
brigantino  ordinario  di  commercio,  al  quale 
si  aggiunge,  oltre  la  sua  vela  di  brigantino, ! 
una  gran  veli  quadra  all’albero  di  maestra:) 
per  mezzo  di  quest1  aggiunta  sì  diminuisce) 
il  ghisso  , onde  renderlo  più  facile  a ma-; 
sovrani. 

11  langardo  , cioè  la  gran  vela  Quadra  del  j 
brigantino,  non  si  può  issare  lungo  l'albero; 
con  una  trozza  che  tenga  a .luogo  il  suo 
pennone:  i cerchj  della  gran  vela  aurica! 
ne  arresterebbero  il  passaggio;  quindi  iuj 


questa  maniera  di  vela  bisogna  o che  .* 
pennone  del  langardo  sia  listo  senza  che  si 
possa  issarlo  o abbassarlo , o che  non  sia 
tenuto  e retto  se  non  che  con  de'  bracci 
passati  nelle  sartie  , come  il  pennone  tra- 
verso  «Ielle  sloop. 

LAMìUETTb  s.  tu.  pi.  Aspe  con  una  resta  ro~ 
tonda.  LaNCUKTTES,  ANStfECTS  A TETE  A P*LS- 
SER  PES  LA  INES.  L Afide  HA  SJi-SflKKf  OSSO  Iti 
stowiho  or  pHksstaro  troor.,  corro#  or  suor 
ime  m a ri.fi i j ts. 

LANTERNA  , s.  f.  Lanterne.  Oltre  il  signi- 
ficato' ordinario  di  questa  parola  che  è si- 
noni  ina  di  fanale  ( b' Alt  Al  ) , ha  ancora  le 
significazioni  seguenti: 

Lanterna  di  gabbia.  Lanterne  ih;  aiat  lz 
li  un  e.  The  itvuttDS  or  a ror—tf  ait.1  F fina 
parte  degli  alberi  di  gabbia,  tagliata  in  ot- 
tagono, e più  grossa  ad  alcuni  piedi  sotto 
la  loro  testata,  per  servire  all  indentatura 
delle  crocette  de'  pappafichi. 

Lanterna  a me t raglia.  Lanterne  a MITRAIL- 
Le.  A sto  c ld  ron  CASi-stior.  E una  scatola 
cilindrica  di  latta1,  del  calibi**)  dei  pezzi 
cui  dee  servire.  Onesta,  ripiena  di  merraglia 
e di  palle  da  fucile^  ti  chiude  con  un  co- 
più  ciuo  che  si  stagna  all'  intorno.  Si  mette 
questa  lanterna  aopra  la  palla  del  cannone, 
quando  non  si  tira  a grande  distanza  . e si 
fa  gran  danno  al  nemico. 

Lanterna  cieca.  Fanal  sourd.  Da  ni  tn  a- 
temx.  Serve  a portare  il  lume  senza  esser 
veduti,  o per  illuminare  da  una  parte  senza 
esser  veduti  dall'  altra.  ■ 

Lanterna  di  Porto.  V.  fanale . Faro. 

Lanterna  a «uùoz**-  T UUSKT. 

Porfl-GARGOUKiES.  Ca  athdve-sox-  Va  so  di 
legno  fatto  a posta  per  contenere  nn  car- 
toccio, onde  poterlo  trasportare  ben  difesa 
da  ogni  pericolo  di  fuoco. 

LAPAZZA,  s.  f.  V.  Lapazze. 

LAPAZZAKE  > v.  a.  Lapazzarc  un  albero  , un 
pennone.  Jumeler  Un  ìiat  cu  unc  >?ergue. 
To  risa  a mast  or  ya no.  E applicare  c 
legare  una  lapazza  ad  un  albero  o ad  una 
antenna  o pennone  per  rinforzarli. 

LAPAZZE,  s.  f.  p|.  Lampazze.  Alaftazze.  Jt/M EL- 
LE*. Fi  ih  ss  or  tue  mast*  or  yard*.  Pezzi  di 
legno  tondi  da  una  parte  e concavi  dall’al- 
tra che  si  adattano  alla  superficie  di  uu 
albero  , antenna  o pennone  con*  chiodi  e 
trinche  o zinature  per  rinforzarli  quando 
tono  indeboliti/ 

Lapazze  di  trozza  degli  alberi.  Jumeli.es 
oe  sagace  PES  MATS  ou  simplemcnt  JUMEL- 
les.  Fisttzs  or  thè  st  asta.  Sono  lunghi  pezzi 
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I di  abete  o talvolta  di  rovere  , concavi  da 
una  parte  e conventi  dall'  altra,  il  loro  uso 
è di  applicarli  sul  davanti  agli  alberi  mag- 
giori della  gabbia  sino  ai  tre  quarti  dell'al- 
tezza in  giù,  o a un  dipresso,  ad  oggetto 
di  fortificarli  e metterli  iu  istato  di  resistere 
meglio  allo  sforzo  della  vela,  come  anche 
per  difendere  gli  alberi  stessi  dallo  sfre- 
gamento del  pemioue  e della  sua  trozza. 

La  parte  concava  della  lapazza,  quella 
che  si  applica  all’albero,  è intagliata  ai  luo- 
ghi de*  cerchj  di  ferro  degli  alberi,  sicché 
possa  adattarsi  ai  medesimi  , ed  essere  a 
contano  di  tutti  i loro  punti  ; ed  alla  parte 
esteriore  delle  lapazze  vi  sono  degli  altri 
intagli  e incastri  per  ricevere  le  legature 
della  lapazza  coll'albero. 

I pernioni  ancora  si  lapazzano  occasio- 
nalmente per  rinforzarli4»  sostenerli  in  qual- 
che loro  porte  debole,  o che  abbia  consen- 
tito. Le  lapazze  sono  unite  cogli  alberi  o coi 
pennoni  con  legature  di  corde.  Fiauts  or 
tua  TARDS. 

Lapazi*  di  rispetto.  Jumelles  de  rechamce. 
Si- a n*  ri  sma.'. 

Lapazze  dì  bracciamenlo.  Jumeli.es  de  bras- 
sey ace.  Martegau.  fisuAt  or  a taro.  Pezzo 
di  legno  lungo  da  sei  a nove  piedi , della  lar- 
ghezza proporzionata  al  pennone  cui  dee! 
servire  per  riufonzarlo  o per  tenerlo  lou-j 
tauo  dallo  sfregamento  coll'albero. 

Lapazze  di  baglio.  Jumelles  de  bau.  Cc.asth>\ 
or  a bum.  Sono  pezzi  di  legno  che  si  appli- 
cano ai  bagli  ne'  luoghi  dove  fossero  rotti j 
o indeboliti,  legandoli  subitamente  con  essi' 
pfi  mm  ««tm  u.ito,  aJ  og$«rtn  di  rinforzarli. 

Chi atn ansi  anche  lapazze  o costoni  ( Jumei  - 

. LES  OU  COTONS.  StOK  PIACE*  Or  A MADC-MAST ) 
-*  nella  composizione  degli  alberi  maggiori  delle 
navi,  i quali  touo  imbottati,  que’ lunghi  pezzi 
d'abete  che  si  adattano  al  numero  di  quar-i 
tro,  per  l'ordinario,  a destra  e a sinistra,! 
Sul  davanti  e all'  indietro  della  miccia  o! 
pezzo  di  mezzo,  e s'  incassano  nella  stessa I 
con  più  incastri,  per  aumentare  la  grossezza! 
dell'  albero. 

Lapazze.  Spine  delle  bitte.  Jumelles  des! 

BITTF.S.  SlDE  ET  A MS  Or  THT  BIT  3.  Sono  pezzi 
di  legno  che  s'incastrano  dietro  e avanti  aj 
quelle  per  rinforzarle. 

LARDARE,  v.  a.  Larder.  Lardare  un  paglietto, 
una  cinghia.  Larder  un  paillet,  un  e sancle. 
E passare  de'  pezzi  di  corda  vecchia , del 
comando,  della  stoppa  tra  i fili  del  tessuto 
primitivo  del  paglietto  © cinghia  per  ren- 
derlo più  grosso.  V.  Lardato. 
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Lardare  una  baderna.  Larder  ume  Raderne. 
To  uinu. a a mat.  E lo  stesso  modo  di  riti* 
lorzo  fatto  ad  una  baderna. 

Lardare  una  bonnetta.  V.  Accecare. 
LARDATO,  ailci.  Laro  È.  Diconsi  paglietti  lar- 
dati , unghie  lardate  (Paillets  lardés,  san- 
gles  lakuÉEs  ) i tessuti  di  vecchie  corde  , 
cosi  denominali  , ai  quali  si  aggiunge  un 
ruiforzo  per  renderli  più  grossi  e piu  du- 
revoli , che  servono  per  guernire  alcune 
situazioni  soggette  a molto  sfregamento.  Con- 
siste questo  rinforzo  nel  passare,  dei  pezzi 
di  cordoni  o del  comando  ne'  fili  primitivi 
di  quei  tessuti , di  modo  che  i empi  della 
cordicella  che  • ’ introduce  , restino  dalla 
stessa  parte.  Si  tagliano  corti,  e s’  infilano 
dopo  in  modo  che  , essendo  assai  vicini  , 
vengano  a formare  sopra  una  delle  facciate 
del  paglietto  o della  cinghia  una  specie  di 
grossa  felpa. 

LARDO  ( s.  m.  ) <t  un  paglietto.  Lard  D*utf 

FAILLET.  PlaTCO  SOS*-»’  A UN  Of  A MAST.  E 

la  materia  o sfilarla  che  si  adopera  per 
lardare  o ingrossare  una  cinghia,  un  cavo, 
uu.i  baderna. 

jLARGA  TIRA.  È vogatura  agiata,  fatta  con 
poca  forza  e senza  molta  fatica. 

LARGARE , v.  a.  Cascare.  Largii  e it.  Lacher. 

Largare  una  manovra , un'  amarra.  Larcuer 

UKE  MANCIÙ  V RE  , UME  AMARRE.  Tù  RASA  or 
to  loosan  A NT  Rorx.  È il  contrario  d'  in-+ 
trare. 

Largare  la  scotta  per  la  mano.  Fìlei  toute 
l'èco  oli:.  To  ù£t  rcr  tmf.  sumat. 

Largare  le  mura.  Larguer  les  AMUREZ.  To 
SA  sa  TUA  T A CAB  VP  TACh. 

Largare  la  gonion*  per  la  mano.  Filer  LE 
CABLE  ZAR  LE  BOUT.  To  FMSM  AW  AX  TUA  CA- 
BLE TO  TUA  SSP. 

Largare  la  bolina.  Filer  la  BOULIKE.  To 

| RUN  VP  TUE  CO  U' u M. 

w Largare  le  vele.  PtrERLER  LEfi  yoiles.  To 
vnrvRt  or  tooex  a ut  saia. 

LARGHEZZA  ( s.  f.  ) d un  bastimento.  Bocca- 
1 tura  di  una  nave.  La  largelr  d’un  yaisseau* 
Tua  estrema  bakaotu  or  a SHir.  S’ interni» 
la  maggiore  larghezza,  nel  sito  della  costa 
maestra  all' altezza  del  forte.  Si  misura  d‘  or- 
dinai io  dal  di  fuori  al  di  fuori,  senti  com- 
putare la  grossezza  della  bordatura.  Questa 
dimensione  è una  delle  tre  principali  che 
si  debbono  stabilire  nella  costruzione  d'ogui 
specie  di  bastimento,  cioè,  lunghezza  , iar- 
j gli  e/7.4  ed  incavo. 

La  larghezza  si  proporziona  sulla  lun— 
I ghezza.  Vi  sono  delle  specie  di  bastimenti 
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clic  non  hanno  per  larghezza  «e  non  che! 
tu  il  terso  ed  li  quarto  della  lunghezza  ; «e  ' 
ne  veggono  altri  che  hanno  il  quarto;  altri 
soltanto  il  quinto  ; «e  ue  veruno  ancorai 
che  hanno  di  luughezzn  sei  e «ette  tolte  la 
loro  larghezza.  L esperienza  pero  ha  Ulula- 
sti aio  che  per  lare  delle  navi  da  guerra  o 
altri  basimenti  ancora  i quali  siano  alt»  a 
resistere  a grossi  inori  , solidi  e ben  reg- 
genti alla  vela,  non  «i  dee  dare  alla  lar- 
ghezza meno  del  quarto  della  lunghesso. 

Le  ragioni  che  si  possono  addurre  io 
favore  dello  maggiore  larghezza  «ouo,  che, 
io  parità  delle  altre  proporzioni,  uua  nave 
più  larga  ha  maggiore  capacità,  la  batteria 
più  elevata,  e tondi  più  bui  e piu  tagliati;' 
che  il  servizio  del  cannone  vi  si  fa  più  co- 
modani  ente,  essendovi  spazio  maggiore  per  j 
la  rinculata;  che  porta  più  vantaggiosamente 
la  vela  , si  comporta  meglio  sul  mare  e si 
nelle  va  più  agilmente  sull  onda. 

LaU'  altra  parte,  poste  le  capaciti  eguali , 
le  navi  più  strette  hanno  le  linee  d’  acqua 
più  acme  e più  proprie  a fendere  ili  fluido, 
la  loro  maggiore  lunghezza  le  sostiene  di 
più  coutro  la  deriva  con  minore  superficie 
di  vele,  marciano  con  eguale  velocità  delle 
più  larghe , e per  conseguenza  richiede»!  per 
esse  minore  altezza  d'alberi  ; hanno  un  guer- 
mmento  più  leggiero,  e minor  numero  d' uo- 
mini occorre  per  manovrarlo. 

La  queste  ragioni  favorevoli  e contrarie 
ti  conchiude  che  non  conviene  portare  cosa 
alcuna  all'  eccesso , e sopra  tutto  lasciar 
sempre  alle  navi  da  guerra  ed  alle  fregate 
la  larghezza  necessaria  alla  rinculata  del 
cannone  , ciò  che  è indispensabile. 

LARGO,  add.  Vento  largo.  Vk.nt  laroue.  A lance 
wiso.  Il  v-  nto  la  cni  direzione  fa  con  la 
rotta  'del  bastimento  un  angolo  retto , o die 
s'accosta  più  clic  1 angolo  retto  al  vento  in 
poppa.  Un  bastimento  a vela  quadra,  stretto 
«1  vento,  porta  d'ordinario  a sei  rombi, 
cioè,  porta  la  sua  prora  alla  detta  distanza 
angolare  dalla  direzione  del  vento  , ed  al- 
lora la  sua  chiglia  fa  col  vento  un  angolo 
di  67*  3o*.  Quando  non  è «cretto  al  vento  e 
a’ avvicina  d’  un  rombo  albi  perpendicolare. 
1*  angolo  essendo  più  aperto  o di  ?8°  40  , 
allora  si  dice  che  porta  in  pieno,  e che  ha 
un  rombo  di  vento  nelle  vele.  Si  è vera- 
mente a vento  largo  quando  egli  i perpen- 
dicolare alla  rotta,  e si  suol  dire:  U vento 
è largo  dU  una , due  o tre  quarte  (Le  vbnt 

EST  LABCUB  D’UE,  DBUX  OU  TEOIS  QUARTI.  Tue 
WtHD  it  LA  nOE  MY  OHM  t TITO  TOMBE  fOIIW). 


Gran  largo.  Grano  i.aruue.  A quahtcbinc 
wtMD  or  A » Vi  SD  OS  TUE  qva  UT  eh.  Vento  di 
quartiere,  il  vento  òhe  è tra  la  perpendicolare 
alla  rotta  ed  il  vento  m poppa,  cioè  largo 
di  quattro  o cinque  quarte  o rombi.  Questo 
si  riguarda  come  il  più  favorevole  di  tutti , 
non  perchè  agisca  direttamente,  ma  perchè 
permettendo  d'orientare  più  vele  al  vento,  • 
questo  potendo  esercitare  la  sua  forza  in 
tutte  , attesa  la  sua  direzione  , fa  si  che  il 
bastimento  corra  più  che  col  vento  in  poppa, 
perchè  col  vento  in  poppa  le  vele  poste- 
riori lo  rubano  alle  anteriori,  c non  per- 
mettono elio  se  ne  spieghino  tante. 

Avere  vento  largo . Avuta  vi.st  laicue.  To 
MAIL  LA  MOVE. 

Al  largo.  Al»  LA1CE.  Orr  or  offwabd. 
Buttarti  al  largo.  Poussea  AU  larce.  To 

rvcu  orr. 

Prender  il  largo.  Pianure  le  lance.  To 

T ARE  SE  A BOOM]  TO  STAXI » OU!  A T SE  A. 

Scotte  larghe.  Lcovtrs  laro  UER.  Plqwiso 
tUEETS. 

LARICE,  s.  m.  Mél£zb.  Larix.  Tue  labcu - 
teme.  Specie  d»  albero.  V.  Legname. 

LASCA  RE  ( v.  a.  ) e tirare.  Ttramollare.  Hales 

UN  CORDACI  PAR  SECOLSSH8  fotlft  LUI  DONNEA 
UN  BAIANCEUBMT  ET  AUUME.NTER  LA  FORCE.  To 
Vaer  amo  uaol.  L'  anione  che  si  fa  sopra  un 
cavo , alando  sullo  stesso  a scosse , e tra 
T una  e 1'  altra  lascandolo. 

LAS  CARE , v.  a.  Afollare.  Allentare.  Larguee. 
To  ma  se.  E il  contrario  di  tesare . 

Lattare  una  manovra  , una  legatura  > Bua 
amarra.  Larguer  use  mancluvre,  u.ne  amarre. 
To  EAAE  or  LOOOES  A NT  BOt’B.  Sì  dice  pCC 

siguilicare  di  lasciarla  correre,  e distaccarla 
se  è troppo  cesa. 

La  se  are  r mollare  le  scotte . Laacubr  LE* 

ÉCOLTB8.  To  CET  CO  TUE  S MESTE  Ot  LET  T LY 
TUE  SUEETE. 

Lattare  i bracci  della  gran  gabbia.  Larcuer 

LE9  ERA9  DU  GRAND  HUM1ER.  To  LET  OO  AND 
MA  SE  TUE  MA  IX  TOFSAtl.-BRACES. 

Lattare  una  legatura.  Larguer  une  amarre. 
To  base  orr  or  to  let  co  a Bore. 

Lattare  o mollare  un  terzaruolo.  Larguer 

UN  BIS.  To  LET  UO  A BESr. 

Lattare  o mollare  una  vela.  Larguer  une 
VOILE.  To  LoosEtt  jxr  sa tL.  Significa  «{ne- 
garla al  vento. 

Latta  1‘  orza.  Larcue  le  lof. 

Latcare  per  filare.  Lasca  la  scotta.  File  TOLTI 
l’ tcouTE.  Let  flt  tue  sheet. 

Lattare  la  gomena.  Filer  le  cable  FAR  LE 

BOUT.  To  TEME  A W AY  TUE  CAMME  TO  TUE  SUD. 
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Lascare  la  ialina.  File»  la  boulike.  Tct  r ex 
or  rete  noie  lise. 

LASCIARE,  ▼.  a.  e n.  Laisser.  Lasciar  correre. 
Laisser  courir.  E continuare  a far  portare 
le  vele  a pieno  e a correre  con  velocità  ; 
onde  si  dà  il  comando  al  timoniere 

Lascia  correre.  Lai-spe  coumr.  Keep  ber 
ruLL  y sa  se  ah.  Si  dice  per  significare  che 
non  venga  all'  orza , ma  lasci  che  le  vele 
portino  a pieno. 

Lascia  abbattere.  Laisse  abattre.  Lxt  beh 
cast.  Si  dice  per  significare  che  non  impe- 
disca che  il  bastimento  obbedisca  all’ azione 
attuale  delle  vele  e del  timone. 

Lasciare , parlando  dell*  ancora , si  sottin- 
tende il  fondo.  Si  dice  che  l'ancora  ha  lasciato 
( L'amcre  a làissé),  per  significare  che  si 
staccò  dal  fondo.  Tue  a scuoti  /s  looseneo 
rso.tr  trs  molo;  tue  a scuoti  /a  a rare;  tue 
a se  san  is  a wstou. 

LASTA,  s.  f.  o latto , s.  ra.  Laste.  Last.  Misura 
o peso  che  serve  a determinare  il  porto  dei 
bastimenti.  Si  servono  di  questa  misura  gli 
Olandesi  e le  nazioni  del  Nord,  appresso  le 
quali  si  esprime  il  carico  de*  loro  basti- 
menti per  laste.  Questo  peso  varia  appresso 
le  differenti  nazioni,  e secondo  le  specie  di 
mercanzie  che  sono  di  maggiore  o minore 
ingombro.  Per  eseuSpio,  le  laste  forti  ( Lasts 
torts  ) di  Svezia  pesano  circa  quattromi- 
la novecento  settant&ciuque  libbre,  peso  di 
marco;  sicché  per  determinare  ciò  che  im- 
porta una  lasca  , conviene  sapere  da  qual 
luogo  e di  qual  sorta  di  mercanzia  sì  tratti. 
In  altri  luoghi  il  peso  è diverso,  ma  gene- 
ralmente per  lasta  intendesi  il  peso  di  due 
tonnellate  o di  quattromila  libbre. 

LATINO , add.  Bastimento  latino.  Batimekt 
latin.  A latine  vessel.  Vela  latina.  Voilk 
LATINE.  Latine  saie.  Chiamansi  generalmente 
con  questo  nome  le  galee  e gli  altri  basti- 
menti che  hanno  ad  esse  qualche  rapporto  o 
per  la  loro  costruzione  o per  il  gucrnimento , 
e la  cui  origine  proviene  evidentemente  da- 
gli antichi  , non  ostante  i cangiamenti  che 
hanno  potuto  produrre  venti  secoli  d'inter- 
vallo. I bastimenti  latini  hanno  tre  alberi  , 
due,  o un  solo,  e non  hanno  bompresso. 
Ognuno  di  questi  alberi  è a calcese  (A  CAL- 
CET  ),  e porta  una  sola  vela  triangolare  , il 
lato  piò  lungo  della  quale  s’  inferisce  sopra 
un'autenna  o lungo  pennone,  che  s*  issa  e 
SÌ  ammaina  lungo  1*  albero  con  una  drizza 
e una  trozza.  La  differenza  di  questo  pen- 
none da  quello  delle  vele  quadre  è eh’  egli 
boa  istù  sospeso  pel  suo  mezzo , uia  presso  a 


poco  dal  terzo  della  sua  lunghezza,  tenendo 
la  parte  più  corta  verso  I*  ingiù,  e incro- 
ciandosi in  diagonale  coll'  albero  , eh*  egli 
sorpassa  di  molto  in  altezza.  La  bugna 
o angolo  della  vela  che  non  è attaccato 
al  pennone  ( che  per  questa  sorta  di  vele 
si  chiama  propriamente  antenna ),  è tenuto 
da  una  scotta  , e si  cazza  verso  1'  indie- 
tro e sottovento  , secondo  la  direzione  di 


questo.  i 

Le  vele  latine  hanno  il  vantaggio  di  ser-  t 

rare  il  vento  più  strettamente  di  ([lidio  che  i 

far  possano  le  vele  quadre,  ed  un  bastimento  l 

latino  può  intaccare  il  vento  a cinque  rombi. 
Questa  specie  di  vele  richiede  ancora  mi-  r 
«ore  manovra  , un’  alberatura  senza  para-  V 

gone  più  leggiera,  e si  orientano  aiolto  più  4 

agevolmente.  1 

I principali  bastimenti  latini  sono  le  galee,  41 

i sambecchi  , le  lìlucke  , le  mezze  galere  , »■ 

le  galiotte  barbaresche,  le  galeazze,  le  tar- 
tane,  i pinchi,  tutti  noti  principalmente  n«*l 
Mediterraneo. 

Chiamansi  impropriamente  vele  latine  (Voi- 


les  latine*  ) nelle  navi  i fiocchi  e le  vele 
di  straglio,  a motivo  della  loro  figura  trian- 
golare. 

LATITUDINE,  s.  f.  Latitude.  Latitude.  È 
1*  arco  del  meridiano  compreso  tra  il  zenit 
d‘  un  punto  della  terra  , e I’  equatore  o li- 
nea equinoziale.  La  latitudine  è settentrionale 
o meridionale , secondo  che  il  punto  della 
terra  è situato  al  Nord  o al  Sud  , rispetto 
all’  equatore.  La  latitudine  d*  un  luogo  è 
eguale  all’ elevazione  del  polo  sopra  l’oriz- 
zonte. 

Latitudine  di  stinta.  Latitude  estiméz. 
Latitude  bj  dead  reckonisc. 

Latitudine  corretta.  Latitude  corricée. 
Latitude  corrrctbd  bt  obszrv atìon. 

Latitudine  osservata.  Latitude  observ£e. 
Latitude  knows  nr  ohseekatioì s. 

Latitudine  J*  arrivo.  Latitude  d’arjutée. 
The  latitude  ss  wmcit  a sai r ts  bsckossd 

TO  BE  y AT  THE  SUD  Ot  A DAt't  I VOKK. 

Correre  in  latitudine.  Courir  en  latitude. 
To  bus  dows  latitude.  È andare  dal  Sud 
al  Nord  , o al  contrario. 

LATTE  e late,  s.  f.  pi.  Latte».  Tue  beo  ad  tu  rie 
itKASts  wurrn  surronr  thè  deck  or  a oallkt. 
Sono  t bagli  larghi  e sottili  che  sostengono  le 
coperte  delle  galee.  Chiamausi  latte  anche  z 
baglietti  che  si  mettono  tra  i bagli  maggiori 
dei  ponti  nelle  navi  , e quelli  ancóra  che 
sostengono  il  casseremo.  È una  voce  preso 
dalla  costruzione  delle  galee. 
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Latte  di  galea.  Latte*  de  galère.  Tue 
mho a ìì  rum  brama  of  a gallet.  Le  traverir 
o lunghi  peni  di  legno  che  sostengono  Ia 
coperta  o tolda  delle  galee. 

Latte  di  carabottino.  Latte*  de  càilt  ebotis.  , 
Battens  or  KATtit  or  tue  orati truL  Tavole 
ricise  e sottili  che  servono  a coprire  i ba- 
glierti de'  carabottini. 

Latte  di  gabbia.  Latte*  de  Home.  Ferra- 
menti che  tengono  le  bigotte  delle  sartie 
degli  alberi  di  gabbia,  contro  il  bordo  delle 
stesse  gabbie.  V.  Lande  di  gabbia  ( Landbs 

DE  HUNE  ). 

Latte  delle  coffe.  GuLaites.  La  tua  or  a ror 
t o coXTAttr  thè  ruTTOCK—tLj tea.  V.  Garitte. 

LATO,  u.  in.  Gote.  Sioe.  V.  Fianco.  Banda. 

LATTONI,  s.  m.  pi.  Sono  le  latte  del  giogo, 
a poppa  e a prua  nelle  galee. 

LAVARE  ( v.  a.  ) la  gomona.  Lavar  ou  netto- 

YER  LE  CABLE.  To  SCRUU  THÈ  CAULE;  TO  CLUA  .V 
THE  CAULE.  » 

LAVORARE,  v.  n.  Labourer.  To  duine.  Tu 

AMIE  DRITTA;  TUE  ANCUOR  W I LI.  HOT  BOLO  HE R. 

Si  dice  dell’  ancora  quando  solca  il  fondo 
e non  tiene  fermo.  £ meglio  detto  Arare . V. 

lazzaretto,  •.  m.  l^zaret.  a lazzaretto. 

Luogo  cinto  e chiuso , di  considerabile  gran- 
dezza , vicino  ad  un  porto  di  mare  , desti- 
nalo a riceverò  gli  equipaggi  e le  mercanzie 
in  tempo  della  quarantena,  cui  sono  obbli- 
gati i bastimenti  che  vengono  dal  Levante, 
dalle  coste  di  Barbarià  e dai  porti  sospetti 
di  peste.  Questi  luoghi,  situati  d'ordinario 
in  una  situazione  opportuna,  sono  bene  ven- 
tilati e bastantemente  lontani  dalla  città;  so- 
gliono avere  alloggi  comodi  , magazzini  e 
giardini. 

LE: 'CIO  , s.  m.  Eh  - Chkmk-vert.  Lite  oaa  ; 
tue  AVE  ROME  A OAA.  V.  Legname. 

LEGA  , s.  f.  Likue.  Leaove . La  lega  marina 
che  serve  a misurare  le  rotte  e le  distanze 
in  mare,  è di  venti  al  grado,  e per  conse- 
guenza di  duemila  ottocento  trentadue  tese. 
La  lega  contiene  tre  miglia  , o tre  minati 
di  grado , o tre  nodi  della  trecciuola  del 
loc. 

LEGAMI , s.  in.  pi.  Liaisoms.  Pezzi  di  legname. 
o legamento.  Pièce*  DE  liaison.  Stuenotuex- 
ix g piece*.  Chiamanti  cosi  nella  costru- 
zióne delie  navi  i pezzi  che  non  essendo 
precisamente  tra  le  parti  principali  dello 
•cafo  della  nave , servono  però  essenzial- 
mente a fortificarle  , a tenere  insieme  gli 
altri  pezzi  dell'  ossatura  del  bastimenti,  e a 
consolidarla.  Tali  sono  il  parameszale  , i 
marzapani  di  prua,  le  porche,  le  ghirlande 


per  il  davanti  ; i bracciuoli  d' arcacela  per 
l'indictro;  i biAceiuoli  dc’pomi  e de'caste!!i, 
le  corsie  , le  corsie  rovesce  , i controtrin- 
carini  , le  sorrette  quando  sono  incastrate 
ne'  membri , le  incinte  ecc. 

Si  dice  che  una  nave  manca  di  legamenti 
( Un  VAiSSEAU  UAKQUE  DE  LIÀISONS.  A TESSEI. 
baolt  rur  tooether  ) quando  la  sua  ossa- 
tura non  ha  tutti  que1  pezzi,  e non  è solida- 
mente connessa- 

LEGARE,  v.  a.  Allacciare  , incocciare  Un  boz- 
zello. Frapter  un  e foulie.  To  rtx  or  seizs 

A BLOCK. 

LEGATURA  ( s.  f.  ) piana  ( Amarrace  a plat. 
La  ah iso  or  tue  surouds  and  stata  )•  è 
quella  ebe  si  fa  con  più  giri  senza  incro- 
ciature ( Fig.  33  c a). 

Legatura  in  mezza  volta.  Mezzo  collo  di  trinca. 

NdUD  A MERLIN ER  , I EH1-CLEF.  Ma  ZLIXG-XXOT- 
A ctore-ttiTCM.  Serve  a legare  delle  minnte 
corde,  come  le  griselle  alle  sartie  (Fig.  284). 

Legatura  delle  bighe.  Folta  alla  portoghese. 
PORTUCAISE.  La  sur  NO  AND  CRO  ASINO  OT  THK 
HEAD  or  TUE  AUEETA  ( Fig.  ).  V.  Bighe. 
Portoghese. 

Legatura  delle  punte  de’  vasolini.  V.  Varare. 
ROUSTURES  DU  BEKCEAU  PES  COLOMBIERE.  L A SU- 
INO or  rorrsTs  t spora  ano  driver*  or  a 
CRADLC. 

Legatura  mezzo  strangolata.  Legatura  delle 
bigotte.  Amarrace  en  étrive.  A suzino  or 

A dUROUD  or  ATAY  CLOAE  , TO  ITA  DEAD  EST. 

Si  fa  incrociando  i giri  ( Fig.  3 b ). 

Legatura  strangolata , imbrigliata,  in  croce . 
Amarrage  bridé.  Seizino  or  a ulocr.  Si  dice 
quando  sì  stringe  con  una  corda  e si  avvi- 
cinano i due  o più  rami  di  una  legatura  , 
che  restano  a qualche  distanza  tra  di  loro. 

Legatura  che  si  torce  con  manovelle  per  far 
•minàcinare  due  cavi.  Amarrace  a taire  a r- 

TROCHER  DEUX  GROSSE*  CORDE*.  A LA  AH I NO  TO 
WRlNO  THTO  C A ELEA  Or  TOICK  ROTTA  TOOLTUER. 

Legatura  per  rinarrare  la  punta  della  bon- 
netta  alla  bugna  della  vela.  FaI’X  amarrace 
DE  la  donnette.  The  mzrrNrxR  or  a uoxer. 
Legatura  di  viradore.  Marriage.  Lasuino 

TOOETHER  TUE  ETES  OT  TUE  TOTAL.  È il  modo 

di  unire  insieme  i due  capi  od  occhi  del  vi- 
radore, quando  si  vuol  farne  uso  per  virare 
un'ancora  all'argano.  Questa  legatura  si  fa 
con  una  briglia  o legatura  strangolata  nel 
mezzo  ( Fig.  349  y ).  V.  Viradore. 
LEGATURE,  s.  f.  pi.  Allacciature.  Rousturxs. 
Amakrages.  Liures.  Seizinos  or  lashincs. 
Chiamanti  con  questo  nome  ratte  le  legature 
| che  si  f umo  ne'  gueraimenti  delle  navi  cou 
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cordicelle,  «opra  due  o più  manovre  o altri 
Oggetti , per  legarli  e tenerli  uniti  lusieme. 

Legature  di  bompresso . Trinche  di  bompresso. 
Liujixs  de  beaufré.  Gammoxjno  or  ras  bo w- 
fruir.  Se  ne  fanno  due , e consistono  in  piu 
giri  fatti  eoa  grossa  corda  sul  bompresso  , 
per  renderlo  fermo  sullo  sperone.  Per  ese- 
guirle bisogna  scegliere  un  tempo  secco  e 
sereno,  nel  quale  si  abbia  la  maggiore  ten- 
sione delle  funi  : si  prende  una  ghindaressa 
vecchia,  ma  forte,  la  quale  avendo  servito  per  ; 
molto  tempo , non  è soggetta  a maggiore  al- 
lungamento; si  forma  sul  bompresso  un  nodo  : 
o gruppo  di  bolina  con  due  amarraggi , e 
si  fa  forza  con  essa  contro  i tacchetti  si 
passa  poi  la  corda  nel  primo  incastro  del 
tagliamare  , e si  fanno  undici  giri  sopra  il 
bompresso  e sul  detto  incastro,  avendo  at- 
tenzione di  tesar  hene  ogni  giro  per  mezzo 
«P  un  argano  piantato  sopra  uu  puntone , che 
si  conduce  a quest'oggetto  a lato  della  nave. 
Fatti  che  siano  gli  undici  giri,  si  serra  con 
una  imbrigliatura  tutta  la  legatura.  Altret- 
tanto si  fa  per  1*  altra  legatura  che  è più 
avanti.  Vedasi  q q figura  17S,  dove  5,3,3 
sono  tre  pezzi  di  legno  chiamati  difese  delle 
legature  di  bompresso , e si  mettono,  una  nel- 
1’  intervallo  tra  le  due  legature  , e le  altre 
due  a lato  delle  stesse  sopra  il  tagliamare 
o sperone , per  contenerle  e garantirle  dallo 
strofinamento. 

Legature  o trinche  degli  alberi.  RoirSTUEEf 
DES  m ATs.  WoLmyo » or  Tilt  masts.V  Trinche. 

Legature  de I ceppo  dell' ancora.  Rou&tures 
DU  JAT  d'anche.  WoOLDlHCÌ*  OT  TUE  JKCUOB- 
stock.  Sono  eerdij  di  ferro  co’  quali  si 
^annettono  i due  j etti  di  legno  che  for- 
mano il  ceppo  dell’  ancora.  V.  Ceppo. 

LEGGlEftO,  «dd.  Liei.  Un  bastimento  leggiero 
di  z*.vorra,  Un  vaisseau  lìce.  A w alt  tuie  or 
jt  su  ir  iruicu  is  noi  loadsd  ixcwcir.  Dicesi 
un  bastimento  il  quale  non  ha  il  suo  carico 
intero  rd  è troppo  sollevato  sull'acqua.  Un 
tale  bastimento  non  è iu  istato  di  reggere 
alla  vela,  se  non  che  col  mezzo  della  zavorra. 

Un  bastimento  che  ritorna  leggiero.  Um  vàis- 

SEAU  QUI  f Air  SOM  RETO  DE  LÉCE.  A UtBCUJNT 
sitir  h aicu  betobss  sto  ut  wnaovT  Ahr  can- 
to, or  a sutr  ox  msb  ballast.  Bastimento 
che  ritorna  senza  carico  o con  la  sola  za- 
vorra. 

Se  un  bastimento , essendo  stato  noleggiato 
per  addata  c ritorno,  è costretto  di  far  il 
suo  ritorno  senza  carico  , T interesse  deh 
ritardo  ed  il  nolo  intero  sono  dovuti  al  < 
padrone.  L 


LEGNAJUOLO,  ».  m.  Legnamaro.  Falegname.  Car- 
pentiere. Maestro  d usua. V cn.  Marangone.  Char- 
FEMTIJF.R.  IUemUISILR.  A JOlttSB.  A C AHetitTttl. 

LEGNAME,  s.  m.  Legno.  B(Rs.  Wvoo  or  timbsb. 

Sarà  limitato  quest'articolo  ad  esporre  in 
compendio  1'  uso  del  legname  nella  marina. 
I legui  che  servono  per  la  costruzione  delle 
navi  e per  gli  altri  oggetti  relativi  alle  stesse 
sono , la  quercia  o rovere  ( Le  che  me.  Tur. 
OAu)y  Ì abete  (Le  $AFI«.  Tua  ri  a— rasa),  il 
pino  (Le  rm.  Tua  tine-thle  ) , il  noce  (Le 
noyer.  Tus  w a L.vt/T-rart  ),  il  tiglio  o cirmolo 
Ven.  (Le  tilleul.  Tue  lsudex-tmeb ),  l' on- 
tano ( L'auke.  Tua  j ldeb-mee  ),  il  pioppo 
(Le  feufller.  Tme  rort a b or  roriA a—  task)  , 
l’ olmo  (L'obmeau.  Tue  re*),  il  foggio  (L'he- 
tre.  Tue  sete u or  eescu-taee  ) , il  frassino 
( Le  freme.  Tue  asu— tese  ),  il  carpino  o car- 
pine ( Le  charme.  Tue  toas-elm  or  uoeu 
beam-tbee  ) , Ì elee  ( Le  cheme-yert.  Tue 
hoi.x  ; tue  EriBOBteu  oak  ),  il  guajaco  o le- 
gno santo  (Le  gayac.  The  lìcxuh  nru. 

11  legname  di  quercia  serve  principalmente 
per  il  corpo  della  nave,  per  le  coste,  ba- 
gli de' ponti , bracciuoli  d’ ogni  sorta,  in 
una  parola  per  tut t'\  i pezzi  essenziali  dello 
scheletro  della  nave.  Quindi  per  legname  da 
costruzione  ( Bois  de  construction.  Ti  mele 
Tot  sutp-BViLDiao  ) §’  intende  la  quercia  o 
il  rovere.  Si  distingue  poi  il  legname  da  co- 
struzione in  legname  di  filo  ( Bois  de  haute 
fittale.  Srn a icut  t nasse  ) e legname  curvo 

0 stonarne  (Boia  couebamt.  Compaio-timbeb). 
Legname  di  filo  sono  i pezzi  da  chiglia  , i 
calcagnuoli,  la  ruota  di  poppa,  il  dragante, 
le  barre  d' arcacela  , i bagli  , i trincarmi  , 
la  gorgiera,  il  tagliamare,  i madieri  non  ac- 
culati , le  bitte  e i loro  bracciuoli , le  mastre, 
le  micce  degli  argani , 1'  anime  di  timone  , 
le  manovelle  di  timone,  i bilioni  delle  drizzi, 
il  paramezzale  , le  alette  , le  cootr’  alette  , 
finalmente  i pezzi  di  volta , e i panconi  che 
da  quelli  si  hanno  segandoli,  come  le  dor- 
mienti , le  incinte , ì majeri. 

Stortami  sono  le  cappczzcUe  di  fondo  e 
di  rovescio  , gli  allungatoti  o scarmi  delle 
coste  , gli  scanni  delle  cubie  , i lorczcci  , 
le  gole  o ghirlande,  i bracciuoli  d'arcaccia, 

1 bracciuoli  de'  ponti,  i bracciuoli  de'  ca- 
stelli, i bracciuoli  della  ruota  di  poppa.,  i 
madieri  di  fendo  e delle  porche  acculati, 
i pezzi  de)  forno  di  poppa  , i pezzi  della 
ruota  di  prua , della  eoa  traruota  o vanti- 
cuore  di  prua,  i ceppi  delle  ancore. 

Si  segnano  tutti  questi  pezzi  tanto  di  filo 
quanto  storti,  con  lettere  o cifre  secondo  U 
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loro  forma  e curvatura,  e si  aggiunge  ai  se- 
gni un  numero  , il  quale  indica  il  rango 
della  nave  in  cui  si  può  impiegare  fecondo 
le  sue  dimensioni.  Ceti  un  perso  segnato 
a 74,  è un  pezzo  da  chiglia  per  una  nave 
da  sectantaquauro  cannoni.  Negli  arsenali  si 
ha  la  (arida  di  questi  legni. 

Gli  abeti  di  Norvegia  , di  Moscovia  , di 
Danimarca  , di  Prussia  c di  tutte  le  coste 
del  Baltico  servono  essenzialmente , quando 
siano  di  forti  dimensioni,  a formare  gli  al- 
igeri e i pennoni  delle  navi.  Quelli  di  Fran- 
cia e de' climi  analoghi  si  considerano  come 
poco  adattati  a tati  oggetti.  Si  è tentalo  di 
trarre  degli  alberi  dai  Pirenei  per  farne 
alberature  di  navi  , ma  convenne  proscri- 
verli per  1'  oso  della  marina  dello  stato. 

Gli  abeti  piu  convenienti  alle  alberature , 
sooo  quelli  che  crescono  a 60.*  di  latitu- 
dine e oltre  ancora,  e le  querce  al  con- 
trario sono  migliori  a misura  che  vegetano 
a latitudini  minori. 

Ma  bisogna  modificare  questa  idea  gene- 
rale coll' e cessioni  che  dipendono  dalla  si- 
tuazione de*  luoghi  , dall*  indole  de‘  terreni , 
siali' elevazione  e dall’esposizione  delle  mon- 
tagne; circostanze  che  fanno  trovare  in  uno 
•tesso  paese  dei  climi  molto  differenti 

Gli  abeti  del  Nord  di  piccole  dimensioni 
o di  qualità  inferiore,  o quelli  che  si  veu- 
douo  in  correnti , msjtri , asse  e tutti  gli 
abeti  sii  Francia  e de’ paesi  vicini,  servono 
ai  bagli  falsi,  alle  bordature  de' falsi  ponti, 
ai  tavolati  sii  stiva,  alle  paratie  de' depositi, 
alle  gallerie  de’  falsi  ponti  , ai  rivestimenti 
dell'  alto  delle  navi , a coprire  il  casteretfo  , 
a fare  le  bighe , i vasolini  per  le  navi  iu 
cantiere  , ad  alberi  di  minore  importanza  , 
come  sono  quelli  de'  pontoni  ecc. 

I pini  servono  ai  medesimi  usi  come  gli 
abeti  di  Francia  , ai  bittalò  , ai  forconi  o 
contrafforti  , ai  turacci  delle  cubie  ecc. 
Quando  se  ne  trovano  di  perfettamente  di- 
ritti s'  incavano  per  farne  delle  trombe  , e 
quei  che  sono  storti  servono  a fare  degli 
• cannotti  rovesci  nelle  corvette  e altri  pic- 
coli bastimenti.  Nell*  isola  di  Corsica  e in 
Italia  si  ha  ima  specie  di  pino  chiamato 
larice , la  cui  qualità  è eccellente. 

II  tiglio  , 1’  ontano  e il  pioppo  servono 
alle  sculture  e ornamenti , alla  figura  e po- 
lena, e ai  cuscini  delle  cubie. 

L’  olmo  s’  inpiega  nelle  trombe  , ne’  so- 
stegni del  forno  di  poppa,  nello  battagliole, 
ne’  tacchetti  per  le  manovre , neWe  cast»* 
de*  bozzelli.  Si  fanno  di  questo  legno  gli 


scarmotti  di  rovescio  nelle  corvette  e iu 
altri  piccoli  bastimenti. 

Il  faggio  serve  per  fare  i remi  , gli  aspi 
drgli  argani , le  leve , le  stanghe  ecc.  Si  fanno 
di  questo  leguo  talvolta  de'  pezzi  da  costru- 
zione, ina  si  considera  come  inferiore  in 
qualità  e forza  alla  quercia,  di  cui  è molto 
pili  leggiero. 

Il  carpine  serve  per  le  leve  e le  stanghe, 
e per  lavori  di  carradore. 

11  noce  serve  per  le  teste  di  moro  degli  al- 
beri, e per  mobili  e lavori  gentili  nelle  navi. 

L*  elee  serve  a fare  i perauzzi  de*  boz- 
zelli , le  caviglie  , i maglietta  , i manichi 
d*  ordigni  ecc. 

11  guajaco  s*  impiega  quasi  unicamente 
per  fare  le  rotelle  o raggi  do’  bozzelli. 

Si  soggiungono  alcune  nozioni  attenenti  al 
legname  per  uso  della  marma,  che  potranno 
dare  argomento  di  considerazione. 

Taglio  degli  alberi.  Eaploitatios  des  aois 
To  reiL  a wooo  or  rontsr. 

la  Inghilterra  sì  tagliano  gli  alberi  sotto 
il  punto  nel  quale  il  tronco  si  dividu  nello 
radici,  e sopra  il  punto  nel  quale  si  divide 
in  rami.  Da  questi , se  hanno  la  lunghezza  e 
grossezza  necessaria  , si  ricavano  de'  brac- 
ci noli. 

In  Francia  al  contrario  sì  taglia  il  tronco 
a diciotto  e a ventiquattro  pollici  sopra 
la  diviaioue  delle  radici,  e alla  stessa  di- 
stanza sotto  i rami.  Oltre  la  perdita  di  lun- 
ghezza che  si  ha  da  questo  metodo,  accade 
che  il  legno  cosi  tagliato  si  fende  in  tutto 
due  le  estremità,  e per  queste  fenditure  la 
perdita  si  raddoppia.  Al  contrario,  seguendo 
il  metodo  inglese  , le  fibre  longitudinali  si  at- 
tortigliano all'origine  delle  radici  e a quella 
de*  rami  , aumentano  la  forza  delle  fibre 
trasversali  e si  oppongono  efficacemente  alla 
fenditura. 

Conservazione  del  legname  ne‘  depositi.  CON- 
SERVATI!»’ DES  BOtS  HANS  LEO  DÉPOTS. 

Gli  alberi  dopo  che  si  sono  tagliati  non 
si  squadrano  in  Inghilterra  a canto  vivo  co- 
me in  Francia  : si  spogliano  soltanto  della 
loro  corteccia,  si  tagliano  i nocchi  e le  altre 
escrescenze  che  possono  disturbare  nel  tras- 
porto ; vi  si  lascia  1’  alburno  in  tutta  la 
lunghezza  , e giungono  rotondi  e greggi  ai 
depositi  e ai  cantieri.  Da  questa  pratica  si 
hanno  molti  vantaggi  : 

».*  L’  essicca/ione  si  fa  pià  lentamente  , e il 
trasudamento  del  legno  non  restando  tutto 
d’un  tratto  intercetto,  la  parte  più  nere  del 
spicchio  passa  nella  sostanza  dell'  alburno , 
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eoutinuaudo  ancora  per  qualche  tempo  dopo 
il  taglio , quella  strada  che  la  natura  gii 
f.i  rea  preudere  nel  tempo  delia  vegetazione; 

a.0  Tutti  j>U  elietti  dell*  intemperie  delle  sta- 
gioni si  risentono  dal  solo  alburno;  questo 
soltanto  è alletto  dalle  piogge , dal  contatto 
del  suolo  umido  , dall'  attacco  degli  scara- 
bei e d'altri  insetti.  11  legno  fatto  c maturo 
non  può  essere  alterato  se  non  che  quando 
ralbnrno  è disctolto;  si  ha  dall1  esperienza  , 
che  il  legno  si  conserva  perfettamente  bene 
sotto  l' alburno  (non  solamente  il  legno  con 
la  buccia  e scorza , ma  anche  quello  che 
è messo  in  opera  nelle  costruzioni  civili 
e navali  ) in  quelle  parti  dove  si  conservò 
l'alburno,  e pare  anzi  che  vi  acquieti  mag- 
giore robustezza  ; 

3.  ‘'.Per  inquadrare  il  legname  secondo  il  me- 
todo di  Francia,  bisogna  cercare  ne  boschi 
una  quantità  considerabile  di  legname  ma- 
turo c tagliato,  di  cui  si  sarebbe  potuto  far 
ueo  con  molto  vantaggio  nella  costruzione 
delle  navi,  la  quale  nella  preparazione  dei 
pezzi  verso  le  estremiti  richiede  tali  forme, 
che  obbligano  ad  impiegare  de'  legni  di 
molto  maggior  dimensione.  Quindi  molte 
▼ohe  un  pezso  dell'  ossatura  di  una  nave 
richiede  ne' porri  un  pezzo  della  prima  spe- 
cie , laddove  ne'  boschi  o tra  i legni  lasciati 
con  la  loro  buccia,  si  sarebbe  supplito  con 
un  pezzo  della  seconda  specie.  V*  è dunque 
perdita  di  legname  e spesa  maggiore  in 
questo  sistema  ; 

4. "  L inviluppo  dell' alburno  seconda  l'azione 
•Ielle  libre  longitudinali  , la  quale  insieme 
col  legame  delle  radici  c de'  rami  conser- 
vato al  tronco  si  oppone  alla  fenditura,  e 
1’  esperienza  lo  conferma. 

Destinazione  de'  legnami.  Destinatici  des 
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la  molte  province  e verisimilmente  in 
tutta  1’  Inghilterra  il  legname  di  quercia  è 
riservato  alla  sola  marina.  11  carbone  di 
di  terra  , di  cui  è generale  l*  uso  , e che 
abbonda  in  tutte  le  province  di  quel  regno,  . 
dispensa  dalla  necessità  d'abbattere  le  quer- 
ce giovani  , le  quali  col  tempo  sarebbero 
divenute  piante  di  prezzo.  Nelle  costruzioni 
civili  o non  s'  impiega  legno  di  quercia  n 
si  fa  uso  del  solo  Irguame  di  quercia  che 
SÌ  ricava  dalle  demolizioni. 

Pratiche  tu!  legname. 

Pare  che  gl’  Inglesi  abbiano  inteso  i veri 
prìncipj  nella  preparazione  de' legnami  per 
uso  della  marina,  O scemando  la  spesa  nelle 
»uc  pratiche,  0 aumentandone  la  dia  ara  111 


maggior  proporzione  della  «pesa  che  le  pra- 
tiche stesse  obbligami  a fare. 

Primieramente  il  trasporto  de’  legnami  si 
fa  da  essi  con  barche  piatte.  Questa  mamera 
di  trasporto  costa  piti  della  fluitazione.  Ma 
1 legni  non  sono  punto  alterati  dallo  stare 
nell'  acqua  dolce  ; nè  restano  per  molto 
tempo  sopra  il  fango  ne’  boschi  o lungo  le 
riviere  , ciò  che  li  deteriora  rapidamente. 
Le  loro  estremità  non  sono  tagliate  a sguan- 
cio , nè  traforate  con  buchi  per  Afferrarvi 
gli  uncini  , dalle  quali  pratiche  si  ha  ona 
perdita  notabile  nella»  loro  lunghezza.  Que- 
st' inconveniente  si  ha  dalla  fluitazione  del 
legname  da  costruzione. 

Inoltre  sono  oggetti  di  molta  spesa  la  dis- 
posizione de'  legnami  ne’  depositi  , come 
ancora  il  loro  trasporto  ai  cantieri,  la  loro 
distribuzione  a tutti  i punti  delle  diverse 
officine,  c il  servizio  de' segatori  per  assi- 
curare i pezzi  copra  i cavalletti,  iu  Inghil- 
terra tutto  questo  si  fa  con  minore  dispen- 
dio. La  barca  piatta  si  accosta  alla  riva 
Una  corda  #hc  corrisponde  ad  una  ruota 
nella  quale  entrauo  tre  o quattro  operaj , è 
annessa  all' estremità  del  pezzo  di  legname 
che  si  vuol  ritirare.  Per  mezzo  di  una  leva 
di  ferro  o di  una  catena,  questo  pezzo  è 
posto  in  terra,  o pure  si  trasporta  imme- 
diatamente alia  sega,  se  già  se  n’  è desti- 
nato l'uso.  A misura  che  la  marea  cresce, 
la  barca  s’innalza  c dà  il  comodo  di  acca- 
tastare nello  stesso  modo  i pezzi  uno  sopra 
1'  altro , e tutti  nella  direzione  necessaria  per 
essere  condotti  alla  sega  senza  rigiri  ; sic- 
ché si  può  dire  che  il  legname  è nello  stesso 
tempo  in  deposito  e sul  cantiere.  E vero  che 
tali  depositi  sono  poco  considerabili  e sa- 
rebbero ben  presto  esauriti,  se  non  fossero  , 
mantenuti  dai  successivi  carichi  delle  bar- 
che piatte. 

I carpentieri  portano  i garbi  al  deposito 
e scelgono  i legni  che  loro  convengono.  Col 
mezzo  della  ruota  su  indicata,  due  o tre  uo- 
mini disunpegnano  dalla  catasta  il  pezze 
sul  quale  debbono  lavorare.  Vi  si  disegna 
sopra  il  sesto  o garbo,  e si  porta  alla  squa- 
dratura, indi  si  trasporta  alla  sega,  e con 
questa  si  lavora  sul  dritto;  dopo  ciò  si  torna 
a presentarvi  il  sesto,  si  verifica  la  squa- 
dratura, e si  sega  sulle  altre  due  facce, 
cioè  a dire  , sulla  volta. 

Questa  pratica  essendo  interessante , vuol 
essere  sviluppata  di  piò. 

Segatura  del  legname. 

II  luogo  della  sega  è una  fossa  profonda 
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cinque  piedi  , e di  lunghezza  illimitata,  la 
cui  larghezza  è determinata  dalla  maggiore 
(vaghezza  de'  legni  che  tu  vogliouo  segare. 
A traverso  di  questa  lonza  si  dispongono 
due  grosse  travi  da  una  riva  all'altra.  Que- 
ste travi  sono  tortissime  c uoa  pertanto  si 
sorreggono  con  puntelli.  L'intervallo  ira  esse 
e di  quattro  piedi.  1 pezzi  che  si  vogliono 
segare,  sono  posti  in  quest'intervallo,  posan- 
do sopra  rotoli  di  legno  messi  a traverso 

- delle  due  grosse  travi. 

• 1 vantaggi  di  questo  metodo  sono  evidenti.: 

- I legni  sono  trasportati  senza  difficoltà , e a 
livello  del  pian  terreno  sopra  la  graticola 
delia  sega  (la  graticola  è quella  che  risulta 
dalle  travi  poste  a traverso  e dai  rotoli 
dì  legno  ).  Non  v'  è bisogno  d'  opera)  per 
trasportare  e sollevare  i grossi  legnami  e 
pesanti' onde  assicurarli  sopra  i cavalletti  ; 
operazione  laboriosa  e che  espone  gli  uo- 
mini a qualche  pericolo.  1 segatori  non 
possono  cadere  quand'anche  il  przzo  girasse 
sotto  ì loro  piedi , perchè  essendo  presso 

. che  a pian  terreno  trovano  facilmente  da 
rifuggirsi  ; quindi  lavorano  con  maggiore 
sicurezza , e perciò  piò  presto.  Quando  il 
pezzo  è segato, si  ritira  a braccia  o mediante 
la  ruota,  e non  è esposto  a rompersi,  come 
sovente  accade  quando  si  fa  cadere  dai  ca- 
valletto o piedica. 

La  ruota  di  cui  si  fece  menzione  più  volte, 
è stabilita  al  mezzo  o all'  estremità  della 
graticola,  secondo  le  circostanze  del  luogo, 
e talvolta  ve  n'  è più  d'una,  a norma  del 
bisogno,  nel  luogo  medesimo.  Essa  ha  venti- 
due  piedi  di  diametro.  La  corda  si  avvolge 
all'  albero  o asse  della  ruota  ( Ven.  Melo  ) 
come  nelle  gru  , e mediante  un  bozzello  di 
ritorno  o una  pastecca  può  servire  a ti- 
rare le  travi  in  ogni  direzione.  Quando  il 
pezzo  è stato  segato  in  tutte  le  quattro  fac- 
ciate , si  distribuiscono  i pezzi  levati  (Ven. 
Gli  scorti  o refluii  ) ai  differenti  depositi  ; 
quelli  che  non  possono  servire  alla  costru- 
zione si  adoperano  per  farne  caviglie,  tac- 
chetti , schegge  e scheggioni , de'  bronconi 
da  orti,  delle  palizzate,  de’ cunei  pei  can- 
tieri, delle  legna  da  stivaggio  ecc.  Si  accu* 
m ulano  questi  pezzi  ne' loro  depositi  e ai  fa 
loro  occupare  il  minor  luogo  , col  far  en- 
trare le  parti  sporgenti  d’  alcuni  pezzi  nei 
voti  lasciati  dagli  altri. 

L’albero  così  lavorato  colla  seca  in  tutte 
quattro  le  sue  facciate  non  ha  bisogno  se 
non  che  del  lavoro  dell’ascetta  torta  per  es- 
ser posto  in  costruzione.  Non  ei  può  lodare 


abbastanza  1’  attività  degli  opera)  inglesi 
e la  loro  industria,  ed  è probabile  che  que- 
ste pregevoli  qualità  siano  principalmente 
dovute  ni  loro  proprio  iutewse , perchè 
sovente  lavorano  per  impresa  , -e  per  con- 
seguenza tengono  conto  del  tempo  e de’  me- 
todi 4*  risparmiare  la  mano  d‘  opera.  Ne 
risulla  die  1‘  ispezione  è più  facile.  Uaei* 
segnare  i legni  per  «schivare  una  consuma 
zione  superflua,  e vedere,  quando  il  pezzo 
si  mette  al  suo  luogo,  se  egli,  è stato  bene 
sagomato  e garbato. 

Qualunque  ne  sia  la  cagione,  è però  ri- 
marcabile la  differenza  della  costanza  ed 
assiduità  de’  carpentieri  inglesi  d.i  quella 
di  tali  artefici  delle  altre  nazioni. 

Si  osserverà  che  la  sega  a filo,  quale  si 
usa  in  molti  paesi,  non  può  segare  i legnami 
in  volta,  e che  si  manovra  difficilmente  alla 
piedica,  perchè  il  telajo  in  cui  è montata,  si 
imbarazza  sovente.  Di  fatto  gl  Inglesi  non  si 
servono  di  (ali  seghe,  ma  di  un'altra,  tutto 
l' apparecchio  della  quale  consiste  in  due 
impugnature,  una  in  alto,  l'altra  abbasso,  e 
si  adopera  sempre  in  due.  Questo  ordigno  è 
noto  anche  in  Francia,  do\e  ha  il  nome  di 
passe-partout  ( pasta  per  tutto  ).  Non  vi  è 
mai  difficoltà  di  tagliare  con  questa  sega  i 
pezzi  clic  sono  fuori  di  squadra  , fossero 
anche  de'  pezzi  di  volta  del  maggiore  tra- 
viamento. Tutto  consiste  nell  asfirurare 
beue  il  pezzo  sulla  piedica,  e l' abitudine  si 
acquista, ben  presto. 

Conservazione  del  legname. 

Conservare  il  legname  è tanto  essenziale 
quanto  il  provvederlo.  Se  le  navi  non  du- 
rano che  dieci  anni,  la  spesa  per  rimpiaz- 
zarle diventa  enorme,  e finalmente  la  uatura 
non  può  somministrare  sì  gran  numero  di 
piante,  le  quali  crescono  in  secoli  e si  ab- 
battono in  un  sol  giorno. 

Se  vi  è un  modo  di  conseguire  che  ti  le- 
gname duri  il  doppio  di  quello  che  dura 
valendosi  delle  abilitali  pratiche , egli  ei 
debbe  accogliere,  anche  se  foste  costoso.  Si 
risparmierà  non  solamente  molta  spe»a  nella 
costruzione  e ne*  raddobbi  , ma  si  rispar- 
mieranno anche  i boschi  , che  è risparmio 
più  essenziale  di  quello  del  danaro. 

E molto  tempo  che  si  studia  per  trovare 
il  metodo  più  atto  a conservare  il  legname, 
ma  non  se  n’  è trovato  sin  ora  alcuno  sod- 
disfacente. Si  è immerso  nell’  acqua  dolce, 
nell’  acqua  salsa,  nell'acqua  corrotta  e in- 
fetta; si  è sepolto  nella  sabbia,  nella  terra, 
nei  fango.  Malgrado  tutto  queste  prove  o 
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precauzioni  , veggonsi  tutto  giorno  marcire 
le  navi  quasi  senza  aver  prestato  verun  ser- 
vigio, mentre  gl'  «stessi  legnami  altrimenti 
impiegati  «girano  quarant'  anni.  Accusano  al- 
cuni il  taglio  nou  eseguito  nella  buona  età 
della  luna,  altri  si  beffano  di  questa  pretesa 
iuOuenza  lunare  , e si  continua  tppra  ciò 
in  una  costante  discordia  di  pareri. 

I legni  tagliati  tu  buona  o io  cattiva  sta- 
gione conservano  un’  umiditi  più  o meno 
considerabile.  Nell’  interno  de'  tronchi  si 
conserva  sempre  qualche  parte  d' umiditi, 
ancorché  dopo  una  lunga  custodia  appari- 
scano al  di  fuori  secchissimi.  Quest'  umi- 
dità dipende  dal  loro  succhio,  ed  è capace 
di  fermentazione  , la  quale  dispone  gii  il 
legno  all'  immarcimentu.  È la  stessa  umi- 
dità che  bisogna  cacciar  fuori  dall'  interno 
del  legno,  giacché  la  sola  secchezza  è quella 
che  gli  fa  acquistare  durezza,  e lo  conserva. 
Tagliando  per  lungo  un  grosso  legno , se 
egli  è guasto,  il  vizio  si  manifesta  nei  cuore, 
cioè  nel  mezzo,  dove  si  raccoglie  il  succhio, 
che  non  ha  potuto  svaporare  dalia  sua  su- 
perficie esteriore. 

Si  fa  male  a mettere  il  legname  sott'acqua 
per  conservarlo.  L'  acqua  è un  dissolvente 
che  penetra  da  per  tutto  e tutto  corrompe 
col  tempo;  nè  per  gli  altri  usi,  fuori  della 
marina,  si  pratica  di  tenere  i legni  nell'acqua. 
11  miglior  metodo  è di  tenerlo  in  magazzini 
bene  costruiti  e opportunamente  veutilati  ; 
di  collocarlo  in  posizione  verticale  sicché 
1’  umidità  possa  discendere,  seguendo  l'an- 
damento delle  di  lui  libre. 

Veggonsi  le  travi  che  si  adoperano  pei 
tetti  e palchi  delle  case  e in  altre  opere  , 
conservarsi  per  secoli  : così  le  suppellettili 
che  si  conservano  anche  più  lungamente , 
perchè  sono  preservate  dall’umido,  o perchè 
sono  lavorate  da'  legnajuoli  istruiti  dall’ es- 
perienza , i quali  segano  in  asse  di  poca 
grossezza  il  legname  e lo  lasciano  invec- 
chiare , sicché  sia  bene  seccato  prima  di 
metterlo  in  opera.  Perchè  dunque  le  navi 
fatte  dello  stesso  legname  non  durano  al- 
trettanto o almeno  non  durano  più  di  dieci 
anni  ? 

Gl'  Inglesi  costruiscono  le  loro  navi  di 
legni  incurvati  ad  arte  , e prima  di  termi- 
narle li  lasciano  seccare  per  lungo  tempo' 
sui  cantieri  , coperti  da  grandi  tettoje.  È 
1’  umido  che  guasta  il  legname;  e T essere 
bene  seccato  lo  fa  durare.  Se  si  costruisce 
all’  infretta  una  nave  con  legname  verde  , 
essa  sarà  marcita  prima  di  aver  prestato 


alcun  servigio.  Se , al  contrario  , sia  costruita 
cou  precauzione  e con  legname  secco  e vec- 
chio , essa  durerà  forse  vent’  anni  , senza 
altre  attenzioni  fuorché  le  ordinarie  e note. 

L’  aria , V acqua  dolce  e 1’  acqua  salsa 
contengono  le  loro  specie  d’  insetti  dannosi 
al  legname  ; quando  vi  s’  introducono  , lo 
rodono,  e si  moltiplicano.  Tenendo  i legni 
nell’  acqua  distruggonsi  gl’  insetti  di  una  o 
due  specie , ma  se  ne  introducono  dell1  al- 
tre ancor  più  dannose.  Pare  utile  il  tenere 
i legni  nell’  acqua  perchè  essa  stempera  il 
succhio , ma  vi  sostituisce  in  vece  un’  altra 
umidità  non  meno  distruttrice  , e di  cui  il 
legno  esposto  all'  aria  non  si  spoglia  facil- 
mente , ma  lo  indebolisce  e ne  diminuisce 
la  densità. 

Se  dunque  si  potesse  liberare  il  legno 
del  suo  succhio , deli'  umidità  interiore  e 
degl’  insetti , si  farebbe  durare  moltissimo  ; 
ciò  che  ben  si  rileva  da  alcnoe  delle  ad- 
dotte osservazioni,  e da  molte  altre  analoghe 
che  riferiremo. 

11  legname  de' paesi  caldi  della  zona  tor- 
rida porta  giustamente  il  nome  d'  incorrut- 
tibile. Uua  delle  ragioni  è probabilmente 
quella  del  grande  e continuo  calore  di  quei 
climi , che  produce  più  prontamente  e più 
efficacemente  la  di  lui  essiccazione.  Anche 
senza  uscire  dall’  Europa  e nelle  stesse  spe- 
cie d’  alberi  , si  osserva  molta  differenza 
tra  il  rovere  di  Provenza  e quello  di  Bor- 
gogna, tra  quello  de’  paesi  caldi,  secchi  e 
di  montagna  della  Calabria  e quello  che 
viene  dalle  pianure  paludose  della  Toscana 

0 del  Nord  dell’Europa;  quelli  detti  in  pri- 
mo luogo  durano  il  doppio  degli  altri. 

Quando  si  circonda  di  palizzate  un  terreno, 
si  suol  passare  sopra  il  fuoco  e abbrusto- 
lire quella  parte  de*  legni  che  si  conficcano 
nella  terra  ; in  questo  srato  di  discccamento 
non  immarciscono. 

I Russi  che  intendono  bene  le  pratiche 
sul  legname,  dachè  quasi  tutte  le  fabbriche 
nell’  interno  di  quell’  impero,  sono  fatte  di 
solo  legno  , usarono  qu&lche  volta  con  buon 
successo  di  garantire  le  teste  de'  bagli  delle 
navi  coll1  abbrustolir  lei  I legnajuoli  e car- 
radori quando  vogliono  fare  de'  buoni  la- 
vori , non  si  contentano  di  lasciar  seccare 

1 legni  da  sè  per  lungo  tempo  , ma  li  dis- 
seccano tenendoli  vicini  al  calore  del  forno 
o del  cammino. 

I selvaggi  d’America  passano  sul  fuoco 
» loro  bastoni  per  farvi  la  punta,  con  che 

danno  ad  essi  una  durata  e insieme  uua 
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fona  che  ii  rende  atti  a servire  come  ferri 
da  lancia. 

Se  nelle  navi  e fregate  che  hanno  fatte 
più  campagne  si  osservino  i bagli  che  sono 
vicini  al  luogo  de’  torni  o delle  cucine  , 
trovatisi  quc  legni  disseccati  e migliorati 
dall'  azione  del  fuoco. 

Il  legname  di  demolizione  e particolar- 
mente quello  della  stiva  e delle  parti  che 
furono  al  coperto,  acquista  una  qualità  di- 
stinta, e dura  qualche  volta  più  del  nuovo: 
questo  è uoto  a tutti. 

Quando  si  mettono  al  fuoco  delle  legna 
verdi,  si  vede  che  n'esce  una  considera- 
bile umidità.  Se  dopo  averle  lasciate  per 
qualche  tempo  a un  fuoco  eguale  senza 
abbruciarle  si  ritirino  e se  ne  paragoni  la 
qualità  con  quella  che  avevano  da  prima , 
si  troverà  eh*  è divenuta  molto  più  dura. 

Ora  questo  è ciò  che  converrebbe  fare 
per  il  legname  di  marina,  in  un  modo  più 
esatto  e regolare.  Si  dovrebbe  ne"  luoghi  di 
costruzione  murare  un  forno  grande,  qua- 
drato e piatto , sotto  il  quale  vi  fossero 
più  fornelli  , col  cui  mezzo  si  mantenesse 
una  temperatura  di  calore  da  quarantacin- 
que a quarantotto  gradi , bastante  a dis- 
seccare i legni  senza  che  si  fendessero.  In 
questo  forno  abbastanza  spazioso  potreb- 
bonsi  disporre  molti  legni  , i quali  dopo 
alquanti  giorni , che  verrebbero  iudicati  dal- 
1’  esperienza  , si  troverebbero  liberati  dal- 
1'  umidità  interiore,  dai  vermi  e altri  insetti 
in  essi  annidati.  Questi  , sino  al  momento 
d’  impiegarli  nelle  costruzioni  , si  dovreb- 
bero tenere  in  magazzini  ben  ventilati  espo- 
ati  a plaga  calda  e secca  , e collocati  ver- 
ticalmente. 

La  sola  obiezione  che  zi  può  fare  a que- 
sto progetto,  è quella  della  spesa;  ma  questa 
spesa  non  si  può  metrere  a confronto  del- 
J*  enorme  perdita  che  si  ha  dai  legni  che 
«i  acquistano  e si  lavorano  inutilmente  , e 
dalle  navi  che  sovente  restano  condannate 
prima  di  aver  reso  alcun  servigio. 

Fu  proposto  ancora  di  fare  la  provvista 
del  legname  da  costruzione  dai  paesi  posti 
cotto  i tropici , indicati  generalmente  col 
nome  d'incorruttibili,  dori,  compatti  e at- 
tissimi alla  costruzione  navale. 

▲ questo  progetto  si  è fatta  una  prima 
obiezione  del  peso  specifico  troppo  forte  di 
que'  legni  ; ma  posto  ancora  che  pesassero 
Venti  libbre  per  piede  cubico  più  del  legno 
che  si  adopera  in  Europa,  fatto  il  computo 
del  peso  di  tutti  i membri  di  una  nave,  «i 


avrebbe  un  eccesso  di  duecento  tonnellate, 
ciò  che  sarebbe  in  risparmio  d’  altrettanta 
zavorra,  e insieme  il  guadagno  di  tutto  lo 
spazio  non  occupato  dalla  stessa  zavorra. 

Un*  altra  obiezione  si  fece  per  la  grande 
durezza  di  que' legni  e per  l'aumento  della 
mano  d’  opera;  ma  sarebbe  tanto  minore  la 
spesa  de*  raddobbi  e il  profitto  della  lunga 
durata  delle  navi. 

Una  terza  obiezione  si  è fatta  per  la  dif- 
ficoltà del  taglio  e per  le  spese  di  trasporto, 
onde  si  è preteso  che  questi  legni  avrebbero 
costato  molto.  Ma  alcuni  calcoli  desunti  da 
sicuri  dati  dimostrano  che  quest'  articolo 
sarebbe  riuscito  moderatissimo. 

[LEGNAME  o legni  d‘  Europa  per  la  marina. 

V abete.  Le  sapin.  Tue  n jr.  Questo  legno 
che  è leggerissimo,  è l'unico  per  l'albera- 
tura delle  navi,  nè  ve  n*  ha  alcun  altro  che 
possa  rimpiazzarlo.  Il  migliore  abete  viene 
dai  paesi  più  freddi  dell’ Europa.  Ne  cresce 
molto  nell*  Alpi  e ne'  Pirenei  francesi,  ma 
è ben  lungi  dall’avere  i pregi  di  quelli  del 
Nord.  l>i  questo  si  fa  uso  anche  nelle  bor- 
dature , nelle  opere  morte  ed  altri  lavori 
nell'  alto  delle  navi. 

Il  carpino  o carpine.  Le  charme.  Tue  tokf- 
mlm  or  uontt  BEAv-rntr.  Questo  legno  che  è 
arrendevole  e d'  una  fibra  bene  intrecciata 
si  adopera  singolarmente  pei  remi. 

.11  cedro.  Le  c£dke.  Tue  cbdar.  Il  legno  pro- 
priamente detto  cedro  è quello  del  Libano, 
il  quale  ha  delle  qualità  superiori  e una  fibra 
fina.  Esso  ha  un  odore  soave  ed  aromatico  : 
è utile  ad  ogni  sorta  di  lavori  , ma  è raro 
e prezioso.  Vi  è del  legno  nei  paesi  caldi 
d'America  che  si  chiama  cedro  per  analogia. 

Il  comio . Le  cornou  illesi.  Tub  cobnel~ 
razz.  Albero  di  mediocre  grandezza,  comune 
ne*  boschi  , di  fusto  corto  , nodoso  , torto  , 
e di  legno  molto  duro. 

L‘ elee.  Leccio.  Le  chehe-veet.  The  bolu. 
Questo  legno  che  è pesantissimo,  è prodotto 
de' paesi  meridionali  d'Europa:  se  ne  trova 
di  fortissime  dimensioni , ma  non  s*  impiega 
nella  marina  che  per  fare  dei  rotoli  , degli 
arganelli,  degli  assi  di  pulegge  e altri  pez*t 
soggetti  allo  sfregamento  de'  cordami  ecc.  Si 
potrebbe  aumentarne  considerahilmente  l'uso. 
L'isola  di  Corsica  ne  somministra  molto. 

Il  faggio  (Le  HETRE.  Tue  meecr)  è un  le- 
gno leggiero  , e ancorché  inferiore  in  qua- 
lità alla  quercia,  s’  impiega  però  utilmente 
in  alcune  parti  della  costruzione  delle  navi , 
principalmente  pet  gli  scarmotti  rovesci  e 
per  l'estremità  degli  scarmi,  per  bordatura 
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dell’opera  morta  e per  altri  minuti  lavori 
Dell'  alto  delle  navi. 

//  frassino.  Le  fke.ne.  Tue  Asn-Tflsr.  Albero 
d alto  fusto,  diritto  e uniforme,  che  alligna 
ne’ luoghi  freschi  e umidi,  getta  estese  ra- 
dici di  leguo  bianco  , liscio  e duro. 

fi  larice  (Le  mélIzb.  Le  larix.  Tue  larcu- 
trei)  non  differisce  per  il  genere  dai  piui 
e dagli  abeti,  ma  è d'uso  molto  più  prege- 
vole nella  costruzione  navale.  Dà  de’ legnami 
di  filo  di  grande  lunghezza:  resiste  all'umido 
e dà  molta  resina.  Le  Alpi  nonché  ue  ab- 
bondano. 

Il  noce.  Le  noykr.  Tu*  WAuruT-rnEK  wood. 
Questo  legno  che  è pesante,  di  fibra  fina  e 
venato,  «'impiega  nelle  teste  di  moro,  nei 
■ lavori  più  fini  di  falegname  e ne’  monili  e 
suppellettili. 

L'olmo  (L’orueau  ou  orme.  Ta * elv)  è 
un  legno  di  eccellente  qualità  per  tutti  i 
pezzi  che  servono  alle  macchine  e sono  sot- 
toposti allo  sfregamento,  come  arganelli, 
rotoli,  casse  «li  taglie  e bozzelli,  maialoni, 
bitconi,  mulinelli  da  scialuppe  ecc. 

Il  pino.  Le  rm.  Ta * r/.vz.  Egli  ha  qual- 
che analogia  coll’abete  per  le  fibre  del  suo 
legno  e per  la  sua  leggerezza  , ma  pesa  un 
poco  più,  ed  ha  più  resina.  Se  ne  trova  con 
qualche  curvatura.  Cresce  nelle  parti  meri- 
dionali della  Francia  e generalmente  dell' Eu- 
ropa. S’  impiega  utilmente  nelle  bordature 
delle  opere  morte  , de’  castelli  , de'  casae- 
retti , a varj  lavori  d'alberature  e qualche i 
volta  a fare  gli  scar motti. 

Il  piòppo  (Le  rauruER.  Ta s poplas t)  e T on- 
tano ( L'ai/ke.  The  alder)  servono  presso  a 
poco  agli  stessi  usi , come  il  tiglio. 

La  quercia  o rovere.  La  che  ne.  Ta * oak. 
Questo  è il  legno  di  cui  si  fa  il  maggior  uso 
nella  costruzione  navale.  Il  suo  peso  è da 
sessanta  sino  a ottanta  libbre  al  piede  cu- 
bico. Il  più  pesante  e il  migliore  è quello 
de' paesi  meridionali  d'Europa. 

li  tiglio  (Ven.  Cirmolo ) ( Le  tiileul.  Tur. 
uà*  or  uxden-tr&e  ) serve  all*  opere  di 
scultura  e alle  decorazioni,  essendo  leggiero, 
di  fibra  fina,  c che  si  lavora  facilmente. 

LEGNAME  o legni  dell' Indie  e dell'  America. 

L‘  ticaju  ( L'acajou.  Ta * ss  AttocAxr  ) è un 
L-gno  assai  noto,  orni’  è superfluo  darne  la 
drsci  mone-  Cresce  nell’  ìsola  di  s.  Domingo! 
e di  Cu>>«  in  abbondanza,  come  anche  nel 
continente  dell’  America.  Ha  delle  qualità 
e delle  forti  dimensioni  . onde  potersene 
Servire  nella  costruzione.  Fesa  cinquantotto 
libbre  al  piedr  cubico. 


Il  balata  o baiatasi  Le  balata».  Tbk  rullet - 
mete  woon)  ha  la  fibra  lina  ed  è di  colore 
rosso.  E durevolissimo  e de’ più  stimati  per 
ogni  sorta  di  lavori  , particolarmente  nella 
costruzione,  per  l’ opere,  vive  per  lo  •calo, 
pei  bracciuoli  e pezzi  di  chiglia  ecc.  Fesa 
libbre  ottantotto  al  piede  cubico.  11  mouta 
che  pesa  otiantatei  Èbbre  al  piede  cubico, 
somiglia  al  balate. 

Il  carapa  ( Tu*  crab-tree  woon)  ha  una 
fibra  rossiccia  e molto  simile  all'  aca/u  ve- 
nato: è atto  alle  bordature  e ad  altri  membri 
delle  opere  morte.  Se  ne  h uino  de’  pezzi 
abbastanza  grandi  per  fare  d«gli  alberi  e 
de'  pennoni.  Pesa  quarantaquattro  libbre  al 
piedi*  cubico. 

Il  courbari  c di  colore  rossiccio  , super- 
bamente venato,  di  grandi  dimensioni,  atto 
a pezzi  dritti  c curvi.  E l'albero  che  dà  la 
gomma  eopal .* 

Il  grignon  ha  una  grana  gialla  e liscia  ; 
è facile  a lavorarsi  , è buono  pei  lavori 
d’  opere  morte  e per  gl’  intavolati  de’  ponti 
e de’  castelli,  pei  bagli  e biglietti , e pei 
lavori  di  legnAjuolo.  Fesa  quataniuna  lib- 
bra al  cubico. 

Il  guajaco.  Legno  sento.  Le  cayac.  Tu e vt- 
erto*  rtrm.  Cresce  in  abbondanza  nella  parte 
meridionale  di  s.  Domingo  e in  altri  paesi 
dell' America.  L’uso  principale  che  «e  ne  fa, 
è nel  formare  le  girelle  o raggi  delle  tAglie. 
Questo  legno  che  pesa  novantatrè  libbre  per 
piede  cubico,  è durissimo  ed  eccellente  per 
resistere  allo  sfregamento. 

Ve  n’  è un’  altra  specie  nella  Guajaisa 
che  si  chiama  guajaco  falso  (Faux  cayac), 
che  somiglia  molto  pel  colore  e per  le  sue 
qualità  al  vero  guajaco. 

Vi  è il  legno  di  ferro  (Bois  TE  fer)  che 
pesa  aneli’  esso  novantatrè  libbre  al  piede 
cubico  , ed  ha  molta  analogia  col  guajaco, 
di  cui  è più  duro. 

Il  maho  è una  specie  di  cedro:  pesa  ses- 
• antasette  libbre  al  piede  cubico.  E d‘  un 
rosso  bruno  carico;  ha  le  fibre  lunghe  ; è 
facile  Ha  lavorarsi  ed  è buono  per  ogni 
sorta  di  lavori. 

Si  annoverano  sei  specie  di  legni  chia- 
mati cedri , per  analogia  a quello  del  Libano  : 
sono  tutti  attissimi  allA  costruzione  e leg- 
gieri. Il  cedro  bianco  , il  rosso  , il  nero  f il 
giallo  , ii  cedro  selvatico  ( Bùia  e remon t > e 
il  cedro  giallo  selvatico  ( Bois  BERNARD  ). 

Non  si  debbe  ommettere  un  cenno  del  le- 
gno violetto  ( Bois  VIOLET  ou  D AMARÀUTHE  ) , 
che  lavorato  prende  un  bellissimo  colore 
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violetto,  e che  pei  questa  ragione  è ricerca- 
tissimo. Se  ne  trovano  degli  alberi  di  grandi 
dimensioni  , e che  darebbero  dei  pezzi  da 
chiglia  e de1  bagli  da  navi  di  linea.  Non  è così 
pesante  come  la  quercia,  ed  i più  facile  da 
lavorarsi.  Questo  legno  sarebbe  eccellente 
per  le  guance  delle  carrette  di  caunone. 

L'ouapa  o ouaHoba  ( Thè  w alla  è 4 ) ha  una 
graua  fine , un  colore  rosso , con  vene  brune  e 
resinose  : esso  è incorruttibile  anche  in  acqua, 
dove  talvolta  sì  petritìca.  £ atto  a tutti  1 lavo- 
ri di  costrusioue  e d'  idraulica,  alle  fabbri- 
che civili , a farne  assicelle  , doghe  per  botti 
ecc.  Fesa  ottantasei  libbre  al  piede  cubico. 

Il  tee  ( Tue  tei  cu  wooo  ) è uno  dei  mi- 
gliori legni  che  si  conoscano  per  la  costru- 
zione delle  navi  ; egli  è leggiero  , facile  a 
lavorarsi,  di  una  fibra  bene  legata  e molto 
simile  alla  quercia.  & aromatico  , ciò  che  Io  | 
rende  durevole  e lo  difende  dal  tarlo.  Ne! 
cresce  molto  in  varj  paesi  dell'  Indie  e se-  ; 
^natamente  al  Pegu , ove  si  costruiscono  dei 
bastimenti  di  lunghissima  durata. 

Nomi  edtmensioui  de’  legnami  da  costru- 
zione ne'  cantieri  veneziani. 


Lunghe 

piedi. 

Ì Tavole  . . tt. 
Ponti.  . . la. 
Palanche  . la. 

SfiladooV  ta. 

Scorai  da  onrhon 
1 Detti  brenta. 
Jtefudi  ì Sottoporsi. 
d‘  mièto.  \ SfiledeUe. 

I Or»  In*  e ili. 
Colmasti. 


:a  Larghezza 

Grots. 

omee. 

once. 

dalle  8 alla  18. 

. •/. 

. . . 8 . . 18. 

* '/• 

. . . 3 . . no. 

* • • 

. . . 7 • ♦ i6» 

. . . 10  . . x8- 

'Tolti  hanno  ani 
pari  lunghezza 
come  i suddetti, 
e prò  tantamen- 
te le  litui  grò*' 
teste. 


Cantinelle  | Cantinelle  da  soffitti., 
é'  mièto.  \ Dette  de  park. 

Scortomi  C Scorzoni  di  refudo. 
e roteiti  J Detti  buona  armatura. 

• tli  ponti.  ||  Detti  rovesci  di  ponti. 

Morali  baitardi  larghi  once  3 per  lai 0 , 
e più  te  occorre. 

Detei  refudo. 

Metti  morali  bali  ardì. 

Morali  brenta  e refudo. 

Meati  morali  brenta  e refudo. 

Mordi  da  toccoier. 

Morsi  «mi  di  quarto. 

Sbirro. 

Montapik,  grotti  once  1 ’/»  , larghi  on- 
ce 5. 

Scalette. 

Tatti  i morali  hanno  la  lunghetta  di  circe  piedi 
li,  e tono  larghi  « grotti  once  3 per  lato. 


. , Gratin** 

pÙT'  • '«**“• 


Travature 
d'ai beo. 


Chiavttella  . 

. da  18 

Dette  .... 

. . . za» 

Rulli  .... 

. . . za. 

Bordonali 

* . ^ za. 

Chiave  . . . 

. . . 3o. 

Scalnncini  . 

. . . 3o. 

Scalraotti . . 

. . . 3«. 

Scalmi  . . . 

. . . 3o. 

Scaloni . . . 

...  35 

once. 

3 

3 

3 » iS 

4 

5 

6 

7 • ** 


Larice. 
Ven.  L 


Ur.  f 

«rtitl 


Tavole,  tfiladone,  ponti,  palancole.  Lo 
ttetto  che  in  quelle  d'abeto. 

tottoicorxi , tfiUdclle.  Lo 


palancole  da 


Non  differiscono  nel- 
le dimensioni  da 
quelli  d'  ebete 

Come  quelli  <T  abete. 


Refudo  di  scorai, 
ttetto  che  nell'abete. 

Cantinelle  da  park  <U  dimensione  pari  a quello 
d'  abete. 

Storioni  de  fondamenta.  | 

Detti  inet cani,  rovesci  di 

ponti. 

Scorzoni  , 
fondamenta. 

Detti  meitani  da  fine- 
tire, 

I moralami  • in  numero  e ÌQ  dimensioni'  «onn 
gli  stesti  che  quelli  di  abete,  tanto  bastardi, 
brenta  , di  quarto,  di  toccoier,  quanto  i eor- 
riipoudentì  refluii- 

Larghe sta 
e grotte*** 
once. 


Travatura 
di  larice. 


Lunghe*** 

piedi- 


Zappoli.  . . 

...  28  a zc. 

7 

Piane  .... 

...  18  a zc. 

X J il 

Chiavetelle  . 

...  18  a zo. 

3 

Rulli  .... 

...  za- 

3 a 7 

Bordonali.  . 

. . , za. 

8 1 l) 

Chiave  . . . 

. . . 3o. 

3 

Se  •toncini  . , 

. . . 3c. 

4 

Sedotti.  . . 

. . . 3o. 

S • fi 

Scaloni  . . . 

. . . 3o. 

7 a 16 

degli  scaloni 

dì  piedi  35  e 

40. 

Lungh.  Grots. 

. L.rfk, 

piedi,  once. 

once. 

Pezaoni  . . . 

. . . iz.  3. 

IZ  a 2Z 

Detti 

...  — 4; 

la  a za 

Occorrendo  tavole,  ponti  ree.  di  maggiori  Ina» 
ghette  dello  indicate  di  abete  e di  larice,  si 
segano  dagli  scaloni  o dalle  piane  e ne  risultano. 


Abete  e 

larice. 


Ln  ighetz*  Grots.  Lmrgh. 

piedi.  once.  once. 

Tavole.  . . lo,  35,  40,  a.  I 1 (I 

Bastardelle  So,  35,  40.  Z.  3 

Madiari  grossi  dita  4 » 5. 

Fette  grosse  dila  6 e quanto  occorre. 
Quarti  grossi  once  4 a 6,  e altrettanta 
larghi. 

Maistra  grotte  « largite  once  % a Zi 
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Le  altre  dimensioni  sono  le  itili*  come  nelle 
tavole. 

Gli  *te*»i  prodotti  risultano  segando  il  rovere, 
rotino,  il  frassino,  il  pino  «ce. 

I prodotti  di  elee  e di  cornio  sono  dell'ordinaria 
lunghetta  di  piedi  >6  circe  , e grossi  quanto 
occorre. 


— « \ T avole. 

v < *•»»- 

T*°- *«*"  ) r.Uncolf. 


Lfinghet sa  piedi  xa  , lsr- 
gheara  da  once  3 a i5 
grosseata  come  nell'a- 
bete. 


Di  Irgno  Moto  variano  i prodotti  nelle  loro  di. 
mensioni. 

Rovere,  foggio,  Carpano  danno  dei  braccìno]! 

Olmo  dà  fetteile  o corbotti,  di  grossecta  once  i, 
i t/s.  J,  lunghetta  piedi  4. 

Abete  da  spnntleri  lunghi  piedi  la,  diametro 
once  a. 

Il  legname  da  costruitone  si  disttngne  in  legname 
di  prima,  di  seconda,  di  tersa  e di  quarta  qua- 
lità. 

Stelle  da  remo  di  faggio  di  galera  sottile.  Perii 
«li  faggio  adattali  a detto  uso. 

Dette  di  bastarde. 

Dette  di  ba-ca  armata. 

Dette  dì  bergantino. 

Dette  d>  coppano. 

Gironi  di  remo. 

Marre  da  brandistocco  e de  alabarda- 

Mannello. 

Cugnesse  c engni. 

I tronchi  d'alberi  i quali  si  segano  per  xidurli 
In  tavole,  diconsi  taglie. 

Legname  (».  «.)  <f  aho  fusto.  Boia  de  haute- 
fu  tale.  Stha/cut  ristaili.  Legno  di  filo.  Si  dice 
di  quel  legname  che  è diritto , e le  cui  fi- 
bre o filamenti  sono  diritti  e tra  di  loro 
presso  che  paralleli. 

Legname  da  costruzione.  Boia  DE  constrvc- 
TIO.n.  Tt  vici  ro«  tute  MVtLDtsc.  Si  dice 
di  quel  legname  che  può  servire  alla  co- 
struzione delle  navi , che  suol  essere  per  la 
maggior  parte  di  rovere  , e di  cui  si  dee 
tenere  mollo  conto  nel  governo  de'  boschi. 

Legnante  curvo.  Storiarne.  Bois  courbant. 
Cqmpess  ti  h ber.  Legno  di  volta.  Questa  classe 
è di  grande  importanza  nella  costruzione  , 
al  cui  difetto  si  supplisce  incurvando  i le- 
gnami col  fuoco  o col  vapore. 

Legname  dò  demolizione.  Bois  DE  PÉMOLI- 
tio.v.  Turata  , tekeu  raos i ah  old  sur  e.  È 
quello  che  si  ricava  dai  bastimenti  che  sii 
disfanno  p«  r incapacità  di  più  servire. 

Legname  da  fuoco.  Bois  DB  chauffage. j 
/Vjtr.-tf'OO'».  E quello  che  si  adopera  nella 
cucina  del  capitano,  degli  ufficiali  e del— 
r equipaggio. 


Legname  d'  una  nave.  Boia  d’un  vaisseau. 
A suir’s  hvll.  Chiamasi  la  parte  della  nave 
che  è sopr’  acqua.  Dicesi  che  un  bastimento 
ha  troppo  legno  t quando  è molto  elevato 
sopra  la  superficie  del  mare. 

Legname  da  n empiture.  Veo.  Zappo  li.  Crai* 
d'orge.  Filliuo  piece.  Sono  que*  pezzi  di 
legno  che  s'  introducono  negl'  intervalli  tra 
i membri  delle  navi  , per  riempire  i vóti 
e rinforzali. 

Legname  di  rifiuto.  Bois  de  rebut.  Rare  se 
wo od  or  EtrvsE  tinse*  or  rzir  wutcu  ts 
HOT  rtr  ron  SERVICE  tU  TUE  POTAI  DOCK~ 
temisi.  Si  dice  di  quel  legname  che  non  può 
aver  uso  nella  costruzione  , o per  la  sua 
figura  o per  la  sua  qualità. 

Legname  da  sriva.  Bois  d'arrimack.  Fatuoh 

WOOD,  ESS  PLOT  ED  SU  TUE  STOWlHO  OP  THE 

molo.  Sono  pezzi  lunghi  di  legno  che  si  met- 
tono tra  le  botti  e barili  quando  si  stivano, 
per  riempire  i voti  e per  tenerli  fermi  nei. 
mori  del  bastimento. 

Scheggia  di  legno.  Lclat  db  bois.  A spliu~ 
tee  or  cute,  Tor.u  rito  ss  a ut  ti  uree  *r  .4 
casuqu  ball-  E no  pezzo  di  legno  che  si. 
stacca  e vola  a qualche  distanza  per  la. 
lacerazione  che  fa  una  palla  di  cannone  neL 
bordo  della  nave.  Le  schegge  sono  perico- 
losissime e feriscono  molti  uomini.  Yen. 
S chiesa,  e. 

Far  legna  , battersi  dimena.  Fatue  du  BOIS. 
To  sia  he  pstorrstou  op^wood , por  tvel  etc. 
È fare  e imbarcare  la  provvista  di  legne  da 
bruciare. 

Tirare  nel  legno  di  una  nave.  Tiber  AU  EOftr 
D*UN  VAISSEAU  OU  EH  TARISI  BOIS.  To  HVLL  E 
SU  tu,  TO  CEUUOS  ADE  A SUIP  IU  HE  R SULL.  £ 

tirare  i colpi  al  legno  della  nave  o al  suo 
corpo. 

Tiro  di  cannone  nel  legno.  Cou?  de  canoa 

£N  BOIS.  A SHOT  BECEIVED  tU  TUE  VPrEB-W  OJUIS 
or  a ship.  Quando  va  a colpire  l’opera  morta. 
LEGNO , s.  ili.  Si  dice  per  indicare  un  ba- 
stimento in  genere  , senza  individuarne  la 
specie. 

LEGNO  abbattuto  e coricato  sulla  terra.  Bois 

CISANT. 

Legno  abbrumato.  Bois  cribl*  yak  LEs  ver s. 
Wqobm-eateu  wood.  Legno  traforato  dalle 
brume  o bisce  di  mare. 

Legno  con  molto  alburno.  Bots  flacheux. 
Legno  che  ha  /'  alburno  da  una  sola  parte- 
Bois  caktiban. 

Legno  d' alto  fusto.  Bois  de  haute  futaie. 
Legno  arsicciato.  Bois  ARSin.  E quello  die 
è maltrattato  dal  fuoco. 
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Legno  da  carradore.  Bois  de  charronnace. 

Legno  di  cattiva  figura.  Bois  gauche.  Baca- 

tlOED  T t il  BER. 

Legno  in  crescere.  Legno  di  venuta.  Bois 

EH  ÉTAKT. 

Legno  utorduto  dalle  bestie  e di  cattiva  ve- 
nuta. Bois  abrouti. 

Legni  bianchi.  Boti  blahcs  ou  blahcs  bois. 
Diconsi  quelli  di  tessitura  leggiera  e pocu 
solida:  il  castagno,  il  tiglio,  il  frassino, 
T abete  diconsi  bois  blàncs.  11  salice  , la 
betulla,  il  pioppo  blahcs  bois. 

Legno  di  filo.  Boia  de  bri».  Quello  clic 
crebbe  di  semente  , e non  fu  piamato  nè 
trapiantato. 

Legno  che  si  tenne  sott'acqua.  Bois  canard. 

Legno  tarlato , magagnato  , imporrito , fr àcido. 
Bois  CARIE  OU  VICI É , MALANDREUX  , MOULINÉ. 

Legno  sradicato  dai  venti  e i fui  rami  si 
sono  rotti.  Bois  chablis  ou  CHAMBLts. 

Legno  ammaliato.  Bois  chabmé.  Legno  cui 
si  è tatto  occultamente  con  male  arti  qual- 
che danno  alle  radici  , perché  cada  o pe- 
risca lentamente. 

Legno  imbevuto  d'acqua.  Bois  coMBUcé. 

Legno  di  bella  venuta  e che  si  vuol  lasciar 
crescere  interamente.  Bois  en  défemds  ou  de 

DÉFENDS. 

Legno  di  poca  età  che  per  /’  altezza  tua 
si  difende  dal  morso  delle  bestie,  fiois  dé- 
FEHSAZLB. 

Legno  di  delitto.  Bois  db  délit.  Quello 
che  è rotto,  abbattuto,  trasportato  senza 
permissione. 

Legno  dolce  o tenero.  Bois  doux  ou  ten- 
der. Quello  che  è grasso,  non  ha  noce hj  uè 
vene  dure. 

Legno  duro.  Bois  dur.  Quello  che  ha  grossa 
vena,  clic  viene  nelle  terre  forti,  ne*  fondi 
sabbiosi,  ai  margini  dei  boschi. 

Legni  di  misura.  Ven.  di  morello.  Bois  D*É- 
chantii  i oif.  Sono  legni  che  hanno  le  dimen- 
sioni ricercate  nella  costruzione. 

Legno  riscaldato.  Bois  échauffé.  Quello 
nel  quale  si  osservano  delle  tracce  rosse 
o nere  che  annunziano  un  principio  d’ in- 
fr  andamento. 

Legno  con  fenditure  dal  centro  alla  circon- 
ferenza. Boia  CADRANÉ. 

Legno  di  cui  si  tagliarono  le  cime  e i rami. 
Bois  £houpé  , déshonoré. 

Legno  che  è tra  il  verde  e il  secco.  Bois 

n’ENTRÉE,  OVVIE  ou  COUD1B. 

Legno  di  molto  albore.  Bois  flache  ou  fla- 
CHKLX. 

Legno  galleggiante.  Bois  FLOTTA»  T. 


Legno  fluitato.  Bois  riOTTt.  Legno  tras- 
portato iu  zattere  per  acqua. 

Legno  che  è piu  grave  specificamente  dell'ac- 
qua. Boia  rONLLlLR. 

Legno  di  gkiajc.  Bois  de  gravila  ou  demi- 
FLOTTÉ.  Legno  che  restò  sulle  ghiaje  , e quindi 
in  acqua  meno  di  quello  che  fu  fluitato:  o 
pure  legno  che  cresce  nelle  ghiaje  o nei 
fondi  pietrosi. 

Legno  di  gran  venuta.  Bois  DE  HA  ut  re- 
ve»u.  Quello  che  arriva  a mezzo  fusto  a 
quaranta  e sessanta  anni. 

Legno  stiacciato.  Bois  méplat.  Quello  che 
è più  largo  che  grosso. 

Legno  da  doghe.  Bois  merfaih,  d'erto»- 

CURE,  A B ARI  L , A DOW  AI»,  A RIBES. 

Legno  morto.  Bois  mort.  Quello  che  non  ha 
più  succhio,  o che  sia  sul  suo  piede,  o che 
sia  stato  abbattuto.  Mort  bois  dicesi  quel 
legno  che  naturalmente  non  ha  succhio , 
come  il  sughero , la  ginestra  , ecc. 

Legno  di  lavoro.  Bois  d'ouvrage. 

Legno  nero.  Bois  roir.  Quello  degli  alberi 
resinosi. 

Legno  perduto.  Bois  terdu.  Quello  che  si 
lascia  andare  colla  corrente  di  piccoli  burnì , 
e che  non  hanno  acqua  bastante  per  soste- 
nere barche  o zattere. 

Legni  tagliati  prima  dell'età  di  tre  anni.  Bois 
E»  PUEL  OU  BUEIL  OU  FEU1L. 

Legno  malfatto , bistorto , di  cattiva  venuta. 
Bois  RABOUCRI.  Bois  RAFFAtTX. 

Legno  difforme.  Bois  reboubs. 

Legno  cimato  , cui  si  tagliarono  i rami  su- 
periori per  qualche  difetto  , o per  averlo  di  più 
bella  venuta.  Bois  récèfl  ou  DE  RÉCÉFAGE. 

Legno  da  fendere.  Bois  de  kéfehd  ou  or 

REPENTE. 

Legno  da  affusti  0 da  carrette  di  cannoni. 
BOIS  DE  RÉNONTAGE. 

Legna  resinoso.  Bois  résineux.  Quello  che 
abbonda  di  resina. 

Legno  in  decadenza.  Bois  SUR  LE  RETOl'R. 
Si  dice  degli  alberi  vecchi  e che  cominciano 
a diminuire  diSf-frtfzzo. 

Legno  rossiccio.  Bois  rocce.  Che  ha  delle 
vene  rosse  ed  è soggetto  a marcirsi. 

Legno  i cui  strati  sono  slegati.  Bois  roulé. 
È quello  nel  quale  gli  strati  fibrosi  che  si 
•^giungono  ogni  anno  al  tronco,  non  fanno  un 
corpo  solo  col  fusto,  ma  restano  disgiunti. 

Legno  sano  e netto.  Bois  sai»  et  het. 
Quello  ebe  non  ha  escrescenze  nè  nodi  vi- 
ziosi. 

Legno  da  segare.  Eois  DE  sciACE.  Signi- 
fica che  si  può  segare  io  asse. 
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Legno  ceduo.  Boi 5 taillis.  Quello  che  sì 
taglia  prima  che  pervenga  ad  alto  fusto. 

Legno  vivo.  Bois  viF.  Tale  è la  quercia , 
il  castagno  , il  faggio. 

Legno  che  cresce  m altezza  senza  ingrossare. 
Bois  v e u LE. 

LEGNO , s.  m.  Si  dice  per  indicare  uu  basti- 
mento in  genere  senta  individuarne  la  specie. 

Legno  quadro  si  dice  un  bastimento  da  vele 
quadre. 

LfcGNUOLO , s.  m.  Cordone.  Veu.  Nombolo. 
Toro».  Strano  or  rat  rote.  E quel  primo 
fascio  di  bla  con  le  quali  attorte  si  formano 
i cavi  o canapi. 

LENTIA,  s.  f.  Trevibe.  P arrucklk.  Meccani- 
smo per  calare  o tirar  su  da  una  barca 
una  botte.  Si  attacca  il  metto  di  una  corda 
a un  punto  stabile.  Si  passano  i due  rami 
delia  stessa  intorno  alla  botte,  e alquanti 
uomini  alapdo  sopra  essi , li  fileggiano  a 
poco  a poco  per  farla  ascendere  o discen- 
dere ( Fig.  3S4  ). 

LETTERA  ( a.  f . ) di  marco.  Lettre  de  majkjue 

OM  DE  BCPRÈS AULE.  LcTTER  or  MARK.  £ il 
passaporto  deU'arinatore  autorizxato  dal  suo 
sovrano  a correre  sopra  i bastimenti  nemi- 
ci ed  a predarli. 

Lettera  di  mare  o patente.  Lettre  de  mer. 
Conce:  de  batdiekt.  A star  ras*  or  pass- 
roRT.  E la  permissione  o patente  in  iscritto 
data  per  autorità  del  sovrano  per  navigare 
e commerciare  in  mare. 

LETTO  ( s.  m.  ) del  bastimento.  La  souille 
D UH  \aisseau.  The  med  or  a star.  E la  buca 
che  lascia  un  bastimento  nel  fango  molle  , 
dove  posò  per  l'abbassamento  del  mare. 

Letto  di  una  corrente.  Lit  d’um  courant. 
Il  tratto  in  larghezza,  nel  quale  una  corrente 
del  mare  ha  la  maggiore  velocità. 

Letto  di  un  fiume.  Lit  d’uwb  rivière.  Beo 
or  a rivee.  È il  fondo  dell’alveo  del  fiume. 
S' intende  per  letto  anche  tutto  l’alveo. 

Letti  della  marea.  Lit  de  marèe.  T/de- 
xv 4 r.  E la  direzione  del  corso  della  marea 
nel  mare  agitato  e ondoso. 

Letto  , occhio  del  vento.  Lit  DU  vekt.  Tui 
1 vind's  era.  La  direzione  del  vento  regnante. 

Letto  del  cannone.  Chevet.  Bolitzr  or 
ras  ova.  È quel  grosso  e saldo  pancone 
su  cui  posa  la  culatta  del  canaone. 

Letto  del  pagliuolo.  E quel  suolo  di  stuoje, 
fascine  e legni , che  si  fa  per  difesa  delle 
mercanzie,  gomone,  ecc.  dai  danni  dell’ umi- 
dità della  stiva. 

Letto.  Berceau  ou  ber.  Cradle.  L’invasa- 
tura che  si  fa  ai  vascelli  per  vararli.  V.  barare. 


Letti  fissi  nel  vascello.  Caiutes.  Camacues. 
Se  a -beo  rasarsi.  Sono  quelli  che  restano 
stabiliti  e fermati  al  corpo  del  vascello. 

LEVA  (a.  f.  ) di  marinaj.  Levee  de  mateloti. 
R Attuto  or  seames.  E la  raccolta  che  si  fa 
per  servizio  dello  stato  e per  gli  armamenti 
dei  vascelli  di  un  utimero  d'uomini  atti  a 
servire  come  marina)  sulle  navi  o come 
operaj  negli  arsenali  di  marina. 

Leva  forzata.  Presse.  Press.  E il  caso  di 
raccogliere  con  la  forza  gli  uomini  per  servire 
sopra  i vascelli.  I marina)  volontarj  hanno 
delle  distinzioni  sopra  i marina)  forzati. 

Leva.  Partenza.  Si  dice  tiro  ds  leva  ( Coup 
DE  partakcS  ) il  tiro  di  cannone  all'atto 
di  partire  , e giorno  di  Uva  ( Jouli  de  dÈ- 

FART  ). 

Par  rocchetto  di  leva.  È la  vela  di  parroc- 
chetto  che  si  spiega  quaado  si  vuol  salpare 
e partire. 

A fare  di  lesta.  V.  Levata. 

LEVA,  ».  f.  Lbvibr.  Leve».  Una  delle  mac- 
chine semplici  consistente  in  un  lungo  ferro 

0 legno  che  si  appoggia  ad  un  punto  isso  , 
mentre  ad  un  altro  punto  si  applica  un» 
potenza  per  vincere  una  resistenza  posta  in 
un  terzo  punto.  Quindi  si  hanno  tre  com- 
binazioni diverse  di  leve , secondo  che  il 
punto  d’  appoggio  è tra  la  potenza  e la  re- 
sistenza ; o la  resistenza  è tra  il  punto  di 
appoggio  e la  potenza  ; o la  potenza  è tra 
il  punto  d’  appoggio  e la  resistenza. 

LEVANTE,  s.  m.  Levant.  Tur  Kart.  Il  luogo 
dove  sorge  il  sole.  Il  vento  che  spira  da 
questo  punto  nel  Mediterraneo  si  dice  vento 
di  Levante. 

Lessante  ( Levamt.  The  tvreìsh  cosstries) 
significa  pure  ì paesi  marittimi  della  Turchia. 

Scala  di  Levante.  Échelle  db  Levant.  The 
se  a-ports  a so  Town*  is  Ttt»  Levamt.  I porti 
del  Levante. 

Dipartimento  dì  Levante.  In  Franeia  si  chia- 
mano i dipartimenti  di  Tolone,  il  Mediter- 
raneo e il  mare  di  Levante. 

LEVANTINI,  s.  m.  pi.  Lcvantaiks.  Diconsi 

1 popoli  del  Levante;  ma  ne’  porti  dell’Ocea- 
no diconsi  Levantini  i marina)  provenzali  : 
e questi  chiamauo  Ponentini  i marina)  dei 
porti  dell’  Oceano. 

LEVARE  ( v.  a.)  V ancora.  Salpare.  Lever  l’am- 
ore. To  wztou  thè  AtrcaoR.  To  wztots.  E 
l’atto  di  ritirare  l’ancora  dal  fondo  del  mare, 
quando  si  vuol  far  vela  e partire. 

I grappini  e le  ancore  leggiere  de*  piccoli 
bastimenti,  come  lance,  scialuppe,  ecc.,  si  le- 
vano alando  a forza  di  braccia  sul  gherliuo  o 
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gomonetta  a cui  souo,  annessi,  avendosi  io-; 
lameute  a lato  deila  ruota  di  prua  sul  da- 
vanti del  bastimento  una  girella  mobile  per 
facilitare  il  mov  imbuto  del  gherlino. 

Le  galere  e messe  galere , ed  altri  ba- 
a t uneu li  di  questa  specie  nel  Mediterraneo 
impiegano  lo  stesso  mezzo,  ancorché  abbiano 
delle  ancore  molto  pai  pesanti  , poiché  nei 
bastimenti  di  questa  sorta,  e che  souo  for- 
niti di  molti  remi,  vi  è molta  gente.  Questa 
maniera  di  levar  l'ancora  si  chiama  salpare 
l'ancora  (Serper  LAhCAE  ). 

Ne' bastimenti  mercautili  di  mezzana  gran- 
dezza si  leva  l' aucora  coll’  ajuto  dell  ar- 
gano o d'un  arganello , sul  quale  si  fa  che 
la  gomona  faccia  più  volte  o giri  : ma  sic- 
come le  gomone  de' bastimenti  maggiori  sono 
troppo  grosse  e poco  pieghevoli,  per  potersi 
adattare  all* argano,  il  fuso  del  quale  gire- 
rebbe dentro  delle  volte  delle  gomone  senza 
fare  1’  elleno  di  tirarle;  così  in  quelli  si 
adopera  un  cavo  chiamato  viradore  (Tourre- 
Y IRE.  Yen.  Cao  piano  ),  minore  della  gomona 
per  metà , il  quale  per  conseguenza  essendo 
più  pieghevole  , s'  avvolge  alL'  argano  con 
tre  o quattro  giri , e serve  per  tirar  dentro 
la  gomoua,  come  «i  spiegherà  alla  voce  Vi- 
ra dorè. 

La  gomena  entrando  nella  nave  , è in-; 
trodotta  successivamente  nella  fossa  delle 
gomone  dove  si  adagila,  e si  continua  a le- 
var 1* ancora  nello  stesso  modo  sino  a tanto 
che  comi  arista  fuori  d'  acqua:  allora  essa 
si  cappona , si  mette  alla  grua  e si  attra- 
versa. 

Levare  /*  ancora  feconda  di  posta.  Lev  eh 
l'ancre  d'aff  ouache.  To  hoist  tue  sa  all 
moiver  aucuor.  Quando  ti  bastimento  è an- 
corato con  due  ancore,  questa  frase  signi- 
fica levar  1’  ancora  dalla  sinistra  , la  quale 
d' ordinario  è la  seconda,  e ciò  o dopo  di 
aver  cominciato  col  levare  l'altra  quando 
si  vuol  mettere  alla  vela,  o quando  si  vuol 
levare  la  seconda  per  restare  su  d'un  solo 
ferro.  Se  ciò  si  fa  coll'  argano , si  dice  le- 
var r ancora  con  la  neve  ( Lever  l'ancre  àvec 
le  NAVine),  e in  questo  caso  si  vira  sulla 
gomona  sinché  essa  sia  a piceo  , e che  fi- 
li ai  niente  L ancora  si  distacchi  dal  fondo  ; 
altrimenti  si  va  a levarla  con  la  barca. 

Levarsi  dalla  posta  è quando  sì  salpa  il 
ferro  , e i bastimenti  partoao  dal  luogo  ove 
erano. 

Levar  i ancora  con  fa  barca.  Lever  L’ancre 

AVEC  LA  CMALOUPE.  To  IVE/au  TH K A9CUOR 

w itu  tua  lonq-moat.  È tiraria  dal  foncU>V 


andando  con  La  barca  verso  il  gavitello.  Or 
ne  prende  la  grippia  che  si  passa  sull'  ar- 
ganello della  stessa  barca,  ed  incocciando 
co»  la  grippia  un  piccolo  paranco , si  stra- 
scina sul  foudo  l'ancora,  alando  con  fona 
sulla  vetta  del  paranco;  e finalmente  quaudo 
1'  aucora  lascia  il  fondo  e si  avvicina  alla 
poppa  della  barca,  si  porta  alla  prua  della 
nave , dove  si  cappona  e si  mette  al  suo 
posto. 

Levar  l’ancora  pei  capelli . Lever  l'akcr* 

PAR  LES  GHEVEUX.  To  » VEICU  TUE  AUCHOR  Mr 
tue  il  a ir.  £ levar  l'ancora  con  la  barca  , 
facendo  passare  per  le  mani  la  gomona , 
cioè  , mettendola  sul  pescante  sino  che  sia. 
a picco,  ed  allora  distaccandola  a forza  dal 
foudo.  Questa  maniera  è più  penosa,  e non 
si  adopera  se  non  che  quando  la  grippia  sia 
rotta,  e che  non  si  può  andare  con  la  nave 
sino  al  luogo  dove  é 1'  ancora , per  man- 
canza di  foudo. 

Levare  la  caccia.  Lever  la  chasse.  To  le  ave 
orr  tue  cuacr  , to  lea  ve  orr  cu  a c/ tic.  £ 
cessare  d' inseguire  o di  dare  la  caccia  in 
mare  ad  una  nave. 

Levare  i remi.  Lever  les  rame?.  To  unsuir 
tue  oars  or  ro  csa se  Mitrino.  Cessare  dal 
vogare. 

Leva  remo.  Lève-rame.  Comando  ai  rematori 
d'una  lancia  o d una  scialuppa  di  cessar  di 
vogare,  elevando  tutti  i remi  ed  appoggian- 
dosi sul  loro  manico  , senza  che  la  pala 
tocchi  1'  acqua. 

Levare  l'orza.  Largare  V orza.  Lever  le  lof. 
Largure  le  lof.  To  uavl  ve  tue  iteatukr 
clue  or  a sa  il.  Mollare  le  mure  d'una  vela, 
quando  il  bastimento  vira  di  bordo  ed  è so- 
pra vento,  perk  iscaricare  le  vele  più  facil- 
mente. 

Levare  l’ ancora  per  la  grippia.  Lever  l’àw- 
CRE  Par  t'ORiN.  To  ivliou  tue  a y cu  or  my 
me  a ss  or  tue  ■ Rvor-Roes. 

Levare  le  volte  della  gomona.  Se  oéfaire  des 

TOUR®  DE  CARLE.  To  USER  A CLEAH  OT  Oriti 
UAVSE. 

Levare  delle  stelle.  Le  lever  de®  astre®. 
Tue  rìsìuc  or  tue  sta  ss. 

Levare  , per  alzare  un  peso.  Lever.  To 
srtiou  i TO  rear  ue. 

Levar  le  coegke  o /'  alburno  dai  legni.  En- 
LEVER  LE®  DOSS £8  0U  DOSSES— FLACHE5.  To  TAKE 
orr  tur  r la  rs. 

Levare  la  costiera.  Lever  les  terrei.  To  svr- 
rrr  tue  co  aste.  Prender  le  coste  in  disegno. 

Levar  volta  ai  cavi  vuol  dire  icìogliere  i 
cavj. 
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LEVARSI,  v.  r.  Alzarti.  S'élever.  To  mise.  Ba- 
stimento che  si  leva , che  si  accosta  all' origine 
del  vento.  Vaisseau  qui  s'èlève  dass  le  vent. 
A suir  w m cu  osti  fast  to  wihowa  un.  Un 
bastimento  che  fa  un  cammino  rapido  an-| 
dando  stretto  al  veuto,  e ti  avvicina  all'ori- 
gine del  vento  correndo  dei  bordi. 

Bastimento  che  si  eleva  , che  guadagna  in 
latitudine.  Vaisseau  qui  s'èlsve  e.»  latitude. 
A tute  WBtCU  OA  IN*  TAST  LATlTUOlSALLY. 
Quando  la  tua  rotta  lo  allontana  dall'equa- 
tore, e lo  porta  ad  uua  maggiore  o più  ele- 
vata latitudine. 

Basti  mento  che  si  leva  sull ’ onda.  Vaisseau 
QUI  i'élIv e sua  LA  LAME.  A rsstsL  wntcu 
ises  easily  urna  tue  ssa.  Quando  in  mare 
grosso  esso  non  «'immerge  molto  e non  è 
oppresso  dall'  onde  , ma  le  attraversa  e le 
supera  facilmente. 

LEVATA,  s.  f.  Lev  le.  Siv eli  or  tue  bea,  Vi 
è della  levata.  Il  t a de  la  levIie.  Tueke  is 
a swell.  Si  dice  quando  la  superficie  del 
mare  non  si  mantiene  piana  e liscia,  ma  si 
solleva  con  un  moto  lento,  il  quale  sussiste 
e dura  d’ordinario  dopo  che  fu  agitato  pre- 
cedentemente da  onde  forti. 

Coste  di  levata.  Once.  Quinti.  Couples  de 
LEVÉE.  Tue  r basse*  or  a su  te , vxDEEsraou 

\ 

ou lt  or  tuose  wntcu  aee  deuched  ojp  tue 
suirwstouT  s plau  Atto  mou Lnr.o.  Le  coste 
che  s'  impostano  sulla  chiglia  a certe  di- 
stanze, e servono,  mediante  le  forme  o mae- 
stre, a stabilire  la  figura  delie  coste  inter- 
medie. V.  Costa.  Costruzione. 

LEVENT1,  s.  in.  pi.  So  no  uomini  sagaci,  accorti 
e atti  a tutti  i servigi  , ma  più  tristi  che 
buoni.  Talvolta  s'indicano  con  questo  nome, 
uomini  atti  a corseggiare. 

LEZZINO,  s.  m.  Spago  sforzino.  Lvzilf.  Hoas- 
/.vc  or  uouse—use.  Minuta  cordicella  fatta 
di  due  fili  torti,  della  circonferenza  di  due 
lince  c mezzo  a tre,  e di  nuovo  torti  insie- 
me : servono  per  varie  piccole  legature. 

Le  zzino  bianco.  Luzis  slakc.  Wuìte  or 
usta  eneo  uovse— use.  ' 

Lezzino  nero.  Luzis  noir  ou  coudronné. 

T A SHED  or  BLA  CX  UOUSE—Lt  ItE. 

LIBANO,  s.  f.  Sparto.*».  Termine  del  Mediter- 
raneo, tratto  per  il  francese  dallo  spngnuolo 
( esporto  ).  Cordame  di  ginestra  di  Spagna  e 
d'  Africa , 1‘  uso  del  quale  è assai  buono 
ed  è frequente  ne'  bastimenti  mercantili  del 
Mediterraneo  , particolarmente  ne'  pinchi 
spagnuoli  e napoletani. 

Libanella.  Piccola  fune  d’erba,  minore  del 
libano,  per  servizio  delle  navi  e per  la  pesca. 


LIBARE  , v.  a.  Gettare  in  mare  le  robe  che 
souo  nel  naviglio  per  alleggerirlo  nelle  for- 
tune. E voce  Umiliare  ai  marini  veneti.  Si 
dice  anche  Ubare  , quando  si  «carica  in  parte 
il  bastimento,  per  passare  sopra  bassi  fondi. 

Libare  /’  artiglieria  , cioè  scaricarne  una 
parte.  V.  AUbare. 

Libi.  Bastimenti  per  libare.  Alibi.  V.  Al- 
hfgio. 

Libi.  Per  iscarichi  di  bastimenti  effettuati. 

LIBECCIO,  s.  tu.  Garbino.  Garbi».  Larecke. 
Lebeche.  Libeccio;  tue  fooTu—WEsr  wre/o 

IH  TUE  MeDITBKHASEA  fi  HA  PIO  A TIOBt.  Nome 

che  si  dà  nel  Mediterraneo  al  vento  di  Sud 
Ovest. 

Ponente  libeccio.  Ovest  Sud  Ovest.  Pobikt 
et  labechb.  West-sqvtu-west-  Vento  tra  po- 
nente e libeccio. 

LIBRO  ( s.  in.  ) de'  segnali.  Livrb  des  sicnaux. 

A BOOK  CONTA  Mina  TUE  StuHALS.  E Utl  libro 
nel  quale  sons  descritti  tutti  i segnali  per 
la  pronta  intelligenza  tra  la  nave  coman- 
dante e le  altre.  V.  Segnali. 

Libro  del  locke.  Livre  du  loch.  Cazernet 
ou  carnet.  Lou-book.  E un  quaderno  net 
quale  si  nota,  come  nella  tavola  del  loche, 
ogni  osservazione  riguardante  la  rotta , il 
vento,  la  deriva,  la  variazione  dell'ago  ma- 
gnetico ecc. 

LIBURNA,  ».  f.  Liburne.  Specie  di  bastimento 
inventato  dai  Liburni  , i quali  se  ne  servi-  4 
vano  per  itcorrere  alle  isole  del  mare  Ionio. 

1 Romani  n'  ebbero  molte.  Suida  dice  che 
le  liburne  servivano  molto  in  guerra  per  le 
piraterie,  a motivo  che  erano  eccellenti  ve- 
liere. La  flotta  d’  Ottavio  ne  aveva  gran  nu- 
mero, e gli  furono  utilissime  nella  battaglia 
d'Azio.  Vegetìb  pretende  che  ve  ne  fossero 
di  varie  grandezze,  da  uno  sino  a cinque  uo- 
mini per  remo;  tua  in  fatto  s'ignora  quale 
sorta  di  bastimento  fossero  le  liburne  ; si 
«a  solamente  che  andavano  a vele  e a remi, 
e che  erano  bastimenti  leggieri. 

LIMA  , s.  f.  Lime.  File.  Istromento  noto  di 
ferraio. 

LIMBELLO,  i.  ra.  Yen.  Asse  unite  a limbello 
si  dicono  quelle,  un  orlo  delle  quali  ha  una 
scanalatura  nella  sua  grossezza  , che  riceve 
una  linguetta  sporgente  dall'orlo  dell'altra. 

E sinonimo  di  calettatura  a sguscio  e a ba- 
stone. V.  Incorsasofo. 

LINEA,  s.  f.  Lione.  Line.  Nell'evoluzione  na- 
vale significa  la  maniera  in  cui  è disposta 
d'ordinario  un' armata  per  combattere.  Chia- 
manti navi  di  linea  quelle  a tre  ponti  e 
quelle  che  hanno  due  bauerte,  cornine ìsukìo 
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da  quelle  di  cinquanta  cannoni  o più , poi- 
ché queste  soltauto  et  dispongono  in  linea 
per  combattere;  anzi  da  lungo  tempo  i Fran- 
cesi, gl' Inglesi  e gii  Spagnuoli  non  mettono 
più  in  linea  le  uavi  di  cinquanta  cannoni. 

Linea  di  presso  al  vento»  Lìgne  de  plus  p&és. 

Tue  LISE  CLOSk-UJVLKl). 

Linea  di  orza  raso  è la  linea  che  segue 
la  direzione  d una  delle  rotte  che  sono  più 
presso  al  vento , cioè  quella  che  tengono 
tutte  le  navi  che  si  susseguono  l'una  l'altra, 
facendo  rotta  strette  al  vento.  Si  distingue 
la  linea  di  piu  presso  a destra  (Lii.se  de  plus 
Pitis  TiUBORD.  Tue  LI  SM  CLOSS-U  A VitD  star- 
board  ) che  è quella  in  cui  le  navi  avendo 
il  vento  a mano  destra , sono  orientate  con 
le  mure  dallo  stesso  lato  a destra  : la  linea 
di  piu  presso  a sinistra  ( La  lignb  db  Plus 

/RÈI  BASBORD.  Tue  LISO  CLOSE-UAOLED  L4H- 
90 a so  ),  nella  quale  le  navi  hanno  il  vento 
a sinistra,  ed  anche  le  mure.  Per  esempio, 
se  il  vento  è dal  Nord,  la  linea  di  più  presso 
a destra  si  dirige  dall'Est  Sud  Est  all'Ovest 
Nord  Ovest;  e la  linea  di  più  presso  a si- 
nistra si  dirige  dall’  Ovest  Sud  Ovest  al- 
1’  Est  Nord  Est. 

Linea  di  battaglia.  Licne  db  combat.  Lise 
or  battl'E.  E la  disposizione  delle  navi  di 
una  squadra  o armata  navale  su  d' una  stessa 
linea,  per  combattere  il  nemico.  Questa  linea 
d'ordinario  è quella  del  più  presso,  perchè 
in  questo  momento  è essenziale  di  mantenersi 
al  vento,  o per  guadagnare  il  sopravvento  al 
nemico  o per  conservare  questo  vantaggio  se 
si  ha,  o finalmente  per  poggiare,  se  le  cir- 
costanze del  combattimento  lo  richiedono. 

Mettersi  in  linea.  Se  mettre  ev  Licite.  Di- 
cesi delle  navi  che  si  dispongono  in  una  sola 
linea  , o di  una  nave  sola  che  venga  ad 
unirsi  ad  una  linea  già  formata. 

Uscir*  dalla  linea.  Sortir  db  la  licne.  Si 
dice  d'  una  nave,  la  eguale  maltrattata  e 
privata  de' suoi  guernimenti  nella  battaglia, 
abbandona  la  linea  per  raddobbarsi  e ripa- 
rarsi, difesa  e coperta  dalle  altre  navi. 

Serrare  la  linea.  Serrer  la  licne.  To  clo se 
or  coste* ct  tue  lise  or  battle.  Si  dice 
quando  le  navi  che  sono  disposte  in  linea, 
si  ravvicinano  le  une  alle  altre. 

Tagliare  la  linea  dell ’ inimico.  Couper  LA 

MCME  DE  L’ElIKXMt.  To  BREAK  TUE  LISE.  £ 
attraversare  la  linea  dell'  armata  nemica  , 
separandone  una  parte  dall'altra,  sicché  non 
.possano  sostenersi  scambievolmente. 

Linea.  Licne.  Lise-  Si  dice  in  fatto  di  co- 
struzione navale. 


Linee  d' acqua.  Lignks  d'bau.  W ater-lises. 
Linee  di  bagna  asciuga.  Sono  linee  descritte 
sopra  i piani  orizzontali  che  contornano  la 
carena  , ad  eguali  distanze  tra  di  loro , e 
dividono  la  nave  in  altrettanti  strati  orizzon- 
tali , cominciando  dalla  liuea  della  nave  in 
carico,  che  è la  più  alta  di  queste  linee  e 
che  racchiude  una  maggior  superfìcie. 

S'intende  facilmente  che  quamlo  una  nave 
ha  il  suo  intero  carico,  e si  trova  in  un’ac- 
qua quieta,  la  superfìcie  dell'acqua  segua 
tutto  all' intorno  della  bordatura  della  carena 
una  linea  curva,  la  quale  termina  nelle  ruote 
di  prua  e di  poppA  dall'ima  e dall'altra 
porte  delle  stesse,  che  se  si  alleggerisse  la 
nave  , sicché  si  sollevasse  dall'  acqua  pei 
due  piedi,  l'acqua  vi  segnerebbe  una  liuea 
della  stessa  specie  sotto  la  prima,  ma  meno 
gonfia  a motivo  de'  fondi  che  si  ristringono. 
Se  si  supponga  la  nave  sollevata  sopra  l'acqua 

0 successivamente  Alleggerita  di  due  piedi  in 
due  piedi  , si  otterrà  con  ciò  un  numero  di 
linee  d’acqua,  le  quali  nel  piano  d'elevazione 
sono  rette  e parallele  tra  di  loro,  ma  nel 
piano  orizzontale  hanno  curvature  diverse. 

Queste  lince  d'acqua  servono  ai  costrut- 
tori per  calcolare  le  capacità  delle  navi  , 
ed  il  volume  d’  acqua  che  si  caccia  fuori 
del  suo  luogo  per  l' immersione  delle  stesse. 

Linea  d'  acqua  in  carico  o linea  di  galleg- 
giamento. Licne  d'eau  en  charce  ou  licne 

DE  FLOTTALO*.  Tue  LO  AD  WATER-LISE. 

Linea  di  scandaglio.  Funicella  di  scandaglio . 
LlGNE  DE  SONDE.  LeaD-USE. 

Linea  al  piu  presso.  Linea  di  orza  raso.  Ll- 
GKE  DE  PLUS  PRÈS.  LlSE  CLOSE  BAULED. 

Linea.  Licne  Equinoziale.  Lise.  £ la  li- 
nea sulla  superfìcie  del  globo  che  corri- 
sponde all’  equatore , cioè  al  cerchio  massimo 
della  sfera  celeste  che  divide  il  globo  in  due 
emisferi  , uno  settentrionale  , 1'  altro  meri- 
dionale, dal  quale  si  cominciano  a numerare 

1 gradi  di  latitudine. 

Linea  di  carpentiere.  Licne  de  chrrpentier. 

CaRUBTER's  LISE. 

LINGUA  (s.  f . ) di  terra,  fi  ogni  piccolo  tratto  o 
altura  di  terra  che  sì  prolunga  in  mare  e 
termina  in  uua  stretta  punta. 

LINGUETTA,  s.  f.  Lancubtte.  Vtocr.  I car- 
pentieri delle  navi  danno  questo  nome  a dei 
conj  di  legno  sottili  , larghi  e piatti  che 
formano  un  angolo  acutissimo  : servono  a 
varj  usi  nell’  arrazzare  lt  navi , c partico- 
larmente nell’operazione  di  vararle. 

Linguetta , strumento  di  ferro  con  manico 
lungo  per  nettare  le  trombe. 
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LIONE , a.  ni.  LlOif.  Liox.  Ornamento  che 
quasi  tutte  le  nazioni  mettono  allo  «perone 
de'  bastimenti. 

Lione  forar  per  corruzione  da  lie.n  è 
anche  il  nome  di  un  pezzo  di  legno  che 
serve  di  legamento  , e fa  lo  stesso  ulficio 
de'  bracciuoli , per  legare  i puntali  di  «uva 
col  ponte  ( Fig.  aaS  o ). 

Onde  fossa  de’ l ioni  ( Fosse  a lions)  forse 
in  origiuc  Fosse  a liens. 

LISCA,  a.  f.  ChENEVOTTE.  Eull£N.  £ quella 
murena  legnosa  che  cade  dal  lino  e dalla 
canapa  quando  si  maciulla , si  pettina  c 
si  scotola. 

LISTA,  s.  f.  Liste.  Role.  Catalocue.  List , 
t-oll  or  catalogo'.  E uno  scritto  nel  quale 
sono  notati  in  serie  tutti  i capi  clic  debbono 
servire  per  un  dato  lavoro , o quelli  che 
debbono  serbarsi  per  qualunque  line. 

Lista  o intra.  Striscia.  Bande.  Liste.  A 
mano  or  riLLtr . È uà  lungo  pezzo  d»  chec- 
chessia, stretto  assai  in  comparazione  della 
sua  lunghezza. 

Lista . Maestra.  Formo.  Ltssfi.  Ri  èbano.  V. 
Forma. 

Lista  di  guardia.  Rolle  de  quart.  ìFatcu 
bill.  Cosi  chiamasi  la  lista  degli  ufficiali 
che  debbono  faj-e  il  quarto. 

LISTONE,  s.  m.  L‘  avanzo  in  larghezza  che 
si  fa  nelle  tavole  nell’  atto  di  lavorarle. 

L1TT0RALE,  add.  Maritime  , qui  est  sur  le 

BORO  DE  LA  MF.lt.  MARITINE  , .SBAR  Or  BOKOER - 
tSO  O.V  TUR  SE  A. 

Moto  li  fiorale  e radente.  Mouvement  au 

LORO  DES  COI&9  DE  LA  MER.  TdE  MOTION 
ALONO  TUE  CO  A STf. 

LI V ARDA,  s.  f.  Li v arde.  Rubber.  Termine  di 
corderia.  Corda  di  stoppa,  intorno  alla  quale 
si  avvolge  il  filo  per  renderlo  più  eguale  e 
più  arrendevole. 

Livarda.  Torchia . Livarde.  SrRtT  or  a 
SHOULoEn—or—MUTTON  sa  tL.  V.  Bai  estone. 

LOCHE,  s.  m.  Barchetta.  Loc.  Loc.  Istromento 
che  serve  ai  piloti  per  misurare  il  cammino  o 
la  velocità  d’  un  bastimento.  Il  loche  r (Fig. 
a3o,  a3 1 ) è un  pezzo  di  legno  piatto  che  si 
chiama  la  barchetta  (Le  bateau),  ancorché ( 
sia  della  figura  d’  un  quarto  di  cerchio  , 
grosso  uo  quarto  di  pollice,  alto  da  cinque 
in  sei  pollici  dalla  circonferenza  sino  al 
vertice  dell1  angolo  opposto.  Sulla  aua  parte 
circolare  è fermata  una  piccola  fascia  di 
piomjj»,  di  modo  che,  posto  in  acqua,  s'  im- 
merge per  due  terzi  della  sua  larghezza  e 
si  mantiene  verticale.  Si  attacca  al  loche  nei 
«uoi  due  angoli  una  funicella  , i cui  due  rami 


più  bassi  sono  fissi,  e la  funicella  all'angolo 
più  alto  è tenuta  ferma  con  uua  cavicchia 
di  legno.  All  unione  di  queste  tre  cordicelle 
è fermata  la  treccinola  o sagola  b,  b del  lo- 
che , che  è divisa  con  i nodi  d,  d,  d,  la 
distanza  de  quali  ha  ad  un  miglio  o ad  un 
terzo  di  lega  marina  la  stessa  proporzione 
che  ha  un  mezzo  minuto  , che  è il  tempo 
che  T ampolletta  impiega  a votarsi  ai  tempo 
d un'ora.  Queste  divisino1  sono  marcate  da 
funicelle  avvolte  alla  trecciuoia.  La  prima  ò 
segnata  con  un  nodo,  la  seconda  due  nodi, 
la  terza  tre.  Questi  nodi  non  cominciano 
che  ad  uua  certa  distanza  dal  loche,  come 
di  dodici  o quindici  braccia,  la  quale  basta 
per  cominciare  a contare  quando  la  bar- 
chetta è fuori  della  scia.  Questo  principio 
è segnato  da  un  piccolo  pezzo  di  paono 
rosso  r.  La  trecciuoia  si  avvolge  ad  un 
tamburo  a a chiamato  il  mulinello  de!  loche 
(Tour  de  loo.  Rael  or  tue  loc);  se  ne  fa. 
uso  nel  modo  seguente.  Un  uomo  tiene  iL 
mulinello,  e pianta  la  punta  dell'asse  suL 
bordo  del  bastimento.  Un  altro  tiene  l'am- 
polletta od  orologio  a sabbia  di  mezzo  minu- 
to. Un  piloto  getta  la  barchetta  dalla  poppa 
e lascia  filare  la  trecciuoia,  la  quale  dee  scor- 
rere liberamente  senza  resistenza  e restare 
tesa  , e misura  per  approssimazione  la  ve- 
locità dal  numero  de' nodi  trascorsi,  giacché 
la  barchetta  per  la  sua  figura  e per  la  sua 
posizione  verticale  è come  se  fosse  ferma 
sul  mire.  Terminato  il  corso  del  mezzo  mi- 
nuto , si  rivolta  1'  orologio.  Questa  misura 
è bea  lungi  dall' essere  esatta  a motivo  delle 
correliti  che  turbano  la  posizione  della  bar- 
chetta. Dà  però  il  modo  più  semplice  e più 
spedito,  e sulla  misura  da  questo  risultante 
i piloti  fanno  delle  correzioni. 

Tavola  del  loche.  Tablk  du  loc.  Loo-eoard. 
£ una  tavola  divisa  a colonne,  nella  prima 
delle  quali  sono  notate  le  ore,  nella  seconda 
i nodi  e mezzi  nodi  osservati  ile  altre  ser- 
vono a notarvi  la  rotta,  i!  vento,  la  deriva, 
la  variazione  , il  tempo , lo  stato  del  mare 
che  s’  incontrò.  Da  questa  tavola  si  forma 
il  libro  , dove  sono  notate  più  chiaramente 
tutte  queste  osservazioni , che  chiamasi  il 
libro  del  loche  (Lelivaedu  loc.  Log~booa). 

Trecciuoia  del  loc.  Yen.  Sagola  di  loche.  Li- 
gne  db  LOC.  Loa-LiNf.  £ la  cordicella  die 
serve  ad  attaccare  il  loche. 

Gettare  il  loche.  Jeter  le  LOC.  To  ut  ave 

THE  LOC. 

LOCATIERE,  «.  m.  Piloto  di  porto . Pxicrre. 

LaMAKSUR.  A HARtOUR  or  KlVER  V/LOT.  Si 
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nominano  cosi  i piloti  che  si  prendono  so- 
pra  t battimenti  per  guida  nell' entrare  e 
nell’  uscire  dai  porti,  oude  schivare  le  sec- 
che, i banchi  o altri  pericoli  « passare  per 
le  foci  navigabili  dei  porti  stesti  o dei 
fiumi  , e per  indicar  loro  i migliori  sorgi, 
tori.  Questi  pilori  sono  ammessi  all'  esercì- 
rio  di  tale  impiego  dopo  che  suno  stati  ap- 
provati nell'  esame  che  loro  si  fa  da  due 
pilori  locatien  e da  due  capitani  di  vascello 
sulla  manovra,  sulla  costruzione,  sullo  sta- 
bilimento delle  maree  nei  porti,  sulla  qua- 
lità dei  fondi,  sul  modo  di  scandagliarli, 
suirandamento  e sulla  forca  delle  correnti,  r 
sulle  circostanze  che  rendono  difficile  l'in- 
gresso e 1*  uscita  dei  bastimenti  dai  porti. 
I piloti  locatieri  debbono  tenere  sempre 
pronta  ed  iu  istato  di  servire  una  barca  a 
remi  , onde  recarsi  ai  bastimenti  in  mare 
tosto  die  ne  siano  avvertiti  dai  segnali. 

Piloto  di  costa.  Pilotb  cotibì.  A co  A STIVO 
ri  lo  r.  £ quegli  che  f specialmente  pratico 
delle  coste,  lungo  le  quali  si  fa  la  naviga* 
xione.  V.  Piloto . 

Piloto  d ’ ottura.  V.  Altura . 

LOG\R  lingua . Frase  veueciana  marinaresca 
per  significare  far  silenzio. 

LONGITUDINE,  s.  f.  Longitudb.  Lovgitodc. 
E U distonia  di  un  punto  sulla  superficie 
del  mare  o della  terra  , o sia  del  meridiano 
sotto  il  quale  si  trova  quel  punto,  dal  meri- 
diano di  coovencione,  misurata  con  i gradi 
e minuti  dell'  equatore.  Quindi  si  dice  lon- 
gitudine di  partenxa,  di  un  porto,  di  arri- 
vo-, longitudine  di  stima,  di  osservazione, 
corretta  ; correre  in  longitudine  , essere  in 
tale  longitudine  , osservare  , calcolare  la 
longitudine.  Il  meridiano  di  convenxione  o 
primo  meridiano  è diverso  appresso  varie 
nazioni.  Nel  i634  i Francesi  ebbero  Por- 
dine  di  prendere  per  primo  meridiano  quello 
che  passa  per  l'Isola  del  Ferro,  che  è la 
più  occidentale  delle  Canarie:  di  là  comin- 
ciando dallo  zero  si  numeraoo  36o  gradi  an- 
dando verso  l'Est.  Da  qualche  tempo,  pren- 
dono per  primo  meridiano  quello  che  passa 
per  P osservatorio  di  Parigi,  e numeraoo 
l8o°  di  longitudine  occidentale,  ed  altret- 
tanti di  longitudine  orientale.  CP  Inglesi 
prendono  per  primo  meridiano  quello  che 
passa  per  P osservatorio  di  Greenwich  , il 
quale  è alla  distanza  di  a®  19*  occidentale 
d ii  meridiano  dell*  osservatorio  di  Parigi. 
Gli  Olandesi  stabilirono  il  primo  meridiano 
al  monte  Picco  di  Teneritfa.  E indifferente 
lo  stabilire  il  primo  meridiano  in  un  luogo 


o in  un  altro  ,■  bastando  saperne  le  di- 
stanze  : sarebbe  però  più  comodo  se  per 
tutte  le  nazioni  e io  tutte  le  carte  fosse  lo 
stesso.  In  vece  di  esprimere  le  differenze  di 
longitudine  per  parti  o gradi  dell'equatore, 
si  possono  esprimet  e per  parti  di  tempo  , 
cioè  per  ore  o parti  d'  ora.  Perciocché  il 
tempo  che  passa  dal  trovarsi  il  sole  in  due 
meridiani  diversi  è proporzionale  all'  arco 
dell’equatore  compreso  tra  i detti  due  meri- 
diani. Quindi  poiché  il  tempo  e le  ore  si  nu- 
merano dal  trovarsi  il  sole  al  meridiano  , 
cioè  dal  mezzodì  , se  è nota  1'  ora , che  in 
quell'  istante  sì  nomerà  nell*  altro  meridia- 
no , dalla  differenza  di  queste  ore  si  ha  la 
differenza  della  longitudine  , da  che  ogni 
ora  corrisponde  a l5  gradi  dell'equatore, 
e ogni  minuto  a i5  minuti  del  grado  dello 
stesso  equatore.  Se  l'ora  numerata  nell'al- 
tro meridiano  è pomeridiana , la  differenza 
di  longitudine  del  luogo  deli'  osservazione 
è occidentale  ; o orientale  , se  è antemeri- 
diana. Alcuni  fenomeni  celesti  osservati  in 
terra  ed  in  mare  mostrano  mediante  I*  ora 
in  cui  si  osservano  le  differenze  di  longi- 
tudine. Ma  tali  fenomeni  , come  sono  gli 
eclissi  del  sole,  della  luna,  dei  satelliti  di 
Giove,  o non  sempre  si  possono  osservare, 
o non  sono  così  frequenti.  Quindi  è che  si 
è rivolta  1*  industria  a due  mezzi  , uno  dei 
quali  è l' invenzione  degli  orologi  o mostre 
marine  , V altro  è quello  dei  movimenti  lu- 
nari. Gli  orologi  marini  costruiti  con  arti- 
fizio che  rende  equabile  il  loro  movimento , 
avuio  riguardo  e tenuto  corno  del  tempo 
medio  , cioè  delle  disuguaglianze  del  corto 
apparente  del  sole  , dimostrano  le  diverse 
ore  del  mezzodì  osservato  in  mare  dal  mez- 
zodì di  un  dato  luogo  , e quindi  la  diffe- 
renza della  longitudine , bastando  notare 
I’  ora  al  momento  della  partenza  dal  dato 
luogo.  L'altro  mezzo  si  ha  dalla  costruzione 
delle  tavole  lunari  , dove  sono  notate  le  di- 
stanze apparenti  della  luna  dal  sole  o da 
una  stella  a date  ore  , per  confrontarle  eoa 
simili  osservazioni  fatte  in  mare.  La  diffe- 
renza delle  ore  dà  la  differenza  delle  lon- 
gitudini. I metodi  che  conviene  tenere  per 
valersi  di  questi  mezzi , sono  descritti  nei 
trattari  d' Idrografia. 

LORA.  V.  Lunghezza. 

LOSCA,  s.  f.  Ven.  Fogonodura  del  timon.  Louvi. 

OretHKO  OF  TU»  UOLM  SU  TU»  CJOVVTSR - 

rAitTv»*  or  thk  avDDX*.  E l’ apertura  nel 
forno  di  poppa  , per  la  quale  passa  la  te- 
stata del  timone. 
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LOSSODROMIA,  ».  f.  Loxodromib.  Loxodromy. 
£ il  corso  obbliquo  di  un  bastimento  spinto 
dallo  stesso  rombo  di  vento  , che  taglia  ad 
augoti  eguali  e non  retti  tutti  i meridiani. 
LOSSODROMICA,  add.  Linea.  Ligne  loxodro- 
*iiQU£.  Loxodromical  Lisi . E la  linea  curva 
che  descrive  un  bastimento  sulla  superficie 
del  globo,  tagliando  obbliquamente  ad  an- 
golo costante  e non  retto  tutti  i meridiani.  | 
Tale  è la  linea  che  è descritta  dal  basti- 
mento', il  quale  nella  sua  rotta  tieue  la  chi- 
glia nello  stesso  rombo  di  vento.  Quando 
il  bastimento  seguendo  la  stessa  aria  o rom 
bo  di  vento  passa  da  un  meridiano  ad  un 
altro,  l’ago  magnetico  ( prescindendo  dal 
la  variazione  ) non  si  mantiene  parallelo 
alla  direzione  primiera  , ma  si  dispone  nel 
nuovo  meridiano  , la  cui  posizione  è con- 
vergente al  primo  verso  il  polo , e perciò 
la  linea  descritta  dal  bastimento  sì  piega 
sempre  allo  stesso  angolo  con  ogni  meridia 
no  , e in  conseguenza  descrive  una  spirale 
che  gira  intorno  al  globo  accostandosi  all’in- 
finito al  polo.  Il  bastimeuto  non  descrive 
circoli  intorno  al  globo  se  non  quando  se- 
gue la  direzione  de’  quattro  rombi  cardi- 
nali , o quando  percorre  qualche  parallelo 
di  latitudine;  e la  linea  descritta  in  questi 
casi  si  dice  Ortodromica. 

LUGRE  , s.  m.  Loucie.  Loocer.  Specie  di  ba- 
ttimento che  serve  in  guerra,  e per  la  va- 
riazione che  ammette  nelle  sue  vele  riesce 
veloce.  Pesca  più  profondamente  a poppa 
di  quello  che  a prua.  Ha  due  alberi  , cia- 
scuno de'  quali  porta  una  vela  bassa  trian- 
golare , una  vela  di  gabbia  e una  di  pap- 
pafico. Ha  un  bompresso  ben  lungo  , e 
poco  elevato  sopra  l’orizzontale,  con  molti 
flocchi.  E armato  di  alquanti  cannoni  e di 
poca  gente.  Serve  di  avviso  , essendo  per 
1*  ordinario  leggiero  e veloce  alla  marcia , 
e tenendosi  bene  al  sopravvento.  La  figura 
aOi  ne  rappresenta  uno  che  ha  le  vele  orien- 
tate pel  vento  in  poppa. 

LUMERE  ( Voc.  Nap.  ) diconsi  i pezzi  che 
formano  la  parte  della  poppa  dal  dragante 
in  fuori. 

LUMIERA  ( s.  f.  ) di  un  cannone.  Lumière  d’un 
canon.  VtNT.  E i’  apertura  per  cui  si  dà 
fuoco  alla  carica  del  caonone.  V.  Focone . 

Lumiera  di  una  tromba.  Lumière  d’une 
pompe.  E un  buco  nell’  alto  della  parete  di 
una  tromba  pel  quale  esce  1’  acqua  solle- 
vata dall’  azione  dello  stantuffo. 

Lumiere.  Anguille*®.  Limmer  notti.  Bu- 
•hi  o incanalature  aperte  a traverso  delle 


matere  o piane  nel  fondo  del  battimento , 
acciocché  l'acqua  che  ivi  si  aduna  possa 
•correre  sino  al  pozzo  delle  trombe. 
LUNGHEZZA  ( s.  f.  ) del  vascello.  Ven.  Loro. 

LONCUhUE  1>U  VAISSEAU.  LtXCTH  Or  TUE  SAZI*. 
£ la  distanza  in  linea  reità  tra  il  punto  dove 
cade  la  perpendicolare  abbassata  dalla  ruota 
di  poppa,  e il  punto  dove  cade  la  perpen- 
dicolare abbassata  dalla  ruota  di  prua, 
dall' infuori  all' infuori  di  dette  ruote,  alla 
altezza  del  primo  ponte. 

Lunghezza  della  chiglia  sopra  terra.  Los- 
GUEUK  DE  LA  QOILLE  fOlTASTB  SUR  TERRE. 
Tue  LtsiGTM  or  rat /test  orox  a biout  line. 
Questa  lunghezza  è minore  della  lunghezza 
del  vascello  , di  quanto  porta  lo  slancio 
della  ruota  di  prua  e l’ inclinazione  della 
ruota  di-  poppa. 

Lunghezza  di  gomona.  Longueur  de  cabli 
OU  ENCABLURE.  A CABLE  » LENoTtt.  E la  mi- 
sura di  ceoto  tese  o no  passi.  I marini  ti 
tervono  di  quett  » voce  per  indicare  la  di- 
stanza tra’  bastimenti  n o tra  questi  e la 
terra,  dicendo  che  tono  lontani  uoa  o due, 
o più  gornone. 

Lunghezza  di  una  vela.  Ven.  Tombada  di 
una  vela.  Chutb  d’uve  voile.  Dnor  or  a 
j a il.  E la  misura  del  lato  o margiue  discen- 
dente di  una  vela. 

Lunghezza  e larghezza  di  una  bandiera.  Il 
battente  e ghindante  d' una  bandiera.  Le  bat- 

TAKT  ET  LE  GU  IN  DA  NT  D’UN  FAVILLO!*.  Tu* 

rzr  and  ito  ter  or  a elmo.  Con  la  prima  voce 
t’indica  il  lato  ebe  sventola,  coll' altra  il 
lato  che  è avvolto  all’afta  della  bandiera. 

LUOGO  ( ».  m.  ) di  lavoro.  Officina.  Atelier.  A 
suso , nnuse  or  oriN  rLAcx . Si  dice  del 
luogo  negli  arsenali  destinato  a ciascun  la- 
voro, come  de’  fabbri , reinieri , armajuoli  , 
bozzellaj , ecc.  chiusi  e coperti , o scoperti. 

Luogo  degli  ammalati  e feriti.  Poste  Poua 
lbs  malades  et  blesi  Èt.  Tur  coca-nr.  Que- 
sto luogo  suol  essere  nel  falso  ponte. 
LUOGOTENENTE  ( s.  ro.  ) di  vascello.  Lieo» 

TESANT  DB  VAISSEAU.  LiROTENANT  OT  A SUir 
or  ìtar.  Grado  di  ufRziale  il  cui  dovere  è 
di  dirigere  con  gli  altri  ufliziali  e sotto  gli 
ordini  del  capitano  la  difesa  del  vascello. 

Luogotenente  diporto.  Lieutenant  de  port. 
Uffizi  ale  che  fa  le  veci  del  capitano  in  porto, 
aella  mancanza  di  questo. 

Primo  luogotenente.  Lieutehamt  en  PIED 

OU  LIBUTSNANT  CKAAGÉ  DU  UÉTAIL.  FiRST 
LIEOTKNANT  MASTER  AH  IT.  Questo  luOgOtC— 
nente  è incaricato  di  tutto  il  dettaglio  re- 
lativo all’  armamento  sotto  gli  ordini  del 
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capitano.  Deve  attendere  aJlo  stivaggio,  alla 
disposizione  degli  effetti  e delle  munizioni,  a 
quella  de*  posti  e degli  alloggi.  Tiene  il 
ruolo  dell'equipaggio,  ue  fa  la  rivista  , d - 
atribuisce  il  lavoro,  fa  il  ruolo  delle  guardie 
o quarti  eco. 

M 

JVIaccheria,  ..  f.  Bon ace.  Calme  fiat.  A 

TLAT  Calh  or  ut.  ad  CALM-  Si  dice  quando 
il  cielo  è nuvoloso,  e il  mare  è tranquillo 
e spianato.  V.  Calma. 

MACCHERONI,  s.  f.  pi.  Pezzi  lunghi  circa  un 
palino  , che  souo  sitnati  in  giro  ad  una 
certa  distanza  fra  di  loro  nel  bordo  dei 
bastimenti  da  remo  , e servono  per  soste- 
nere le  falche  le  quali  si  mettono  tra  I'  uno 

, s 1'  altro  , e impediscono  in  tempo  di  ma- 
retta che  1*  acqua  non  entri  dalla  parte  di 
sottovento. 

MACCHINA  , a.  f.  Macchina  da  inalberare  le 
navi.  Mach  ine  a hateb.  Sa  tanti  a no  un.  wnu 
t attua  ron  mastino  or  taire.  Armatura, 
castello  di  legname  fatto  sul  murato  di  una 
riva  in  un  porto,  per  sollevare  e abbassare 
gli  alberi  maggiori  d'  una  nave  , sia  per 
collocarli  nelle  loro  gole  quando  si  vuol 
armarle,  sia  per  levarli  quando  ai  vuol  dis- 
armarle. 

Questa  macchina  ( Fig.  167)  consìste  in 
due  alberi  ben  aiti,  o bighe  affrontate  alla 
sommità  loro  ad  angolo  acuto , fortemente 
contenute  insieme  con  traverse  o chiavi  che 
le  legano  1'  una  all'  alena  di  tratto  in  tratto 
nella  loro  lungbezsa.  Si  piantano  queste  bi- 
ghe nel  uiurameuto  della  riva  in  modo  che 
siano  molto  inclinate  verso  il  mare,  sicché 
la  loro  cima  corrisponda  verticalmente  al 
mezzo  della  larghezza  «Iella  nave  che  si  debbo 
inalberare  « e che  ai  conduce  vicina  e lungo 
la  riva.  L’  altezza  di  queste  bighe  ne'  porti 
di  marina  dello  stato  è di  cento  trematine 
piedi  o all'  incirca  , ed  il  loro  sporgimento 
sui  mare  è.  di  ventiquattro  piedi.  Le  due 
bighe  principali  sono  ritenute  adì'  indietro 
e rassicurate  da  uno  o due  alberi  situati 
obtdiquamente  come  contrafforti  , i quali 
ai  affrontano  al  mezzo  delle  chiavi  o tra- 
verse , e aouo  aneli’  essi  contenuti  da  altre 
chiavi  c traverse.  Inoltre  si  stabiliscono  ai 
lati  e dietro  della  macchina  varie  sartie , 
altre  incocciate  nelle  testate  delle  biglie,  al- 
tre a vaxj  punti  ira  le  testate  e i due  terzi 
della  loro  altezza,  le  quali  ai  tesano  a delle 
bigotte  ferrate  e fermate  al  muramento  die 


circonda  la  macchina.  Tutto  questo  riguarda 
la  stabilità  della  macchina. 

Quauto  al  meccanismo  , questo  consiste 
in  parecchi  grossi  paranchi  e caliorne  in- 
cocciate alla  testata  delle  bighe,  in  molti 
raggi  di  metallo  situati  in  un  grosso  ceppo 
di  legno  o testa  di  moro  , il  quale  unisce 
insieme  la  cima  de' due  alberi  e serve  loro 
di  cappelletto.  Le  caliorne  e le  vette  che 
passano  pei  varj  raggi  , si  manovrano  da 
terrai  altre  con  un  tamburo  o specie  d’ar- 
gano orizzontale  portato  a certa  elevazione 
•opra  due  stanti  di  legname  perpendicolari 
dietro  alle  bighe  ( il  qual  tamburo  si  gira 
per  mezzo  di  due  grandi  ruote  le  quali  ti 
muovono  per  l' azione  d*  uomini  che  calcano 
dentro  di  esse  ) : le  ahre  vette  e funi  pai 
piccole  si  manovrano  con  degli  argani  situati 
a destra  cd  a sinistra  delie  dette  ruote. 

S'  incocciano  molte  di  queste  caliorne  e 
paranchi  sull'  albero  che  si  vuol  mettere  a 
posto , e girando  le  ruote  e gli  argani  si 
solleva  il  medesimo  ad  un'  altezza  sudi-* 
oiente;  dopo  di  che,  avendolo  condotto  ver- 
ticalmente sopra  la  sua  mastra  nella  nave,  sì 
lascia  discendere  a bell’  agio , sino  a tanto 
che  posi  sulla  scassa  nel  fondo  della  uave. 

Si  costruiscono  intorno  alla  macchina  va- 
rie tettoje  le  quali  servono , altre  come 
magazzini  per  le  corde  , taglie  ed  ordigni 
neerssarj  , altre  per  alloggiarvi  dei  guar- 
diani. 

Vi  sono  diverse  maniere  di  costruire  le 
macchine  da  inalberare  , eh'  è inutile  di  de- 
scrivere perchè,  ritornano  presso  a poco 
allo  stesso,  é le  differenze  non  sono  essen- 
ziali. Ne'  porti  di  marea  si  piantano  stabil- 
mente sopra  rive  murate  ben  alte , superiori 
al  livello  delle  maggiori  maree. 

In  quella  di  Brest  si  è ingegnosamente 
disposto  ohe  il  selciato  della  riva  sia  incli- 
nato verso  il  mare,  ticchi  non  è necessario 
di  dare  alle  bighe  una  grande  inclinazione , 
onde  la  loro  sommità  corrisponda  vertical- 
mente al  mezzo  della  nave  avvicinata  alla 
riva. 

La  macchina  che  ha  la  preferenza  sopra 
tutte  le  altre  degli  arsenali  d'  Europa , è 
quella  di  Copenagueo , posta  sopra  una  tor- 
re. Le  bighe  ivi  sono  cortissime,  e l' unione 
de’ pezzi  pochissimo  complicata.  Essa  è so- 
lida , e il  suo  mantepiinento  è di  poco  co- 
sto; laddove  quando  tutto  il  castello  della 
tnacchiua  è di  alberi  come  in  quello  di 
Francia,  se  il  legname  si  guasta  o almeno 
dà  qualche  indirio  che  sia  per  guastarsi  , 
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bisogna  rimpiazzarlo  per  intero  , lo  ebe  ca- 
giona molto  dispendio  o in  legname  o nel 
lavoro  considerabile  , per  rimettere  questa 
macchina  enorme  al  suo  luogo  e in  xstato 
di  servirsene. 

Veggonsi  a Rochefort  e negli  arsenali  di 
marina  d'  Inghilterra  delle  macchine  da  inal- 
berare galleggianti  ( Machines  a mate*  fiot- 
TÀNTES.  Saatn-UVLK  rcsilLS  rtTTKD  WtTH 
SHtEfts  ).  Queste  sono  puntoni  o vecchi  car- 
cami di  navi,  rase  sino  al  primo  ponte.  1 
piedi  delle  bighe  posano  sul  margine  del 
puntone  , e la  loro  testata  è legata  con 
quella  dell’  albero  piantato  nel  mezzo  dello 
stesso  puntone,  ed  assicurato  con  varj  pezzi 
ohbliqui  che  gli  servono  di  contrafforti.  Han- 
no poi  delle  c. diurne  e dei  paranchi  che  si 
manovrano  col  mezzo  di  varj  argani  stabi- 
liti sopra  il  puntone. 

MACCHINA  da  scavare . Cavafango . Mac  BINE 

A CREUSER.  PONTOM  A CREUSER. 

£ una  gran  barca  piatta  o un  pontone, 
sulla  tolda  o coperta  del  quale  si  la  la  co- 
struzione di  legname  necessaria  per  soste- 
nere e muovere  due  grandi  cucchiaje  di  ferro 
armate  di  lungo  manico  di  legno , una  a 
destra,  l'altra  a sinistra  del  puntone,  che 
immerse  sino  al  foudo  si  caricano  alterna- 
tivamente della  maleria  che  si  vuole  sgom- 
brare , e all' uscire  dall'acqua  la  vuotano 
in  un  battello  destinato  a trasportarla.  Que- 
ste macchine  sono  in  uso  srgoatamente  nei 
porti  del  Mediterraneo  e ne*  canali  fatti  negli 
stagni  vicini  a quel  mare , nel  dipartimento 
di  Herault. 

La  forma  di  questi  puntoni  è quadra  da 
tutte  quattro  le  facciate,  ed  il  loro  fondo 
è piatto;  soltanto  v'  è un  poco  di  tootura 
o rilievo  nella  coperta  per  lo  scolo  delle 
acque.  La  lunghezza  totale  del  puntone  è 
di  cinquantaquattro  piedi  ; la  larghezza  di 
verni  piedi,  il  puntale  di  cinque.  Ai  due 
lati  della  coperta  sono  stabiliti  dicci  stili 
ritti  distribuiti  per  tutt*  la  lunghezza  del 
puntone,  e coronati  all'altezza  di  «ette  pie- 
di da  una  fila  di  liste  o pezzi  trasversali 
detti  camelli  ( Chapeaux  ) che  formano  una 
lunghezza  di  cinquantasri  piedi,  compresi 
sei  piedi  di  sporto  che  hanno  alla  poppa;! 
•porto  eh*  è ajutato  e sostenuto  da  un  un-| 
decimo  stilo  posto  obbliquamente.  Questa 
parte  sporgente  termina  in  un  grosso  pezzo 
di  legno  da  ambedue  le  parti,  e serve  con 
delle  pulegge  alla  manovra  della  cucchiaja. 
L'estremità  esteriore  di  questi  pezzi  è sca- 
vata per  ricevere  un  raggio  di  legno  di 


diciotto  pollici  di  circonferenza,  e di  cinque 
o sei  pollici  di  grossezza,  guernito  all’ in- 
torno di  lame  di  ferro  corte  e poste  di 
traverso*:  al  centro  ha  un  dado  di  bronzo 
per  ricevere  1’  asse  o chiavarda  che  lo 
sostiene,  alla  quale  si  dà  la  grossezza  di 
veuti  linee. 

Le  due  file  di  liste  o cappelli  sono  ras- 
sodate da  quattro  traversi  che  vanno  dal- 
1’  uua  all'altra.  Sopra  queste  liste  si  appog- 
giano le  estremità  degli  assi  di  legoo  di  due 
ruote  a tamburo,  una  delle  quali  ha  venti- 
sei  piedi  di  diametro , 1'  altra  tredici  , i 
centri  delie  quali  sono  per  conseguenza  alla 
medesima  altezza.  L’ altezza  dì  questi  assi 
essendo  come  quella  delle  liste  che  li  sosten- 
tano, cioè  di  «ette  piedi,  la  pìccola  ruota  gira 
liberamente  sopra  la  coperta  del  puntone, 
mentre  l'altra  va  sino  a pochi  pollici  dsj. 
fondo  del  puntone,  passando  per  una  boe- 
caporta  bislunga  aperta  nella  tolda,  onde 
abbia  il  giunco  che  le  è necessario:  questa 
boccaporta  o apertura  ha  ventidue  piedi  di 
lunghezza  e sei  e mezzo  di  larghezza. 

L’asse  della  gran  ruota  è stabilito  a ven- 
titré piedi  dall'estremità  posteriore  del  pun- 
tone ; la  sua  grossezza  è di  quattordici  pol- 
lici. Siccome  il  suo  sforzo  è considerabile,  si 
giudicò  necessario,  indipendentemente  dalle 
liste  che  ne  portano  le  estremità,  di  rio- 
forearlo  presso  alla  ruota , da  amendue  i 
lati  , con  uo  sostegno  in  forma  di  cavalletto, 
composto  d’un  traverso  e di  tre  piedi , uno 
ritto  e due  a contrafforte.  Le  due  parti  det- 
rasse da  ambo  i lati  della  ruota  tra  i due 
sostegni  sono  tenute  grosse  sino  a diciotto 
pollici,  con  un  rivestimento  di  tavole  legate 
con  delle  corde.  Sopra  queste  due  parti  sono 
avvolte,  in  scuso  contrario,  due  catene  di 
ferro  lunghe  novanta  piedi,  ciascuna  delle 
quali,  dopo  esser  passata  per  la  taglia  cor- 
rispondente, si  divide  in  due  rami  dì  tre 
piedi  di  lunghezza,  per  attaccarsi  da  am- 
bedue i lati  al  davanti  della  cucchiaja, 
presso  alla  traversa  che  porta  l’ estremità 
del  suo  manico. 

L'asse  della  piccola  ruota  è posto  a qua- 
rantatrè  piedi  e mezzo  lontano  dalla  parte 
posteriore  del  puntone  ; il  suo  diametro  è 
di  otto  pollici,  e la  sua  lunghezza  dì  veo- 
totto  piedi  ; sicché  egli  eccede  da  ciascun 
lato  di  circa  quattro  piedi  le  liste  che  lo 
sostengono.  Intorno  a queste  due  estremità 
che  sporgono,  sono  avvolti  in  lemo  con- 
trario due  libani  o corde  di  giunco  di  circa 
due  pollici  , nominati  tira  indietro  ( Tire 
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AKH&àE  ).  L'estremità  di  ciascuo  libano  è 
attaccata  al  mezzo  di  una  catena  lunga  sei 
piedi,  gli.  ultimi  anelli  della  quale  sono 
fermati  dietro  la  cucchiaja  dall'  una  parte 
e dall'  altra. 

bulla  facciata  esteriore  di  ogni  lista  ed 
orizzontalmente  è stabilita  usa  galleria  o 
teUjo  lungo  tredici  piedi,  sporgente  all'  in- 
fuori per  la  sua  larghezza  di  diciotto  pollici. 
Questo  telajo  è sostenuto  da  due  modiglioni, 
il  primo  unito  allo  stante  o stilo , sotto  il 
fuso  della  gran  ruota,  1'  altro  assicurato  al 
quarto  stante  , contando  dalla  poppa.  La 
grossezza  delle  due  trari  che  formano  il 
piano  di  detto  telajo  , riduce  1‘  intervallo 
tra  di  esse  di  nove  pollici , e la  sua  lun- 
ghezza si  riduce  a dieci  piedi  a motivo  di 
due  rotoli  o cilindri  posti  alle  sue  estremità. 

. Questo  telajo  serve  a contenere  il  manico 
della  cucchiaia , lasciandovi  il  passaggio 
necessario  ; e i due  rotoli  sono  destinati  a 
facilitarne  il  movimento. 

La  cucchiaja  è fatta  a graticola  di  grosse 
verghe  di  ferro  alquanto  stiacciate  , ed  è 
foderata  di  asse  di  pioppo  : il  fondo  della 
stessa  è un  quadrato  di  quattro  piedi  e 
mezzo  di  lato  , un  lato  del  quale  termina 
in  alquanti  denti  di  ferro  per  penetrare  piti 
prontamente  nella  materia  del  fondo  che 
debbe  raccogliere.  Sopra  due  lati  parali*  li 
di  questo  fondo  si  alzano  due  piani  della 
figura  di  due  triangoli  rettangoli  , un  lato 
dei  quali  è eguale  al  lato  del  fondo,  cioè 
è di  quattro  piedi  e mezzo  ; 1’  altro  è per- 
pendicolare al  fondo  , ed  è dell'  altezza  di 
piedi  tre  e*  mezzo.  La  facciata  posteriore 
della  cucchiaja  è un  quadrilatero , lungo 
quattro  piedi  e mezzo  , aito  tre  e mezzo. 
Questo  quadrilatero  è diviso  in  due  parti 
la  parte  superiore,  la  cui  al’ezza  è un  terzo 
di  quella  della  facciata,  è ferma  : la  parte 
inferiore  è sospesa  a due  gangheri  posti 
nel  lato  della  parte  ferma,  intorno  ai  quali 
essa  si  volge  sino  a chiudere  la  cucchia- 
ia , e si  serra  sopra  un  monachetto  con 
un  forte  saliscendi  a molla,  il  manico  della 
cucchiaja  è una  leva  fatta  di  nn  legno  ni 
abete  lungo  circa  quaranta  piedi  , gross  • 
dall'un  capo  dieci  pollici,  dall'altro  qnat- 
tro  , annesso  alla  stessa  con  dne  mani  di 
ferro,  l’un*  quadra  , 1'  altra  rotonda  , fer- 
mate fortemente  , I*  una  all*  indietro  'della 
ctarchiaja  , V altra  al  traverso  che  unisce 
le  due  facciate  triangolari.  Le  cucchiaie  in 
vece  di  essere  di  fondo  quadro  , si  fanno 
talvolta  rotonde  dalla  parte  opposta  al  lato 


fornito  di  denti,  questo  è indifferente:  ma  le 
quadre  sono  di  costruzione  più  semplice  e 
più  facile  da  ripararsi» 

La  macchio*  si  dispone  sopra  il  luogo 
che  si  vnol  escavare,  e si  ferma  con  quat- 
tro cavi  attaccati  ad  altrettante  ancore  o a 
grossi  anelli  in  terra,  o ad  altri  punti  fermi. 
Un  padrone  o capo , e otto  uomini  formano 
tutto  1*  equipaggio  , e battano  a condurre 
il  lavoro.  Sei  uomini  calcano  nella  gran 
ruota  per  farla  girare  : per  questo  movi- 
mento quella  delle  due  catene  che  è avvolta 
al  fuso,  fa  progredire  La  cucchiaja  , mentre 
1’  altra  catena  che  nello  stesso  tempo  si 
svolge  , perchè  è avvolta  pel  verso  contra- 
rio della  prima,  lasoia  l'altra  cucchiaja  in 
libertà  di  retrocedere  e di  obbedire  all'  a- 
zione  della  corda,  che  la  tira  indietro  me- 
diante Tazione  di  due  uomini,  i quali  cal- 
cano nella  ruota  minore.  Questo  stesso  moto 
dà  libertà  alla  prima  cucchiaja  di  avansare. 
Da  ciò  si  comprende  che  la  manovra  delle 
dne  cucchiaie  si  fa  sempre  per  direzione 
opposta  , cioè  che  quando  la  cucchiaja  de- 
stra è al  fondo  , la  sinistra  è tutu  fuori 
d'  acqua  , e reciprocamente. 

Quando  la  cucchiaja  comincia  a mordere 
il  fondo , il  suo  manico  è inclinato  versa 
la  poppa  del  puntone  , e a'  appoggia  sul 
ctliodro  o rotolo  che  è dalla  stessa  parte 
dei  telajo.  Il  padrone  prende  allora  una 
corda  chiamata  Carghitra  (Oarcuièze),  la 
quale  è attaccata  all’  estremità  del  manico  , 
1*  avvolgo  con  due  giri  ad  un  tacchetto  , 
posto  di  traverso  si  quarto  stante  o stilo 
di  poppa,  e fa  forza  sulla  stessa  ad  oggetto 
di  premere  la  cucchiaja  contro  il  fondo  sino 
che  giudica  che  la  stessa  sia  piena  e cari- 
cata di  fango. 

Poco  dopo,  continuando  la  cucchiaja  la, 
sna  rivoluzione  , il  suo  manico  a'  inclina 
pel  verso  contrario  al  primo , e va  ad  ap- 
poggiarsi *1  rotolo  o cilindro  che  è dalla 
parte  di  prua. 

Finalmente  la  cucchiaja  si  solleva  sopra 
l'acqua.  Allora  il  batttlio  da  fango , che  deve 
ricevere  le  materie  estratte  dal  fondo,  si 
métte  sotto  la  cucchiaja  , il  padrone  apre 
con  un'asta  a gancio  il  saliscendi  che  tiene 
la  porta  o ribalta  chiusa , e quando  la  ma- 
teria è votata,  torna  a chiudere  la  ribalta 
spingendola  con  la  stessa  asta.  * 

Intanto  che  si  vuota  la  prima  cucchiaja, 
ed  è tutta  fuori  d’acqua,  l'altra  cucchi*}* 
eh'  è all*  altro  lato  del  puntone  e che  toc- 
ca il  fondo  , si  carica  d'  altro  fango  e di 
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materie  , e quando  questa  è sollevata  dall'ac- 
qua , la  prima  è di  nuovo  al  fondo  , e così 
via  via  alternativamente. 

I battelli  che  ricevono  la  materia  esca- 
vata per  trasportarla  , sono  di  due  specie  . 
i piccoli,  nominati  Battelli  da  fango  ( Bkttes 
ou  JHàfue-salopes  ),  hanno  il  fondo  piatto  , 
terminano  in  punta  egualmente  a prua  e a 
poppa , e nel  loro  mezzo  evvi  uno  spazio 
quadro  chiuso  da  due  tramezzi.  In  questo 
spazio  si  fa  cadere  il  fango  estratto.  11  bat- 
tello caricato  si  guida  al  luogo  dove  si 
vuol  trasportare  la  materia  che  si  vuota  con 
le  pale.  • 

1 battelli  dell  a seconda  specie  sono  bar- 
che lunghe  quarantaquattro  piedi  } larghr 
quattordici  , alte  nel  loro  incavo  piedi  cin- 
que e mezzo.  A -tredici  piedi  dalla  poppa 
ha  principio  una  cassa  , nella  quale  si  vuo- 
tano le  ciicchiaje.  Questa  cassa  è lunga  nove 
piedi,  larga  al  fondo  quattro  piedi  e quattro 
pollici , ed  è alta  cinque  piedi  e mezzo  . 
siccltè  la  sui  capacità  è di  duecento  e cin- 
quanta piedi  cubici,  il  fondo  di  questa 
cassa  si  chiude  cou  una  porca  o ribalta  so- 
stenuta da  un  lato  da  due  gangheri  e due 
lunghe  bandelle  , e attaccata  dal  lato  op- 
posto a due  rami  di  una  catena  che  ascende 
sopra  la  coperta  o tolda  del  battello.  Una 
leva  all'  estremità  della  quale  è annessa  la 
catena,  serve  ad  aprire  e a chiudere  questa 
ribalta,  alla  foggia  di  un  trabocchetto.  Que- 
sta specie  di  barche  ha  appunto  perciò  il 
nome  di  Trabocchetto  ( Tu  è ho uc  il  et  ) , e 
serve  per  trasportare  lontano  e in  mare  i 
fanghi  estratti  , risparmiando  cosi  molto 
tempo  e lavoro. 

MACERARE  (v.  a.)  la  canapa.  Rooir  ou  naiser 
LE  CHANVRE.  To  SVStr  or  WAVMH  Ut  Me.  E 
I'  operazione  che  si  fa  di  mettere  sott'  acqua 
e tenervi  per  alquanti  giorni  la  canapa  rac- 
colta dai  campi,  onde  la  corteccia  che  èia 
parte  da  cui  si  cavano  le  libre  e ì fili  da 
lavoro  , ai  distacchino  più  facilmente  dal 
fusto  legnoso  della  pianta.  Questa  opera- 
zione affina  insieme  e rende  più  pieghevoli 
i lìti  stessi. 

MACERATOIO  , s.  m.  Roltoir.  Il  luogo  o 
espressamente  costruito  o destinato  nel  fiume 
o fosso  o stagno  , nel  quale  si  fa  la  mace- 
razione della  canapa. 

M\CIN\TUR4.  V.  Maz tamarro. 

MÌCIO  de!  timone.  V.  Miccia . 

MACIULLA  , s.  f.  Broi*.  Buatte.  Strumento! 
formato  di  due  legni  fermati  a poca  distanza 
ira  di  loro  , che  ricave  nell'  intervallo  mi 


altro  legno  che  si  muove  intorno  ad  un 
asse  , e serve  a dirompere  il  hno  e la  ca- 
napa per  distaccarne  la  parte,  leguosa.  Di- 
cesi  anche  gramola. 

MACIULLARE  , v.  a.  Broter.  Rompile  le 
chanvre.  To  »kakm  thm  nette.  Lavorare  con 
la  maciulla  la  canapa. 

MADIA  , s.  f.  Huche.  Auge.  Teooom.  È una 
cassa  gronde  , col  fondo  a graticola  , sul 
quale  si  mettono  le  corde  catramate , onde 
possa  scolare  il  catrame  superfluo  , e ciò 
in  quelle  corderie  nelle  quali  si  catramano 
le  corde  già  commesse. 

Madia  da  impastare.  Huche  a putrir  le 
paik.  A itttMAOiero  thoogu.  E un  uteosile  da 
pauattiere  , una  coaca  di  legno  nella  quale 
s'  impasta  la  farina  per  farne  il  pane. 

Madia.  Maie.  Si  applica  questa,  voce  alla 
poppa  di  un  vascello  molto  rilevato  e alta, 
dicendosi  vascello  di  atolta  madia.  V aisseau 
Énhuché.  V.  Gallato. 

MADIATA,  s.  f.  Radbau  db  mat*.  A asrr 
or  usare.  Quantità  di  alberi  da  nave  greggi» 
legati  insieme  a foggia  di  zattera , end'  es- 
sere trasportati  galleggianti  sopra  acqua  , 
diretti  da  uomini  che  stanno  sopra  di  essi. 

MADIEKE  , s.  m.  Vea.  Piana.  Nap.  Matera. 
Gen.  Ma, oh.  Var angue.  Ptooo-TtMseH.  Ter- 
mine di  costruzione  ( Fig.  140  , v v ).  Il 
pezzo  di  mezzo  di  ogni  costa  che  ne  forma 
il  fondo  , e s'  incastra  nella  chiglia  ad  an- 
goli retti  , è il  madiere  o la  matera  della 
costa.  Al  madiere  sono  uniti  da  amendu# 
le  parti  le  cappezzelle  IA,  li,  e a queste 
eli  scanni  che  formauo  tutto  il  contorno 
della  costa. 

Si  chiama  Madiere  maestro  ( Maitresse 
varancue)  quello  che  forma  il  fondo  della 
costa  maestra  o delle  due  coste  maestre  , 
se  due  «e  ne  stabiliscono  nel  vascello  che 
a*  intende  di  costruire. 

Dìcesi  Madure  piatto  o pian  posato  de 
madure  ( Varangue  plate.  A tlat  rtooit- 
rtmeeti  ) quello  che  è retto  e orizzontale  : e 
tale  suol  essere  il  madiere  maestro,  il  quale 
non  si  rialza  verso  le  sue  estremità  , o al- 
meno si  rialza  assai  poco  , particolarmente 
nelle  navi  che  debbono  portare  molto  ca- 
rico o entrare  in  porti  di  poco  fon^o. 

Diconsi  Madie  ri  rialzati  o acculati  , o ma - 
tere  levate  o scarnate  ( Varangues  accular*. 
Tue,  c*otch£j  or  tuo  rcooa-Ti use**  aroaz 
4nd  At.trr  ) quelli  delle  coste  , che  suno 
verso  le  estremità  del  vascello.,  perchè  !• 
loro  estremità  si  alzano  notabilmente  sopra 
la  orizzontale. 
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Que*  ni  ad  ieri  che  tono  tra  i più  piatti 
verso  il  mezzo,  ed  i più  rialzati  verso  le 
estremità,  e che  cominciano  a rialzarsi  un 
poco,  diconsi  mate  re  poco  levate  o mezzo  at- 
tuiate ( Demi-acculèks  ). 

Facilmente  s’intende  che  la  lunghezza  ed 
il  rialzo  o rilievo  del  uiadiere  maestro  sono 
proporzioni  essenziali  da  regolarsi  nel  piano 
di  costruzione  di  una  nave,  poiché  influi- 
scono essenzialmente  nelle  capacità,  nella 
marcia  e nelle  altre  qualirà  più  importanti. 

Quando  il  madiere  è adatto  piano,  il  suo 
rilievo  o acculamento  e zero. 

Modi  ere  maestro.  Maitresse  v ara  « o u e.  Mu  - 
ta ir  r loop— ri m msp.  11  madiere  della  costa 
maestra.  V.  Costruzione. 

Madtere  di  fondo.  Varakcljk  du  fond.  Tae 

TLOOR-TIMBM «. 

Madiere  piatto.  Varakcue  plate.  A tlat 

WLOOR-TIM  BEB. 

Madiere  rialzato.  Vaeamcus  àgculèe.  Tue 
crot cuti  or  muso  rLooR-rjUBEHS  AroRE  and 

, ABAfT.  V, 

Madieri  mezzo  acculati.  Varancues  demi- 
accolees.  Tue  rLOOB-TlMBSHl  w UIC ii  ARE 

BLACBD  BkTWELN  TUZ  C BOTCNES  AND  TUE  MSJD- 
VLB  rLOOB—  riUKEKS. 

Madiere  molto  acculato . VaBANCUE  FORT 
ACCULEE.  A ninno  noon-riystEK. 

Acculamento  del  madiere  maestro.  ÀCCULE- 
MENT  OK  LA  MAITRESSE  YARAACUE.  RjSIUO  Or 
tue  ri  oor-ri  u cen. 

. Lunghezza  de!  madtere  maestro.  Longueur 
DB  LA  MAITRESSE  VAEAMCUE.  LeNGTU  Ot  TUE 
RLOOM-T!  MRER. 

Mezzo  madiere.  Demi-varasgue.  Cross- 
choc  r • È un  pezzo  DV  ( Fig.  140)  che  si 
accolla  al  madiere  tra  i due  bracciuoli  della 
costa,  e s'incastra  come  il  madiere  sulla 
chiglia  e controchiglia. 

La  testata  del  madtere.  La  tetb  de  la  va- 
rai* <-ue.  Tue  tloob  uzad.  E 1 estremità  del 
madiere. 

Madiere  di  porca.  Varancue  de  porque. 
Floom-ti  user  or  tbb  bidbbb  or  fi.oor-riderì- 
V.  Porca. 

MADREVITE,  ».  f.  Écmou.  Filière.  The  nvt, 
mox  or  w ohm  or  a acnzw.  Chiocciola  della 
vite.  Anello  o buco  rotondo  nel  quale  sono 
•colpite  le  spire  o pani  della  vite  corrispon- 
denti ai  pani  del  mastio  della  stessa  vite. 

MAESTRA,  add.  Mestre.  Termine  di  galea  in 
origine,  ma  che  si  trasporta  anche  alle  navi 
per  indicare  alcuni  peni  principali. 

Albero  di  maestre.  A erre  de  mestre.  Grand 
HAT.  Maiv-uast.  L’  albero  maggiore  della 


nave,  che  sta  tra  quello  di  mezzana  e quello 
di  trinchetto.  V.  Albero. 

Vela  di  maestra.  Voile  de  mestre.  Mais- 
bau.  V.  Pela. 

Antenna  di  maestra.  Antenne  de  mestre. 

Ma  IN  LATIN»  YARD. 

Baglio  maestro.  Maitre  rau.  Ma  in-beav. 
Gomena  maestra.  Maitab  cable.  Tbb  suket - 
cabli.  La  maggiore  di  tutte. 

Costa  maestra.  Vcn.  Corba  maestra.  Maitre 
couple.  The  m idsh i r—r ra  me.  V.  Costa. 
MAESTRANZE , t.  f.  pi.  Les  oovriers.  Tua 
wqrkmen.  Nome  generale  di  tutte  le  classi 
di  artefici  negli  arsenali  di  marina. 
MAESTRE,  s.  f.  pi.  forme.  Lisses.  Bimba nos. 
Maestre  degli  steli.  Lisses  dks  ta^ons.  Ri- 
mino use  or  r look— ut mba  sin.  V.  Forme. 
Maestre  del  forte.  Lisses  du  fort.  Tue  ir- 

THMME  BMEADTH  LINES. 

Maestre  per  imboscare.  Lisses  intermèdi  Aires. 
Maestre  de'  fondi.  Lisses  des  fomds.  Tur 

RIBBANDS  BETWEEN  TUE  rtOOR— BIRMANO  AND 
TUE  KEEL. 

Maestre  dell'opera  morta.  Lisses  dez  ceuvres 
MORTES.  Tue  mibeands  or  tue  v*rRn-wo»zt 
or  TOi'-‘TlMMER  RIBBANDS. 

Maestre  di  accastellamento.  Lisses  d’acca- 

STILLACE.  Ra  ! LI. 

Maestre  di  discoloro  o di  capo  di  banda.  Lis- 

SES  DE  PLAT  RORD.  Tu»  DRirT— BAILE. 

Maestre  delle  fregiate.  Lisses  de  vibord. 
Tue  1 rAtsT— baile.  V.  Costruzione. 
MAESTRO,  s.  *n.  Maestro  d'ascia . Conztruc- 
teur.  Maitre  cmarpemtier.  Builder  *uir- 
wrioht.  Il  principale  operatore  in  questo 
lavoro  , come  ne'  seguenti. 

Maestro  trtviere.  Maitre  VOILIZR.  Sail-ma- 
kmr.  Lavoratore  di  vele. 

Maestro  calafato.  Maitre  calfàt.  A calne» 
or  CAOLRBR. 

Maestro  d'  alberi.  Matbur.  Mast-maker. 
Maestro  che  fa  le  caviglie.  Chevillbur. 
Mootem, 

Maestro  d'  equipaggio . Maitre  d’équipace. 
Maestro.  Nord—  Quest.  Nobtu-West.  Nome 
di  vento  che  soffia  dal  punto  di  mezzo  tra 
tramontana  e ponente. 

Maestro  tramontana.  Nord— Nord— Odest. 
Nortb  Nortu-IPsst . Quarta  di  vento,  cioè 
vento  che  spira  da  un  punto  tra  maestro  e 
tramontana. 

Ponente  maestro.  Ouest-Nord-Ouest.  Wsst 
NoRTH-fPstT.  Quarta  di  vento  tra  ponente  c 
maestro. 

MAGAZZINO,  s.  m-  Macasih.  A mtore-bovse 

OT  WARE-UOBtr. 
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Magazzino  generale.  Magasi»  général.  Ma- 

CAZINE  or  u AKE-UOUSX  CONTAININC  NAYAl' 
òtores  y in  a dock  yard.  £ il  deposito  ge- 
nerale delle  munizioni  da  guerra,  effetti  e 
mercanzie  appartenenti  allo  «tato  in  un  ar- 
senale di  marina,  per  servizio  della  costru-  j 
zioue  e raddobbo  delle  navi  o altri  basti- 
menti, per  il  loro  equipaggio  ed  arino;  di 
tutto  in  una  parola , eccettuati  i viveri , i 
quali  souo  sotto  una  mauutruzione  partico- 
lare e distinta.  Si  comprendono  con  questa 
deuouiinazione  di  magazzino  generale , gli 
editìzj  ne' quali  tengonsi  rinchiusi  tutti  que- 
sti oggetti  e gli  oggetti  stessi  , ed  ancora 
molte  altre  provigioui  le  quali  di  loro  natu- 
ra sono  troppo  voluminose  per  essere  tenute 
chiuse  sotto  chiave , come  sono  i leguantt 
da  costruzione,  gli  alberi,  le  scialuppe,  gli 
sellili  , i puntoni  e sino  le  navi  stesse  che 
sono  ne1  porti  , e delle  quali  il  guardaina- 
gazzini  della  marina  , sotto  T autorità  dcl- 
1’  ordinatore  e quella  del  commissario  de- 
putato al  magazzino  generale,  debbe  tenere 
un  inventario  e registro  esatto  di  ricevuta 
e consegna  , non  dando  cosa  alcuna  senza 
un  riscontro  autorizzato  da  chi  ne  ha  il 
diritto.  11  servigio  c le  funzioni  di  commis- 
sario del  magazzino  generale  e del  guarda- 
magazzini  sono  regolati  ed  individuati  con 
le  leggi  ed  ordinanze  di  marina. 

Magazzini  diconsi  anche  nelle  navi  stesse 
i ripostigli  di  provvigioni.  V.  Depositi. 

Magazzino  particolare.  Màcàsik  pabticu- 
LIEB.  A stork-uousk  conta  /.v/.yc  tue  rio- 

C/NC  etc.  or  A FARTICULAR  SUIP  Or  CLASS 
or  surrs.  S'indicano  cosi  in  un  porto  o arse- 
nale di  marina  i diversi  magazzini,  ove  si 
tengono  chiusi  gli  effetti  ed  utensili  appar- 
tenenti a ciascuna  nave  o bastimento  dello 
stato,  come  corde,  pulegge,  guernimenti  di 
qualunque  sorta,  utensili  pei  cannoni  e simili. 
Ogni  nave  ha  il  suo  magazzino  particolare 
a cui  essa  si  avvicina  quando  è sotto  Tar- 
mo, per  trasportarvi  con  maggiore  facilità 
e prontezza  tutto  quello  che  era  chiuso  nel 
magazzino , ed  ivi  disposto  per  la  sua  mi- 
gliore conservazione  , nel  tempo  in  cui  la 
nave  era  disarmata. 

Magazzino  d'  acqua.  CALE  A l’eau.  Tuat 
tart  or  rat  molo  wutRR  are  lodged  tue 
water  casrs.  Quella  parte  della  stiva  dove 
si  tengono  le  botti  dell'  acqua. 
MAGGIORDOMO , s.  m.  Commis  des  vivbes. 
Steward  or  a su  ir.  £ un  uomo  imbarcato 
sulla  nave  per  fare  la  distribuzione  de'  vi- 
veri all'  equipaggio , secondo  il  contratto 


stabilito  dal  munizioniere  per  la  somministra- 
zione de'  medesimi.  Si  accordano  a questo 
alcuni  altri  uomini  chiamati  secondi , come 
'un  ajutaute  del  maggiordomo  ( Un  maitre 
VAlet.  Tue  steward s mate),  un  secondo 
commesso  ( U»  second  commis  ),  un  cuoco 
( U»  coq),  un  cantiniere  (Uà  toknelieb), 

| il  numero  de'  quali  è regolato  secondo  il 
rango  del  bastimento. 

MAGLIE,  s.  f.  pi.  Mailles.  Aoov  and  spack 
ketwef.n  the  timrers.  Termine  di  costru- 
zione. Significa  i vóti  o gl'  intervalli  che 
restano  tra  le  coste  e membri  maggiori 
delle  navi.  1 costruttori  lasciano  poche  ma- 
glie nelle  navi  da  guerra , o per  renderli 
meno  penetrabili  dalle  palle  di  cannone  , o 
per  dar  loro  maggiore  solidità  e robustezza. 
Le  fregare , e soprattutto  le  corvette  ed 
altri  bastimenti  leggieri  debbono  avere  delle 
maglie  più  considerabili,  non  essendo  fatto 
per  sostenere  combattimenti  cosi  vivi,  e per- 
chè un  bastimento  più  leggiero  di  legname 
è meglio  disposto  per  la  marcia. 

Maglie  ( Mailles  ) si  dice  talvolta  come 
sinonimo  di  occhietti  di  vele  ( (Eillets  des 

VOII.ES,  Er  E- LE  T—UOLEt  ). 

Maglia,  magliettone , mezzo  collo,  ormeggia- 
tura. Une  étalingure  de  cable.  Tur  clinch 
or  a camle.  È una  legatura  di  gomona  o 
d*  altra  fune  all'  ancora  , a un  gavitello  , 
a un  capo  saldo.  V.  Annodare . 
MAGLIETTARE,  v.  a.  Maìlleteb.  To  sbkatm  or 

T1LL  A VESSRLS  BOTTO M I VlTU  SCUFPER-S A ILS- 

Coprire  il  fondo  del  bastimento  con  tavole  in- 
chiodate con  chiodi  di  testa  larga  triangolare. 
MAGLIETTATURA , s.  f.  Mailletace.  Tue 
sue  a thinc  or  a su  ir  s aorroj#  witu  scorrsn- 
NAILS  or  IRON  NAILS  , W tTH  A ERO  AD  TRI  A .V— 
ovlar  he  ad.  £ un  lavoro  che  si  fa  sulla 
superficie  esteriore  delle  tavole  del  fasciame 
d'una  nave,  col  quale  si  ricuopronodi  chiodi 
a testa  larga,  stiacciata  e di  forma  triango- 
lare, messi  molto  vicini  gli  oui  agli  altri, 
sicché  le  tavole  ne  siano  interamente  guer- 
nite,  per  impedire  che  le  bisce  o vermi  di 
mare  non  le  rodano.  Questa  pratica,  la  quale 
altre  volte  era  in  uso  pel  commercio  deK 
le  Indie,  fu  proscritta  dopo  che  si  adottò 
quella  di  foderarle  di  rame. 

MAGLIO,  s.  m.  Maii.let.  Maul  or  mallbt» 

Maglio  da  calafato.  Maillet  de  CàLFàT. 
Caulkino-mallkt  or  rvildok  mallkt.  Quella 
che  serve  a cacciare  » ferri  da  calafatare 
nei  commenti  o intervalli  della  bordatura  : i 
due  lati  sono  guerniti  di  due  viere  di  ferro 
( Fig.  a»7  x ). 
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Maglio  di  legno.  Maillet  de  bois.  A i wooo 
ax  mjclet . Serve  ai  carpentieri  per  cac- 
ciare delle  biette  nella  costruzione  delle  navi 
( Fig.  aa6  z ). 

Maglio  da  impiombare.  Mazza.  Maillet  a 
IfissEB.  Dr.iriSG->iA  llet.  Serve  a cacciare 
il  cornetto  o caviglia  tra  i legnuoli  e cor- 
doni , per  separarli  e fare  l' impiombatura 
( Fig.  aa7  y ). 

Maglio  da  foderare  o fasciare.  Maglio  da 
imbaronare.  Maillet  a fourrer.  Star t. vo- 
lt JLLBT.  Questo  maglio  serve  ai  marina)  che 
lavorano  al  guarmmento  delle  navi,  per  fa- 
sciare le  manovre  o circondarle  di  spago 
in  un  modo  più  spedito.  L‘  operazione  con- 
siste nell'  abbracciare  il  cavo  che  si  vuol 
fasciare,  nella  scanalatura  praticata  nei  ma- 
glio , dalla  parte  del  suo  cilindro  , che  è 
opposta  ai  manico  ; indi  fermando  lo  spago 
al  cavo , gli  si  danno  due  o tre  giri  sul 
maglio  e sul  cavo  stesso  girando  il  manico 
intorno  alla  corda:  ad  ogni  volgimento  re-| 
sta  sul  cavo  un  giro  di  spago,  e si  comincia 
un  altro  giro,  coll* opera  di  un  garzone  che 
tiene  il  gomitolo  di  spago  fermo  e lo  fila 
ioS’eosibilmcmc  , voltando  sempre  il  gomi 
tolo  intorno  al  cavo  ed  al  maglio,  per  som 
ministrare  un  nuovo  giro , a misura  che  se 
ne  fece  uno  sulla  corda.  Promovendo  suc- 
cessivamente il  maglio  sul  cafro  che  si  vuol 
fasciare , esso  resta  guernito  da  un  capo 
all*  altro  , nella  lunghezza  che  si  diviso. 

«è  Coti  si  fa  la  fasciatura  più  presto , ed  i 
giri  sono  più  serrati  che  non  sarebbero 
fatandoli  a mano.  Si  ha  cura  d'  ingrassar 
Sène  ed  unger  col  sevo  il  maglio  , affinchè 
lo  spago  scorra  facilmente  sul  legno. 

Maglio.  Mandare  al  maglio  una  nave.  DÈ- 
MO r.  IR  oh  vaisseau.  V.  Demolire. 

MAGRO,  add-  Maigre.  Termine  di  carpentiero 
e di  costruzione.  Si  dice  che  un  pezzo 
di  legname  è magro , quando  da  qualche 
patte  il  legno  manca  o che  ha  troppo  pic- 
cola riquadratura  ( T»at  cerai,  tuat  dobs 
sor  joitt  ctost  ).  Si  distingue  nella  forma- 
zione e nella  figura  delle  coste  e membri 
della  nave  e de'  loro  scartai  il  letto  magro 
ed  il  lato  grasso  ( Le  coté  maicre  et  le 
coté  GRA8  ) : a misura  che  si  va  verso  Fe- 
a tremiti  della  nave,  il  lato  magro  o il  lato 
della  costa  o dello  scanno  forma  un  angolo 
acuto,  ed  il  lato  grasso  è l'opposto  confor- 
mato ad  angolo  ottuso,  atteso  ij  rotondanien- j 
tò  e restringimento  della  figura  della  nave. 
MAGUGLIO,  s.  m.  Fer  de  calfat.  Czcrtc/rrjvc- 
s flo»v.  Chiamasi  coti  uno  scarpello  che  serve! 


ai  calafati  per  tirar  fuori  dalle  commessure 
delle  tavole  del  fasciame  la  stoppa. 

MAIMONI , ». m.  pi.  Biìtoni  delle  drizze.  Szrs  DB 
drisses.  Chaumards.  Kn  iciìt-ueads. V.  Bittone. 

Maemoni.  Que'  due  'legni  Appresso  ove  si. 
arbora  il  trinchetto.  t 

Maimonetti  , bittoni  di  poppa  e prora.  Teiv 
mine  di  galera.  Legni  che  spuntano  dall'orlo 
del  capo  dì  banda  e servono  ad  attaccarvi 
delle  manovre  secondo  1'  opportunità. 

MAJERO  , s.  m.  Ven.  Maggieio.  Bordage. 
P/.abk.  Le  asse  o tavolo  del  fasciame  con 
le  quali  si  fa  la  bordatura  e l’ investigiooe 
esteriore  della  nave  e dei  ponti. 

Majero  di  bocca.  E la'  prima  latta  verso 
poppa  nelle  galee. 

MALABEST1A , s.  f.  Fer  simple  , fer  plat  , 
palette.  Serve  ai  calafati  per  ficcare  la 
stoppa  nelle  commessure  senza  tagliarla. 

MANCARE,  v.  n.  Manquer.  To  tail.  Mancar 
di  virare , ricusar  di  virare.  Mamqver  de  VI- 

RF.R  ,•  REFUSER  DE  VIRER.  To  ni  SS  STATI.  SS 
dice  quando  la  nave  non  si  presta  pronta- 
mente alla  manovra  delle  vele  o all'  azione 
del  timone  per  virare  di  bordo. 

Mancare,  parlando  del  vento  ( MiitQOEI  ), 
è sinonimo  di  calmarsi. 

Il  vento  manca  (Le  viht  manque.  Tbz  i viso 
fall*  ),  cioè  diminuisce  considerabilmente. 

Nave  mancata  , fallala.  Vaisseau  manqué. 
A.y  ill  MutLT  sarr.  Si  dicedi  una  nave  mal 
costruita  e che  , messa  alla  prova  , si  trova 
incapace  di  navigare  con  sicurezza  e con 
le  qualità  che  si  aspettavano  , al  che  assai 
•ovente  contribuisce  la  ineguaglianza  da  un 
fianco  all’altro  o per  la  figura  o per  il  peso. 

MANCINA  , s.  f.  V.  Macchina  da  inalberare. 

MANDOLA  ( s.  f.  ) dei  tirelli  di  coffa.  Bigotta 
con  molti  occhi.  Moque  d'araichée,  moque 
de  trélivgage.  Tat  dead-ete  or  a CMotr- 
roor. 

MANDRACCHIO  , s.  ni.  Darsena.  Darce.  Bà- 
sitt  or  a roar.  V.  Darsena. 

MANEGGEVOLE,  add.  Makiablb.  Moderate. 
Ven.  Manevole.  Manesco. 

Tempo  maneggevole.  Tempi  ma  hi  ab  le.'  Mo- 
derate wr.ATUfK.  È quello  per  Cui  si  pos- 
sono far  eseguire  alla  nave  tutte  1’  evolti 
tioni  che  si  vogliono  , portando  abbastanza 
vele  per  farle  fare  del  viaggio , c sen/a 
essere  ritardati  nè  affaticati  dal  mar  grosso 
Vento  maneggevole.  Vekt  MANIABLE.  Mo- 
derate Wtno  , AND  t À TORÀ  BLU  EOE  fAtUSC. 
Quando  non  è troppo  violento,  e permette 
di  portare  molte  vele,  e di  manovrarle  fa- 
cilmente. 
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Cavo  maneggevoli  , manevole , che  li  piega 
agevolmente  c non  è rigido. 

VANEGGIO  , «.  ni.  Manovra.  Mamoeuvius.  Tur 
TAC ALINO  or  A SHtr,  ANO  TUA  WOAKING 
or  ir.  La  maniera  di  regolare  un  vascello , 
e fargli  fare  tutte  le  uccellane  evoluzioni , 
tanto  pel  cammino  che  deve  fare  , quanto 
pel  combattimento.  Più  comunemente  li  dice 
manovra . 

NANEKINO  ( i.  m.  ) d‘  arrembaggio.  Picozxino 
di  punta  e di  taglio.  Hacks  b armes.  Polm 
a: ri  or  sattls.  axs.  V.  Ascia  d'  armi. 

MANESCO  (a)  Ven.  avv.  Mano  a mano.  Main 
AVANT,  mais  SUR  MAIN.  Ha  nd  or  eh  ha  so.  Co- 
mando per  fare  che  uo  numero  d’uomini  tiri- 
no insieme  un  cavo  con  forza  e spedi  terza. 

MANETTE  , •.  f.  pi.  Le*  menii  le».  Tue  »uack- 
Ltn.  Sono  anelli  di  ferro  che  sì  mettono  alle: 
gambe  de' galeotti,  con  copiglia  cheli  chiu- 
de , ai  quali  i*  inseriscono  le  catene.  Yen. 
Gambetti. 

MANGIARE,  v.  a.  Manghi.  • 

Passere  mangiato  dal  mare.  Età*  mangé  PAR 
LA  MER.  To  SS  Bt/Hisn  IN  TUX  «li.  Si  dice 
quando  il  mare  essendo  estremamente  agi- 
tato , o il  bastimento  assai  piccolo  , egli 
resta  occultato  e nascosto  per  intervalli 
agli  occhi  degli  spettatori  che  trovanti  in 
«dtri  bastimenti  a certa  distanza. 

Si  dice  anche  il  mare  ci  mangia  ( La  me r 
WOUS  MANCE.  Tua  SBJ  WtlL  SWALLOW  OS  ) 
per  significare  che  il  bastimento  si  trova 
in  un  mare  assai  grosso  , il  quale  lo  tor- 
menta e lo  Affatica. 

Essere  mangiato  dalla  terra.  Etre  manc£ 

PAR  LA  TERRE.  To  Dii  Arra  A K US  DEH  TU M LAND. 

Si  dice  quando  il  bastimento  è cosi  vicino 
alla  terra  che  i suoi  alberi , cordami  ecc. 
si  perdono  di  vista  confini  con  le  monta- 
gne che  gli  servono  di  fondo.  Questo  avviene 
ai  bastimenti  che  sono  all*  ancora  ; perchè 
ne'  bastimenti  che  sono  alla  vela , il  colore 
delle  vele  li  fa  comparire  distaccati  dalla 
costa.  Perchè  il  bastimento  apparisca  man- 
giato dalla  terra  , bisogna  che  lo  spettatore 
si  trovi  a certa  distatila. 

Mangiare  il  vento  ad  un  bastimento.  Mau- 
ser LE  VENT  A UN  V AIS8EAU.  To  BtCALM  A 
satr.  Si  dice  per  esprimere  che  un  oggetto 
elevato,  come  un  monte  o un  grosso  basti- 
mento a vela  che  si  trova  al  sopravvento,  gli 
toglie  il  vento. 

MANGIATOJO , s.  m.  Cloison  de  la  catte. 
Ma  nomammo  ahd  Specie  di  ricetto  fatto  sotto 
gli  occhi  delle  goinone  in  corridojo , nel 
quale  reità  l’acqua  che  per  essi  entra  quando 


la  nave  si  tuffa  ; e quando  si  ritirano  le 
gomonc  levando  1‘  ancora , impedisce  che 
si  comunichi  in  corridojo  uscendo  pe’suoi 
ombrinali.  Questo  ricetto  è bene  calafatato 
a incatramato. 

MANICA,  s.  f.  Manche.  Uose. 

Manica  d'  acqua.  Manchi  a eau.  Hot*.  È 
un  lungo  tubo  di  cuojo  o di  tela  incatra- 
mata, fatto  alla  maniera  di  budello,  aperto 
alle  due  estremiti.  Si  fa  uso  di  questo  per 
condurre  1'  acqua  nelle  botti  che  sono  dis- 
poste io  fondo  di  stiva.  S’  insinua  perciò  una 
delle  estremità  del  tubo , eh’  è terminata 
con  un  pezzo  di  metallo,  nel  cocchiume  della 
botte  che  si  vuol  riempire , e si  presenta 
l'altra  estremità  dilla  manica  eh' è larga  o 
fatta  a foggia  d'imbuto,  sotto  la  footana,  se 
vi  è posta  opportuoameute , e vi  si  dispone 
in  modo  da  riceverne  comodamente  l'acqua  , 
in  cimandola  con  dolce  pendenza  sino  alla 
botte  posta  uel  fondo  della  nave. 

Manica  di  cuojo.  Manche  de  CUIR.  A lea- 
rjre*  aose. 

Manica  di  tela.  Manche  de  toilb.  A can- 
ta* uose. 

Manica  di  tromba.  Doccia  di  tromba.  Manche 
de  pompe.  A ro* r—DA  lk.  E un  lungo  tubo 
di  tela  incatramata  , eh'  essendo  inchiodato 
con  gli  orli  della  sua  apertura  ad  un  buco 
aperto  nel  corpo  o tubo  della  tromba,  chia- 
mato lumiera  della  tromba  , riceve  1'  acqua 
che  sì  fa  ascendere  per  la  stessa,  e la  porta 
con  dolce  pendenza  sino  fuori  , della  nave. 

Manica  a vento . Manica  danese.  Manche  a 
vint.  A w ino  saia.  Specie  di  vela  a guisa 
d’  imbuto  che  serve  a riuovar  1'  aria  nella 
stiva  delle  navi:  l'alto  di  questa  manica  è 
più  ampio  ed  attaccato  ad  un  piccolo  pen- 
none ; il  basso  è di  forma  rotonda  e più 
stretto.  Si  gueroisce  1*  interno  di  questa 
macchina  con  de'  cerchj  di  legno  , onde  il 
tubo  sia  sempre  aperto.  Si  sospende  il  pen- 
none su  accennato  ad  un  albero  , in  modo 
che  possa  ricevere  il  vento.  L'estremità  iu- 
fertore  della  manica  passando  per  una  boc- 
caporta,  vi  reca  una  corrente  d'aria  fresca 
e scaccia  l' aria  cattiva  dall'  interuo  della 
nave  ( Fig.  aafl  ). 

Manica  o canale.  Manche  ots  CANAL.  A cban - 
nel.  È una  specie  di  mare  rinchiuso  tra  due 
terre  non  molto  lontane,  come  il  gran  cau&ie 
compreso  tra  le  coste  di  Francia  e d‘  In- 
ghilterra, che  ai  nomina  la  Manica  ( La  Man- 
che. Tua  channkl  ) o la  Manica  di  Briìtol 
( La  Manche  de  Bristol  ) eh’  è tra  l' In- 
ghilterra e 1*  Irlanda. 
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Manica  degli  ombrinali.  V.  Ombrinali. 

$ Manichetta.  Ven.  Maneghetta.  £ un  iinbot- 
tatojo  di  cuojo , col  mezzo  del  quale  si 
empiono  d' acqua  dalla  più  alta  parte  del 
vascello  le  botti  poste  nella  stiva.  Dicesi 
auche  manica  da  acqua. 

3IAMCCE,  t.  f.  pi.  Sono  pezzi  di  legno  in- 
chiodati sul  girone  del  remo  che  servono 
ai  rematori  per  tenere  più  fortemente  il 
renio  che  debbono  muovere. 

MAN1CCE  diconsi  ancora  le  combinazioni  di 
girelle  entro  alle  loro  sciarpe  o casse.  Cor- 
risponde a taglie  di  più  raggi.  V.Argagno. 

MANICI! ETTI,  s.  m.  pi.  Estremità  di  scarmi  e 
di  ossature  che  soppravanzano  sopra  i castel- 
li , e servono  per  dar  volta  a cavi  e manovre. 

MANICO  , s.  in.  Marche.  SrArr.  E quella 
parte  di  alcani  strumenti  che  serve  a pi- 
gliarli e a maneggiarli. 

Manico  di  frettazza.  Manche  de  coret. 
SrArr  or  a hoc. 

Manico  di  lanata.  Manche  d'écouvillon. 
SrArr  or  a sruNos. 

Manico  di  strumenti.  Manche  d'outiis. 
Bandlk, 

Manico  di  remo.  Giglione.  Girone.  Manche 
d'aviron.  Tue  ha.vdlk  or  a oab. 

Manico  di  un  coltello.  Manche  o'uk  COU- 
teau.  Tua  fi  a c r or  a finire. 

Manico  di  una  scure.  Manche  d'cne  coi- 
cnèe.  Tua  uklvk  or  ah  axk  or  u Arcuar . 

MANIFESTO,  s.  m.  Dkclaration.  Mah  ir  ut. 
È la  relazione  che  si  fa  dal  padrone  del 
bastimento  del  suo  viaggio  , delle  cose  os-j 
servate  e del  suo  carico. 

Con  questa  voce  §’  intendono  anche  gli 
ordini  che  si  pubblicano  dai  comandanti 
dei  porti. 

MANO  , s.  f.  Màin.  Ha sd. 

Mano  di  ferro.  Ma  in  de  fer.  Calche. 
Il  a ubino  CLAMr.  Si  dà  questo  nome  a mez- 
zi anelli  di  ferro  o di  legno  , che  si  con- 
ficcano con  le  due  loro  estremità  sopra 
qualche  corpo  per  passarvi  sotto  , o per 
allacciarvi  dei  cavi. 

Mano  avanti.  Main  sur  main.  ITahd-ovsh- 
h and,  E un  modo  di  significare  l'azione 
di  tirare  una  corda  con  moto  eguale,  non 
interrotto  e senza  scosse. 

Mano.  Main.  Termine  di  corderia,  e si- 
gnifica una  forca  di  ferro  con  la  quale  si 
tieno  il  filo  nella  couca  quando  si  vuole  in- 
catramare. 

MANOVELLA,  s.  f.  Manivelle.  Bandii.  In 
generale  è una  leva  applicata  a fare  qual- 
che forza. 


Monovella  di  corderia.  Manivelle  de  cor- 
derie. Latinobat.  Ferro  piegato  ad  angolo 
retto  che  serve  a torcere  le  corde  ( Fig. 
a3i  ). 

Manovella  da  mola.  Manivelle  de  meule. 
Tour  a meule.  Anihon  wincu  ro n a chino— 
stous.  Serve  a girare  la  mola  da  macina 
< Fig.  a3o  ). 

Manovella  doppia.  MANIVEJ.LE  DOUBLÉ.  A 
doublé  latino  hook  or  a wincu.  Istrotuento 
di  corderia  per  uso  di  torcere  le  corde  , e 
segnatamente  le  grosse  gomone , perciocché 
attesa  la  doppia  piegatura , mentre  parte 
degli  oprraj  è con  le  braccia  in  aria  e fa 
poca  forza,  l'altra  parte  applicata  al  basso 
agisce  con  tutta  la  forza.  L’  uso  di  questa 
manovella  fu  introdotto  nella  corderia  di 
Tolone  nel  1773  dal  Commissario  di  mari- 
na Tirol  , il  quale  fece  alcune  altre  essen- 
ziali correzioni  nella  pratica  di  commettere 
le  corde  ( Fig.  345  ). 

11  carro  ié,  per  queste  correzioni,  è 
piantato  sopra  quattro  ruote  d d.  Le  casse 
//e  le  tavole  gg  aggiunte,  sono  a cernie- 
ra , e allargano  quando  si  vuole  i lati  del 
carro  per  dare  maggiore  spazio  agli  uomini 
che  girano  la  manovella. 

L’  uso  del  carro  è di  procurare  un  punto 
d'  appoggio  alla  manovella  che  torce  la 
corda,  e di  mantener^  i cordoni  o legnuoli, 
a misura  che  si  accorciano  pel  torcimento, 
nel  grado  di  tensione  necessaria  perchè  si 
commettano  bene.  Questo  carro  correva  sul 
suolo  , senza  ruote  , come  già  si  accostuma 
da  per  tutto  , e progrediva  a misura  che  i 
cordoni  si  accorciavano  pel  torcimento.  Si 
aumentava  il  peso  del  carro  caricandolo 
all'  indietro  con  masse  di  ferro  per  mante- 
nere sempre  la  corda  tesa;  ma  non  essendo 
ritenuto  se  non  che  dal  peso  e dallo  sfre- 
gamento col  suolo,  esso  progrediva  a scos- 
se, arrestandosi  per  le  disuguaglianze  del 
suolo  e pel  movimento  disuguale  delle  ma- 
novelle situate  oli1  estremità  della  corda. 
Con  la  nuova  forma  si  procurò  al  carro 
un  movimento  progressivo  sempre  uniforme. 
Oltre  le  ruote  sulle  quali  scorre,  ha  un 
gancio  affisso  alla  sua  estremità  , al  quale 
s*  iucoccia  un  paranco  c , il  cui  tirante 
va  a passare  per  un  bozzello  situato  a 
certa  distanza  o per  tanti  bozzelli  quanti  si 
giudica  conveniente  disporne,  i quali  sono 
fermati  ad  uno  stante  verticale  posto  sopra 
un  telajo  di  legno  che  si  ferma  sul  suolo 
della  corderia.  Un  solo  uomo  col  mezzo 
dell'  indicato  tirante  senza  molto  sforzo 
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regola  il  moto  del  curro,  facendolo  «correre 
lentamente  , e come  richiede  la  gonion*  che 
«i  commette  col  torcimento.  Nella  esperienza 
che  «t  fece  a Tolone  in  una  gomona  di 
diciocco  pollici  di  circonferenza,  si  è fatto 
un  paranco  con  una  caglia  di  quattro  raggi , 
facendo  passare  il  tirante  per  nove  rotelle 
o bozzelli  nello  stante  verticale.  Il  passag- 
gio del  tirante  per  questo  numero  di  rotelle 
feee  che  si  potesse  regolare  a piacere  il 
movimento  uniforme  del  carro,  e che  esso 
si  avanzasse  tanto  quanto  i legnuoli  si  ac- 
corciavano pel  torcimento  , di  modo  che  gli 
• lessi  , come  anche  lo  parti  della  gomona 
già  commessa , avevano  sempre  un  eguale 
tensioue  , e questa  nè  troppa,  nè  poca:  in 
somma  il  carro  a ciascun  punto  del  suo 
cammino  era  in  un  perfetto  equilibrio  tra 
la  tensione  dei  cordoni  da  una  parte  e il 
paranco  di  ritenuta  dall'  altra , equilibrio 
che  non  si  ha  nella  solita  pratica,  a moti- 
vo delle  frequenti  e forti  scosse.  Il  peso  e 
in  questo  metodo  non  ad  altro  serve  se  non 
che  ad  impedire  che  il  carro  non  si  rove- 
sci sul  davanti  per  !'  attorcigliamento  dei 
cordoni.  Le  quattro  ruote  diminuiscono  lo 
sfregamento  col  suolo  , il  quale  era  consi- 
derabile , quando  si  strascinava  il  carretto 
immediatamente  sul  suolo  stesso  , col  peso 
di  cui  si  carica.  Quindi  si  è veduto  che  le 
gomone  commesse  coll'  uso  di  questo  carro 
riuscirono  torte  egualmente  in  ogni  loro  par- 
te , e che  essendo  commesse  al  terzo  riu- 
scirono alquanto  più  maneggevoli  di  quelle 
commesse  allo  stesso  grado  col  metodo  an- 
tico , e che  perciò  erano  meno  soggette  alle 
cocche  ed  a rompersi. 

Manovella  del  timone.  Ven.  Ribolla.  Angola. 
Nap.  Manuella.  Barre  du  gouvernail.  TiLr.sn 
or  ras  rudosr.  Pezzo  di  legno  lungo  , ri- 
quadrato, un' estremità  del  quale  entra  per 
un  buco  nella  testata  del  timone  , mentre 
l'altra  estremità  posta  sopra  l'anguilla,  col- 
T s)uto  dei  fornelli  si  muove  a destra  e a 
sinistra  per  volgere  il  timone.  Dicesi  anche 
agghiaccio  e giaccio  , ma  nelle  barche  minori. 

Manovella  della  tromba.  Br  imbola.  Mani  vel- 
ie DE  LA  POMPE.  TU*  SHAKE  Or  UAVDlK  Or 
a sutr  ru.Hr.  £ un  legno  lungo  sostenuto 
a guisa  di  un'  asta  di  bilancia  , ad  una 
estremità  del  quale  è attaccata  l’asta  deil.i 
tromba,  e all'  altro  si  applica  la  forza  degli 
uomini  per  muovere  lo  stantuffo  e trarre 
V acqua  dal  fondo.  V.  Tromba . 

Manovella  delC  argano.  Aspo.  Barre  de 
cabestan.  Ba a or  Tue  CArsrsHV.  V . Argano. 


MANOVRA , s.  f.  ManoeuVRe.  Nome  generico 
delle  funi  di  una  nave  , e delle  operazioni 
che  si  fanno  per  governarla. 

Manovra  e manovre.  Man<euvre  et  ma- 
nciù viies.  Ttes  riooivo  avo  cordaqms  or  a 
smr.  Diconsi  tutti  i cordami  che  servono 
nel  bastimento  per  tenere  al  loro  posto  fer- 
mi gli  alberi , per  muovere  i peunoni  , per 
orientare  le  vele , e in  genere  per  arraz- 
zarle. 

Distinguonsi  le  manovre  in  dormienti  o 
stabili  ( Dormantes.  Sta  volita  ),  e volanti 
o correnti  ( Courantes.  Ravviva).  Le  pri- 
me diconsi  quelle  che  si  tengono  ferme  ai 
loro  luoghi,  come  le  sartie,  gli  stragli,  ecc. 
Correnti  o volanti  diconsi  quelle  che  ser- 
vono a muovere  alcuni  oggetti , e che  scor- 
rono sopra  bozzelli,  come  so  no  le  scotte,  le 
boline  , le  mure  , i fornelli  , ecc. 

Manovre  di  rovescio.  Manceuvres  de  ee- 
vers.  Ro.“St  ISA  Di  va  rotar  aro.  Sono  quelle 
che  restano  fuori  d'  uso  , mentre  sono  in 
azione  le  loro  simili ; così  boline  di  rovescio 
o più  precisamente  di  sottovento  ( Bolline* 

DE  REVERS.  Tue  LSE  BOtTLIVCS  ) dlCODSÌ 
quelle  che  non  si  tesano  , mentre  quelle  a 
sopravvento  sono  in  azione.  Nello  stesso  senso 
dicousi  scotte  di  rovescio  o di  sopravvento 

( EcoUTES  de  REVERS.  Tas  WSATURR  *HMSTS  ). 

Manovre  passate  in  giro.  Ma*®OVIKs  PAS- 
sées  a TpUR.  Rorss  lkaoivg  ATT.  Diconsi 
quelle  corde  che  passano  per  pulegge,  e che 
sono  dirette  da  prora  a poppa  del  basti- 
mento. 

Manovre  passate  a contro.  Man<*uvres  p«As- 
sées  A contre.  Rorss  lfadivc  rotar  a rd.  So- 
no quelle  che  dirigonsi  da  poppa  a prua. 

Manovre  basse.  Man<EUVRES  basser.  Latri» 
Ricavo.  Sono  le  funi  eoa  le  quali  si  ma- 
neggiano le  vele  basse  e sotto  le  gabbie. 

Manovre  alte.  Najkxuvku  hautes.  Ut-re* 
Ricavo.  Sono  quelle  con  le  quali  «i  ma- 
neggiano le  vele  delle  gabbie  e le  superiori. 

Manovre  di  battaglia.  Mamciuvrbr  de  com- 
bat. FaUSSES  MA.NdUVRES.  ParrENTf.ll  R/CC- 
tsc.  Sono  manovre  le  quali  si  dispongono  per 
riserva  e pel  caso  che  le  prime  siano  rotte. 

Manovre  di  sopravvento.  Màhoteuvres  do 
VENT.  £ quando  sono  dal  lato  dal  quale 
spira  il  vento. 

Amarrare  una  manovra.  Amarrcr  un  e ma- 
niruvhe.  To  rklàt  a Rare.  Vuol  dire  allac- 
ciarla a qualche  punto  ferino. 

Manovra.  Manoso  ve  e.  Tas  worksvo  or  a 
saie.  S*  intende  1'  uso  che  si  fa  di  tutte  le 
corde  del  bastimento  per  farlo  muovere  , e 
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per  orientare  le  tue  vele  in  varie  guise. 
Quindi  >i  dice  una  manovra  ardita  (Ulta  ma- 
KdUVRK  HARD1E.  A MOLO  M A N A OtMkN  r Or  A 
etite  in  work  ino  utn)y  urta  manovra  fina , 
delicata  (Uwb  manoiuvre  fine,  delicate.  A 

MttCK  AND  DEXTEHOUS  MANSKR  Or  WORKING 

a tute  )- 

Manovra.  (Nànceuvre)  è anche  il  servigio 
de'  marinaj  nel  tirare,  alare,  mollare  le 
corde,  secondo  gli  ordini  del  capo  del- 
l' equipaggio,  che  li  riceve  dai  capitano  o 
dall’  ufficiale  di  quarto  o di  guardia.  Ciò 
•i  fa  d'ordinario  con  un  fischietto,  le  cui 
differenti  inflessioni  e voci  fanno  sapere  ai 
marinaj  ciascuna  specie  di  manovra  che  deb- 
bono eseguire.  11  capo  dell'  equipaggio  ( Mai- 
tre de  L'ÉQUirACE  ) è per  questa  ragione 
il  primo  ufficiale  marino  di  manovra,  ed  La 
•otto  di  sé  varj  subordinati  che  sono  tutti 
ufficiali  di  manovra,  cioè , le  cui  funaioni 
sono  di  comandare  la  manovra. 

Manovra  alta . Man<euvae  haute.  Tnk  km- 

NLOrKMKltT  or  WORK  FERFORMSD  ALOFT.  £ il 
servigio  de'  marinaj  nel  far  agire  le  cordr 
che  sono  nelle  gabbie  e ne'  pennoni  più 
alti,  nel  quale  t'iuipiegano  i migliori  e piu 
ardui  marmaj. 

Manovre  basse.  Manceuvreb  aasses.  Tue 
wokk  or  KMru r*HfNT  or  ras  sa  itone  ofon 
dkck . 11  servigio  de'  marina)  nel  far  agire 
le  corde  basse  sulla  coperta  e sui  castelli , 
nel  quale  s'impiegano  i marinaj  principiami, 
i soldati  ed  altri  meno  esercitati  nel  servi- 
gio di  mare. 

Manovra  decisiva . Maikxuvre  decisive.  A 
DKCiotn  mannbr  or  woKKtNo  a satr.  Signi- 
fica determinata  e non  dubbiosa,  nè  incerta. 

Manovra  abile  (Maimkuvrk  h abile.  A emt- 
rat  ma  Notar  kk)  è quella  che  occorre  per 
liberare  il  bastimento  da  una  situatone 
imbarazzata. 

Manovra  indecisa  (Nah<huv*e  indecise.  An 
ondkcidrd  MANwovnt  ) è tale  quale  sa- 
rebbe, prima  poggiando,  poi  orzando,  ìndi 
variando  le  direzioni. 

Manovra  pronta.  Man<huvxe  prompte.  An 

KXFKDJTtOOt  MANNER  Or  MANAGING  A È» ir. 

MANOVRARE , v.  a.  Manceuvrer.  To  work 
a smi r.  Fare  una  manovra  per  dirigere  il 
il  bastimento. 

MANOVRIERO,  s.  m.  Manceuvrier.  An  aklk 
and  r.xrthr  snA-orrtCRR  , o.Vz  wao  ts  skill- 
ad  in  workino  a sii  ir.  Si  dice  che  un  uf- 
ficiale è buono  manovriere,  per  indicare 
eh*  egli  è abile  nell'  arte  e nell'  esercizio 
della  manovra. 


Gran  manovriere.  Gramo  mmkeuvrief..  E 
quegli  che  intende  perfettamente  la  mano- 
vra delle  navi  : cognizione  essenziale  ad 
un  ufficiale  di  mare  e che  non  si  acqui- 
sta se  non  che  dopo  una  lunga  espe- 
rienza , secondata  dall'  azione  e dal  ragio- 
namento. 

MA-N  TEL  LETTI  , s.  ro.  pi.  Mahtelets.  MAN- 
TE LKTS  : A MOFKAR  LE  rRNT-HOUSE  Or  SURO 

or  moakds  ron  soldirks.  Sono  coperte  di 
legno  , che  si  adoperano  per  coprire  le 
genti  , quando  vanno  sotto  qualche  luogo 
nemico  , dal  quale  possono  essere  offese. 

Mantelletti  sono  anche  coperte  di  tavole 
che  si  mettono  sopra  i pezzi  d'artiglieria, 
quando  stanno  a cielo  aperto. 

Mantclletti  sono  altresi  pezzi  di  canovac- 
cio che  si  mettono  alle  vele  dove  battono 
sull1  albero  per  conservarle.  V.  Batticoffa. 

Mantelletti  sono  in  fine  quelle  corde  in- 
trecciate che  si  mettono  sotto  le  funi  , con 
le  quali  è ormeggiata  la  galea  , acciocché 
non  si  rodano  e rompono  , toccandosi  e 
raschiandosi. 

Mantelletti  de’  portelli.  Mahtelets  des  *a- 
BORDS.  PoKT—LiDs.  Sono  specie  di  battenti  e 
imposte  ( Fig.  a33  ) che  chiudono  e otturano 
esattamente  i portelli.  Sono  attaccati  in  alto 
con  due  bandelle  b b e battono  nella  soglia 
inferiore.  Si  fanno  di  asse  forti  , foderate 
d'  altre  tavole  più  sottili  che  s'  incrociano 
con  le  prime  al  di  dentro,  e sono  insieme 
unite  con 'chiodi  vicini  disposti  a rombo.  Si 
aprono  tirando  dall' interno  della  nave  dei 
paranchini  o piccoli  paranchi  attaccati  a 
corde  chiamate  amanti  de' portelli,  le  quali 
passano  per  due  buchi  aperti  nel  bordo  della 
nave  sopra  i portelli,  e si  annodano  a due 
campanelle  e c che  sono  fitte  al  basso  del 
mantelletto  per  di  fuori.  Si  chiudono  mol- 
lando queste  corde  e tirandone  un’  altra  la 
quale  è annodata  ad  una  campanella  fitta 
sulla  facciata  interna  del  mantelletto.  Per 
l'ordinario  i mantelletti  si  dipingono  di  rosso 
al  di  dentro  : il  di  fuori  è incatramato  come 
il  resto  del  bordo,  e sono  guernìti  di  ra- 
scia all'  intorno  per  chiudere  meglio  ogni 
passaggio  all*  acqua. 

I mantelletti  non  si  mettono  se  non  che 
alla  batteria  bassa  delle  navi  di  linea  per 
chiuderli  quando  il  mare  è grosso,  e supera 
la  loro  altezza  o per  1'  agitazione  delle  on- 
de o per  1'  inclinazione  della  nave. 

Alla  seconda  batterìa  delle  navi  e alla 
batteria  delle  fregate  si  mettono  i mantelletti 
falsi , de*  quali  «i  dirà  più  «otto. 
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Anche  i portelli  dei  remi  hanno  una  spe- 
cie di  mantelletti  che  servono  a chiudere 
queste  aperture  quando  si  naviga,  per  gli' 
stessi  motivi.  Questi  d'ordinario  sono  soste- 
nuti da  bandelle  foggiate  a ferro  di  caval- 
lo , poste  lateralmente  e da  quella  parte  , 
sicché  quando  sono  aperti  s'  appoggiano  al 
bordo  del  bastimento  ( Fig.  290  ). 

Mantelletti  falsi.  Faux  mantelets.  False 
roxT—Lto*.  Chiamanti  volgarmente  e impro- 
priamente portelli  falsi.  Fàux  sabords.  Sono 
specie  di- imposte  fatte  d'asse  sottili  d'abete, 
foderate  da  altre  simili  interne  che  s’ incro- 
ciano con  le  prime , per  chiudere  all'  occa- 
sione la  batteria  delle  fregate  e la  seconda 
batteria  delle  navi.  1 falsi  mantelletti  non 
hanno  gangheri  e si  applicano  al  loro  posto 
come  tejaj.  Hanno  nel  mezzo  un  buco  rotondo 
abbastanza  ampio  perchè  vi  possano  passare 
dei  cannoni.  Questi  telaj  sono  coperti  al  di 
fuori  di  tela  catramata  o dipinta  in  rosso 
scuro,  che  verso  il  mezzo  si  conforma  iu 
un  tubo  o manica  lunga  un  piede  o dteiotto 
pollici,  perchè  vi  passi  il  cannone,  intorno 
ai  quale  si  serra  questa  manica  con  del 
comando  per  impedire  che  nc'  grossi  colpi 
di  mare  V acqua  non  entri  per  questa  via 
nella  nave. 

I mantelletti  falsi  de'  portelli  posti  più 
all*  indietro  dove  sono  le  stanze  degli  uffi- 
ciali, sono  divisi  al  di  sopra  del  cannone,  e 
la  parte  superiore  si  ripiega  sull1  inferiore 
per  dare  aria  e luce  alle  stanze  (Fig.  a34  ). 

Un'  altra  specie  di  mantelletti  falsi  è 
simile  alla  precedente , ma  senza  buco  ro- 
tondo per  il  passaggio  del  cannone.  Chia- 
mansi  anche  questi , ma  impropriamente  , 
portelli  falsi  ( Faux  sabqrds  ) , 0 servono 
a turare  esattamente  i portelli  della  se- 
conda batteria  e della  batterìa  delle  fregate  , 
quando  si  danno  alla  banda  per  carenar- 
le. In  questo  caso  si  calafatano  all'  intorno 
con  tutta  esattezza.  Questi  chiamanti  falsi 
portelli  di  carena  ( Faux  sabords  de  ca- 
rène), per  distinguerli  dagli  altri  che  chia- 
manti falsi  portelli  di  campagna  (Faux  sabobds 
de  campagne  ). 

Mantelletti  falsi  (Faux  mantelets.  Dead- 
Liours  ) per  le  finestre  di  poppa.  Sono  im- 
poste posticce  da  applicarsi  alle  finestre  di 
poppa,  per  chiuderle  interamente  in  mar 
grosso  , e per  impedire  che  il  mare  non 
entri  , sfondando  le  finestre  o vetri  are. 
MANTICCHI  Ven.  V.  Mantiglie. 

MANTiClUERA  ( Ven.  ) di  mezzana.  Bracci  del 
pennone  di  una  vela  di  palandra.  Bslàs  d'One 


vercue  de  fortune.  Bea ces  or  ras  tu v are- 
sai  l-t  a ho  SU  SLOOP è , SHACKS  ClC. 

MANTIGLIE,  1,  f.  pi.  Manticchi.  Balancines. 
Lirre . Sono  due  corde  che  sostengono  i due 
capi  di  ciascun  pennone , e servono  a te- 
nerlo orizzontale  o in  bilancia  quando  egli 
è nella  sua  situazione  ordinaria  , o pure  a 
tenerlo  più  aito  da  una  parte  che  dall’ altra. 
Se  si  consideri  il  pennone  come  la  base  di 
un  triangolo  isoscele  , le  due  mantiglie  ne 
formano  gli  altri  due  lati.  Quindi  si  scorge 
che  le  mantiglie  sono  appropriate  ai  pennoni 
delle  vele  quadre , le  quali  sono  sospese 
all'albero  pel  loro  punto  di  mezzo,  e fanno 
cou  esso  una  croce. 

li  modo  con  cui  si  allestiscono  nelle  navi 
le  mantiglie  di  ciascun  pennone  è il  se- 
guente (Fig.  5a,  53,  S4).  Nella  figura  5a  le 
lettere  a a mostrano  una  mantiglia  del  pen- 
none di  maestra  o di  trinchetto  : le  lettere 
b ù indicano  una  mantiglia  della  grande  o 
piccola  gabbia,  di  che  si  darà  tra  poco 
la  descrizione.  Nella  figura  53  veggonst  le 
mantiglie  de*  tre  pennoni  quadri  di  una  nave, 
uno  sopra  1'  altro , cioè  pennone  basso  , di 
gabbia  e di  pappafico:  sono  tutte  notate  eoa 
le  lettere  d d.  Nelle  due  prime  figure  le  man- 
tiglie sono  vedute  pel  traverso  delia  nave  : 
nella  figura  54  lo  mantiglie  sono  vedute 
lateralmente  o nel  verso  della  lunghezza  della 
nave,  e tutte  separatamente  sono  marcate  eoa 
le  loro  lettere  corrispondenti.  Nella  descri- 
zione seguente  delle  mantiglie  si  osservi  la 
figura  54. 

I.°  Le  mantiglie  del  pennone  di  maestra  ( Les 
BALANCINES  DE  LA  GRANDE  V SEGUE.  T»«  Ut  A IN 
tirrs)  6 sono  fermate  a circa  un  piede  dal- 
T estremità  del  pennone  da  tutte  e due  le 
parti  ; indi  ciascuna  passa  per  una  taglia 
doppia  di  paranco  allacciata  ad  un  occhio 
di  ferro  o chiodo  a occhio  , piantato  sotto 
la  testa  dì  inoro  ded*  albero  di  maestra;  di 
là  passa  nella  taglia  posta  a capo  del  pen- 
none, dal  quale  ritorna  per  passare  nell'  al- 
tro raggio  della  taglia  doppia:  finalmente  il 
capo  della  corda,  sul  quale  «i  ala  per  ma- 
novrare la  mantiglia,  passa  per  il  buco  del 
gatto  della  gabbia,  e viene  ad  allacciarsi  al 
basso  della  seconda  sartia  anteriore  dell*  al- 
bero di  maestra. 

a.®  Le  mantiglie  di  trinchetto  ( Les  balancines 
DE  misaine.  The  rons  LtrTt  ) d passano  ap- 
punto come  te  precedenti. 

|3.c  Le  mantiglie  della  gran  gabbia  (Le*  1A- 

I LANCINE*  DU  GRAND  BUMBA.  Tue  MA  IN— TOP 
LtrTt)  f cono  ine  Appellate  ciascuna  per  una. 
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delle  «uè  estremità  ad  una  caviglia  su  d’uni 
bugna  inferiore  della  vela  di  pappafico , a 
cui  servono  di  scotte:  di  là  ciascuna  passa 
io  un  borsello  semplice  incocciato  all’ estre- 
mità del  pennone;  indi  per  un  altro  bozzello 
semplice  eh'  è sotto  le  barre  di  pappafico  ; 
poi  per  uno  de'  piccoli  buchi  fatti  nel  ta- 
volato della  gran  gabbia , e viene  ad  allac- 
ciarsi ad  un  tacchetto  alluso  alla  terza  sartia 
davanti  dell'albero  di  maestra.  Queste  man- 
tiglie, che  servono  di  secate  ai  pappafico, 
si  scappellano  o si  sciolgono  dalla  caviglia 
alla  bugna  della  vela  quando  il  pappafico  è 
ammainato,  ed  allora  si  fanno  star  ferme 
sulla  testa  di  moro  dell*  albero  di  gabbia, 
o a delle  caviglie  che  sono  adisse  alle  bar- 
re di  pappafico  a lato  delle  loro  taglie  o 
bozzelli. 

4. ®  Le  mantiglie  della  piccola  gabbia  o parroc- 
rhetto  ( Las  balancines  du  petit  hunick. 
Tua  roRK-Tor  lift * ) A sono  passate  come 
quelle  della  gran  gabbia. 

5. °  Le  mantiglie  del  pappafico  di  maestra  ( Les 
BALANCINES  DU  GRAND  PERROQUET.  Tue  MAlBt- 
T or  valla  st-UFTs)  k sono  incappellate  ad 
una  caviglia  eh'  è all' estremità  del  pennone; 
si  passano  per  un  bozzello  o per  una  ra- 
dancia eh'  è incocciata  all'  incappellatura 
dell’  albero , e si  allacciano  le  loro  estre- 
mità alle  barre  di  pappafico. 

6. *  Le  mantiglie  del  piccolo  pappafico  ( Les  ba- 
lancines  du  petit  fearoquet.  Tua  ronn-ror 
o alla nt  urrà)  hi  sono  disposte  come  le 
precedenti. 

7.0  Le  mantiglie  di  verga  secca  (Les  balancines 

DE  LA  VKBCUE  SÈCI1E.  Tua  CROSS- J ACK-LtFT*  ) 
q sono  ferme  ad  un  occhio  di  ferro  posto 
sotto  la  testa  di  moro  dell'albero  di  mezza- 
na ; passano  pei  bozzelli  posti  all'  estremità 
della  verga  secca  ; di  là  per  un  bozzello 
incocciato  allo  stesso  occhio  cui  i annessa 
la  parte  ferma  ; iodi  per  no  buco  del  ta- 
volato della  gabbia  di  mezzana:  si  allacciano 
ad  un  tacchetto  dentro  bordo , dirimpetto 
alla  sartia  di  mezzana.  Oltre  queste  manti- 
glie, la  verga  secca  ha  due  manovre  sempre 
fisse,  le  quali  servono  a sostenerne  lo  sforno, 
chiamate  mustacchi  ( Moustacbes  ). 

8.*  Le  mantiglie  di  controlume  zzano  (Les  BA lan- 
cine# du  ferroquet  de  pougub.  Tua  uizsy- 
ror  lifts ) a sono  passate  come  quelle  delle 
gabbie. 

9.0  Le  mantiglie  di  belvedere  ( Les  balancines 
DB  LA  perbuche.  Tua  mzey-Tor  oa  llabt— 
lifts  ) u souo  allestite  come  le  mantiglie  del 
gronde  c piccolo  pappafico. 


Una  manovra  chiamata  martinetto  ( Marti- 
net)  serve  di  mantiglia  al  pennone  di  mezzana. 

io.4  Le  mantiglie  di  civada  (Les  balancines  de 
la  civadiLre.  Tua  swit—sa  il  lift s or  lift» 
or  rua  sraiT-SAtL  taro)  x s'incappellano  ad 
«ma  caviglia  alla  bugna  bassa  della  contro- 
civada  , cui  servono  di  scotte  , e quando 
questa  vela  non  serve  ad  altre  caviglie 
poste  alla  cima  di  bompresso.  Di  là  passano 
ciascuna  per  un  bozzello  semplice  posto 
all'  estremità  del  pennone  di  civada  ; indi 
per  uu  altro  bozzello  semplice  eh’  è strop- 
pato alla  testata  dell'  albero  di  bompresso; 
discendono  lungo  quest'albero,  passano  nella 
rastrelliera  di  bompresso  , e tengono  final- 
mente ad  allacciarsi  al  collare  del  grande 
straglio-  sotto  il  parapetto  del  castello  di 
prora.  Oltre  queste  mantiglie , ii  pennone  di 
civada  ha  due  manovre  fisse  che  chiamansi 
mustacchi , simili  a quelli  di  verga  secca. 

lì.9  Le  mantiglie  di  controcivada  ( Les  balak- 

CINES  DE  LA  CONTRB-CIVADl&RX.  Tur  MOtFSFRlT 
ror-SAiL  lift*  ) y hanno  alla  loro  estremità 
uno  stroppo  che  s' incoccia  nel  capo  del  pen- 
none; passano  poi  in  una  radancia  o in  un 
bozzello  eh'  è stroppato  all'  estremità  del 
bastone  di  fiocco  , e si  allacciano  al  violino 
di  bompresso. 

Contrammantigli  e o false  mantiglie.  Fausbcs 
balancines.  Phcves TtR-Lirts.  Sono  corde 
semplici  che  servono  a raddoppiare  le  man- 
tiglie de'  bassi  pennoni  , pei  tempi  burra- 
scosi o pei  combattimenti.  S'  incocciano  con 
una  ganza  all'  estremità  del  loro  pennone  ; 
passano  per  un  bozzello  semplice  sull'incap- 
pellatura  dell'albero,  e discendono  sul  ca- 
stello , dove  si  dà  volta  alle  stesse  verso  il 
piede  dell'  albero. 

ir.*  Mantiglia  di  ghtsso.  Balakcine  de  cui.  Tot- 
Fisto-Lirr.  £ un  paranco  che  serve  a so- 
stenere 1'  estremità  esteriore  dei  gliisso  nei 
brigantini  e altri  bastimenti  a vele  auriche, 
come  geolette  , sloop  ecc.  Questa  mantiglia 
b composta  d' una  taglia  doppia  di  paranco 
incocciata  alla  testata  dell'albero,  e di  una 
taglia  semplice  incocciate  all'  estremità  del 
ghisso  , sullo  stroppo  della  quale  1'  estre- 
mità della  mantiglia  sta  ferma  ; passa  poi 
successivamente  nel  raggio  inferiore  della 
taglia  doppia,  in  quello  della  taglia  sem- 
plice incocciata  all'  estremità  del  ghisso  ; 
ritorna  e passa  nel  raggio  più  aito  della 
taglia  doppia  ; il  suo  tirante  o vetta,  che 
discende  lungo  V albero  , si  manovra  e si 
allaccia  al  piede  di  quest'  albero  ( Fig.  5a 
oa).  Vedasi  l'articolo  Auriche. 
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MANTI  senati.  V.  Senati. 

MANTO  , i.  m.  Amante.  Mante.  Itague.  Ita- 
gle.  Etacus.  Ti*  or  rrt.  Sorta  di  fune  , 
colla  quale  si  legano  1*  antenna  e le  relè. 
V.  Amante. 

MANUBRI  ( s.  m.  pi.  ) del  cantiere.  Manivel- 
les.  Layinc-hooks.  Wincubs.  Manovelle  di 
legno  delle  quali  se*  ne  ha  buon  numero  pei 
frequenti  usi  di  alzare  e muovere  pesi  o 
legnami. 

MANUELLA  (Ven.)  della  tromba.  V.  Brimbala. 

MAONA,  •.  f.  Mahoxne.  Mauonf-  Nome  di 
una  sorta  di  nave  turchetea  a foggia  di  ga- 
lera o piuttosto  di  galeazza. 

MAPPE  ( s.  f.  pi.  ) di  ferro.  Castagnuole  di  ferro. 
ÉTRlEUX  DE  FER.  faow  stirrufs.  V.  Staffe. 

Mappe  dei  portelli.  Pentii res  de#  sabords. 
Poht-hixgfs.  V.  Bandelle. 

MARABUTTO,  s.  va.  Marabotto.  Màrabout  oh 
marabouTIN.  Termine  di  galera.  E una  vela 
minore  della  borda,  c si  adopera  con  i venti 
forti  e gagliardi. 

MARANGONE  , s.  m.  Legnaiuolo. 

AJarangon  di  grosso  ( Voce  Ven.  ).  Fale- 
gname. Maestro  d'ostia.  Cokstructeur.  Cilar- 
PE9TIER.  CAnrKSTSH}  su n-suì ldkk. 

Marangon  di  sottile  ( Voce  Ven.).  Stipettaio. 
Tabletier.  Er&n iste.  Cabinet-bjksr.  Lavo- 
rare di  quadratura. 

Marangon  di  rimesso  ( Voce  Ven.  ).  Le- 
gnatolo che  lavora  d‘  impiallacciatura  (OuVRACE 
DE  FLACACE , DE  LAMBR1SSAGE.  f or /triti  VS- 
n ieri  se;  a sor  r or  jorsz*  s ito  a*),  che  cuo- 
pre  i lavori  fatti  di  legname  dozzinale  con 
legno  più  nobile  segato  sottilmente. 

MARANGONI,  s.  m.  pi.  Palombari.  Plongeurs. 
Diurna  «.  Cosi  chiamaosi  gli  uomini  che  fanno 
professione  di  tuffarsi  sott’acqua,  e che  hanno 
acquistata  l'abitudine  di  restarvi  qualche 
tempo  senza  patire , e perciò  atti  a ripescare 
le  cose  cadute  in  mare  , ed  a racconciare 
qualche  rottura  nel  fondo  delle  navi.  Veti. 
Scimi  otti. 

MARCIA  ( s.  f.  ) d"  una  nave.  Marche  d’ un 
vaisseau.  Tu * hkad  wat  or  a »w/r.  È la 
velocità  comparativa  o assoluta  della  nave , 
nel  suo  moto  progressivo  per  1*  acqua. 

Questa  nave  ha  la  marcia  sopra  di  noi  ( Ce 
VA1MKAU  A LA  MARCHE  SUR  NOUS.  TuaT  SII  ir 
sa  ut  su' ir  rs*  tu  Art  opus  ),  cioè  va  più  velo- 
cemente. 

Nave  costruita  per  la  marcia  ( Vaisseau 

GON8TRUIT  POUR  LA  MARCHE.  A FBSSEL  »OILT 
ro * a rise  sailoh  or  ro*  fast  sailino ), 
cioè,  costruito  coll’oggetto  che  riesca  ve- 
fcper.. 


Ordine  di  marcia.  Ordre  de  marche.  Oaocr 
or  sai  lino.  V.  Ordine. 

MARCIAPIEDI  , s.  tu.  pi.  Marchepieds.  The 
borse*  or  roor-Rùres  or  a va  Ha.  Ven.  Zap- 
papii. Corde  poste  sorto  i pennoni,  che  ser- 
vono ai  marinaj  per  posarvi  i piedi,  quando 
si  tengono  col  ventre  sul  pennone  per  ser- 
rare o sciogliere  le  vele  , per  prendere  o 
sciogliere  un  terzeruolo  , per  ispingere  o 
ritirare  i buttafuori  delle  bonnette  ( Fig. 
346  ).  Ogni  xnatcìapiede  è composto  di  due 
pezzi  di  corda  0 a , ciascuno  de*  quali  è 
incocciato  a una  delle  estremità  del  pen- 
none t c , per  mezzo  d"  una  ganza  o d'  un 
occhietto.  Ciascuna  di  queste'corde , venendo 
verso  il  mezzo  del  pennone  , • attraversa  le 
radapee  che  sono  fermate  alle  staffe  dei 
marciapiedi  b b , cioè  a corde  corte  anno- 
date di  tratto  in  tratto  sul  pennone  , per 
sostenere  i marciapiedi.  Si  stroppa  all'estre- 
mità di  ciaschedun  marciapiede  una  pic- 
cola bigotta,  e ne*  buchi  di  due  di  . queste 
bigotte  si  passa  una  sottile  cordicella  e e y 
per  tesare  il  marciapiede. 

Marciapiedi  per  la  schiena.  Sauvecarde  ou 

MARCHEPIED  POUR  LE  DOS.  LirE-LIURS. 

Marciapiedi  della  testa  del  pennone.  Mar- 

CHKP1ED  DE  TAQUET8  DE  POINTURC.  tìORSts 
or  TU*  TARO  Alt  US. 

Staffe  de'  marciapiedi.  Étriers  des  màr- 
chetjeos.  Tu*  STirttvrs  or  a morsa  < Fig. 
246  b b ). 

Corridori  de"  marciapiedi.  RlDEs  des  mar- 
Chefieds.  Tue  la  ut  aro  or  a hors*  (Fig. 
246  e e). 

MARCIARE,  v.  n.  Marcher.  To  sa  il;  to  sa  il 
tir  irriti  to  hafe  rR*sn  wat  tbrobgb  tu* 
water.  Significa  il  moto  con  cui  una  nave 
s'avanza  e solca  il  mare  , per  V impulsione 
del  vento  nelle  vele.  Quando  ti  dice  sem- 
plicemente che  una  nave  marcia  , s’ intende 
eh*  essa  va  velocemente. 

Nave  che  non  marcia , che  marcia  malamente. 
Vaisseau  qui  he  marche  pas,  qui  marche 
mal.  Qui  marche  gomme  une  cuarrette  ou 
comme  une  bou ée.  A bad  SAtLOR.  Tutte  frasi 
per  indicare  la  marcia  lenta  d' un  basti- 
mento. 

Marciare  in  linea.  Marcher  en  ligke.  To 
. saìl  in  a link.  Dicesi  d»  una  squadra,  le 
cui  navi  marciano  sulla  stessa  linea  segui- 
tandosi. 

Marciare  in  tre  colonne.  Marcher  sur  troie 
colonnes.  To  sa  il  in  tur**  links.  £ fare 
strada  in  tre  linee  parallele  o tre  colonne 
cou  le  navi  d'una  squadra  o d’ un'  armata. 
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Ciascuna  di  queste  colonne  è composta  di 
una  divisione  dell' armata  : la  prima  o </ 
corpo  di  battaglia  ( Le  corps  de  bataille. 
Tue  cesi  he  or  a tleet  or  men  or  war  ) 
è situata  nel  mezzo,  e tutte  le  navi  di  cui 
è composta  sono  ordinate  iti  linea  retta  , 
secondo  la  loro  lunghezza;  le  uue  nelle 
acque  delle  altre.  Le  due  altre  divisioni 
dimoiate  la  vanguardia  .(  L'  AYANT- CARDE. 
Tue  v an  or  a r leet  or  men  or  war  ) so- 
no situate  r una  alla  destra,  1'  altra  la  re - 
troguardia  ( L'arri&be-carde.  Tue  rear  or 
a s^uadron  or  men  or  war)  alla  sinistra,  e 
tutte  disposte  nello  stesso  modo.  V.  Colonna. 

MARE , s.  ni.  Mer.  Sea.  Si  prende  in  varie 
sigili  ticazioni. 

Afare , per  agitazione  dell'acqua  del  mare. 

Essere  divorato  , mangiato  Hai  mare.  Etre 
MANCE  PAR  LA  UER.  To  EE  EURIED  /A  TUE  SEA. 

Quando  tutto  il  corpo  del  bastimento  è co- 
me sepolto  alternativamente  tra  le  grandi 
elevazioni  dell'  onde. 

/t  t molto  mare  , vi  è mar  grosso.  Il  T A 
BEAUCOUF  DE  MER.  li.  Y A GROSSE  MER.  Tnr.EE 
SS  A ORE AT  SEAf  THE  SEA  RUNA  UlCU.  Vuol 
dire  che  il  mare  è molto  agitato.  Dicesi 
nello  stesso  scuso  , il  mare  i altissimo  , il 
mare  si  alza  tome  le  montagne  ( La  mer  est 
TP.ÈS-HAUTE.  La  MER  EST  HAUTE  GOMME  LES 

monti.  The  sea  rune  mountain t high).  Si 
dice  ancora  il  mare  è forte  ( La  mer  est  male. 

T HE  RE  IS  A ROUGH  SEA  ). 

Mare  quieto  o in  calma.  Mer  CALME.  A CALM 
Or  SttOOTH  SEA. 

li  mare  è bello.  La  mer  est  belle.  The  sea 
ss  smootu.  Si  dice  quando  è placido , senza 
onde  e eoo  piccolo  vento. 

Il  mare  s'acquieta.  La  mer  e^Y  tombée.  The 
sea  is  amated.  Quando  si  diminuiscono  le 
onde. 

Il  mare  e corto.  La  mer  est  courte.  Therk 
13  a short  sea.  Quando  le  onde  non  percor- 
rono uno  spazio  grande,  e si  succedono  da 
vicino,  come  ne  mari  tra  le  isole  e negli 
stretti.  Le  navi  travagliano  più  col  mare 
corto  di  quello  che  col  mare  lungo. 

Il  mare  è lungo.  La  mer  est  loncue.  There 
ss  a lo  no  sea.  Quando  le  onde  percorrono 
una  grande  estensione. 

Abbiamo  grosso  mare  per  prua.  Nous  atons 
UN  E GROSSE  MER  DE  L'AVANT.  Wm  NAVE  A 
creìt  ut  ad— se  a • Quando  il  bastimento  r 
tormentato  da  grosse  onde  che  arrivano  dalla 
parte  di  prua. 

Avevamo  mar  grosso  dal  Nord  Ovest.  Nous 

AV10NS  UKE  MER  DE  NORD-OUEST.  JVf  U AD  * 


CREA  r SEA  SETT/NG  TO  SoUTU-EaST  OT  /TO* 
TUE  NoRTU-Wt*Z\ 

Il  mare  si  fonda  (La  mer  se  creuse.  Tue 
sea  ribes,  and  runs  cross),  cioè  le  onde 
s’  ingrossano,  e lasciano  tra  di  loro  degli 
avvallamenti  profondi. 

Il  mare  biancheggia  e fa  pecorelle  o caval- 
loni. La  mer  bianchit  ou  moutonne.  Tue 
sea  roAU 4 or  erothes.  Quando  le  onde  spinte 
da  veuto  fresco  si  rompono  tra  di  loro , e 
fanno  una  schiuma  bianca. 

Il  mare  si  rompe.  La  mer  erise.  The  sea 
crea  a.'.  Quando  le  onde  urtano  con  violenza 
in  qualche  scoglio  e si  spezzano. 

Colpo  di  mare.  Coup  de  mer.  The  shock 

or  A IVATE  or  TUE  SEA  STRIKINO  A SU  ir 
VIOLENTATI  A HSAVT  SIA  ERBA  KING.  Quando 
in  mar  grosso  l'onda  viene  a percuotere  con 
violenza  nel  corpo  del  bastimento. 

Mare  di  corte  onde.  Mer  clapoteuse.  A sea 

RUNNINO  IN  HE  A PS  f A VERI’  ROUCH  TURMULEKT 
short  bea.  Movimento  vivace  del  mare  coti 
oude  corte,  e che  succedono  Luna  ali’ ahr* 
con  brevi  intervalli  di  tempo. 

Mare  di  lunghe  onde , sorde , lente.  Mer 
IIOUlevse.  A scellino  sea.  Quando  le  onde 
non  si  spezzano  e che  continuano  molto  do- 
po cessato  il  vento  che  le  ha  prodotte.  Yen. 
Mar  vecchio. 

Mare.  Mer.  Sea  or  tsde.  Si  dice  per 
marea. 

Mare  grande.  Marea  grande.  Mer  DE  MELINE. 
SrRIWC-TIDE. 

Vi  e stallia  di  mare.  La  ueji  est  Ìtale. 

Ir  ts  A BLACK  W A TER  Or  tT  tS  BETWEEN  TLOOD— 

tide  and  EEM-rtDE.  Quando  il  mare  è pieno, 
ed  è nel  momento  che  non  ascende  nè  di- 
scende. 

Il  mare  è molle.  Molle  mer.  Slack  water, 
at  the  lowest  or  tue  tide.  Il  momento 
in  cui  essendo  basso  ed  avendo  terminato 
di  abbassarsi , non  comincia  a rialzarsi. 

Il  mare  va  crescendo.  Le  mer  rapporti*. 
Ir  ts  tlood  or  rtowiNc  water.  È nell' in- 
tervallo tra  i quarti  e i pleniluni  o noviluni 
quando  le  maree  cominciano  ad  accrescere 
di  flusso  e di  riflusso  ogni  giorno  dalle 
maree  morte  alle  maree  grandi. 

Il  mare  ha  perduto.  La  mer  a PERDU.  The 

TIDE  HAS  r ALLENÌ  ST  SS  VALLINO  WATSR  Or 

/r  ts  ess.  Quando  si  è abbassato. 

Mare  alto.  Haute  mer.  iHioh  water  or 
uich  tide.  Mare  basso.  Basse  mer.  Low  tide. 
Sono  i due  stati  della  marea  , quaudo  il 
mare  è del  tutto  asceso  o del  tutto  abbas- 
sato. 
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Mare  pieno . M*r  fleine.  Uigu  watoh  or 
aioH  Tior.  or  tue  niGU£,*r  or  Tue  flood.  £ 
lo  «tetto  càie  mare  alto. 

Tenere  il  mare.  Tema  la  mer.  To  user 
Tur.  se  aì  ro  ho  lo  oor  tu  ras  ore  te fu.  Con- 
tinuare la  crociera  tenta  toccar  porti. 

Uomo  di  mare.  lioMME  de  hlr.  A ska-fa- 
erso  max.  Intende*!  un  uomo  che  professa 
per  ine* aere  la  navigazione  , ed  è abile  ini 
quello. 

Lupo  di  mare . Louf  DE  mer.  Espressione  J 
volgare  per  indicare  un  uomo  pratichi  osmio 
del  metuere  di  mare , ardito  nella  manovra, 
e accostumato  alle  burrasche. 

Ciliare  in  mare.  Jeteh  a la  mee.  To  turo  w 
or  uKAire  orse  eoe  no. 

Cadere  in  mare.  Tombe»  a LA  mer.  To  fall 
orse  boa fu. 

Mare  di  leva . Mer  uoulbuse.  Sia  all  or 
TBt  S£Ai  a SW&LLI Mo  BEA.  E quando  il  mare 
fa  lunghe  e grotte  onde,  le  quali  ti  solle- 
vano lentamente  e sordamente,  e non  ti 
rompono. 

Mare  vìvo  a corte  lame  e burrascoso.  Cla- 
rOTACE.  TvFi.ULF.NT  MOTION  OF  TBK  SFA  or 
munb tuo  in  bea ps.  £ uu  movimento  vivo  del 
mare  che  si  solleva  iu  onde  piccole,  corte 
e serrate  le  uue  contro  le  altre,  sicché  ti 
succedono  vivacemente  venendo  da  più  parti,  j 
e danno  alla  nave  delle  agitazioni  irregolari, 
e incomode.  Si  prova  d'  ordinario  questo 
mare  ai  margini  dei  banchi,  ueTuoghi  delle 
eorrecti  o ad  una  cotta  che  sia  molto  inse- 
nata,  nella  quale  il  vento  dal  largo  raccoglie 
le  onde. 

Mare  traverso*  Mer  A travere.  Tue  se  a os 
tiik  »bam.  E quando  il  mare  percuote  aei 
fianchi  del  battimento  che  naviga. 

MAREA,  •.  f.  Marèe.  Ttoe.  Movimento  rego- 
lare e periodico  delle  acque  dell’  Oceano  , 
per  cui  il  mare  ti  alta  e ti  abbassa  alter- 
nativamente due  volte  al  giorno  , e forma 
due  correnti  in  sento  opposto  , una  ascen- 
dendo verso  le  coste  , che  ti  nomina  flusso 
(Fluì.  Tue  flood  or  rtooo-r/oz),  l'altra 
discendendo  che  ti  chiama  riflusso  ( REFLUA. 
Ebbe  ou  jueant.  Eoe  or  cea-nne  ). 

Non  ti  può  dubitare  che  la  luna  non  sia 
la  cagione  del  flutto  e riflutto,  poiché  que- 
sti due  moti  hanno  un  rapporto  esatto  e co- 
stante con  que*  della  luna  intorno  al  nostro 
globo.  Il  sole  vi  contribuisce  ancb’  etso  , 
ma  per  la  tua  grande  dittanaa  dalla  terra , 
nou  ha  tulle  maree  te  non  che  un  effetto 
debole  e secondario  , aumentando  o dimi- 
nuendo 1’  elevasi ooc  delle  acqne  , fecondo 


eh  egli  è in  opposizione  o in  congiunzione 
con  la  luna.  Questo  ieuoxueno  ti  spiega  per 
la  scambievole  tendenza  che  hanno  tra  di 
loro  i corpi  celesti  , dimostrata  da  tutte  le 
osservazioni  astronomiche , e nomiuata  da 
Newton  gravitazione  universale  o attrazione. 

Stame  questo  principio  che  non  ai  può 
non  ammettere  , dopo  che  i progressi  fatti 
neU'aturonoinia  lo  dimostrarono  conforme  a 
tutù  i moti  degli  astri , come  la  luna  gra- 
vita verso  la  terra,  così  la  terra  e tutte  le 
sue  parti  gravitano  verso  la  luna,  o,  ciò  che 
è lo  stesso,  ne  sono  attratte;  parimente  la 
terra  e tutte  le  sue  parti  gravitano  o sono 
attratte  dal  sole  , e quindi  deducousi  i fe- 
nomeni delle  maree.  Quando , per  esempio, 
la  luna  passa  pel  meridiano  del  mezzo  del 
graude  Oceano  atlantico,  la  massa  intera  di 
fluido  che  ricuopre  il  globo  è attratta  dalla 
luna  per  una  quantità  impercettibile  , rela- 
tivamente alla  totalità  della  massa,  ma  ba- 
stante a far  sì  che  lé  acque  abbandonino 
per  un  cerco  tratto  le  cotte  de1  due  opposti 
margini  dell' Oceano,  ed  accorrano  verso  il 
mezzo  dello  stesso  mare  ; ed  ecco  ciò  che 
produce  il  riflusso  o la  marea  discendente. 
Quando  1‘ astro  ha  pattato  il  meridiano,  e 
si  trova  all'orizzonte  dello  stesso  luogo,  di- 
minuendosi la  forza  attraente , le  acque  ten- 
dono a rimettersi  al  loro  livello,  e cadendo 
per  la  loro  gravità,  ritornano  verso  i mar- 
gini che  avevano  abbandonati;  e quindi  sì 
ha  il  flusso  o la  marea  ascendente.  La  luna 
poi  per  la  sua  rivoluzione  giornaliera  j cas- 
sando al  punto  del  meridiano  opposto  per 
diametro  al  primo,  attrae  le  parti  che  sono 
•otto  lo  stesto  meridiano,  con  forta  mag- 
giore di  quella  con  cui  è attrattogli  centro 
del  globo:  1*  Oceano  o l’ euiisfttÉ  opposto 
all'astro  è attratto  con  forza  miMrez  debbo 
dunque  allontanarsi  dal  centro  con  una  forca 
presso  a poco  eguale  a quella  deMemìsfero 
inferiore.  Quindi  si  spiega  con  tutta  V evi- 
denza , come  I'  elevazione  delle  acque  del 
mare  succeda  nello  stesso  istante  ne'  patiti 
opposti  dello  stesso  meridiano,  cioè  al  di 
sotto  de]  luogo  dove  si  trova  la  luna,  e nel 
punto  del  glubo  che  è diametralmente  op- 
posto; dal  che  risultano  due  flussi  e duo 
riflussi  in  ventiquattr’  ore  e quarantanove 
minuti,  tempo  della  rivoluzione  giornaliera 
della  luna  intorno  alla  terra. 

Questo  ragionamento  è molto  succinto  per 
un  fenomeno  cosi  immenso;  ma  si  può  con- 
sultare per  maggiori  cognizioni  sopra  ciò  , 
l’articolo  Flusso  e riflusso  nell'  Enciclopedia 
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fatto  dal  celebre  Dalembert.  Noi , compen- 
diando ciò  che  dice  quell'  illustre  geometra  , 
ci  limiteremo  a render  conto  delle  circo- 
atanze  e dei  fenomeni  principali  delia  marea. 

la  tutti  i mari  vasti , e dove  il  moto 
delie  acque  non  è ritardato  da  isole , da  pro- 
montori , da  stretti  o altri  simili  ostacoli , si 
osservano  tre  periodi  nella  marea;  cioè,  ili 
periodo  giornaliero  , il  periodo  mentuale  ed 
il  periodo  annuo. 

11  periodo  giornaliero  è di  ventiquattr'  ore 
e quarantanove  minuti  , nel  qual  tempo  il 
flusso  succede  due  volte , ed  altrettante  il 
riflusso  dal  momento  del  passaggio  della 
luna  pel  meridiano,  sino  al  suo  ritorno  alio 
stesso  meridiano. 

11  periodo  mensuale  consiste  in  questo  , 
che  le  maree  sono  maggiori  ne'  novtlunj  e 
ne'  pleniluni,  ovvero  nelle  congiunzioni,  di 
quello  che  nelle  quadrature;  o per  dire  più 
esattamente  , le  maree  sono  maggiori  in  cia- 
scuna lunazione,  quaudo  la  luna  è a circa 
diciotto  gradi  al  di  là  delle  nuove  e piene 
lune,  e tono  minori  quando  essa  è a circa 
diciotto  gradi  al  di  là  del  primo  e dell' ultimo 
quarto.  Tale  ritardo  è cagionato  dal  moto 
della  terra  e dalla  forza  d’ inerzia,  per  cui  le 
acque  conservano  per  un  certo  tempo  l’ im- 
pressione che  hanno  ricevuta,  prima  di  ce- 
dere ad  una  nuova  opposta  impressione. 

Il  periodo  annuo  porta  che  negli  equi- 
nozj  le  maree  sono  maggiori  verso  i novtlunj 
e plenilunj  , e quelle  de’  quarti  ancora  sono 
maggiori  di  quello  che  nelle  altre  lunazioni 
dell’anno  ; al  contrario  ne' sol  stia  j le  maree 
delle  lune  nuove  e piene  non  sono  cosi 
grandi  come  nelle  altre  lunazioni  dell'  an- 
no ; laddove  le  maree  de'  quarti  di  luna 
sono  maggiori  di  quello  che  nelle  altre 
lunazioni. 

Nel  periodo  giornaliero  si  osserva  an- 
cora, l.*  che  1’  alta  marea  arriva  alle  rade 
orientali  più  presto  di  quello  che  arrivi  alle 
occidentali  ; a.*  che  tra  i due  tropici  pare 
che  il  mare  vada  da  Levante  a Ponente  ; 
3.*  che  nella  zona  torrida , a meno  che  non 
vi  sia  qualche  ostacolo  particolare,  l'alta 
marea  arriva  nello  stesso  tempo  ai  luoghi 
che  sono  sosto  lo  stesso  meridiano  ; lad- 
dove nelle  zone  temperate  essa  arriva  più 
presto  ai  luoghi  di  minore  latitudine  , die 
a quelli  di  maggiore  ; ed  oltre  al  65.®  di 
latitudine  il  flusso  non  è sensibile. 

Nel  periodo  meosuale  si  osserva,  i.°  che 
le  maree  vanno  crescendo  dalle  quadrature 
alle  congiunzioni . e decrescendo  da  queste 


alle  quadrature;  a.®  quando  la  luna  è nelle 
coogìunzioQi  o alle  quadrature  , la  marea 
alta  arriva  più  tardi  di  quello  che  se  la 
luoa  vada  dalle  cougiunzioni  alle  quadra- 
ture : al  contrario  quando  la  luna  va  dalle 
quadrature  alle  congiuazioni , il  tempo  della 
marea  alta  arriva  più  presto;  3.®  se  la  luna 
si  trova  nell'  emisfero  australe  o nel  borea- 
le, l'alta  marea  non  arriva  per  questo  più 
tardi  alle  spiagge  settentrionali. 

Finalmente  nel  periodo  annuo  si  osserva  ( 
I.®  che  le  maree  del  solstizio  d*. inverno  sono 
maggiori  di  quelle  del  solstizio  d‘  estate  ; 
a.®  che  le  maree  sono  tanto  maggiori  quanto 
la  luna  è più  vicina  alla  terra:  e sono  piti 
grandi , quando,  poste  le  altre  cose  pari,  la 
luna  è nel  perigeo  , cioè  quando  si  trova 
nella  sua  minima  distanza  dalla  terra:  poi 
bouo  tanto  maggiori , quanto  la  luna  è più 
vicina  all'  equatore;  ed  in  generale  le  mag- 
giori di  tutte  le  maree  accadono  quando  la 
luna  è insieme  all’equatore,  perigea  , e nelle 
congiunzioni;  3. 6 finalmente  ne' paesi  setten- 
trionali le  maree  delle  lune  nuove  e delle 
piene  sono  nell'  estate  maggiori  alia  mat- 
tina che  alla  sera. 

Tutti  questi  fenomeni  si  spiegano  per- 
fettamente per  le  posizioni  rispettive  del 
sole  e della  luna  , e pei  loro  effetti  d'  at- 
trazione, or  concorreuii  insieme,  ed  or  tali 
che  scambievolmente  in  parte  distruggonsi. 

Il  mare  Caspio  , il  mar  Nero  , il  mare 
Mediterraneo  , il  mar  Bianco  , il  mar  Bal- 
tico non  hanno  affatto  , o quasi  affatto  ma- 
ree sensibili , perchè  questi  mari  sono  una 
specie  di  laghi  che  non  hanno  coll'  Oceano 
nna  comunicazione  immediata  e considera- 
bile: ed  il  calcolo  dimostra  che  l’elevazione 
delle  acque  debb' essere  tanto  minore,  quan- 
to meno  esteso  è il  mare  nel  quale  essa 
succede. 

La  cognizione  delle  maree  è essenzialis- 
sima ai  piloti  che  navigano  nell'  Oceano  e 
ne'  grandi  mari  soggetti  al  flusso  ed  al  re- 
flusso : essa  indica  loro  la  direzione  delle 
correnti  , i momenti  favorevoli  per  entrare 
cd  uscire  dai  porti  , e per  ascendere  i fiu- 
tai. Replicate  esperienze  fecero  conoscere 
1'  ora  dell'  alta  marea  , ne’  novilunj  e ple- 
niluni in  diversi  porti;  e questo  è ciò  che 
chiamasi  stabilimento  delia  marea  ( ÉTàblis- 
5EMEHT  DE  LA  MARÈE.  Tur.  TOSE  or  BtOtt 
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DAT * ).  Si  hanno  delle  tavole  le  quali  mo- 
«trano  lo  stabilimento  della  marea,  ne'  dif- 
ferenti posti:  rilevandosi  da  queste  l'ora  del 
mare  alto  ne' giorni  di  nuova  luna  e di  pie- 
na luna,  si  deduce  1'  ora  del  mare  alto  in 
qualunque  altro  dato  giorno  di  luna , ag- 
giungendo all’ora  dello  stabilimento,  presso 
a poco , tante  volte  quarantauove  minuti  , 
quanti  giorni  sono  trascorsi  dalla  luna  nuova 
o dilla  luoa  piena.  Laonde  si  può  sapere, 
in  ogni  tempo  , a qual  ora  si  avrà  il  mare 
alto  , ed  a quale  ai  avrà  basso  ; quando 
couiiucerà  a calare,  per  favorire  1’  uscita 
dal  porto  o la  discesa  d’un  fiume,  e quando 
crescerà  ; e si  profitta  di  queste  cognizioni 
per  iscegliere  il  tempo  d’entrare  nel  porto 
o di  rimontare  il  fiume. 

Si  è detto  d'aggiungere  a un  dipresso  qua- 
rantanove minuti  per  giorno  pel  ritardo  delle 
maree.  Questo  ritardo  soffre  delle  variazio- 
ni ; egli  è minore  nelle  congiunzioni  , nelle 
quali  non  è che  di  trentaciuquc  minuti,  ed 
è maggiore  nelle  quadrature  , nelle  quali  t 
più  d’  un’  ora.  Si  hanno  parimente  delle 
tavole  per  trovare  questo  ritardo  delle  ma- 
ree per  ogni  giorno  della  luna:  c i naviga- 
tori hanno  queste  tavole  in  tutti  i libri  di 
pilotaggio  e di  navigazione  che  loro  sono 
tra  le  inani. 

Chiamasi  marea  ( Marèe.  Tide)  nella  na- 
vigazione la  durata  del  flusso  e riflusso  ; 
così  si  dice  : Noi  rimontammo  il  Tamigi 
•ino  a Londra  in  una  marea , e significa  che 
•i  è fatto  quel  viaggio  nell'  intervallo  di  una 
marea  crescente  o nello  spazio  di  cir*  a sei 
ore.  Si  dice  che  s’ impiegarono  quattro  ma- 
ree a discendere  da  Bordeaux  sino  al  mare. 
Un  bastimento  che  naviga  profittando  di 
questi  moli  t dà  fondo  tosto  che  la  inarea 
cambia  e cessa  d'  essere  favorevole  , e si 
mette  alla  vela  per  continuare  la  sua  navi- 
gazione , quando  essa  ritorna  ad  essere  fa- 
vorevole. 

I marini  usano  varie  frasi  parlando  della 
marea. 

Affrontare  la  marea,  andar  contro  la  marea. 
Refouler  la  marèe.  To  stesi  tue  tìd*  . Na- 
vigare in  direzione  contraria  al  moto  delle 
acque  per  la  marea.  • 

Aspettare  che  la  marea  cali  per  progredire 
il  suo  viaggio.  Etaibr  la  marèe.  To  tide 

ET  , THAT  /*,  ro  rVRSUf.  A SBIp’s  cnURSR  Ai' 
HE  A MS  or  TUE  TtDF.  WlTB  A TOVL  WI\D  Alf- 
C H ORI  se  DORI  MG  THE  INTERE' A LS  Of  TUA  CON- 
TAART  T1DI. 


Andare  a vela  eoi  favore  della  marea  t col 
vento  non* favorevole.  Cajoler  la  marèe.  To 

DRlFE  W I TU  TUE  T1DK  A CA I NET  THE  WIMO. 

Grandi  maree • Grande»  marèe*  ou  malihes. 
SrRiMc-rtOMS.  Sono  quelle  delle  nuove  et 
delle  pieuc  luue  , le  quali  si  elevano  più 
alte  e sono  più  rapide. 

Maree  morte.  Morte»  marées.  Neae-tidcs 
or  deau  amar.  Sono  quelle  del  secondo  ed 
ultimo  quarto  della  luna,  le  quali  riescono 
basse  e lente. 

Corrente  rapida  del  mare  tra  due  terre  per 
la  Hiflrta.  Ras  de  marèe.  A race  or  corrente , 

or  TlDE—GATE. 

Marea  alta, piena.  Haute  marèe,  mer  plein f. 

Hi  cH  WATER  or  THE  UlOHKST  Or  TUR  FLOOD. 

Marea  bassa.  Marèe  jdasse  ou  mer  basse. 

LoW  WATER. 

La  marea  cala.  La  mer  refoule.  The  tsde 

MASS;  TUE  WATER  FALLA»  • 

Marca  e contrammarea.  Marèe  et  con  tre- 
marle. Tl  DE  AMD  UALr—TiOF. 

Marea  che  ha  la  direzione  del  vento . Marèe 
QUI  PORTE  DU  MEME  COTÉ  QUE  LE  VENT.  LlE- 
I WARD  T1DE.  •» 

Marea  contraria  al  vento.  Marèe  comtraire 

AU  VE.NT.  iVlAOW  ARO  Tior» 

MAREGGIARE,  v.  11.  Aver  male  di  mare . Mal 
de  mer.  Se  a sten  a E9s.  E un  mal  di  cuore  , 
e uu  male  stare  in  generale , accompagnato 
da  vomito,  cagionato  dal  moto  del  basti- 
mento, quasi  in  tutti  quelli  che  navigano 
sul  mare  j+r  la  prima  volta.  Questo  male 
non  lm  quasi  mai  veruna  conseguenza  peri- 
colosa, e di  rado  dura  più  di  due  o tre 
giorni;  ma  uiet<e  m ut  a tale  oppressione 
ed  in  uno  scoraggiamento  più  forte  di  quello 
che  faccia  una  malattia  seria.  Vi  sono  alcuni 
che  non  posso  10  metter  ) tede  sopra  un  ba- 
stimento di  mare  tenia  provare  quest’ inco- 
modo, e non  hanno  pRpsa  che  negl' intervalli 
di  calma  ; ma  questi  sono  casi  rari. 

Si  può  apportare  a questo  male  qualche 
sollievo  col  cedro  e col  c.iflè,  e soprattutto 
col  coraggio  onde  non  lasciarsi  opprimere 
dallo  stesso  male:  bisogna  in  quella  circo- 
stanza dar- i del  movimento,  e stare  nell' aria 
libera.  Si  trova  \ic\V  Enciclopedia  il  seguente 
rimedio  pel  vomito  di  mare. 

» M.  Rouelle  trovò  clic  I etere  o il  liquore 
etereo  di  Frobenio  è un  rimedio  eccellente 
contro  tale  malattia.  Questo  liquore  cal- 
ma il  vomito,  facilita  la  digestione  degli 
alimenti,  in  quelli  eh'  essendo  soggetti  a. 
tale  disturbo,  sono  costretti  di  privarsi  di 
nutrimento  per  uu  tempo  assai  cousidex al>U». 
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Per  prevenire  quest’  incomodo  , basterà 
prendere  dicci  o dodici  gocce  d'etere  aul- 
iate tulio  zucchero  , che  a'  ingojerà  turan- 
dosi il  u.vto  affinché  non  esali  ; o pure  si 
coinincerà  dal  mescolare  1’  etere  con  dieci 
o dodici  parti  d1  acqua  ; ai  agiterà  la  me- 
acolanza  alhnchè  etto  a'  incorpori  per  mezzo 
di  poco  zucchero  in  polvere,  eh’  è atro  a 
ritenere  1'  etere  e renderlo  più  miscibile 
coll'  acqua  , e ai  beverà  una  piccola  cuc- 
chiaiata di  questa  nieauira  che  inq  edirà  il 
vomito  o il  disturbo  dello  atomaco  , cagio- 
nato dai  moto  del  mare.  » 

MARETTA,  *.  f.  Levée  ds  la  mer.  Swblù  or: 
tue  rèa.  E quando  il  more  non  è grosso, 
ma  fa  le  onde  spesse  e spumose,  e trava- 
glia assai  il  bastimento.  Per  lo  più  ai  dice 
dei  porti  o luoghi  dove  la  nave  fa  stazione. 

Margherita,  s»  f.  marcuerite.  a **««*«- 

cér.  Far  margherita.  Passar  la  margherita  sulla 
gomoiia.  Fa  IRE  MARGUERITE  SUR  LE  CABLE.  To 
c L4f  a 'usscNvm  oa  tue  caele.  Si  chiama 
margherita  una  corda  che  ai  allaccia , in 
Certi  casi,  sul  mezzo  di  una  manov ra,  per- 
chè serva  , tirandola  con  forza  , ad  aumen- 
tare e facilitare  1'  eHètto  di  detta  manovra. 
Si  adofiera  questo  mezzo  particolarmente 
per  ajutare  a levare  1 ancora  , quai.do  essa 
ai  tiene  troppo  aderente  al  fondo.  Si  piiò 
far  margherita  in  due  modi. 

Il  primo  è il  seguente  ( Fig.  248  ) ; s'incoccia 
una  corda  11  a un  punfo  della  gnino-a  che 
tiene  1‘ a or  ora  al  fondo,  facendo  fare  due  giri 
a questa  corda  lutorr.o  alla  goiuoi  a,  e allac- 
ciando l'estremità  della  corda  alia  gonion* , 

. con  una  sagola  nel  modo  rappresentato  nella 
figura  sopraccitata.  Alando  con  forza  di  brac- 
cia sulla  corda  o margherita,  si  aggiunge  nuo- 
va forza  alle  altre  per  levare  1*  ancora. 

Nel  secondo  ai  allaccia  la  mareheriis 
all'  albero  di  trinchetto  , o a un  tal  altro 
luogo  fìsso  nella  nave  ( Fig.  24?  u );  essa 
. «erte  di  tirante,  passando  pei  raggi  di  una 
o due  taglie  incocciate  sulla  gomena  r,  r, 
c di  un'  altra  taglia  legata  all'  albero  di 
maestra  ; essa  si  arma  all'  argano  * ; con 
ciò  si  ottiene  una  forza  molto  considerabile. 
Si  mettono  piti  o meno  taglie  e raggi  secondo 
la  forza  di  cui  si  crede  esservi  bisogno. 

Se  si  volesse  levar  1'  ancora  coll’  ajuro 
. dell#  sola  margherita  , senza  servirsi  del 
viradure  , allora  s'  incorrerebbe  la  mar- 
gherita all'  albero  di  maestra  , e si  arme- 
rebbe  all'  argano  grande. 

MARINA  , s.  f.  Marine.  N trr  ano  MAttrnt. 
t.°  Si  Abbraccia  cou  questo  vocabolo  tutto 


ciò  che  ha  relazione  al  servizio  di  mare,  sia 
per  la  navigazione  , per  la  costruzione  delle 
navi,  pel  loro  armo  ed  equipaggiamento , e 
pel  commercio  marittimo,  sia  per  rispetto*  ai 
corpi  degli  ufficiali  civili  c militari  , ed  a 
tutti  quelli  che  sono  impiegati  per  servizio 
de' porti,  degli  arsenali  e delle  armate  na- 
vali ; quindi  questo  articolo  si  riferisce  ad 
un'  infinità  di  altri  i quali  riguardano  le 
differenti  parti  della  marina:  a.°  inteudesi 
per  ttujrina  1'  insieme  di  tutte  le  navi  ed 
altri  bastimenti  e munizioni  navali  che  ap- 
partengono allo  stato,  per  servire  alla  difesa 
dai  nemici  o per  attaccarli  , a proteggerò 
il  suo  commercio  marittimo  , o a distrug- 
gere quello  de'  suoi  nemici.  In  questo  senso 
si  dice  la  marina  di  F'rancia,  la  marma 
d'  Inghilterra  , che  si  distingue  poi  in  ma- 
rina militare  e marina  mercantile  ( Marine 
milita  ire  , marine  marchandl  ):  3.”  pari- 
mente si  esprime  col  termine  di  marina  la 
collezione  delle  cognizioni  e delle  arti  ne- 
cessarie alla  costruzione  , alt'  nrmo  , all'  e- 
quipaggiamento  delle  navi,  alla  loro  navi- 
gazione. Questa  scienza  è molto  ampia  e ne 
abbraccia  molte  altre.  Tutte  le  scienze  ma- 
tematiche , la  meccanica  , V idrodinamica  , 
la  statica,  l'astronomia,  la  fisica,  vi  hanno 
relazione  , come  ancora  la  maggior  parte 
delle  arti  e de’  mestieri  più  comuni. 

La  marina  di  Francia  è governata  dall'au- 
torità del  ministro  della  marma , il  quale 
dirige  non  solamente  le  operazioni  delle  ar- 
mare navali  , in  pace  e in  guerra  , e tutto 
ciò  che  riguarda  il  militare  , ma  ancora  il 
commercio  marittimo  de’  porti  della  Fran- 
cia , quello  con  tutti  i paesi  stranieri,  quello 
delle  colonie  francesi  ed  il  loro  governo  ed 
amministrazione.  Gl'  impiegati  nel  servigio 
della  marina,  sia  civile,  sia  militare,  sono 
sotto  i di  lui  ordini  , come  ancora  da  lui 
dipende  tutto  ciò  che  costituisce  il  rego- 
lamento e T anquiniMrazione  de’  porti  e 
degli  arsenali.  1 principali  stabilimenti  di 
marina  dello  stato  sono  i porti  di  Brest  , 
di  Tolone,  di  Rochefort  e l’Oriente.  Al- 
cuni dei  principali  porti  di  commercio 
hanno  aneli’  essi  degli  stabilimenti  di  ma- 
rina dello  stato,  come  Bordeaux,  le  Havre, 
Dunkerquc  ecc. 

Il  corpo  militare  di  marina  è composto 
di  viceammiragli , contrammiragli , capitani, 
luogotenenti,  insegne  di  navi.  I ranghi  e le 
facoltà  e funzioni  di  ciascheduno  di  questi 
ufficiali  ed  il  loro  grado  sono  esposti  ai 
relativi  articoli. 
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Le  «pese  , le  finanze  e gli  approvvigio- 
namenti della  marina  tono  diretti  e soprav- 
vegghiati  da  un  certo  numero  di  ufficiali 
civdi. 

L'iscrizione  marittima  de'  marinaj,  la  na- 
vigazione mercantile  ere.  sono  regolate  e so- 
pravvegghiatc  dai  commissari  all'  iscrizione 
marittima  , dai  aottocoinmissarj  e prepo- 
eti , stabiliti  ne'  diversi  porti , sotto  1'  au- 
torità degli  ordinatori  de'  porti  di  Brest  , 
Tolone  , Rocbefort  e dell’  Oriente  ; o pure 
dai  commissari  principali  de' porli  secondari 
dai  quali  dipendono. 

MARINAIO,  s.  m.  Marinaro.  Navicellaio.  Barca- 
iuolo. Nocchiero.  Marinila.  Matelot.  Sailor. 
Marini*.  Sìa  umn.  Barge*.  W a terna*.  Nome 
generico  d' ogni  guidator  di  nave  in  mare. 
Uomo  che  va  a navigare  e sa  il  mestiere. 

Marinai  di  un  rancio.  Cevx  qui  man  cent 

AU  MEME  PLAT  , QUI  FONT  GAMELLE.  MctS- 
nates.  Sono  quelli  che  fanno  insieme  com- 
pagnia. V.  Gamella. 

Marinaj  del  castello  di  prua.  Mariniers  LU 

CHATEAU  D’AVANT.  CasFLE-CREW. 

Marinaj  del  bosmano.  Veu.  Sottopenese.  Ma- 
riniers DU  CON  TRE- MA  IT  RE.  Tue  fiAtLORS  BE- 
jLongino  to  tue  boa  rswAtN.  Sono  i mari- 
naj  addetti  particolarmente  a coadiuvare  il 
bosmano. 

MARINARESCA,  s.  f.  collettivo.  Tutti  i ma- 
rinari che  servono  al  governo  di  una  nave. 
Significa  ancora  l'arte  marinaresca. 

MARINARESCO,  add.  che  appartiene  all'arte 
di  marinaro,  o generalmente  alla  marineria. 

Alla  marinaresca:  secondo  l'arte  o la  ma- 
niera de'  marinai. 

MARINERIA  , ■.  f.  L'arte  del  marinaro.  Mol- 
titudine di  gente  addetta  a quest'arte. 

MARINO,  s.  m.  Narin.  Seaman  or  sba-t arino 

MAS  i A 3 JILOH. 

Gran  marino.  Grand  mari*.  An  exferien- 
c ed  3eaman.  Marino  si  dice  d'un  uomo  che 
frequenta  il  mare,  o ^ al  servizio  della 
marina.  Quando  poi  si  dice  un  buon  marino 
o gran  marino,  si  parla  d'un  uomo  assai 
esperto  nel  mare.  Questo  epiteto  appartie- 
ne egualmente  a un  marinajo  e ad  un  ge- 
nerale. 

Marino  <f acqua  dolce . MàRIN  D'SAU  DOUCE- 
A TRESU  WATER  JACK.  È UQ  ©pìtetO  che  SI 
dà  per  derisione  ad  un  uomo  nuovo  nel  me- 
stiere del  mare. 

MARINO,  add.  Marin.  Any  tbino  bxlonoinc 

TO  THE  SRA  OT  MORN  FROM  TUE  SEA . 

Sale  marino.  Sei.  marin.  Se  a -r  alt. 

Vitello  marino.  Veàu  marin.  Sea—calt. 


Piede  marino.  Avoir  le  fied  marin.  To 
uaye  sea-lecs  or  sea-shoes.  E V esser  fermo 
sul  bastimento  quando  è agitato  dal  mare. 

Gruppo  marmo.  Nceud  marin.  A carrick- 
benu,  a r rotar  sa  ito*  s KNOF.  V.  Gruppo. 

MARITTIMO,  add.  Maritime.  Mar/t/me;  MARI- 
TISI al;  NAFALi  MARINE— Or  Or  REI.  ONCI  NO  TO 
TUE  REA. 

Affati  marittimi.  Affaires  masitimes.  Ma- 
rine AFFAIRS. 

Servizio  marittimo.  Service  maritime.  Na- 
Val  Service. 

Potenze  marittime.  Puissances  màritimes. 
Maritime  power*. 

Costa  marittime.  COTES  MARlTiMKs.  Sea~ 
co  aste. 

MARRE  ( •.  f.  pi.)  d'un’ ancora.  Patte  d’ un  an- 
cora. Pattbs  d’une  ancrk.  Flores  or  an  a n- 
cuor.  Sono  le  estremità  de'  bracci  o della 
parte  curva  d'  un*  aucora  , le  quali  sono 
destinate  ad  entrare  nel  fondo  del  mare , 
e sono  fatte  a forma  di  triangolo.  V.  Ancora. 

MARTELLO,  s.  tu.  Manteau.  A hahiser.  Stru- 
mento di  ferro  per  uso  di  battere  e di 
picchiare.  Le  sue  parti  sono  tre;  l'occhio, 
di'  è un  foro  o apertura  per  lo  più  nel 
mezzo  di  esso,  dove  si  ferma  il  manico;  la 
bocca  , eh*  e quella  parte  con  coi  si  batte 
per  piano;  e la  penna,  eh'  è la  parte  stiac- 
ciata che  dicesi  taglio,  ed  è opposta  alla 
bocca.  Il  manico  suol  essere  .di  legno. 

Martello  a dente.  Martello  da  legnajttóli. 
Marteau  a dent.  Claw-uammer  or  r io-mas r- 
mrr.  E con  bocca  piana  quadrangolare  che 
serve  a picchiare  , e colla  penna  stiacciata 
e augnata,  divisa  pel  mezzo  e piegata  al- 
quanto all'  ingiù , per  metterla  a lieva  e ca- 
var chiodi;  questa  si  fatta  penna  si  chiama 
granchio.  A grossi  martelli  di  questa  fatta 
si  dà  anche  il  manico  di  ferro. 

Martello  da  tromba.  Narteau  A pompe,  t pic- 
colo e col  manico  di  ferro;  ha  due  granchi  , 
uno  all'  estremità  del  martello  come  il  pre- 
cedente, c l'altrp  all'  estremità  del  manico, 
per  estrarre  diversi  piccoli  chiodi. 

Martello  di  balestrigli.  Marteau  d’arba- 
lète.  Cross.  Un  pezzo  misurato  e corrente 
nel  bastone  della  balestrigli  , che  serve  a 
dirigere  la  vista  dell'  osservatore  per  pren- 
dere le  altezze  degli  astri.  V.  Balestrigli. 

MARTINETTO,  s.  m.  Drizza  di  mezzamu  Mar- 
tihbt.  Marti  me  t d’artimon.  PkrK-UALI  AftD 
or  tue  mi  zen.  E una  manovra  che  serve  di 
mantiglia  al  pennone  di  mezzana.  Siccome 
il  pennone  di  mezzana  è inclinato  all'  orili 
aonte,  esso  non  h»  mantiglia;  ma  la  sua 
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estremità  superiore  è sostenuta  da  un  marti- 
netto. L' antico  modo  di  attraztare  questa 
vela  è il  seguente: 

All’  estremità  di  una  corda  s'  impiomba 
un  bozzello  , odia  girella  del  quale  si  ia 
passare  un  pezzo  di  corda , e alla  sua  estre- 
mità s’  impiombano  due  bozzelli.  Si  fanno 
passare  per  questi , due  piccole  corde,  e 
ciascuna  d’  esse  va  a fermarsi  , a distanze 
eguali , verso  la  cuna  al  pennone  di  mes- 
tane» sicché  questa  manovra  forma  sul  pen- 
none quattro  rami  T indi  due  che  si  riuni- 
scono in  un  solo  cavo.  L'  altra  estremità 
del  primo  e principale  cavo  passa  per  un 
bozzello  nell'  incappellarara  dell’  albero  di 
contrammezzana  ; indi  per  >un  buco  della 
gabbia;  e discendendo  lungo  la  sartia  po- 
steriore di  mezzana,  va  ad  allacciarsi  ad  un 
tacchetto  posto  dirimpetto  alia  stessa  sartia. 

Si  hanno  delle  manovre  simili  per  tutti  i 
pennoni  analoghi  alla  mezzana  delle  navi  ; 
come  sono  quelli  delle  vele  maestre  dei 
brigantini,  degli  slops,  dei  c atteri,  delle  geo- 
lette, e i pennoni  a corna  di  varj  basti- 
menti olandesi,  come  le  galiotte  ed  altri. 

Si  è poi  reso  più  semplice  il  martinetto 
di  mezzana  nelle  navi  da  guerra,  nelle  quali 
«gli  consiste  in  una  sola  corda  eh1  è fer- 
mata sull'  incappellatura  dell'albero  di  con- 
trammezeana,  o all' indietro  della  testa  di 
moro  dell'albero  di  mezzana;  passa  per  un 
bozzello  posto  alla  cima  del  pennone  di 
mezzana;  ritorna  a passare  per  un  bozzello 
posto  vicino  alia  sua  estremità  ferma;  indi 
per  u*  baco  della  piattaforma  di  gabbia; 
e discendendo  luugo  la  sartia  posteriore  di 
mezzana,  si  allnccia  ad  un  tacchetto  posto 
di  facciata  alla  stessa  sartia. 

MASCELLAJ  , s.  m.  pi.  Mezzanili  de'  bocca- 
porti. Soglie.  Yassollxs.  Chabramles.  Co  a w- 
imo  or  tub  ha  re  net.  Sono  le  intelajature 
a battente,  che  formano  i quattro  lati  dei 
boccaporti,  alle  quali  s'adattano  i coperchi 
o quartieri  che  servono  a chiuderle. 
MASCHERETTO , s.  m.  Macrée.  Mascaret.  A 
Tt dì-ca  tc  or  ka  ce.  Fenomeno  violento  di  ma- 
rea, che  accade  allo  sbocco  d’ alcuni  fiumi, 
al  principio  del  flusso,  il  quale  consiste  in1 
un’elevazione  forte  e subitanea  d’un'ouda, 
cagionata  da  un  gran  volume  d'acqua  che 
viene  dall'alto  mare  nel  montare  della  ma- 
rea , e $’  ingolfa  in  qualche  passo  molto 
rinserrato,  dove  incontra  lo  sbocco  di  un 
fiume  o di  corrente  opposta  al  mare  che 
Ascende.  Quest'onda  elevata  a cinque  o sei 
piedi  ti  rompe  con  violenaa  ne’  luoghi  ove 


è poca  altezza  d’acqua,  e lungo  le  sponda 
del  limue,  in  modo  da  fracassare  le  barche 
e battelli  che  vi  si  trovano , se  non  vi  si 
fa  attenzione  mettendoli  al  coperto  dietro  à 
qusdche  punta  di  terra  per  cui  resti  deviata 
la  forza  di  questa  corrente;  mette  in  pen- 
colo i bastimenti  che  sono  sul  ferro , e li 
fa  arare  sulle  loroaucore;  ne  rompe  anche 
le  gomone,  facendo  colare  a fondo  i piccoli 
bastimenti  o ancorati  o alla  vela.  Se  ne  ha 
1’avviso  dall'epoca  nota  di  questa  marea, 
e da  uno  strepito  sordo  che  si  seqte  di  lon- 
tano , per  cui  si  prendono  anticipatamente 
le  dovute  precauzioni.  Questo  fenomeno  per 
altro  con  accade  se  non  che  iu  certi  tempi , 
nelle  congiunzioni  ed  iu  certi  passaggi  e ris- 
volte d'  alcuni  fiumi , nel  qual  numero  sono 
il  Gange,  il  fiume  delle  Amazoni  ed  altri 
ancora,  come  la  Senna,  la  Garonna,  la  Loira 
e qualche  volta  la  Charenta. 

FIASCHETTE.  V.  Mastiette. 

MASCHIO,  s.  m.  Dado.  Temo».  A tbmavt  or 
tbnon.  £ 1 estremità  di  un  legno  foggiata  a 
modo  di  potere  entrare  ed  esattamente  oc- 
cupare un  incavo  di  simile  figura  fatto  in 
un  altro  legno  o pietra  , che  si  chiama  la 
mortisa  o Yen.  Bussola. 

Maschio  della  ruota  di  poppa.  Tenon  de 
l’étambot.  Tetro»  or  tmk  srtRv~roBT.  E un 
maschio  fatto  nell'  estremità  inferiore  della 
ruota  di  poppa  , per  farlo  entrare  nell'  in- 
castro o buco  preparato  neirettremità  della 
chiglia,  ed  unire  insieme  questi  due  pezzi. 

Maschio  degli  alberi.  Maschio  dell'albero  di 
bompresso.  Teso»  des  mais.  Tenon  du  mat 
db  beauprè.  Teso»  or  tub  so» rsrntT.  £ un 
maschio  quadro  che  si  forma  nella  cima 
degli  alberi  maggiori,  dell'  albero  di  bom- 
presso e degli  alberi  di  gabbia  , per  adat- 
tarvi la  testa  di  moro  o cappelletto. 

Marchi  dell’ancora.  Tenoni  de  l'akcp.e.  Nuts 
or  tub  amcuor.  Sono  due  grossezze  di  ferro 
•Otto  la  cicala  nel  luogo  dove  si  mette  il  cep- 
po, che  servono  a legar  meglio  e contenere 
i due  pezzi  che  formano  il  ceppo,  nei  quali 
sono  intagliati  due  incastri , cui  si  adattano  i 
maschi  suddetti.  Per  questo  modo  il  ceppo 
non  può  trascorrere  sul  fusto  dell'ancora. 

Maschio  del  timone.  Mcchk  du  gouvbrnail. 
The  MAlU-MtCB  or  TUB  fiVODBfi.  E il  petZO 
principale  del  timone,  alla  cui  testa  sono  i 
buchi  per  le  manovelle.  Questo  pezzo,  unito 
all'altro  chiamato  il  rovescio  del  timone  (Le 
SAFRAN  DU  COUVERNA1L.  Thb  A/TCfi-rtECB  OS 
tub  ao o Dm  ) , forma  l'intero  timone. 

MASCOLI.  Y.  Agugliati. 
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MASSA  (s.  f.)  della  ruota  del  timone.  Cilinobe 

DE  MA  HI  ll£  UH  LA  ROUE  OU  GOUVLRMA1L.  fì.il- 
nzt  or  t ut  wusll.  V.  Timone. 

MASTIO  (a,  m.)  o maschio.  Ame  de  uétal  polii 
JEMPLIR  QUELQUE  VIDE.  Strumento  solido  di 
metallo  o d altra  materia , per  uso  d’  inse- 
rirsi io  auello  o in  altro  •truiueuto  vóto  ad 
e»so  corrispondente. 

Afosti 0 o maschio  della  vite.  Vi*.  A sentir,  j 
Il  cilindro  di  ferro  o di  legno  in  cui  sono; 
intagliati  i pam  della  vite  maschia,  per  in- 
vitare lina  madrevite,  un  dado  o un  galletto. 
MAST1ETTE  (s.  t.  pi.)  o inameni  (a.  ni.  pi.). 
fiaschette.  Ven.  Coltelle.  Jodtereaux  ou  FLis- 
QUES  DES  >1ATS.  Cucca*  or  TUS  HAST*.  Sono 
pezzi  di  rovere  larghi  e piatti  che  si  ap- 
pongono agli  alberi  bassi  a livello  della  loro 
incappellatura , secondo  l'altezza  a cui  si 
vuole  stabilire  la  gabbia  , onde  sostengano 
le  barre  maestre  della  stessa:  s'  incassano 
nell1  albero,  indi  s'  inchiodano  insieme  con 
de' chiodi  o perni  che  attraversano  l'albero, 
e si  ribadiscono  sopra  viere.  Si  aggiungono 
ancora  a ciascun  mastietto  de' chiodi  di  otto 
o dieci  pollici  per  assicurarli  vie  più  agli 
alberi.  Questi  pezzi  sono  mondati  abbasso 
e quadri  in  alto,  formando  in  questa  parte 
c all’  infuori  una  larghezza  che  sporge.  Le 
due  mastiette  formano  così  con  la  lapazza 
dell’albero  una  specie  di  canale  aperto,  nel 
quale  si  colloca  e si  fa  scorrere  I1  albero 
di  gabbia , quando  si  vuole  elevare  al  suo 
luogo  ( Fig.  369,  aió  d d ).  V.  Coltelle. 

Alostiette  dello  sperone.  Jootereaux  de  L*£- 

PEJION  OU  COURBE5  DE  JOUTEREAUX.  CbeCKS  or 

tuk  hsad.  Sono  quattro  bracciuoli  situati 
aul  davanti  della  nave,  due  a sinistra  e due 
a destra,  sull  estremità  delle  due  più  basse 
incinte , per  fortificare  la  gorgiera  e lo  spe- 
rone, e legare  queste  parti  con  » fianchi 
della  nave  : un  ramo  di  ciascuno  di  questi 
bracciuoli  s’  inchioda  sul  fianco  della  nave 
iulle  tavole  della  bordatura  sotto  le  cubie: 
l'altro  ramo  va  diminuendosi  di  grossezza, 
e,  seguendo  a un  dipresso  lo  stesso  contorno 
delle  voltigliule  , termina  al  piede  della  fi- 
gura o lione  eh'  è stabilito  sull'  alto  dello 
sperone  ( Fig.  E E ). 

MASTRA,  s.  f.  Ven.  Fogonadura.  Étambrài.  Thf. 

■ ta  RT.VZR1  or  a ma  st  or  CAfSTr.RN.  Diconsi  ma- 
stre certi  pezzi  di  legno  quadri  traforati  nel 
mezzo  con  un  buco  rotondo,  che  ti  collocano 
' sopra  t ponti  delle  navi  per  il  passaggio 
degli  alberi,  dell’ argano  e delle  trombe;  e 
per  estensione  di  significato  si  dà  questo 
«pine  allo  stesso  buco. 


Una  mastra  è iorinata  di  due  pezzi  ta- 
gliati a squadra  da  un  lato,  e incavati  nel 
mezzo  dall'  altro  lato  a forma  di  mezzo  cer- 
chio. Questi  due  pezzi,  posti  uno  a lato  del- 
l'altro sul  «ito  del  ponte,  per  cnt  dee  pas- 
sare 1'  albero  o T argano  , vi  lasciano  un 
buco  rotondo  un  poco  maggiore  dell'oggetto 
che  dee  passarvi  liberamente , particolar- 
mente parlando  degli  alberi. 

Le  mastre  s'appoggiano,  s'incastrano  e 
§'  inchiodano  ai  bagli  più  vicini  , c sono 
messe  a livello  con  le  tavole  del  porne. 

Al  di  sopra  rd  all'  intorno  della  mastra 
di  un  ali  ero  O di  una  tromba,  si  forma  una 
sponda  di  leguo  circolare , intórno  alla  qua- 
le s'  inchioda  una  tela  incatramata  o ince- 
rata. che,  inchiodata  coll'  altro  suo  lembo 
all  albero  o alla  tromba,  serve  ad  impedire 
che  l'acqua  non  passi  nell’ intervallo  tra  la 
mastra  stessa  e l'albero  o la  tromba  in  essa 
[ contenuta.  j 

Pezzo  da  mastra.  Pl&CE  d’étambrai  A pisce 
or  TtMces  riT  ros  PAHTStsRf.  S'  indicano  con 
questo  nome  i pezzi  di  legname  i quali  per 
la  forte  loro  dimensione  di  larghezza  tono 
atti  a servire  nella  costruzione  delle  navi  , 
per  formare  mastre  da  alberi. 

La  buca  per  cui  passa  V albero  chiamasi 
mastra.  Quella  buca  nella  volta  di  poppa  per 
cui  passa  il  timone  si  chiama  losca  del  ti - 
mone  ( Louvx.  Jaumièoe.  Tue  bilm-port  ). 

Mastre  delle  boccaporti  dicousi  alcuni  legni 
rilevati  sopra  la  coperta  intoruo  alle  boc— 
capone  , affinchè  1'  acqua  che  si  sparge  ia 
coverta  non  caschi  a basso.  Servono  anche, 
per  comodo  d’  incastrarvi  sopra  i quartieri. 
MASULITO  , s.  m.  Scialuppa  indiana  , le  cui 
bordature  sono  intrecciate  e cucite  con  fili 
d'erbe,  e le  sue  calafatature  sono  di  alga. 
MATAFFIONI , s.  in.  pi.  Raejlns  de  tetiìrk, 
denvercurb.  Habans  de  faix.  Matafione. 
Rors  — BAKD»  , UKAD  — Lixrs.  E termine  di 
galea  e di  bastimenti  latini.  Ne'  bastimenti 
a vela  quadra  diconsi  gaschette.  Sono  trecce 
di  sfilarza,  chiamate  trincile , che  passano 
negli  occhietti  della  testa  d'  ogni  vela  per 
inferirla  stabilmente  al  pennone  o antenna. 
MATASSA , s.  f.  Echeveau.  A skaib.  Certqf 
quantità  di  fili  avvolti  sull'  aspo  o sul 
guindolo  , che  si  dispone  per  attortigliarli 
e farne  i cordoni  o legnuoli. 

MATATURA.  Voce  dell'uso.  V.  Alberatura 
MATERA  , s.  f.  V.  j dadi  ere. 

MAiTO  ( s-  m.  ) da  pozzi  ( Ven.).  Tromba.  Pompe. 
Pvsrr.  Tromba  portatile  con  cui  si  solleva, 
i*  acqua  dai  pozzi  o luoghi  bassi. 
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MATTONE  , ».  m.  È la  fune  che  si  attacca 
all'  anello  che  sra  -nel  carro  dell'  amenua 
all'  albero  maestra  della  galera. 

N AULII)  ( Veu.),  s.  m.  Bec  de  corbix.  Rjrt- 
uoo\  , Rirnso-iROS.  V.  Becco  corvino. 

M AZZA,  s.  f.  Masse.  Miul.  Vi  sono  delle 
mazze  di  ferro  , dagl'  Inglesi  propriamente 
dette  vavls  , e delle  mazze  di  leguo  pro- 
priamente dette  comma  suona.  Le  mazze  di 
ferro  n ( Masses  de  per  ) ( Fig.  227  ) sodo 
magli  di  ferro  col  manico  pure  di  ferro, 
del  peso  da  otto  a quindici  libbre,  che  ser- 
vono a conficcare  grossi  chiodi  per  legare 
iusieme  i pezzi  di  costruzione.  Le  mazze  di 
legno  0 ( Masses  de  bois  ) sono  una  specie  j 
di  grossi  magli  fatti  di  legno  pesante  e com- 
patto , come  il  legno  santo  o l'elce,  che 
servono-  a cacciare  a forza  delle  biette  o 
delle  linguette  ne' cantieri  di  costruzione, 
ne*  raddobbi  ree. 

Mazzuola  da  calafato . Naillet  de  CALPAT. 
Ca  VLK  /a  C-.U  A LLET. 

Mazzuola  da  fasciare.  Maillet  a fourrer. 
MaILLOCHE  a FOURREA  OU  A CARNI!.  StRViaiC- 
MAZUT. 

Mazzuola  di  legna.  Maillet  le  bois.  Wood- 

ES  MALLLT. 

MAZZ.AMURRO,  s.  m.  Machemoke  ou  macme— 
Nuli  re.  Buca  i>—i>o$r  ; tmz  crumbs  or  sea— 
bisretì  tue  remai ms  or  brokes  miscoit . Tri- 
tume e rottame  di  biscotto  che  oggi  dicesi 
macinatura.  Ven.  Frisoppo.  Questi  frammenti' 
non  debbono  entrare  nella  razione  de' ma-, 
riuaj , ma  il  mazzaniurro  di  cui  s'infrangono 
ancora,  più  minutamente  i pezzi , serve  per 
nutrimento  delle  bestie  e del  pollame. 
MAZZAPICCHIO,  s.  m.  Battipalo . Berta.  Bum 

OU  EÉLIEA.  A WOODEN  MA  GUISE  VSED  TO 
DRIVE  TUE  WEDOES  VSDER  A SHtrS  BOTTO M , 
A H l.  N SUE  tS  TO  BE  LAUSCUED  OT  fOR  SUCU 

Li  ut  roitrosES.  Pezzo  di  legno  quadrato  , 
sul  quale  sono  inchiodate  attraverso  e ad 
angoli  retti  più  barre  guernite  d'  impugna- 
ture a destra  e a sinistra.  Un  numero  di 
uomini  maneggiando  insieme  questa  macchi- 
na ed  operando  di  concerto,  la  impiegano  a 
spingere  avanti  qualche  oggetto,  sul  quale 
fanno  cadere  la  percossa  ( Fig.  70  ).  Vi  sono 
de'  mazzapicchi  o battipali  che  sono  guer- 
niti  di  corde  in  vece  di  barre.  I costruttori 
si  servono  di  questo  strumento  per  far  en- 
trare delle  bietfe  o conj  di  legno  sotto  la  chi- 
glia di  un  bastimento  che  si  voglia  varare. 
MAZZETTI  , s.  in.  pi.  Nome  di  due  pezzi  di 
leguo  di  una  barca  o battello,  che  servono  a 
legare  Le  coste  con  le  due  corde  del  davanti. 
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MENALE,  s.  in.  Vetta.  Tirante . Corde  d'  uh 
encin.  Garant.  Fall  or  a tackle.  Fune 
che  si  fa  passare  attorno  a'  ra?gi  delle  ta- 
glie per  tirare  i pesi. 

MENALI  ( s.  m.  pi.  ) o bòliqui.  Couples  dé- 
yoyées.  Fi  ari  no  rBAMEi.  Gli  «carmi  egli  al- 
lungatoti de'  forcacci,  i quali  sono  tagliati 
a sguancio  per  adatrarsi  alla  figura  degli 
estremi  della  nave. 

I MEGLI  ( Veu.),  s.  m.  pi.  Bracciuoli  sottili  che 
servono  a sostenere  lo  sperone  delle  galee. 

MEOLO  ( Ven.  ),  s.  in.  Gorgiera.  Gorcère  du 
Tailleuea.  Tue  urrsn  a so  issar  eart  or  tue 

ENEE  or  TUE  HEAD \ A KSEE  BOLTEP  CLOSB  TO 
tue  stem  ovTtTAKDS.  E un  brace iuolo  di  for- 
tissime dimensioni , ad  angolo  ottuso,  che  si 
applica  alla  ruota  di  prua,  e sporge  dalla 
stessa  sopra  la  linea  d' acqua  , e serve  di 
sostegno  e di  fondamento  a tutto  lo  sperone. 

.MERIDIANO  , s.  m.  M èri die  n.  Miridias.  Cir- 
colo massimo  della  sfera  terrestre  che  passa 

! pei  poli,  per  lo  zeuitli  e pel  nadir;  taglia 
l’equatore  ad  angoli  retti,  e divide  il  globo 
in  due  emisferi,  uno  orientale , l'altro  occi- 
dentale. I meridiani  sono  infiniti  di  numero, 
perchè  qualunque  punto  si  muti  verso  Est 
o verso  Ovest,  il  meridiano  si  muta.  Dicesi 
meridiano  perchè  quando  il  sole  passa  per 
esso,  è mezzodì.  I gradi  di  longitudine  si 
numerano  dal  meridiano  di  convenzione  sta- 
bilito in  un  paese  ; oncU-è^che  altri  contano 
il  primo  meridiano  a Londra,  altri  a Pa- 
rigi t altri  a TeuarilTa. 

MERLIN  ARE,  v.  a.  Merlin  eb.  Merlinare  una  vola. 

hlERLINtn  UNE  VOILE  OSL  LE  FOIKT  O'UNB  VOILE. 
To  marl  a saìl.  È cucire  la  vela  con  merli- 
no alla  ralinga  ne' luoghi  delle  bugne  r delle 
scotte  , delle  patte  dì  bolina , per  rinforzarli. 

MERLINO,  s.  in.  Forzino.  Merlin.  I.uzin.  Mar- 
line.  Specie  di  spago  o funicella  di  tre  fili, 
ciascuno  de'  quali  insieme  attorti  , lia  due 
linee  e mezzo  in  tre  di  circonferenza.  Serve 
a fare  delle  piccole  legature,  per  cucire  le 
ralinghe  alle  vele  ne  siti  dove  hanno  a sof- 
frire maggiori  sforzi. 

Merlino  catramato  o merlino  nero.  Meruh 

COUDRONNÉ  OU  MERLIN  NOIE.  TarrKD  MARLIN  C. 

Merlino  bianco.  Merlin  blànc.  Wuite  mal- 
li ne. 

Merlino  da  tre.  Luzin  , merli#  a mais 

F1L5.  HoUSISCy  UOUfC-LIHE. 

Merlino  da  due.  Merlin  a deux  fui.  Mar- 
use. 

Me  rii  ni  per  allacciar  le  bonnette . Garcltte» 

DES  BONN  LTTE3.  Tue  UEY 9 Or  BOTTONE  QF  Jt 
BONMET^ 
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MESCHIZ.ZA  (Veti.),  add.  Acqua  mesi /uzza.  Eau 
saumatrs.  t»KA Kiéu  h a i tu.  L’  acqua  muta 
di  «alta  e dolce,  come  ai  trova  in  vicinanza 
delle  foci  de'  liutai  ai  mare. 

A1E.SE  e serrapennoni  ( Yen.  ).  Carcie—fo.nds. 
CaRCUE  10LL1.VE.  As.L  KIXD  Or  tUNJ-UXZS 
AND  ricm-LiNkf.  V.  Imbrogli. 
METACENTRO,  §.  m,  MAtacektae.  Mbtacms- 
Tt-M.  Termine  d'  architettura  uavale.  È il 
punto  più  alto  a cui  portando  il  centro  di 
gravità  dei  bastimento,  cito  si  tenga  fermo 
e diritto  nell'  acqua  tranquilla. 

incendevi  con  questo  termine  nell'archi- 
tettura navale  un  punto  o una  specie  di 
centro  di  moto  della  parte  immersa  del  ba- 
ttimento alla  vela,  il  qual  punto  per  la 
stabilità  dello  stesso  debb' essere  sopra  il 
centro  di  gravità.  Per  conseguenza  i costrut- 
tori debbono  determinare  questo  punto  nel 
piano  delle  loro  navi,  per  assicurarsi  che 
porteranno  bene  la  vela. 

Per  trovare  il  metacentro,  bisogna  co- 
minciare dal  conoscere  il  centro  di  gravità 
del  bastimento;  indi  il  centro  di  gravità 
della  parte  immersa , quando  vi  sia  della 
inclinazione  a un  lato,  per  lo  sforzo  della 
vela:  il  metacentro  allora  si  determina  per 
1'  incontro  o punto  d' intersezione  di  due 
linee,  una  delle  quali  s'iunalza  dal  centro  di 
gravità  della  nave  , perpendicolarmente  ai 
due  assi  di  larghezza  e di  lunghezza  della 
nave,  e l'altra  «'innalza  dal  centro  di  gra- 
vità della  parte  immersa  , quando  il  basti- 
mento è inclinato  verticalmente  nella  dire- 
lione  della  spinta  verticale  dell'acqua  nella 
carena. 

6'  intende  agevolmente  che  il  centro  di 
gravità  della  massa  totale  della  nave  debbe 
essere  al  di  sotto  del  metacentro,  affinché 
la  nave  abbia  della  stabilità;  cioè  affinché 
abbia  la  facoltà  di  reggere  alla  vela,  ed 
abbia  insieme  una  disposizione  costante  a 
raddrizzarsi  dall’  inclinazione  che  le  dà  lo 
• forzo  del  vento  nella  vela. 

Basta  per  questo  considerare  che  in  una 
nave  alla  vela,  lo*  sforzo  di  questa,  per  farla 
inclinare  e mettersi  alla  banda , •'  intende 
raccolto  nel  punto  del  metacentro  : che  que- 
sto sforzo  essendo  perfettamente  bilanciato 
dalla  «pinta  verticale  dell’acqua  nella  parte 
immersa  della  carena  (poiché  ogni  rc&zioue 
è eguale  e direttamente  opposta  all'  azione 
che  la  fece  nascere  ) si  può  riguardare  il 
metacentro  come  un  perno  o centro  di  moto. 

La  forza  che  tende  continuamente  a rad- 
drizzare la  nave  , sta  nella  tua  massa  che 


si  riguarda  come  riunita  ed  operante  nel 
suo  centro  di  gravità;  la  qual  forza  ha  tanto 
più  di  efficacia  quanto  è maggiore  la  di- 
stanza del  centro  di  gravità  dai  metacentro, 
dovendosi  considerare,  tale  distanza  come  il 
braccio  della  leva  sulla  quale  agisce  detta 
forza.  Questa  cognizione  richiede  dei  calcoli 
trascendenti  ; ma  ciò  che  zi  è detto  batta 
per  far  comprendere  che  quanto  più  il  cen- 
tro dì  gravità  è abbassato  sotto  il  meta- 
centro, vi  è maggiore  stabilità;  che  se  l’uno 
e l'altro  fossero  riuniti  nello  stesso  punto 

0 alla  medesima  altezza,  non  vi  sarebbe 
alcuna  stabilità;  che  la  miglior  figura  che 
dar  ai  possa  alle  navi  destinate  per  portare 
la  vela,  è quella  che  più  tende  a far  ascen- 
dere il  metacentro,  a misura  che  s'  incli- 
nano sotto  lo  sforzo  della  vela:  che  quanto 
è più  elevato  il  forte  della  nave  a discapito 
della  rientrata,  tanto  più  la  nave  è atta  a 
portar  bene  la  vela. 

METRAGLIA  , s.  f.  Mitraille.  Lascila  oe  or 
LANentL.  Rottami  di  ferro  e simile,  onde  si 
caricano  i cannoni. 

Carica  a me  [raglia.  Carica  ella  svezzese. 
Cuaace  a mitraille  OU  charce  a la  sué- 
doì$£.  Caso— suor.  È uu' unione  di  più  palle 
legate  da  una  fuaicella  a foggia  di  un  grap» 
polo  d'uva,  e contenute  da  una  tela  che  le 
raccoglie  a furma  di  cilindro  sopra  un  fondo 
di  legno  rotondo.  Se  ne  carica  il  cannone  , 
e all’ uscire  di  questo,  restando  bruciata  la 
tela  e le  cordicelle,  le  palle  si  sparpagliano 
con  grave  danno  de'  bastimenti  nemici  ai 
quali  arrivano.  Altre  volte  queste  cariche 
a metraglia  si  racchiudevano  in  recipienti  o 
scatole  di  latta;  ma  ora  ciò  è fuori  d'uso. 

METRO , ».  m.  Mètre.  E la  misura  lineare 
inalterabile  ricavata  dalla  distanza  dell'  e- 
quatore  dalla  terra  ad  uno  de'  suoi  poli  , 
presa  sulla  superficie  «tessa  della  terra. 
Questa  distanza  per  le  misure  fatte  in  Fran- 
cia dagli  astronomi  Mechain  e Delambre  , e 
per  quelle  che  si  fecero,  settaatatrè  anni  or 
sono , nel  Perù , dai  geometri  Bourguer  e 
Condamine,  è di  piedi  parigini  30,784,440. 
La  diecimillionesima  parte  di  tale  misura 

1 il  metro  , il  quale  perciò  corrisponde  a 
piedi  parigini  3,078,444,  cioè  a piedi  3,  pol- 
lici C,  linee  1 1 | prossimamente. 

/ a piedi  di  Londra  3,a8o,85l7 

Va  detti  Veneti  4,878,5451 


corrisponde  ' 


palmi  dì  Genova  4,014,5493 
detti  di  Napoli  3,8 16,5814 
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METTERE,  v.  i.  e a.  Mettre.  Si  prende  in 
varj  aensi  e frati,  per  indicare  la  posizione 
o situazione  della  nave. 

Metter e la  nave  in  nutre.  Mettie  le  vais- 

5EAU  EN  MEit.  To  CO  TO  «14. 

Mettere  alla  cappa.  Mette b a la  cape.  To 
mrì.ìu  to  , tu  A ca  Le  or  wtso . V.  Cappa. 

Mettere  in  panna.  Yen.  Pano.  Mettre  en 
panar.  To  brino  TO.  V.  Panna. 

Metterà  di  traverso.  Mkttee  eh  tbavers. 
To  brino  to.  E lo  stesso  che  alla  cappa. 

Mettere  in  rada.  Mette*  en  rade.  To  oo 
into  Trtt  roao.  V.  Rada. 

Mettere  in  rotta.  Mette*  eh  routb.  To 

STEER  TUR  COORSE  Or  TO  STANO  IN  THE 

covrì e.  É far  servire  e governare  il  basti- 
mento nella  saa  rotta,  dopo  che  ne  fu  distolto 
per  qualche  accidente  o dopo  di  essere  stato 
in  panna. 

Mettere  alla  banda.  Mbttbe  a la  barde.  To 
use l.  E il  far  inclinare  la  nave  da  tana  parte. 

Mettere  una  nave  all'acqua.  Farare  una  nave. 
Mettre  a l’eau  un  vaisseàu.  Laiceb  un 
TAISSEAU  A l’eau.  V.  Farare.  j 

Mettere  una  nave  sul  cantiere.  Mbttbe  un 

TAISSEAU  SUR  LE  CHARTIER.  Tn  LAT  A tate 

on  thè  stocks.  Intraprenderne  la  costru- 
sione. 

Mettere  le  vele  al  traverso.  Crucciare  in  fac- 
cia , mettere  in  dosso.  Coiffee  les  yoilEs  , 

METTRE  LES  V0ILB9  SUE  LE  MAT.  BraSSBE  LES 
VOI  LES  A CU  LEE.  To  BACK  TUR  SAIÙS. 

Mettere  le  tavole  a torcersi.  Pmer  les  flan- 
CHES.  To  bsnd  or  some  tur  plana*  sr 
BRAT  AND  HO!  STURE. 

Mettere  le  tavole  o majeri  o fasciame  pir  co- 
prire le  coste  della  nave.  Bordare  la  nave.  Boe- 
der un  vaissbau.  To  plana  tur  su  ir. 
Mettere  le  Berrette  a mezzo  pieno.  Vaicrer 

DE  DEMI  EN  DEMI.  To  PLACE  TUR  PLANKS  Or 
rntcK  STvrr  ualp  closen t ualp  open.  Vuol 
dire  metterne  una  sì  e una  no. 

Mettere  la  scarpa  all'  ancora.  Mettre  la 

SABATTE  A L*  ANCHE.  To  SUOE  TUR  ANCUOR.  1 

Mettere  la  trozza.  Mettre  le  racagk.  To 

FA  STEN  TUR  TARO S IT  ITU  A PARREI.. 

Mettere  la  lancia  o lancetta  in  mare.  Met- 
tre là  chaloupe  ou  le  carot  a la  xee.  To 

MRT  oc ip  TUR  BOAT. 

Mettere  il  gavitello  all ‘ acqua.  Mette*  la 
bouéc  a l'eau.  To  atre  ab  tue  »vor. 

Mettere  i tacchi  sotto  il  primo  o la  chiglia. 
Mettre  les  tirs  sous  la  quillk.  To  lat 

TUR  BLOCKB  UNDER  TUE  KEEL. 

Mettere  i perni  o pironi.  ChkvxlleR.  To 

NOLT}  TO  DRIVE  TUE  BOLTS. 


Mettere  hot  o segnali  in  vicinanza  degli 
scogli  o delle  secche.  Baliser.  To  por  vt  bea- 
co.vs  or  toors  in  a cu  ansai. 

Mettere  borra  e carta  straccia  per  la  fodera 
delle  navi.  Ploquer.  To  a pplt  tue  sueatu- 

IUO  UAIRS  TO  A SHtr  S MOTTOU. 

Metter e a bordo.  Mettre  a boro.  To  rvr 
o.v  boaro.  Mettere  sul  bastimento  un  ogget- 
to , un  uomo  ecc. 

Mettere  a secco.  Mettre  a sec.  To  ha  so 
all.  £ serrare  tutte  le  vele  per  una  bur- 
rasca. 

Mettere  a terra  l malati.  Mette*  a terr* 
les  mai.ades.  To  la  no  tue  sica . 

Mettersi  fuori  o al  mare.  Mettre  de  hors 
ou  A LA  mer.  To  rur  to  sra. 

Mettere  fuori  un  bastone  di  Hocco.  Mette* 

DEMORS  UN  EATON  DE  FOC.  To  OET  OVT  A JIB- 
MOOH. 

M-ttere  fuori  un  buttafuori.  Metta*  de  hors 

UN  BOUTE-HOES.  To  RIO  OVT  A SO  OS. 

Mettere  della  vela.  Mette*  db  la  voile. 
To  mire  sa  il . Spiegare  qualche  vela  per 
mettersi  in  viaggio. 

Mettere  delle  linee  fuori  del  bordo.  Mette* 
DBS  LIGNEE  DE  HORS.  To  por  rtSCétlVO-LlMES 
ofrr  board.  Il  che  si  fa  per  pescare  coll'amo. 

Mettere  della  gente  a bordo  di  una  presa. 
Mette*  du  monde  a bord  d'uni  prue.  To 
pot  prople  OS  board  a pRtzE.  V.  Ammarinare. 

Mettere  della  gente  a terra  sopra  una  costa 
nemica.  Mettre  du  mondi  a Tebe*  sue  unk 

COTE  EXNEMIB.  To  LAND  PROPLE  0 N AN  ESt- 

ar’i  cojsr.  V.  Discesa. 

Mettere  della  gente  all ‘ argano.  Mbttbe  du 

MONDE  AU  C A RISTA N.  To  MAN  T NE  CAPtTERN. 

Si  fa  per  accrescere  la  forra  movente. 

Mettere  della  gente  ad  una  manovra.  Met- 
ter DU  MONDE  SUR  UME  MAKtBUVRE.  7*0  MAN  A 
pope.  Quando  si  vuole  eseguire  una  manovra 
con  maggiore  sollecitudine  o sicurezza. 

Mettere  a luogo  delle  munizioni  e de*  vi- 
veri ecc.  Mettre  en  place  des  munitions  , 

VIVEES  etc.  To  STOtr  AWAF  STORES,  PROTl- 

rioNs  etc.  Significa  stivare  , situare  ai  loro 
luoghi  e depositi  questi  generi. 

Mettere  a luogo  l’arcaccia  o la  ruota  di  prua. 
Mettre  *n  placb  l’arcasse  ou  l’étrate.  To 
raise  tue  stnrn-pra  MS  or  tue  RTtM.  V.  Co- 
struzione. 

Mettere  a posto  i carabottini.  Mettr*  sn 
PLACE  LES  CAILLEBOTIB.  To  LAT  O TER  TUE 
or  a Truce. 

Mettere  al  tuo  luogo  il  timone.  Montare  il 
timone.  Mettre  en  place  lb  couternail.  To 

SUIP  TUE  MVDDBfi. 
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Mettere  a luogo  inferiore  un  flocco  o una  vela 
di  straglio.  Mettre  en  place  un  foc  ou  UN£ 

VOILE  d'ÉTAI.  To  MENO  A JIE  OT  A STAI  *9  A IL. 

Mettere  in  rada.  Mettre  en  rade.  To  co 
out  or  u a hbour  iato  a seiguboueimu  no  a u- 
s rr ad-  Uscire  dal  porto  , e metterti  sulla 
rada  per  la  più  pronta  partenza  al  momento 
che  si  destina. 

Mettere  la  manovella  del  timone  al  sopravvento 
o al  sottovento.  Mettre  la  barre  au  vent 

OU  SOUS  LE  VENT.  To  TOT  THE  HELSt  VP  Or 

down.  Ciò  si  fa  per  orzare  o per  poggiare. 

Mettere  la  batteria  all'  acqua.  Mettre  la 
batterie  a l'eau.  To  uskl  or  uè  a lo  ac, 

SO  A 9 TO  BUI  NO  CAB  CUNS  IATO  THE  WATER. 

Significa  si. andare  la  nave  a modo  che  la 
batteria  bassa  tocchi  l'acqua. 

Mettere  la  prua  in  rotta.  Mettre  le  cap 
en  route.  To  steer  THE  coubse.  E drizzare 
il  corso  secondo  la  rotta  che  si  vuol  tenere. 

Mettere,  dare  il  fuoco  ad  un  bastimento. 
Mettre  le  feu  a un  batiment.  To  set  tiri 

TO  A SUtr. 

Mettere  il  nemico  tra  due  fuochi  , come  tra 
due  batterie  di  navi  o una  batteria  da  terra 
e l'altra  da  navi.  Mettre  l'enxemi  entre 

DEUX  FBUX.  TO  PLACE  TUE  BARHY  BETWEKN 
Tiro  r/REs. 

Mettere  la  bandiera  in  derno.  Mettre  le 
pavillon  en  berne.  To  uoist  tue  basica 
sa  a watt.  V.  Derno. 

Mettere  il  discolato,  il  capo  di  banda  all‘  ac- 
qua. Mettre  le  plàt-bord  a l'eau.  To  lie 
down  uro  A tue  beau  eads.  Significa  sban- 
dare in  modo  che  le  estremità  de'  bagli  su- 
periori siano  alla  superficie  dell'acqua. 

Mettere  /'  equipaggio  a tre  quarti.  Mettre 
j/ìquipage  a trois  quarte.  To  put  tue 
sntp's  coupaut  ro  three  watcuks.  £ una 
distribuzione  delle  guardie  o quarti  in  tre, 
piuttosto  che  in  due  ruoli,  come  d' ordina- 
rio si  accostuma.  V.  Quarto. 

Mettere  /’  equipaggio  a mezza  razione.  Met- 
tre L’ÉQUIFACE  A JDES1I-RATION.  To  PUT  THE 
CREW  TO  UÀ  LP  ALt.OWANCE. 

Mettere  i coltellacci  o bonerte.  Mettre  lks 

BONNETTES.  To  SET  TUE  STUUDl  A G—SA  I LS. 

Mettere  i tappi  dì  carrette  de'  cannoni. 
Mettre  les  cabrioms  a la  batterie.  To 

COIA  TUE  cuus  , AB  IT  IS  PMACTISED  lA  BAD 

wbatuer.  V.  Corrtnte. 

Mettere  t cannoni  in  dentro.  Trincare  i 
cannoni.  Mettre  les  canons  a la  serre. 
To  uouse  tue  cu  a s.  V.  Carretta. 

Mettere  i cannoni  ai  portelli.  Mettre  les 

CANONS  AUX  SÀBOJUJS.  To  BUA  TUE  OPUS  OUT. 


Mettere  i cannoni  nella  stiva.  Mettre  les 

CANONS  DANS  LA  CALE.  To  STRINE  TUE  li VAS 
DOW  A IATO  TUE  UVLD. 

Meuere  gli  scontri  all'argano.  Mettre  lei 

ÉLlNCUETé  OU  L1MGUETS  AU  GABESTAM.  To 

pawl  tue  c a estera.  V.  Argano. 

Mettere  le  barche  a bordo  o al  mare.  MlT- 

TRE  LES  EURAUCATIONS  a BORD  ou  X LA  MER. 
To  uoist  tue  boa  r$  ia  or  ou r.  £ imbarcare 
lo  schifo  , la  barca  o scialuppa  , o pure 
metterla  in  mare.  V.  Morse. 

Mettere  le  gabbie  a- /ili.  Mettre  lbs  huxiers 

SUR  FiLS  DE  CA&ET.  Tù.  STOP  TUE  TO#— 3AILS 
Wtru  bop  ^-r  a ras.  Vuol  dire  serrare  le  gabbie 
con  fili  di  spago  deboli  per  ìspiegarle  pron- 
tamente al  raso.  V.  Mettere  alta  vela. 

Mettere  i guar  domani  alle  scale.  MfiTTRE 
LES  TIKE— \ ElLLES.  To  SUIP  TUE  SIOt—ROPES. 

V.  Scale. 

Mettere  le  vele  ad  asciugarsi.  Metter  les 

VOILES  A SEC.  To  LOOst  BAILE  TO  DRV.  £ lo 
stenderle,  quando  sono  molli  d'acqua,  per 
asciugarle. 

Mettere  , inferire  le  vele  ai  pennoni.  Met- 
tre LES  VOILES  EX  VERCUE.  To  BRINO  TUE 
BAILE  TO  THE  YAROS. 

Mettere  l'  ancora  di  fermo.  Mettre  les 

^AKCRES  A DEMEURE.  To  STOW  THE  AMCUQRS 

^ por  bea.  £ 1'  aucorarsi  in  un  luogo  dove 
s'  intende  di  rimanere. 

Mettere  fuori  le  sue  bandiere.  Mettre  g&s 

COULEUR S.  To  UOIST  TUE  COLOURS. 

Mettere  un  convoglio  al  salvo  , in  sicurezza. 
Mettre, sox  coxvoi  ex  sureté.  To  place 

A COAYOY  iS  SATETY. 

Mettere  tutte  le  forze  per  rinculare.  Met- 
tre TOUT  A CULEB.  To  LA  Y ALL  A BACK. 
Mettere  fuori  tutte  le  vele.  Mettre  tout 

DE  HORS.  To  SET  SYERY  SA  t L TUAT  CAA  DRAW. 

Mettere  un  bastimento  a galla  ( Mettre  un 
BÀTiMEXT  A FLOT.  To  BRIAC  A KKSSEL  A 

ploat ),  cioè  rimetterlo  a galleggiare  dopo 
che  era  investilo  o arrenato. 

Mettere  un  bastimento  in  raddobbo.  Ven.  In 
conza.  Mettre  un  batikext  en  rado  un  ou 

EN  P.EFOXTE.  To  PUT  a rssSEL  UNDER  A PAR- 
TI AL  or  A TUROUCU  RCPAIR. 

Mettere  un  bastimento  in  quarantina.  Veo. 
In  contumacia.  Mettre  un  batimf.nt  en  qua- 

AANTAIXE.  To  PUT  A PESSEL  UNDER  QUARAN- 
TINE. V.  Quarantena. 

Mettere  una  sentinella.  Mettre  un  faction- 

NA1RE.  To  PUT  OA  A SESTRr . 

Mettere  un  ufficiale  in  arresto.  Mettre  un 
0FFIC1ER  AUX  ARRETS.  To  PUT  AB  OrriCKR  1/9- 
DER  A BREST. 
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Menerei  in  latitudine  di  un  capo , tic.  St 
«ETTRE  £N  LATITUDE  d’uji  CAr,  etc.  To  utr 
tsro  tue  latitude  or  a CAPE,  etc.  Significa 
fiutare  il  bastimento  alla  stessa  latitudine  di 
un  capo  o promontorio. 

Mettere  un  uomo  ai  ferri.  Mettrb  un  hom- 

UE  AUX  F2AS.  To  VUT  A MAH  t S IMO SS.  V. 

Manette . 

METTERE  (v.  a.  én.  ) alla  vela.  Apparf.ii  leu. 
To  vet  us dkk  sa  il , to  SET  sa  il.  E lare  tutte 
le  disposizioni  necessarie  per  uscire  con  una 
nave  da  un  porto  o da  una  rada  dov1  essa 
è ancorata , e per  far  viaggio.  Una  nave 
all'  ancora  essendo  girata  al  vento  o alla 
corrente  , ie  «e  n*  è , può  trovarsi , retati* 
v aulente  a queste  due  terze,  in  differenti 
posizioni  le  quali  richiedono  differenti  pre- 
cauzioni per  apparecchiarsi  o mettersi  alla 
vela.  S'  indicheranno  qui  le  principali.  La 
prima  operazione  da  farsi  generalmente  è 
di  salpare  1'  ancora  seconda  di  posta  , se 
la  nave  sia  ormeggiata  a barba  di  gatto,  e 
di  virare  sull’  altr‘  ancora  per  mezzo  del- 
I*  argano  e del  viradore,  finché  siasi  a picco 
della  stessa. 

I.*  Mettere  alla  vela  in  un  luogo  dove  non  vi 
sia  corrente , quando  la  nave  e girata  in  faccia 
al  vento , e che  si  vuol  abbattere  alla  sinistra 
per  fare  la  sua  rotta. 

Ridotta  1'  ancora  a picco  , si  brameran- 
no a destra  i pennoni  davanti , ed  a sini- 
stra quelli  di  maestra  e di  mezzana  ; indi 
si  dovranno  spiegare  , cazzare  ed  issare  le 
gabbie  e la  vela  di  contrammezzana  , met- 
tere la  manovella  del  timone  a sinistra,  e far 
virare  nello  stesso  tempo  con  forza  all'arga- 
no, per  isbarbare  l’ancora  dal  fondo.  Tosto 
eh' essa  avrà  lasciato,  la  nave  comincerà 
ad  abbattere  alla  sinistra  , e si  può  acce- 
lerare questo  movimento  , spiegando  i floc- 
chi. Quando  la  nave  avrà  voltato  abbastanza 
per  ricevere  il  vento  nella  gabbia  di  mae- 
stra e nella  vela  di  contramme/.zana  , che 
sono  orientate  al  più  presso  a sinistra  , si 
potrà  far  servire  la  vela  dì  gabbia  di  trin- 
dietro  e le  altre  vele  ancora  , che  fossero 
a proposito,  per  far  rotta  se  si  ha  fretta; 
altrimenti  sarà  meglio  di  restare  in  panna, 
sino  a tanto  che  1'  ancora  sia  affatto  in  al-, 
to,  ad  oggetto  di  agevolare  l’operazione  di 
capponarla  e d’  imbrigliarla  al  bordo.  In 
questo  tempo,  se  la  nave  foste  troppo  dis-  ! 
posta  a poggiare,  si  farà  cazzar  la  mezzana 
per  contrabbilanciare  lo  sforzo  de’  flocchi. 

2.*  Se  nella  posizione  testò  mentovata  si  voles- 
ae  , menando  alla  vela,  abbattere  a destra, 


non  vi  sarebbe  che  da  invertire  l’opera- 
zione precedente  , e*  prendere  nella  spie- 
gazione sinistra  per  destra , e destra  per 
sinistra. 

E da  osservare  che  in  questi  apparecchi 
si  mette  la  manovella  del  timone  dai  iato 
dal  quale  si  vuole  che  la  nave  si  abbatta  , 
quantunque  1’  effetto  ordinario  del  timone 
sia  all’  opposto  : la  ragione  si  è , clic  sino 
al  mamento  di  far  servire  le  vele,  la  nave  , 
avendo  il  vento  in  prua  e le  vele  sull’  al- 
bero, cammina  necessariamente  all’ indietro, 
e rincula  ; e si  vedrà  all’  articolo  Timone  , 
che  ogni  qual  volta  la  nave  iudietreggia  , il 
timone  fa  un  effetto  contrario  a quello  che 
produce  quando  la  nave  si  avanza. 

i.°  Mettere  alla  vela  quando  si  e col  vento  e con 
la  marea  por  prua , e abbattere  alla  sinistra  per 
fare  la  sua  rotta. 

Si  dee  manovrare  come  nell' art.  i.°,  fuor- 
ché in  questo  caso  bisogna  mettere  la  ma- 
novella del  timone  a destra,  a cagione  della 
corrente  la  quale,  venendo  dalla  prua  verso 
poppa,  agisce  sul  timone,  come  se  la  nave 
avanzasse. 

4. *  Mettere  alla  vela  nella  posizione  precedente  x 

e abbattere  a destra  per  fare  la  sua  rotta. 

Si  dee  invertire  la  spiegazione  preceden- 
te  , oppure,  ciò  che  vale  lo  stesso,  mano- 
vrare come  nell*  arr.  a , con  questa  sola 
differenza  , che  bisogna  mettere  la  mano- 
vella a sinistra  a motivo  della  corrente. 

Annotazione  sopra  i due  casi  precedenti. 

Se  la  nave  rinculando  avesse  velocità 
maggiore  della  corrente  , lo  che  è raro , 
converrebbe  considerare  la  corrente  come 
nulla,  e governare  come  se  non  ve  »e  fosse. 
Se  la  corrente  prendesse  la  nave  di  traver- 
so , convei  rebbe  parimente  governare  come 
se  non  vi  fosse  corrente. 

Quando  fa  vento  molto  fresco  e che  si 
possa  far  rotta  col  solo  trinchetto  , si  brac- 
ciano  i pennoni  davanti  , sempre  dal  lato 
opposto  a quello  sul  quale  si  vuol  abbatte- 
re; si  spiega  soltanto  o il  parruccheeto  o la 
gabbia  di  trinchetto  senza  cazzarla  nè  is- 
sarla , e tosto  che  la  nave  fa  la  sua  abbat- 
tuta, si  orienta  e si  fa  servire  il  trinchetto. 

5. *  Mettere  alia  vela  una  nave  girata  alla  cor- 
rente e che  riceve  il  vento  in  modo  che  può 
battere  nelle  vele. 

Si  teugono  le  gabbie  e la  contrammezza- 
na  serrate  con  deboli  fili  , per  potere  ad 
un  tratto  far  loro  ricevere  il  vento  , ta- 
gliandoli quando  1*  ancora  ha  lasciato.  Si 
issano  nello  stesso  tempo  queste  tre  vele  e 
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•i  oriencauo  in  moda  che  poetano  ricevere 
il  vento.  Fatti  questi  preparamenti,  ei  vira 
con  forza  all1  argano  , «ino  a tanto  che  l'an- 
cora eia  a picco.  Allora  li  cazza  la  gabbia 
di  trinchetto  e la  contramuiezzana  , e con- 
tinuando a virare  all*  argano  con  vivacità 
per  istaccare  1‘ ancora,  l'ina  nello  stesso 
tempo  un  flocco,  o ei  cazza  la  mezzana,  ze- 
« judo  che  zi  vuole  far  poggiare  la  nave,  o 
farla  orzare  e andare  al  vento.  Se  zi  abbia 
fretta  di  far  rotta  immediatamente  , zi  caz- 
za anche  la  gran  gabbia,  e zi  mettono  fuori 
tutte  le  vele  nello  ztezzo  tempo  , ed  allora 
zi  tolieva  1'  ancora  , e zi  cappona  come  zi 
può.  Se  non  zi  ha  fretta,  ai  finisce  di  levare 
l'ancora,  mettcndozi  in  panna  e governando 
con  poche  vele. 

Bisogna  aver  attenzione  , in  queeta  pra- 
tica di  mettere  alla  vela,  di  tenere,  quanto 
zi  può,  T ancora  e la  gomona  dalla  parte  di 
sopravvento  , perchè  la  nave  ezaeudo  aotto- 
vento  della  zua  gomona  o in  panna  , o fa- 
cendo rotta,  deriva  dal  lato  oppozto  alla 
zua  aucora , e per  conseguenza  la  lazeia 
libera  , ed  allora  ezza  zi  leva  facilmente  ; 
laddove  ze  la  nave  zia  al  zopravvento  dcl- 
T aucora  , ezza  deriverebbe  zopra  la  gomo- 
ua  la  quale,  sfregandosi  coutro  il  bordo, 
darebbe  molta  fatica  a virare  tuli'  argano  ; 
e zi  onderebbe  a rischio  d'impegnare  il  cep- 
po dell'ancora  zotto  il  tagliamare  della  nove. 

Nel  cazo  che  vi  zia  fretta  azzoluta  , non 
zi  perde  il  tempo  a salpare  l'ancora;  zi 
taglia  la  gomona,  o anche  zi  abbandona 
lasciandola  scorrere  da  un  capo  all'altro, 
e zi  fa  rotta,  orientando  tutte  le  vele  che 
la  nave  può  sostenere- 

6. °  A lettere  alla  vela  in  un  luogo  dove  non  si  ha 
spazio  bastante  per  abbattere  essendo  alla  vela. 

Manovrando  , come  negli  ezempj  prece- 
denti, secondo  la  posizione  della  nave,  ri- 
spetto al  vento  o alla  marea  , zi  paszerà  un 
gherlino  o un’ austera  per  uno  de' portelli 
«li  dietro  della  nave  , dal  lato  oppozto  a 
((nello  sul  quale  zi  vuol  abbattere  ; zi  assi- 
cura  questo  gherlino  fuori  della  nave  a 
qualche  punto  lizzo,  e virando  zopra  il  gher- 
lino all'argano,  zi  faciliterà  rabbattuta  della 
nave.  Quando  ezza  avrà  abbattuto  abbastan- 
za , zi  faranno  servire  le  vele,  mollando  il 
gherlino. 

7. “  Mettere  alla  vela  ài  un  colpo  di  vento  o in 
un  caso  forzato  , senza  levare  le  ancore. 

Si  bracceranno  i pennoni -davanti  e di 
dietro  , come  negli  esempi  precedenti  , se- 
condo che  si  vnol  fare  abbattere  a destra 


o a sinistra.  Si  passerà  un  gherlino  per  uno 
de'  portelli  posteriori  della  nave  , dal  lato 
oppozto  a quello  sul  quale  zi  vuol  abbat- 
tere. Si  annoda  il  gherlino  alla  gomoua  che 
tiene  la  nave  sorta.,  avendo  avuta  attenzione 
di  filare  o di  tagliare  1'  altra  gomona  , se 
la  nave  era  ormeggiata  in  due.  Si  tesa  quel 
gherlino  all'argano;  z' issano  i flocchi  e zi 
spiega  la  gabbia  di  trinchetto  , che  dee 
essere  bracciata  d dia  parte  del  gherlino. 
Dopo  ciò  zi  filerà  o si  taglierà  la  gomona 
che  ritiene  la  nave  , e zi  virerà  a forza  al- 
1’  argano  sul  gherlino  , sino  a tanto  clic  la 
nave  sia  abbattuta  abbastanza  : allora  zi 
orienteranno  tutte  le  vele  che  si  possono 
metter  fuori,  e,  tagliando  o filando  pron- 
tamente il  gherlino , si  metterà  tosto  la  na- 
ve in  rotta. 

8.*  Mettere  alla  vela  in  un  porto  o in  un  fiume  dove 
la  nave  si  trova  impegnata  tra  molti  bastimenti. 

Dopo  d'aver  salpata  l'ancora,  conviene 
alarsi  avanti  con  dei  cavi  che  si  portano 
successivamente  da  un  bastimento  a un  al- 
tro , e non  orientare  le  vele  , se  non  che 
quando  la  nave  siasi  affatto  disimpegnata 
da  tutti  gli  altri  bastimenti. 

Mettersi  alla  vela,  far  vela  ( ArPAREiLt.ER  ), 
esprime  la  partenza  di  nn  bastimento.  Fa- 
cemmo vela  da  Tolone.  Nous  apparcilla a f.s  db 
Toulok.  IV e cor  under  sul  rito*  Tot/ lo  h etc. 

Mettere  una  vela  a sacco.  Imbrogliare  una 
vela.  Far  cartoccio . Bouasca  use  votLfi.  To 
ha  u l ce  rat  oloks  or  a sa  il.  £ racco- 
gliere una  vela  soltanto  con  le  caricabu- 
gne , sicché  ezza  penzoli  col  suo  mezzo  , e 
faccia  poco  riletto  , essendo  avvicinate  le 
bugne  al  peanone,  e per  conseguenza  non 
essendo  nè  cazzata  nè  murata.  Si  corre  col 
.trinchetto  a sacco  ( 90UR  LA  Hi'Alxc  bocjr- 
sfeE  ) , quando  si  vuol  fare  poco  cammino. 
Questa  disposizione  non  può  aver  luogo  ze 
non  che  col  vento  largo  o in  poppa. 

Mettere  il  ceppo  a un'  ancora.  Inceppare 
un'  ancora.  Exjaler  use  ancbe.  To  stock 
AH  A N CUOR  , TO  T1X  THE  STOCK  UTON  AH 
Atte hor.  V.  Inceppare. 

Mettere  in  molle  delle  botti.  Comburer  dk 
PUTAILI.es.  To  rihce  oor  casus.  Risciac- 
quar le  botti  con  acqua,  affinché  il  legno  si 
gonfi  un  pocc  , e le  fessure  ei  chiodano  , se 
ve  ne  sono , o pnre  per  nettarle  o per 
levar  loro  il  cattivo  odore  , ciò  ebe  si  fa 
anche  risciacquandole  con  vino  o acquavite 
MEZZANA  , s.  f.  Artimoi».  Miaek. 

Albero  di  mezzana.  Mat  d artibos.  Af7*r.v- 
stAsr.  È il  nome  di  quello  degli  alberi  di 
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uba  nave  eh'  è più  verso  1'  indietro  , ed  è 
minore  degli  altri  » ed  è pure  il  nome  del 
di  lui  gueruuaento.  Quest' albero  ha  d'or- 
dinario la  sua  scassa  sul  primo  ponte  nelle 
navi  da  guerra  francesi,  belle  navi  inglesi 
egli  ha  il  suo  piede  al  fonda  della  stiva.  La 
di  lui  posizione  è circa  ai  tre  quinti  della 
distausa  compresa  tra  1’  albero  di  maestra 
c la  perpendicolare  della  ruota  di  poppa  , 
venendo  dall'  albero  maestro  all'  indietro. 
Egli  La  una  gabbia  e una  testa  di  moro , 
come  l'albero  di  maestra  e come  quello  di 
trinchetto;  sopra  questo  f albero  di  con- 
trauiinesaaiiA,  e al  di  sopra  quello  di  bel- 
vedere  (Li  u polche  ). 

L'  albero  di  meszana  porta  una  vela  detta 
&ncb'e»«a  di  mezzana  o d' artimone , la  di  cui 
forma  è particolare  e differente  dalle  altre 
vele  della  nave,  il  suo  pennone  è applicato 
obbiiquamente  all'albero  con  una  estremità 
abbassata  verso  il  davanti  della  nave,  e l'al- 
tra clev ata  verso  l’ indietro.  E» sa  ha  , in  luogo 
di  mantiglia  , una  manovra  che  chiamasi 
martinetto , la  quale  assicura  l'estremità  su- 
periore, e si  manovra  dal  basso,  per  mezzo 
di  due  corde  chiamate  orze  , le  quali  sono 
fermate  al  basso  del  pennone  , e lo  tirauo 
Luna  a destra,  l'altra  a sinistra  contro  le 
sartie  dell'  albero  di  maestra. 

Vrggonsi  nelle  navi  di  differenti  nazioni 
due  sorte  di  vele  di  mezzana:  le  uae  di  forma 
triangolare  , inferite  col  loro  lato  maggiore 
a tutta  la  lunghezza  del  pennone,  le  altre 
hanno  la  forma  di  trapezi  io  : queste  s’infe- 
riscono col  loro  iato  superiore  alla  parte 
del  pennone  eh1  è indietro  dell'albero,  ed 
un  altro  «le'  lóro  lati  i fermato  lungo  1’  al- 
bero. Queste  ultime  vele  di  mezzaoa,  chia- 
miate inai  a proposito  col  nome  di  mezzane 
all'  inglese,  sono  poco  usate  : le  altre  si  no- 
minano mezzane  alla  francese. 

La  vela  di  mezzana  si  nomina  semplice- 
mente la  mezzana.  Essa  è molto  utile  per  far 
venire  la  nave  al  vento,  e per  navigare  al 
più  presso , ma  non  serve  eoi  vento  in  |*oppa. 

Quest’  albero  porta , oltre  il  pennone  di 
mezzana  , un  altro  pennone  posto  sotto  la 
gabbia  , la  cui  forma  e posizione  sono  si- 
mili a quelle  delle  vele  quadre.  Questo  serve 
di  punto  fermo,  per  cazzare  la  contrani- 
mezaana  eh*  è posta  di  sopra.  Questo  pen- 
none dicesi  verga  secca,  perchè  non  porta 
vela.  Vercue  s Ciche  ou  vtncuE  barbée.  Tot 
caos  <—j a cK-r  a sd. 

Non  è questo  il  luogo  di  spiegare  il  cor- 
-cLtinc  e ìa  guernitura  di  quest’  albero,  del 


pennone  , della  vela  di  mezzana  , della 
verga  secca  , dell'  albero  di  contrammez- 
zana  , della  sua  vela  , dell'  albero  di  bel- 
vedere e della  sua  vela.  Si  troveranno  le 
descrizioni  delle  manovre  a questo  appar- 
tenenti agli  articoli  Sartie , Poterasi  , Stra- 
gli , Mantiglia , Bracci  , Trozze  , Orze  , Mu- 
stacchi , Imbrogli , Scotte  , Mure , Drizze  , 
Paranchi  di  terzaruoli  , ecc. 

Mezzanetta  dì  barca  pescareccio  d arringhe. 
AlTlMON  ©'  UKJS  BUCHE.  A SMA  LI  MIZZN  Or 
A uzssiuo  sves. 

Mezzana  intera.  Aktimoh  teiakculAIRA. 
Tri  aucllaik  aizza. 

Mezzana  alla  cappuccina.  Artjmok  eh  tea-* 
rÈRE  , demi-arti  mo.n.  Fovn  sidzd  stizza. 

Mezzana  con  pico  e ho  ma.  Amino*  A CUI. 
Lono  RooM-erecs  §ail. 

MEZZARUOLA  , ».  f.  Misura  di  tre  secchj  o 
rrentadue  bottiglie. 

MEZZA  volta.  Demi-tour.  Ualp  plac.  V.  Gruppo. 

MEZZA  foglietta.  Demi-cii opini.  HjLr  a qvart. 

MEZZANE,  t.  f.  pi.  Que' pezzi  che  attraversano 
le  boccaporte,  e servono  a far  riposare  t 
quartieri  o Berrette  delle  stesse  bocca}  urte. 

MLZZAMA  , s.  f.  E quella  parte  della  galea 
eh'  è dall’  albero  di  maestra  sino  al  baucu 
della  dispensa. 

MEZZANILI  , ».  in.  pi.  Seuillets.  Tur  tour 
sr&ts.  Taz  lowrr  partì  or  tue  ava  ports, 
V.  Soglie. 

MEZZANINO,  s.  ni.  La  costa  maestra,  la  mag- 
giore di  tutte  le  coste  , la  quale  si  colloca 
verso  il  mezzo  del  bastimento , alquanto  più 
verso  poppa.  V.  Costruzione. 

Mezzanino  è anche  la  fune  eh*  è nel  mezzo 
della  tenda,  ed  è sorretta  dai  puntelli. 

MICCIA,  s.  f.  Mìche.  Anima.  Ila  diverse  si- 
gnificazioni nella  marina. 

2. °  Muda.  Mìcme.  Match.  £ una  sorta  di  corda 
fatta  di  stoppa  o di  vecchie  corde  battute, 
che  si  fa  bollire  nell'  acqua  con  solfo  c nitro 
polverizzati  , onde  acquista  la  proprietà  di 
prender  fuoco  facilmente  e di  conservarlo 
quando  è accesa.  Il  suo  uso  è di  dar  fuoco 
ai  cannoni.  Ogni  cannoniero  ne  tiene  un  pez- 
zo attaccato  ad  un  bastone  che  chiamasi 
buttafuoco, portamiccia.BoVTE-TEV.  Liutstock. 

s ° Miccia  del  timone.  Maschio  del  timone.  Mìche 

DU  COUVERNAIL.  MiiU  PISCE  Or  A RVDDSR. 

E il  pezzo  principale  che  forma  il  timoue 
nelle  grosse  navi.  V.  Timone. 

3. °  Miccia  dell'  argano.  Mèche  du  c ai  està  .n. 

Taz  MASSEL,  U 1 1)0  LE  PIECE  OT  BODY  Or  A CAP - 

trzsa.  E il  pezzo  di  mezzo  , il  fusto  del- 
1*  argano.  V.  Argano. 
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4. *  Miccia  d'  un  albero.  Mì.c he  d'un  mat.  Taf 

H a IX  Or  MIUDLE  PIECE  OF  A LQWER  M A > T ■ L 
il  pezzo  principale,  il  piti  lungo  , quello 
che  occupa  il  centro  negli  alberi  I atti  e 
maggiori  i quali  souo  [ormati  di  più  pezzi 
uniti  insieme. 

5. °  Miccia  d'  un  cavo.  Mèche  ou  auc  d’un  cor- 
DACE.  Tue  he  ah  r or  a ROrt.  E d’ordinario 
un  cordone  di  lili  bianchi  e di  cauapa  me- 
diocre o di  fecondo  tiglio  , sul  quale  , 
come  sopra  un  asse , si  commettono  e si 
attortigliano  gli  altri  cordoni  che  debbono 
formare  la  corda. 

D'  ordinario  si  mettevano  le  micce  ai 
cavi  fatti  di  quattro  legnuoli , coll'  inten- 
zione di  renderli  più  lisci  e più  cilindrici 
O rotondi  , riuscendo  con  meno  profonde 
le  loro  spire  ; ma  quest'  uso  si  è general- 
mente proscritto.  Si  sperimentò  che  la  mic- 
cia , dopo  un  certo  tempo  di  servigio  del 
cavo  , si  trovava  rotta  in  pezzi  perchè  non 
poteva  seguire  gli  allungamenti  del  rima- 
nente della  corda,  non  essendo  attortigliata 
nella  medesima  proporzione,  quindi  una  cor- 
da a miccia  è sempre  meno  forte  e meno 
durevole  di  un’  altra  della  stessa  grossezza 
senza  miccia. 

Le  corde  a miccia  si  commettono  per 
t»  mezzo  dì  un  carretto  il  quale  è traforato 
nel  mezzo  con  un  buco  proporzionato,  per 
cui  passa  la  miccia,  a misura  che  gli  altri 
cordoni  s'  attortigliano  ad  essa. 

ft .**  Miccia  del  succhio.  Mèche  de  taiuère.  Bit 
or  A.f  Avete.  £ il  cilindro  intorno  al  quale 
si  avvolgono  le  spire  taglienti  del  succhio. 

Miccia  in  tutti  questi  sensi  , dicesi  anche 
anima. 

MINA  ( s.  f.  ) di  un  brulotto . Pale  d’un  bbu- 
lot.  Tat  throvuus  or  cuasscls  is  vrutCH 
Tnt  tram  ts  la id  /.v  a riRE-suir.  È il  cana- 
letto o doccia  della  polvere  per  dar  fuoco 
ad  un  brulotto. 

MINCHIA  (s.  f.)  d un  albero.  Carlincue  r>r 
MAT.  Srtr  or  a isast.  Scassa.  Ven.  Scazza. 

Minchia  dell'albero  di  maestra.  CARLlNOUl 
DU  CRANI)  MAT.  TttE  STtr  or  THE  M A I A’-.*  AST. 
£ un’  iutelajatura  di  legname  nella  quale  è 
contenuto  il  piede  dell’ albero  di  maestra, 

. come  un  maschio  nel  suo  incastro;  essendo 
la  parte  inferiore  dell*  albero  tagliata  in 
forma  quadrata  per  adattarvisi  esattamente 
( Fig.  IC9).  La  minchia  è formata  I.*  da  due 
mezzi  madieri  di  porch?  A,  A,  distanti  l’uno 
dall’  altro  quanto  porta  la  larghezza  del 
piede  dell*  albero;  sono  posti  di  traverso 
«Uà  nave  per  cominciare  lo  stabilimento 


della  minchia;  questi  due  mezzi  madieri 
non  bauuo  «T  ordinario  staminali  o starmi, 
e terminano  nel  fondo  della  nave;  a.c  da  due 
laterali  g,g,  che  sono  due  pezzi  di  leguo 
stabiliti  ad  angoli  retti,  ed  incastrati  ne’  due 
mezzi  madieri  predetti.  Questi  due  pezzi  sono 
distami  l’uno  dall'altro  quanto  porta  la  lar- 
ghezza del  piede  dell'albero;  la  loro  altezza 
verticale  supera  di  un  quarto  quella  de’  ma- 
dieri  di  porche,  e la  parte  che  passa  sopra 
di  essi  vi  è fermata  con  chiodi.  Si  sosten- 
gono insieme  i pezzi  laterali  al  di  dentro  con 
.lei  pezzi  /,  /,  paralleli  ai  mezzi  madieri  di 
porche,  e al  di  fuori  con  de’  tacchetti  o 
piccoli  bracciuoli  1,1,  un  ramo  de’  quali 
è inchiodato  sopra  i pezzi  laterali  suddetti, 

1’  altro  sulle  serrette  dei  fondo.  Questa  è la 
maniera  più  usata  di  formare  le  minchie. 

In  alcune  navi  la  minchia  dell3  albero  di 
maestra  c formata  da  due  scontri  laterali 
legati  coi  madieri  delle  due  porche  più 
vicine;  ed  allora  la  distanza  eh'  è tra  le 
due  porche  essendo  maggiore , si  compie 
l' intelajatura  del  piede  dell'albero  con  altri 
pezzi  che  attraversano  i laterali  alla  distanza 
convenevole,  e che  si  chiamano  tramezzi , 
riempitori  ( Entremlses  ). 

Gl’  Inglesi  fanno  la  minchia  degli  alberi 
con  una  ro/a,  cioè  con  un  grosso  pezzo  di 
legno  fortemente  inchiodato  e incavigliato 
sul  fondo  della  nave,  in  mezzo  del  quale  vi  è 
un  incastro  per  ricevere  il  piede  dell'oibero. 

Scontri  della  minchia.  Flasques  de  la  car- 
LINCUe.  Particola r ntces  lystnreo  is  thi 
STtr  or  A MAST  OH  BOARO  FMEBtC  fi  SUITS,  IH 
OltPER  TO  Cttrt  IT  ADOtTtONAL  STRENCTU. 

Minchia  dell’albero  di  trinchetto.  Carlincue 

DU  MAT  DE  MISA1NE.  Tat  STZV  OT  THE  ro Ri- 
ti AST.  E 1'  intelajatura  nella  quale  «'incassa 
il  piede  dell'albero  di  trinchetto:  essa  è 
formata  come  quella  dell'albero  di  maestra 
in  quasi  tutte  le  navi. 

Minchia  dell’albero  di  mezzana.  Carlinghe 

DU  MAT  D'ARTIMON.  TiIK  *TKr  OF  TUR  UfZt I/~ 
mast.  E un  forre  e largo  pezzo  di  legno  sta- 
bilito a piatto  sul  primo  pome  , e assicurato 
sopra  due  bagli  dello  stesso  ponte,  ai  quali 
si  adatta  con  incastri,  e s'  inchioda  con 
due  perni  a chiavetta^  La  sua  facciata  su- 
periore ha  un  buco  quadrato  per  ricevere 
il  piede  dell'albero  di  mezzana.  Gl'  Inglesi 
fanno  discendere  il  piede  di  quest'  albero 
•come  degli  altri  sino  al  fondo  della  nave. 

Minchia  dell’  albero  di  bompresso.  Carlinghe. 
DU  MAT  DE  BEAUPRÈ.  Tilt  STEr  or  THE  AO»r- 

spmit.  £ una  struttura  di  legname  che.  si; fa 
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sul  primo  ponte  orli*  intervallo  tra  i due 
ponti  , uu  poco  avanti  all'  albero  di  trin-| 
dietto  , per  contenere  il  piede  dell'  albero 
di  bompresso.  Si  stabilisce  però  i.°  un  pez-; 
so  perpendicolare-,  traverso  ( E.ntretoisé  uu 
HAT  DE  BEALrBÈ.  A 30KT  Ot  rAKTJttUM  TO  T/I£ 
bowìfmt  in  rueNcu  sttn-s  or  wa m ),  che  si 
ferma  e s'  incavicchia  in  alto  ad  un  baglio 
messo  espressamente  per  questo  uso  nel 
secondo  ponte.  Questo  pezzo  è formato  di 
due  , i quali  occupano  1'  intervallo  che, 
vi  è tra  a due  bracciuoli  delle  bitte;  la 
parte  bassa  di  questo  pezzo  è incavigliata] 
eoa  i bracciuoli  delle  bitte:  si  lascia  tra  i, 
due  pezzi  predetti  un  buco  quadrato  per  j 
ricevere  il  piede  dell1  albero  di  bompresso; 
a. 6 a poca  distanza  del  traverso  sul  davanti 
si  stabilisce  ima  struttura  siaule  che  si  fer-| 
tua  , come  la  prima,  sul  baglio  più  pros- 
simo del  secondo  ponte  , e che  abbasso  si 
incaviglia  con  i due  bracciuoli  delle  bitte,  j 
Nel  mezzo  di  questa  seconda  traversa,  all'al- 
tezza conveniente,  si  fa  un  buco  rotondo  per- 
oni possa  passare  aggiustatamente  1‘  albero 
di  bompresso  ; questo  secondo  pezzo  è ri- 
coperto davanti  e indietro  da  tavoloni  di 
rovere  , per  fortificarlo.  L'  albero  di  bom- 
presso inoltre  è contenuto  dal  baglio  della 
prima  costa  di  prua,  ed  $ tenuto  fermo 
con  le  legature  o trinche  di  bompresso.  Liures 
de  BEAuraé.  Tue  oaxmonino  or  rat  tos- 
artiiT. 

Minchia  dell'argano.  Ca&lincue  du  cabe- 
stak.  Tue  arce  or  a c a rarefisi.  E un  pezzo 
di  legno  stabilito  sopra  due  bagli  del  ponte, 
per  ricevere  il  piede  del  grande  o del  pic- 
colo argano.  Nel  mezzo  di  questo  pezzo  vi 
è un  buco  rotondo  che  riceve  1*  estremiti 
della  miccia  dell’argano;  e nel  fondo  di 
questo  buco  vi  è una  piastra  di  rame  con- 
cava, chiamata  sbudella  (Ecuelle  du  cabes- 
tani. Tue  $ a ve  e p,  or  me  CApartfis)ì  sulla 
quale  gira  il  perno  dell'  argano.  V.  Argano. 

Minchia  o scafa.  Corna r de  mat.  A srer 

jtSD  FARTUFfiS  rtCjpUAfi  TO  $OMÉ  VKSSELS. 

Pezzo  di  legno  scavato  cilindricamente , nel 
quale  scorre  la  parie  anteriore  dell'albero 
di  certi  piccoli  bastimenti  , e si  adatta 
dalla  mastra  nel  ponte  siuo  al  paramezzale. 
L albero  è ritenuto  all' indietro  da  una  la- 
ma di  ferro  curva  , tenuta  ferma  sul  pezzo 
dì  legno  con  un  perno  , sicché  faccia  cer- 
niera , e dall'  altro  estremo  fermata  da  una 
copiglia. 

MTNOTTO  o Mijotto  , s.  m.  Minois.  Porte- 
lo 1.  Buttici  n.  V.  Genetta. 


MIRA , s.  f.  Mi  he.  Aia.  Termine  d'artiglieria. 
Azione  di  puntare  il  cannone  o di  drizzarlo 
all'  oggetto  che  si  vuol  colpire. 

Como  di  mira.  Coir  d£  Mike.  Quotar.  È il 
conio  col  quale  si  alza  più  o meno  la  cu- 
latta del  cannone  per  puntarlo. 

Cuscino.  Guanciale  di  mira.  CoussjN  DE 
mire.  Beo  or  a caunos  , » vuich  surrofits 

TUK  BfiXCCH  , filino  A BLOCK  Ot  WOOD.  V. 
Cascino. 

NIRAMENTO,  s.m.  Mirement.  Dicousi  in  mi  la- 
mento gli  oggetti  che  talvolta  in  mare  compa- 
riscono più  elevati  dell'  orizzonte  , per  una 
rifrazione  che  si  fa  da  una  leggiera  nebbia 
particolarmente  nel  mattino,  essendo  il  tempo 
calmo  e tranquillo.  Le  terre  e gli  altri  og- 
getti che  per  la  distanza  in  cui  sono,  dovreb- 
bero apparire  sotto  1'  orizzonte  della  nave 
in  cui  è lo  spettatore  , si  vedono  elevati 
sopra  lo  stesso  , e le  navi  lontane  che  non 
si  dovrebbero  vedere  che  per  le  parti  più 
alte,  veggonsi  sino  alla  linea  d acqua.  Que- 
sto feoouieuo  però  si  vede  di  rado. 

MISURARE,  v.  a.  Statare  un  bastimento.  Jàu- 
cer.  To  gaggi.  V.  Statare. 

MISURATORE,  s.  m.  Barchetta.  Loc.  V.  Lo- 
che.  Strumento  che  serve  a misurare  il  cam- 
mino che  fa  una  nave. 

Misuratore.  Sta  tutore.  Jaugeur.  V.  Stazaterd. 

MOCCA  , s.  f.  Moque.  Dsad-blockì  dcad-mi  s. 
£ un  pezzo  di  legno  torniato,  bucato  con  uno 

0 più  buchi,  a guisa  di  puleggia,  ina  senza 
rotella,  per  passarvi  delle  corde  nella  ma- 
novra , e facilitarne  il  movimento. 

Pulegge  a macca.  Poulies  a moque.  Desti— 
blocks.  Sono  fatte  esteriormente  a guisa  di 
pulegge,  ma  senza  rotella.  Servono  a passarvi 
delle  corde  sottili,  e che  fanno  poca  forza 
( Fìg-  M9  mm  ). 

Mocca  da  tre  buchi.  Moque  a trois  TBOUS. 
Aie  oitLone  dlad  — ixi  » vira  rumi  uoLia 
{p  ivi  ). 

Mocca  da  sette  buchi  o mocca  da  ragna.  Mo- 
que A SEFT  TBOUS  OU  MOQUE  DARR.UCKÉE 
( r ivi  ).  Sono  pezzi  lunghi  di  legno  , tra- 
forati del  detto  numero  di  buchi , per  pas- 
sarvi delle  sagole  che  formano  un  tessuto 
composto  dello  stesso  numero  di  corde. 

Mocca  di  straglio.  Moque  d'étai  ou  grosse 

MOQUE  A UN  TROU.  H LA  UT.  È Ufi  glOSSO 

pezzo  di  legno  delfit-figura  d*un  cuore,  con 
uua  scanalatura  all’  intorno  ed  un  buco 
granile  nel  mezzo.  Se  ne  mette  una  all’ estre- 
mità inferiore  dello  straglio  grande  ed  una 
simile  al  collare,  di  straglio  , per  passarvi 

1 giri  della  corda  che  serve  a tesare  lo 
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straglio  ( Fig.  249.  s ).  Questo  però  non 
»i  fa  che  nelle  navi  mercantili  : gli  stragli 
delle  navi  da  guerra  ti  te&auo  in  mudo  di' 
verso.  V.  Straglio . 

MODELLARE  , v.  a.  Sestare.  Càbabiba  uke 
pi  Lee.  Tu  hovld  a ricca  or  tiumch.  Dare 
una  partieolar  forma  ad  un  legno , sicché 
serva  di  modello  a faine  de'  simili- 

MOJANE,  a.  f.  pi.  Piccoli  pezzi  d'artiglieria 
che  si  dispongono  sulle  galee  a lato  del  can- 
none di  corsia  : diconsi  anche  sagri. 

MOLLARE  ( v.  a.  ) a poco  a poco.  Lattare.  Mol- 
li». Lacuea  en  caramt.  To  loosf-x  uMtrnr . 
To  mascì  to  e a se  o ri.  E filare  un  cavo  len- 
tamente e con  precauzione:  contrario  di 
mollare  in  bando. 

Mollare  in  bando . Lacheh  en  bande.  To 
lo  osca' . to  lct  oot.  E lasciare  che  la  corda 
ei  molli  interamente  , e sia  in  abbandono. 

Mollarsi  dal  fondo  T ancora.  Si  dice  quando 
comincia  a staccarsi  dai  fondo. 

Mollar  davanti  è allentare  la  forza  delle 
vele  davanti  per  andare  in  poppa,  e si  dice 
altramente  mollar  in  poppa. 

MOLLE , s.  f.  pi.  Sono  jiallouole  infilate  in 
uno  spago  , che  servono  per  tener  conto 
delle  ore,  mandandosi  abbasso  una  per  vol- 
ta , sempre  che  si  volge  l'orologio  da  sabbia. 

MOLLE,  add.  Trattabile.  Pieghevole.  Mou.  Mol- 
le. Slack. 

Vento  molle.  Vent  mou.  Slack  ìvihd.  Vento 
debole. 

Mare  molle.  Me»  molle.  Slack  wavkk.  Si 
chiama  cosi  1'  intervallo  tra  il  riflusso  e il 
flusso  del  mare , mentre  1'  acqua  è tran- 
quilla in  un  porto,  io  rada  o fiume,  e dove 
la  marea  avendo  terminato  di  discendere  , 
non  comincia  ad  ascendere. 

MOLO , s.  f.  Mole.  JetLe.  Mole  or  mole-bKap. 
Lavoro  massiccio  di  muramento  costruito  di 
grosse  pietre,  fondate  in  mare,  o in  linea 
retta  o in  arco  davanti  a un  porto , per 
rinserrare  ì bastimenti  e metterli  al  coperto 
dall’  impeto  de’  venti.  Si  fa  talvolta  sulla 
punta  del  molo  una  torre  o faro,  per  illu- 
minare le  navi  in  tempo  di  notte,  come  a 
Malaga  , a Genova  , ecc. 

Molai  Quai.  ÌVitAnr.  Ven.  Fondamenta.  Una 
riva  murata  o sostenuta  da  muraglie  dalla 
parte  dell'  acqua. 

MONSONI , s.  m.  pi.  Moussons.  Mossooks 
Voce  tratta  dall'  Arabo  Moussom  che  si- 
gnifica stagione. 

Nella  navigazione  de' mari  d’india,  que- 
sto vocabolo  significa  i venti  periodici  che 
nella  maggior  parte  de’ paraggi  di  quei  mari 


orientali,  regnano  per  sci  mesi  in  una  dire- 
zione, e per  altri  sei  mesi  nella  direzione 
opposta. 

Dal  decimo  grado  di  latitudine  meridio- 
nale sino  presso  all'equatore,  tra  le  isole 
di  Giava,  Sumatra  e di  Madagascar  , regna 
il  vento  di  Sud  Est  da  maggio  ad  ottobre  , 
ed  il  vento  di  Nord  Ovest  dalla  metà  di  ot- 
tobre sino  ad  aprile.  Ai  di  là  del  decimo 
grado  sino  al  ventottesimo , più  o meno , di 
latitudine  meridionale,  spira  il  vento  di  Sud 
Est  tutto  1'  anno. 

Tra  le  coste  di  Ajao,  d'Arabia  e quella  del 
Malabar,  e nel  GoLo  di  Bengala  al  Nord  dcl- 
1'  equatore  , dal  mese  di  aprile  sino  al  mese 
di  ottobre  spira  il  vento  di  Sud  Ovest  , impe- 
tuoso, accompagnato  da  nuvole  c da  procelle 
ne'  mari  dell'  India  e sulla  costa  dei  M Ala- 
bar  ; stagione  eh’  è del  tempo  buono  nella 
costa  del  Coromandel  e nel  golfo  di  Bengala. 

Da  circa  la  metà  di  ottobre  sino  al  mese 
di  aprile  regna  il  vento  di  Nord  Est  meno 
violento  ed  accompagnato  da  tempo  bello  , 
ne*  mari  d’  India  e sulle  coste  del  Malabar  ; 
ed  alla  costa  del  Coromandel  , a móni  enti 
violentissimo  ed  accompagnato  da  nuvole  e 
da  piogge  , sicché  interrompe  ogni  naviga- 
zione ne’  due  primi  mesi  dei  monsoni. 

Si  osserva  la  medesima  differenza  , del 
tempo  bello  o sereno  , al  cattivo  tempo  o 
stagione  piovosa , tra  le  coste  orientali  ed 
occidentali  della  penisola  di  Malacca  o della 
penisola  di  là  dal  Gange,  come  olle  cotte  del 
Coromandel  e del  Malabar,  lo  che  deriva 
dalle  catene  di  montagne  elevate  che  attra- 
versano queste  penisole  dal  Nord  al  Sud  , 
formando  un  ostacolo  al  vento  il  quale 
caccia  la  maggior  parte  delle  nuvole  che 
egli  trasporta  , a lato  della  penisola  che  si 
affaccia  al  monsone  regnante,  e vi  cagiona 
delie  piogge  frequenti  , intanto  che  il  lato 
opposto  della  penisola,  cioè  quello  eh’  è n 
sottovento  delle  montagne , gode  di  un’  aria 
serena,  sgombra  di  nuvole  e di  un  monsone 
meno  violento. 

Tra  la  costa  orientale  d’  Affrica  verso 
T isola  di  Zanzibar  e Y isola  di  Madaga- 
scar- , regna  il  vento  di  Sud  Est  da  ottobre 
sino  a maggio;  e da  maggio  sino  a ottobre 
regna  il  vento  di  Ovest  o anche  di  Nord 
Ovest , il  quale  verso  l1  equatore  , al  di  là 
dell’  isola  di  Madagascar,  si  cambia  in  un 
vento  di  Sud  Ovest  che  però  partecipa  più 
di  Sud.  Quando  il  vento  comincia  a mutarsi  , 
esso  diviene  freddo  e si  hanno  piogge  e pro- 
celle. I venti  d'  Est  sono  sempre  più  miti. 
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t I Tenti  dì  Nord  Eat  , i quali  non  dille- 
riscoti  molto  dal  Nord  , .spirano  similmente 
da  novembre  sioo  a maggio  , era.  le  coste 
della  China,  Cocbinchina,  Malacca,  Suina- 
, tra  e le  isole  Filippine,  e vengono  anche 
da  Nord  e da  Nord  Ovest , tra  le  isolo  di 
Giava,  Timor,  la  nuova  Olanda,  e la  nuova 
Guinea.  Sulla  costa  occidentale  di  Sumatra 
questo  stesso  monsone  Nord  Est  si  cambia 
in  Nord  Ovest,  ed  anche  in  Ovest  Nord 
• Ovest.  In  questa  parte  dell'  india  i monsoni 
sono  alcun  poco  ritardati , e le  mutasioni 
de' monsoni  accadono  quivi  in  novembre  ed 

* io  maggio,  in  vece  che  in  ottobre  e aprile 
che  sono  l' epoche  de'  cambiamenti  e in- 
versioni de'  monsoni  all'  Ovest  di  Sumatra 
•e  di  Ceylon , ecc. 

Dal  mese  di  maggio  sino  a quello  di  no- 
vembre regna  in  questi  stessi  paraggi  sino 
..alle  isole  Filippine  il  vento  di  Sud  Ovest 
che  declina  alquanto  verso  il  Sud. 
é'1  monsoni  si  limitano  alle  Filippine:  ali 
di  là  di  queste  hanno  de'  ritardi  e delle j 
[Variai ioni  , a cagione  delle  catene  delle  j 
montagne  molto  elevate  di  dette  isole. 

• Non  si  provano  monsoni  simili  nett'Odea- 
no  atlantico  eh’  è tra  l'Affrica  e I'  Ame- 
rica , nè  nella  maggior  parte  del  mare  del 
Sud  , dove  regnano  de’  venti  regolari  r! 
costanti,  tutto  1'  anno  , fra  i tropici,  che. 
«chiamami  venti  aliiei  ( Vemtb  .uizts).  Non- 
dimeno , a misura  che  il  sole  passa  dal 

ord  al  Sud  , i venti  alisei  mutano  la  loro 
direzione  in  qnesti  vasti  mari  ; ma  variano  | 
( .poi  tanto  dall’  Est  al  Nord  Est,  o all’Est 
Nord  Est,  o pure  dall'Est  all'Est  Sud  Est, 

0 sino  al  Sud  Est , per  la  cagione  che  si 

'•'dirà  tra  poco.  v*i  , ?«.  t-  . 

.....  Varj  autori  si  applicarono  a render  ra- 
gione di  questi  venti  periodici  , ma  i loro 
sistemi  non  ai  accordano  sempre  nè  tra 
di  loro  nè  con  gli  effetti  osservati  ne’dif- 
ferenti  paraggi  dei  globo.  Ora  si  darà  una 
.idea  di  ciò  ehe  sembra  più  vrriaimiie  su 
questo  argomento.  I 

Se  il  mare  fosse  sema  interruzione,  e 
libero  dall'  influenza  delle  diverse  cotte  , 
isole  e catene  di  montagne  che  lo  dividono 
per  intervalli  , si  avrebbe  da  per  tutto  tra 

1 tropici . e sino  ai  ventottesimo  o trente- 
simo grado , tanto  Nord  quanto  Sud  , un 
vento  d’  Est  continuo , o un  vento  alìseo 
che  spirerebbe  sempre  regolarmente. 

1 venti  alisei  hanno  per  loro  cagione 
principale  il  moto  diurno  della  terra  in- 
torno al  suo  asse  dall'  Occidente  all'  Oriente , 


e 1*  asione  del  sole  per  il  verso  contrario 
sull' atmosfera.  A misura  che  il  rapido  moto 
di  rotazione  del  globo  produce  qualche  ef- 
fetto Sul  fluido  atmosferico  che  lo  circonda , 
e che  non  può  seguirlo  con  la  stessa  rapi- 
dità r sembra  che  1'  aria  refluisca  per  il 
. verso!  opposto.  Nello  stesso  tempo  la  parte 
dell'  aria  eh'  è più  im  mediatameli  te  sotto  il 
sole  è riscaldata  e rarefatta  dall'  azione  di 
questo  astro  , c le  parti  più  lontane  essendo 
piu  fresche  refluiscono  necessariamente  verso 
quella  parte;  dal  che  risulta  che  in  vi- 
cinanza de’  tropioi  i venti  alisei  debbono 
deviare  qualche  poco  dalla  loro  direzione 
orientale  per  avvicinarsi  all'  equatore,  o 
alla  parte  eh'  è più  immediatamente  soggetta 
all'  azione  ed  al  calore  del  sole.  Per  con- 
seguenza , dove  il  mare  è libero  e senza 
interruzione  , i venti  sono  Nord  Est  nella 
parte  settentrionale  della  zona  torrida,  e Sud 
Est  nella  parte  meridionale  della  stessa , e 
sì  l'uno  che  l’altro  di  questi  venti  estende 
più  da  lontano  la  sua  influenza  e la  sua 
direzione , a misura  che  l’astro  ha  maggiore 
declinazione  verso  il  Snd  o verso  il  Nord. 

£ evidente  che  fra  i tropici  i paraggi  i 
quali  in  una  parte  dell' anno  hauno  il  sole 
al  Sud  , lo  hanno  al  Nord  in  un'  altra  sta- 
gione ; e per  conseguenza  1’  effetto  che  si  è 
notato  viene  a mutarsi  alternativamente,  se- 
condo la  situazione  dell'  astro  ; o per  dire 
in  termini  più  positivi , lo  stesso  principio 
ehe  cagiona  in  una  stagione  deli' attuo  . un 
vento  di  Nord  Est  in  certa  latitudine,  pro- 
duce un  verno  di  Sud  Est  in  questa  stessa 
latitudine  quando  il  sole  è passato  più  al 
Nord,  e inversamente. 

Egli  ò probabile  che  da  queste  combina- 
zioni dipenda  la  vera  cagione  de’  venti  pe- 
riodici f quali  spirano  sei  mesi  da  una 
parte  e sei  mesi  dall'  opposta.  Lungo  le 
coste  occidentali  d‘  Affrica  ed  in  alcune 
parti  dell’  India  similmente  situate  i venti 
periodici  ( o monsoni  , conte  chiamanti  nei 
mari  dell'  India  ) spirano  da  Nord  Ovest  e 
dall'Ovest  Nord  Ovest,  dipendentemente  dal- 
1'  estensione  e dall'  andamento  ed  ‘ altezza 
delle  terre  adjaccnti  , dal  calore  che  per 
l'axione  del  sole  in  quei  continenti  e grandi 
isole  si  comunica  all’  atmosfera , dalla  ra- 
refazione che  lo  stesso  calore  produce  nel- 
1’  aria  immediatamente  sottoposta  , e sopra 
le  terre  esposte  all' azione  verticale  del  sole, 
sicché  l’aria  del  more  più  fresca  refluisca 
verso  queste  terre,  isole  o continenti.  Sa- 
rebbe troppo  lungo  c minuto,  ma  non  perù 
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impossibile  a fletto  il  dedurre  da  questo  prin- 
cipio generale  la  spiegazione  di  tutti  i di- 
versi veoti  o monsoni  che  regnano  a vicenda 
in  tutti  ì mari  dell'India:  basta  al  naviga- 
tore rilevare  dalle  carte , dai  nettuni  e rottieri 
( Routiers.  Rotteehs.  Qo  serre  w Accoste;:*  ■ 
or  looiri  or  cuAers)  di  questi  mari,  i pe- 
riodi e la  direzione  di  tali  venti,  per  pro- 
fittarne e rendere  la  sua  navigazione  più 
pronta  e più  sicura. 

Contromonsoni.  Contre-moussons.  CosreA- 
nr—MCNSooNS.  Andare  a contromonsoni.  Aller 
A contre— moussons.  £ navigare  con  un  mon- 
sone contrario  alla  rotta  che  ti  propone  di 
tenere  ; ciò  che  non  si  fa  se  non  quando  non 
si  può  convenientemente  aspettare  la  muta- 
zione del  monsone.  Per  esempio,  se  si  va 
dall' isola  di  Francia  alla  costa  di  Coroman- 
dcl  ne'  mesi  di  novembre,  dicembre,  gennajo, 
febbrajo  e marzo,  si  va  a contromonsone , 
perchè  in  que'  mesi  i venti  soffiano  da  Nord  j 
Jblat-  La  traversata  non  si  può  fare  se  non 
che  con  un  gran  giro  ed  incontrando  lunghe 
contrarietà,  sicché  essa  prende  sovente  tre 
volte  più  tempo  di  quella  che  fi  fa  con  un 
monsone  favorevole. 

MONTA  CASCA.  E una  sorta  di  vogatura  che 
si  fa  quando  11  rematore  monta  bene  sul 
banco  e cade  gagliardamente. 

NONTARE  ( v.  a.)  una  secca , un  capo.  Dop- 
piare un  capo.  Parer  un  bàkc.  Doublé*  un 
cap.  To  aire  a cood  etera  to  a eocx  or 
rask,  to  xc er  a toor  r/ion  ir.  Vuol  dire 
passare  il  capo  navigando. 

Montare  i cannoni.  Monte*  ies  canon*;. 
To  Mocr/tr  ras  coms.  Tenere  i cannoni  pronti 
e disposti  a servire. 

JdORACE  , s.  m.  Coussi.v  d*£loncis.  Coussin 

DE  LA  TETE  UES  MATS.  Pitto VF  OF  TUA  MA*1 - 
ukaos.  Pezzo  di  legno  tenero  e rotondato 
ohe  si  mette  alle  traverse  delle  crocette  di 
gabbia,  a ciascun  laro  dell'albero,  per  pre- 
servare i cavi  che  «'incappellano  allo  stesso 
come  i penzoli  e le  sartie , onde  non  siano 
danneggiate  dallo  sfregamento,  appoggiandoci 
alfe  traverse,  medesime  die  souo  angolari  c 
rii  legno  duro. 

MORDERE  , v.  n.  Morde*.  To  erre:  Si  dice 
parlando  dclPancora,  quando  una  delle  sue 
marre  entra  nel  fondo,  e si  afferra. 

MORSA  , s.  f.  Etau.  A ncr.  Strumento  • col 
quale  i fabbri  e falegnami  stringono  e ten- 
gono fermo  il  lavoro. 

Morsa  ( Pelican.  Ast  teox-oo c)  si  dice  an- 
cora un  piccolo  uncino  di  ferro  che  ha  una 
punta  la  quale  s'insinua  un  poco  nel  legno,  c 


serve  a tener  ferini  i pezzi  di  legno,  qua.' do  si 
segano  o quando  si  lavorano  (Fig.  iig  y ). 

MORSE,  s.  f.  pi.  Chantxbrs  de  cualoups. 

Se  A ìtTLlSt  OS  LAtD  OSt  A SHIF  $ UrPtS-DMCE  / 
wuceios  to  flack  Tue  aow-boat.  Sono  forti 
pezzi  di  legno,  il  cui  mezzo  è intagliato  a 
modo  di  ricevere  la  chiglia  ed  il  fondo  della 
scialuppa,  per  sostenerla  quando  è imbar- 
cata sopra  la  nave.  Le  morse  sono  stabilite 
sul  secondo  ponte  delle  navi,  nello  spazio 
che  resta  tra.  i due  passavano.  Le  morse 
sono  tre  ; una  per  lo  mezzo  della  scialup- 
pa, e due  per  le  sue  estremità.  Ciascuna 
morsa  è gueruita  alle  sue  estremità,  d*  un 
anello  di  ferro  , per  fermarla  al  pome  , e 
vi  si  raettouo  varj  tacchetti  per  sostenerla 
ne'  più  forti  movimenti  di  rullio  della  nave. 

MORSELLI,  s.  m.  pi.  Bouts  de  corde.  Suoer 
fieces  or  non.  Son  cavi  corti  per  varj  usi. 

MORTAIO,  s.  m.  Mortier.  A moetam.  E un  pezzo 
d'artiglieria  col  quale* si  gettano  le  bombe. 

MORTALETTO  (s.  m. ) della  tromba.  Heuse  de 
POMFE.  Tue  evcrer  of  a rt/stp.  Pezzo  di  legno 
cilindrico  e voto,  con  una  valvola  nella  parte 
superiore,  cui  vien  messo  quasi  a mezzo  del- 
l'anima della  tromba,  e serve  per  non  lasciar 
ricadere  abbasso  l'acqua  tirata  su.  V.  Gotto. 

Mortaletio.  Dado  dell'  argano.  Ecuelle  du 
cabestani.  Tue  iroa-socket  or  sa  ocre  or  thk 
c a FSTERit.  È un  pezzo  che  sostiene,  e sopra 
il  quale  gira  I'  asse  dell*  argano.  V.  Argano. 

MORTI,  s.  in.pl.  Coars  horts.  Boi. t arda  /ir  tur 
Dont-r^zo.' Quegli  stanti  di  pietra,  di  legno, 
di  ferro  che  sono  posti  ae'  porti1  e ne'  can- 
tieri per  assicurarvi  con  funi  il  bastimento. 

MORTISA  , s.  f.  Mortaisb.  A note.  Morrisa 
è tratto  dal  francese,  e ai  adottò  da  alcuni 
per  significare  1'  incastro  o buco  n<  I quale 
§’  introduce  e si  adatta  esattamente  un  altro 
pezzo.  Veo.  Bussola. 

Mortise  del  mulinello  o dell'  argano.  Mor- 

TAISES  DU  VINDAS  OU  DU  CABE5TAN.  Tue 

notes  or  thè  wiwolass  or  or  rae  cafstbex. 
Sono  le  bussole  4 i buchi  ne'  quali  girano 
gli  assi  di  quelle  marchine. 

MOSCA  , s.  f.  Mouche.  Piccolo  bastimento  leg- 
giero e di  una  marcia  velocissima,  il  quale 
è al  seguito  di  una  squadra  o di  una  o più 
Davi  da  gtierVa  o corsali  , ad  oggetto  di  po- 
ter osservare  i movimenti  di  un  nemico  , 
renderne  conto  con  prontezza-,  e portare  or- 
dini rapidamente  da  una  nave  ad  un'  altra. 
MOSTRAVENTO  , s.  m.  Cirouette.  Vaxe. 
Voc.  Yen.  come  Pennello.  Girotta. 

.Mostravento  di  piume.  Pennello  di  piume. 
Peno*.  Doo-faxe.  * 
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&10Z£0 , ».  m.  Mousse.  A sair-Bor.  A camìa- 
i or.  Diconsi  mozzi  i ragazzi  che  sulle  navi 
servono  il  capitano  ed  altri  ufficiali,  ed  bau- 
li o incombenza  di  spazzare  la  coverta,  tener 
conto  di  stìlar/e  , trincile  , gaschette  ecc. , 
per  darle  a’  marinari  quando  ne  hanno 
bisogno. 

MULINELLO,  a.  m.  Vikpas.  Viuevant.  Vin- 
SAU.  Guxkdau.  W , i sdì.  a ss.  E uu  istromento 
meccanico  o un  verricello  , cioè  un  argauo 
orizzontale  che  serve  a lavar  le  ancore , o 
per  fare  delle  manovre  ed  operazioni  che 
richiedono  forza  considerabile  , nella  mag- 
gior parte  de'  bastimenti  mercantili  inglesi 
e di  altre  nazioni.  Porta  il  vantaggio  dt 
fare  la  manovra  con  meno  gente  , tua  si 
perde  in  tempo  ciò  che  si  guadagna  in  forca- 
Si  mette  sul  davanti  del  bastimento.  £ 
costruito  come  si  vede  uella  iig.  24. 

no,  due  pezzi  di  le^no  piatti  ; sono  inchio- 
dati  e posti  verticalmente  ai  due  bordi  drl 
castello  di  prua,  per  ricevere  le  due  estre- 
mità o mòzzi  del  mulinello,  cioè  della  mic- 
cia o pezzo  principale  bb,  sul  quale  si  debbi* 
avvolgere  o svolgere  la  gomona.  ••  1 

Cf-,  è un  cavalletto  eretto  davanti-  «verso 
il  piazzo  del  mulinello,  che  serverà  portare 
le  linguette  o scontri  d d , i quali  sono 
destinati  a fermare  la  macchina  e ad  im- 
pedirne la  retrogradazione  , incontrando  i 
lincili  e e , fatti  espressamente  per  ciò  in- 
torno alla  miccia. 

//,  sono  1 buchi  destinati  ad  introdurvi 
gli  aspi  per  far  girare  il  mulinello. 

Questa  macchina  è preferita  ne’ bastiménti 
mercantili  che  navigano  cou  piccolo  equi- 
paggio, perchè  con  essa  si  può  levare  l’an- 
cora con  un  piccolo  numero  d'  uomini  i 
quali  vi  operano  anche  col  peso  del  loro 
corpo  sull’  estremità  delle  manovelle  ^ e le 
linguette  servono  a dar  loro  riposo  e ad 
impedire  la  retrogradazione  della  macchina , 
onde  si  sviluppi  il  cavo  già  avvolto. 

Mutine! lo  per  far  comandi . Tool  A biTOrp. 
Hz*z  rea  seun-rAnn.  È • (strumento  di  cor- 
deria per  torcere  il  comando. 

Mulinello  delia  lancia.  Vindau  d’uns  Chà- 
loupe.  M-'ixdljsi  or  A BOAT. 

MUNIZIONI  j «.  f.  pi.  Muniti  otta.  Smezs  or 
a hhuxitioxs.  Distin guoiisi  le  munizioni  , 
provvigioni,  effetti  o mercanzie,  come  segue 
Munizioni  navali  (Mumtions  navale*. 

Tal  sroHss),  che  sono  i legnami  da  costru- 
zione e da  alberatura,  la  canapa,  le  corde, 


ti  ,->il  rame  ed  altri  effetti  essenzialmente || 


necessarj  alla  costruzione  o all'  armo  delle 
navi  e d'  altri  bastimenti. 

Munizioni  da  guerra  ( M JMITIOMS  de  cueare. 
IV inuAB  sroius  or  AMuu»iTroxs)y  come  sonò 
i cannoni  , le  loro  carrette  ed  utensili  , le 
palle,  i mortaj  , le  bombe  ecc.  , la  polvere 
da  guerra,  gli  archibugi  cd  altre  minori 
arme  da  fuoco  ed  arme  bianche. 

Munizioni  da  bocca  o viveri  ( Las  mumtiojis 
de  doucHe  ou  vivres.  StA~mor itto.y»  or 
rioruALs)y  come  sono  i biscotti,  le  farine,  1 
salumi,  i legumi,  il  vino^  le  bevande  ed  altri  og- 
getti di  sussistenza  che  s'iuàharcaoo  nelle  navi. 
MUNIZIONIERE  ^ s.  m.  Mu.nitionn  aire.  Nu- 
NtTlOMNAIlE.  DAI  VIVAES  DE  >LA  MARINE.  Tiit. 
co  firn  a ctou  .roti  rrcTVAictxo  or  ron  «.<- 
wortttoen.  È una  società  lo  compagnia  di 
provveditori y volgarmente!  provigioniert .rap- 
presentata da  uu  solo,  il  quale  ha  contratto 
con  lo  stato  T impegno  di  somministrare  , 
a un  certo  prezzo  e a certe  condizioni,  t 
viveri,  le  provvigioni  e munizioni  da  bocca, 
necessarie  alle  navi  e ad  altri  bastimenti 
dello  stato,  pel  mau  lenimento  e sussistenza 
dell' equipaggio  a razione  stabilita. 

11  munizioniere  ha  , nella  città  ov’  è la 
sede  ilei  governo  ed  in  ogni  porto , degli 
uffici  e degli  agenti  : égli  imbarca  sopra 
ciascheduna  nave  varj  commessi  o impie- 
gali , perchè  veglino  alla  distribuzione  e 
conservazione  dei  viveri.  Ghianiansi  com- 
messi del  munizioniere . Commi s tu  mum- 

TlOSt  N AIRE.  . 

Nelle  novi  di  linea  vi  è un  primo  e.  un 
secondo  commesso  dei  viveri,  un  dispensiere, 
un  cantiniere,  un  beccajo>,  un  panartiere,  i 
quali  rutti  sorto  impiegati*  del  munizioniere 
essi  sono  compresi  nel  numerò  degli  ulfì- 
ciali  non  marini  della  nave. 

MURA,  s.  f.  Contro.  Amura.  A .'tu  RE.  ’Tacjc  or  a 
basì..  Cavo  che  serve  a murare  le  vele,  cioè 
a tirare  et  frrmarf»  dalla  parte  della  prua  o 
drl  davanti  della  nave  la  bugila  o angolo 
di  sopravvento  della  vela  , per  disporla  in 
’ modo  che  la  sua  superficie  interiore  sia 
colpita  dal  vento  . qsmndo  è ebbihpio  alla 
l'otta.  Non  vi  è che  la  mura  o contro  di 
sopravvento  che  serva  per  le  vele  quadre  , 
quando  la  scotta  dello  stesso  bordo  è mol- 
lata; laddove  la  mura  o contro  di  sottovento 
è mollata , e la  scotta  è tesata  per  tirare 
questa  bugna  della  véla  verso  l’ indietro  della 
«ave.  L’effetto  dunque  delle  mure  o contre 
è dppèsto  a quello  delle  trotti;  o r . 

'Biangna  avvertire  ehe  il  nome  di  contre 
( cortré-écouets  ). appartiene  soltanto  alle 
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mure  della  vela  di  maestra  e di  trinchetto, 
* e che  non  si  dee  nominare  mura  se  non 
che  la  conira  di  sopravvento  quando  la  vela 
* è murata. 

iu  questo  senso  si  dice  che  una  nave  ha 
le  mure  alla  sinistra  ( Un  vaisseau  a les  amc- 

K£S  A DABOilD.  TuK  SUI P IS  01/  T US  LAESOAKD 
tìca),  cioè  che  riceve  il  vento  dalla  sini- 
stra^ e che  tutte  le  sue  vele  sono  orientate 
relativamente. 

La  mezzana,  i flocchi,  le  vele  di  straglio 
non  hanno  che  una  mura:  le  gabbie  e i pap- 
pafichi non  ne  hanno  ; le  loro  basse  bugne 
sono  portate  al  sopravvento  dalla  loro  scotta 
sopra  il  pennone  inferiore  , sul  quale  si 
cazza  ciascuna  di  queste  vele. 

Ecco  il  modo  col  quale  si  dispongono  e si 
allestiscono  le  contre  e le  mure  di  tutte  le 
vele  di  una  nave. 

1.®  La  contro  di  maestra  ( L’bcoukt  de  LA  gean- 
DE  voile.  Tue  MA/x-rac/i  ) è annodata  con 
un  nodo  semplice  alla  bugna  bassa  della 
vela;  passa  in  seguito  per  il  raggio  di  uua 
taglia  applicata  alla  nave  fuori  del  bordo  , 
ed  entra  in  un  buco  fatto  nello  stesso  bordo , 
chiamato  di  mura  ( Docue  d'amure.  The  hole 
or  tue  cai*s-rneei  ) , dal  quale  essa  passa 
ad  una  castagnola  o tacchetto  a orecchio  , 
eh'  è al  di  dentro  della  nave  sotto  il  passa- 
vanti. 

a.*  La  contro  o mura  di  trinchetto  ( L'  ÉCOUET 
DE  la  MI8AIME.  Tue  mas— zxca  ) b annodata 
alla  bugna  bassa  della  vela  , passa  per  un 
bozzello  semplice  eli'  è alla  cima  della  gruet- 
ta>  indi  tra  i piè  dritti  del  parapetto  di  prua, 
e va  ad  allacciarti  ad  un  tacchetto  il  quale 
ì dirimpetto  al  piede  dell'  albero  di  trin- 
chetto sul  castello  di  prua. 

Osservazioni  per  gli  art.  I.®  e a.® 

Si  allestiscono  talvolta  queste  contre  in 
altro  modo:  in  vece  di  fermarle  alle  bugne 
si  annodano  , quelle  della  vela  maestra  al 
lato  del  buco  di  mura  al  di  fuori  della  na- 
ve , e quella  di  trinchetto  alla  gruetta  , e 
passano  per  un  bozzello  Annodato  alla  bugna 
della  vela,  formando  così  due  rami  di  cor- 
da. Allora  chiamatisi  coni  re  doppie  (Ecouets 
DOUB1.es  OU  A BBESSIN  ). 

3.*  La  cantra  o mura  di  mezzana  A una  corda 
la  quale  fa  molli  giri  intorno  all'  albero  , 
prendendo  a ciascun  giro  un  occhietto  al 
bordo  della  vela  ? estremità  è annodata 
alla  bugna  bassa  della  vela,  da  'love  essa 
resta  sempre  fermata  al  piede  dell'albero. 

Le  mure  delle  vele  di  straglio. sono  corde 
semplici  legate  alla  bugna  o angolo  inferiore 


della  vela  , cioè  a quello  che  ilebb’  essere 
presentato  al  vento. 

4>c  La  mura  della  gran  vela  di  straglio  si  an- 
noda al  portacollare  di  trinchetto. 

5. °  La  mura  della  vela  di  straglio  di  gabbia  mae- 
stra si  annoda  all' incappellatura  dell' albero 
di  trinchetto , come  anche  la  courrovela  di 
straglio  , quando  vi  sia. 

6. °  La  mura  della  vela  di  straglio  del  pappafico 
di  maestra  si  annoda  all’  incappellatura  dcl- 
T albero  di  parrocchetto  , o sopra  la  corda 
che  discende  dallo  straglio  dello  stesso  pap- 
pafico. ■ 

>7*  La  mura  ddla  vela  di  straglio  di  mezzana  si 
annoda  al  portacollare  dell'  albero  di  mae- 
stra. 

8. °  La  mura  della  vela  di  straglio  di  contraiti - 
mezzana  si  rannoda  alle  coni  tosarne  dell'al- 
bero di  maestra,  o allo  straglio  di  mexaana. 

9. *  La  mura  della  vela  di  straglio  di  belvedere  si 
annoda  alla  gabbia  di  maestra. 

10. ®  La  mura  del  gran  fiocco  è incocciata  ad  un 
cerchio  di  ferro  per  cui  passa  il  bastone  del 
flocco,  ed  è fermato  al  punto  di  sopravvento 
dello  stesso  flocco.  Ella  passa  per  un  buco 
aperto  nell’  alto  del  bastone  di  flocco , e 
viene  a fermarsi  sul  mezzo  del  violino  di 
bompresso.  . . 

11. ®  La  mura  del  controfiocco  è disposta  come 
1a  precedente. 

1 2L*  La  mura  del  secondo  fiocco  si  annoda  alla 
cima  dell'  albero  di  bompresso. 

13. °  La  mura  del  piccolo  fiocca  o trinchettina  si 
annoda  all' albero  di  bompresso,  tra  il  col- 
lare e falso  collare  dello  straglio  di  • trin- 
chetto. 

Le  mure  do' coltellacci  sono  cavi  semplici 
annodati  alla  bugna  o angolo  esteriore  basto 
del  coltellaccio. 

14. ®  La  mura  del  coltellaccio  di  maestra  passi 
por  un  bozzello  incocciato  sull' estremo  del 
suo  buttafuori  : di  là  passa  pel  raggio  di 
una  galloccia  inchiodata  sul  capo  di  baoda 

1 delia  nave  avanti  alle  sartie  di  messana  , e 
si  annoda  ad  una  castagnuola  vicina , in- 
chiodata dentro  dei  bordo. 

t5.°  La  mura  del  coltellaccio  di  trinchetto  t dopo 
di  essere  similmente  passata  per  un  bozeelb» 
disposto  per  ciò  alTes  tremi  là  del  buttafuori  , 
passa  per  la  ruota  di  un  boisello  incassato 
nella  grossezza  del  bordo,  a livello  della  se- 
conda batteria. 

16.®  La  mura  del  coltellaccio  della  gran  gobbi 
passa  per  un  bozzello  postso  all'  estremi t 
del  buttafuori  del  pennone  di  maestra,  vie- 
ne verso  il  coronamento  a passare  per  una 
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galloccia  inchiodata  sul  capo. di  banda,  e 
si  annoda  ad  una  castagnuola  vicina. 

17.0  La  muta  del  t ol  teline  u 0 della  piccola  gabbia 
pasta  parimente  jmt  uo  bozzello,  posto  al- 
1'  estremità  del  buttafuori  del  pennone  di 
trinchetto  , e viene  ad  annodarsi  nella  gab- 
bia di  trinchetto. 

l8.°  La  mura  del  coltellaccio  del  pappafico  di 
maestra  y dopo  di  essere  passata  per  un  bor- 
sello posto  aU'rstrciuità  del  suo  buttafuori , 
viene  ad  annodarsi  sulla  gran  gabbia  ; e 
quella  del  coltellaccio  del  piccole  pappafico, 
passata  nella  stessa  guisa  , viene  ad  anno- 
darsi alla  gabbia  di  trinchetto. 

Buchi  della  mura.  Docues  d’  A MURE.  Tue 
bo  i*  or  rat  castrasi*.  V.  Buco. 

Paranco  di  mura.  Pai  a?*  i/amuiie.  A t^ca- 
ta est*.  £ il  paranco  che  serve  a manovrare 
le  mure  o contre. 

La  nave  ha  U mure  a destra  o è murata  a 
destra.  Le  vaisi,  bau  a les  amurei  a tbibord 

ou  E&T  AMURÉ  A XRLBORC.  Tul  SBir  IS  O.V  TUT. 
st  auso  a no  tack . 

Mura  a destra.  Amire  a T MUORI)  ou  TRl- 
BORD  A MUSE.  OS  TUE  STA  R SO  A RD  TACJi. 

Murare  la  vela.  Amurer  la  voile.  To  hall 

A CO  A ED  TUE  TACE  OT  TUE  UAIV-SAIL  OT  f 0 ES- 
SAI L. 

Murare  sino  a cazzare , a baciare . Border 

TOUT  PLAT  , ÀSSURER  TOUT  BA5.  To  TALLT  /ITT 
Or  UAUL  TUE  SUEETS  OT  TACK  CLOSK  A BOAED. 

Sinaitica  abbassare  quanto  si  può  la  bagna 
della  vela,  e alarla  dalla  parte  di  prua  , 
quando  si  vuol  andare  stretto  al  vento. 
MURATA  , s.  f.  Le  boro  ou  coté  iutlrieur 

TU  V AISSEAU.  Le  FLANC  1KTÉR1EUR.  Tue  SIDE 
or  a cute.  £ il  fianco  interiore  della  nave 
sopra  la  coperta,  o sia  l'opera  morta  della 
parte  di  dentro  drlla  nave. 

MUSTACCHI,  $.  m.  pi.  Moustache».  Stampi* g 

E.IFTS. 

Mustacchi  di  verga  secca.  Moustàches  te 

LA  V LRCUE  CÈCHE.  StaBDIBG  LitTS  OT  TUE 
CROSS-/ ACK  YARD. 

Mustacchi  di  civada.  Moustàches  te  la 
crvAniÈRE.  Stamdimq  {.ut*  or  tue  sran- 

EA IL  YARD. 

Sono  manovre  le  quali  , insieme  con  le 
mantiglie,  sostengono  il  pennone  attaccato  al 
•uo  albero.  Nelle  navi  la  sola  verga  secca 
e quella  di  civada  sono  fornite  de'  mustac- 
chi , perchè  una  hanno  trozze,  ed  hanno 
bisogno  di  questo  sostegno  di  piti. 

1 mustacchi  sono  composti  d' una  corda 
,aemplice  che,  fortnaodo  nel  suo  mezzo  una 
ganza,  è Scappellata  sulla  testata  dell’albero 


di  mezzana  per  la  verga  seco* , e sulla  te- 
stala d«  U 'albero  di  bompresso  pel  pennoae 
di  civada.  Questa  corda  porta  i suoi  due 
rami  a destra  ed  a sinistra,  discendendo 
verso  il  pennone.  A ciascuna  estremità  è 
annessa  con  uno  stroppo  una  bigotta  la 
quale  si  unisce,  da  ambedue  le  parti,  con 
un'altra  bigotta  incocciata  sul  pennone  alla 
distanza  di  sei  od  otto  piedi  dal  mezzo,  tanto 
a destra  quanto  a sinistra. 

Mustacchi  di  bompresso.  H AUSAMI  i.e  beau- 
PAè.  Sun  ou  ut  or  tue  sowsriUT-  Questi  fanno 
pel  bompresso  1‘  ufficio  di  sartie. 

MUTARE,  v.  a.  Trelucare.  Chance* , muter, 

TrLlLCHEP.  , EN  r ARI. AK T DES  V01LE3  AURIQUJE». 

To  erte.  V.  Trelucare. 

Mutare  un  ancora.  Relever  uhe  àncrf.  To 
WEIgH  vr  AH  ABCUOR  IV  OltDER  TO  CHAStOK 
a b.'Rth.  Yale  mutare  il  luogo  dove  si  è get 
tata  da  prima  1'  ancora,  ad  altro  punto. 

N 

Naso  ( s.  m.  ) della  nave.  Nez  OU  VAISSEAU. 
Tue  vose  , bear  , head  , so  ir  or  rotte— r a rt  or 
a tuie.  Si  dice  talvolta  del  davanti  o del  ta- 
gliamare d' un  bastimento.  Così  si  dice  che  un 
bastimento  è troppo  sul  suo  naso  (Uh  vaisseau 
EST  TROF  SUR  LE  KEZ.  A SBir  13  T 00  UUCU  BY 
tue  head),  per  significare  eh’ è troppo  ca- 
ricato a prora.  Quest' espressione  è triviale. 

NATTA,  s.  f.  (Ven.  Arelà)  Canniccio.  Natte.  Mat 
or  pavncu  or  r a veti.  £ una  stuoja  fatta  di 
canne  o una  specie  di  copertojo  fatto  di  can- 
ne spaccate  e intrecciate  le  ime  colle  altre, 
o vero  di  scorze  d'alberi  di  cui  servonsi 
nelle  navi  per  gucrnire  o foderare  la  sede 
del  biscotto  , delle  vele  e la  stiva  , allorché 
è piena  di  graui , per  difenderli  dall'umido. 

NAUFRAGARE,  v.  n.  Naufrager.  Faire  hàu- 
frage.  To  be  wrecked.  Significa  il  perdersi 
delia  nave  in  mare. 

Nave  naufragata.  Vaisfeau  haufragé.  A 

WRECKED  SHir  ; A WRECK. 

NAUFRAGIO  , ».  m.  Naufrace.  A wbecb  or 
sui twreck . Perdita  d*  una  uave  che  va  a 
rompere  sulle  rocce  o sulle  coste  , e vi 
perisce  per  la  violenza  de’  venti  e della 
burrasca  , e più  sovente  per  1’  imprudenza 
e disattenzione  di  que'  che  la  guidano. 

NAUTICA  , s.  f.  Nautique.  È la  scienza  del 
navigare. 

NAUTICO,  add.  Nautiqub.  Nautical.  È ciò 
che  si  riferisce  alla  navigazione.  L’ astro- 
nomia nautica  è 1'  astronomia  applicata  agli 
usi  della  navigazione! 
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Almanacco  nautico.  Almanaque  nautique. 
Navtìcal  a lmanacu.  E quello  in  cui  si 
« untengouo  tutt*  i computi  de'  fenomeni  ce- 
lesti e.  la  posizione  degli  astri  , a giorno 
per  giorno  , che  servono  ai  marini , come 
termini  di  paragone  nelle  loro  osservazioni. 
V.  Almanacco. 

NAVALE,  add.  iV*r vite.  Marittimo.  *Naval.  N.t- 
VAL.  Si  dice  delle  cose  che  appartengono 
alle  navi  da  guerra  ed  alla  guerra  marit- 
tima, come 

Armata  navale.  Armée  navale.  A rtr.rr. 

L'  armata  navale  dt  Francia.  L’àrmék  na-. 
vale  de  Frange.  Tua  tleet  or  Frante  or, 

TUE  XAVAL  TORCER  ot  FraNCE. 

L'  armata  navale  d‘  Inghilterra.  L’  armée 
navale  d'Ancl  eteree.  Tue  boy  al  tleet  or 
tur  al  ronco*  or  Exolaxd  or  colta  r Britaìn. 

Combattimento  , battaglia  navale.  COMIAT 
tfAYÀL.  A SKA-rtCHT  or  BUCA  ORME. *T. 

Munizioni  navali.  MuKlTlONt  NAVALE!.  Na- 
VAC  STORES. 

Corona  navale  o rostrale  ( Couronne  na- 
vale ou  ROSTRALE  ) era  appresso  i Romani 
una  corona  ornata  di  figure  di  prue  di  na- 
vi, che  si  dava  a quelli  che  nelle  battaglie 
navali  montavano  i primi  sulle  atavi  nemiche. 
Fare  che  ve  ne  fossero  di  due  sorte:  una 
semplice,  1*  altra  guernita  di  figure  di  spe- 
roni di  navi  o sia  rostri : la  prima  si  data 
ai  soldati  comuni  ; la  seconda  pi  A gloriosa 
non  si  dava  se  non  che  ai  generali  e •capi- 
tani i quali  avevano  riportata  qualche  vitto- 
ria considerabile. 

NAVATA,  s.  f.  Carico.  Charc.e  d'un  yaissbau. 
Tue  carco y siur.TUEX  or  ladino  or  a su  ir. 

'‘Tutto  quei  carico  che  può  portare  in  una 
volta  la  nave  , intendendosi  però  soltanto 
delle  barche  di  piccoli  trasporti , alle  quali 
• i dà  in  qualche  luogo  il  noine  dì  navi. 

NAVE,  s.  f.  Vajsseau.  Siile.  Ancorché  questo 
termine  in  origine  significhi  ogni  legno  da 
navigare  , resta  però  dall*  uso  assegnato  ai 
bastimenti  grandi  che  hanno  tre  alberi  , 
con  più  ordini  di  vele  ; altri  per  uso  di 
trasportare  mercanzie,  ed  effetti  da  un  paese 
adusi  altro;  altri  armati  per  servizio  dello 
stato  e della  guerra.  In  questo  articolo  si 
dirà  quello  che  appartiene  alla  distribuzione 
interna  delle  navi  da  guerra. 

Nave  da  guerra.  Vaisseau  de  guerre.  A 
rute  or  ics*,*  a max  or  war. 

Nave  di  line*.  VaisseàU  db  LIONE.  A saie 
or  rur.  LtXK  , a lì  ne  or  battlb  tute. 

Per  dare  una  nozione  di  tali  bastimenti , si 
dì tà  di  una  nave  di  linea  di  ottanta  cannoni. 


Quello  die  appartiene  alle  proporzioni 
principali  , ai  contorni , alla  fot  ina  dei  cor- 
po o scafo  della  nave  e alle  connessioni 
drlic  parti  tra  di  loro  è esposto’  all'  articolo 
Costruzione. 

L'  interno  dello  scafo  ha  sotto  il  primo 
ponte  parecchie  impalcature,  tramezzi  e di- 
stribuzioni, de'  quali  ora  zi  darà  un'idea. 

Il  tavolato  del  deposito  della  polvere  è , 
nelle  navi  francesi,  nella  parte  posteriore, 
un  poco  sopra  il  parauiezaale. 

A sette  piedi  sopra  questo  tavolato  vi  è 
un  altro  tavolato  del  deposito  del  pane  O 
biscotto.  Questa  parte  è separata  dalla  stiva 
con  un  tramezzo  o paratia  verticale  che 
chiude  ogni  comunicazione,  occupando  tutto 
il  tratto  dal  fondo  del  bistimento  sino  al 
falso  ponte,  da  una  banda  all'altra. 

11  falso  ponte  e'estcodc  nella  distanza  di 
sette  a otto  piedi  dalla  parte  posteriore  della, 
nave  , sino  al  davanti  , e forma  un'  ampia 
impalcatura,  a sei  piedi  sotto  il  primo  poute. 

Si  comunica  col  deposito  della  polvere  , 
per  la  santa  Barbara,  nella  quale  è aperta 
una  boccaporta  corrispondente  al  primo  pon- 
te, chiamata  boccaporto  del  depòsito  della  poi-* 
vere , con  due  boccaporti  corrispondenti  sopra 
i due  tavolati  intermedi,  tanto,  cioè,  sopra 
quello  dei  falso  ponte,  quanto  sull' altro  del 
deposito  del  paue.  Queste  boccaporto  sono 
nn  poco  avanti  una  dell’  altra  , per  riguardo 
all' obbliquità  da  darsi  alle  scale.  La  prima 
di  queste  scale  discende  dalla  szeta  Barbara 
sino  al  tavolato  del  deposito  del  pane,  attra- 
versando il  falso  ponte  : la  seconda  scala  , 
più  corta  , discende  di  là  sino  al  deposito 
della  polvere.  Lo  spazio  dì  queste  scale  è 
separato  dal  resto  per  una  larghezza  di  circa 
quattro  piedi  su  tutti  e due  i tavolati,  e si 
chiama  corritojo  del  deposito  della  polvere  o 
la  corsia  della  polvere.  CouRiit  de  la  soutk 

AUX  rOUDRBS  OU  LA  GOURSIVE  DEH  rOUDUES. 

Il  deposito  della  polvere,  eh’  è sopra  il 
tavolato  più  basso,  ha  davanti  a sè,  e con- 
tro la  paratia  che  lo  separa  dalla  stiva , un 
grande  spazio  libero  , dove  si  mene  una  fila 
di  barili  di  polvere;  ai  lati  ed  all'  indietro 
sono  praticate  alcune  paratie  per  formare 
cassoni  di  carrocci* 

Nel  mezzo  del  deposito  delle  polveri  e 
direttamente  sotto  l'  albero  di  mezzana,  il 
quale  ha  la  sua  minchia  o scassa  sul  pf#mo 
ponte,  vi  è un  pozzo  quadrato  , chiamato 
pozzo  del  deposito  delle  polveri  o pozzo  dell* k 
tromba  di  mezzana.  PuiTR  de  la  soute  aux 
roUDKES  OU  AACHIPOMFC  D'ARTUKON.  la  quetto 
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pozzo  vi  tono  due  trombe  per  -valersene  al 
bisogno,  onde  aggottare  l'acqua  della  nave. 
Si  cala  in  questo  pozzo  una  lanterna  che 
aerve  ad  illuminare  quelli  che  lavorano  nel 
deposito  della  polvere , per  mezzo  di  vetri 
incartati  nella  chiusura  dell'  arci  tromba  , 
corrispondente  al  luogo  del  deposito  delle 
polveri.  Si  schiva  cosi  il  riechio  del  fuoco, 
bella  costruzione  del  deposito  della  polvere 
e delle  sue  paratie  , c ne1  barili  non  eotra 
alcun  chiodo  0 ferramento.  Siccome  non  si 
può  comunicare  coi  deposito  della  polvere , 
«e  non  per  la  boccaporta  di  santa  Barba- 
ra, così  tieosi  questa  boccaporta  coperta  di 
cuojo  e chiusa  con  un  lucchetto,  quando 
non  vi  si  ha  da  fare  cosa  alcuna;  e quando 
il  servizio  richiede  1 apertura  di  detta  boc- 
caporta, una  coutegua  severa  vieta  che  vi 
•i  ducei. da  con  armi  di  ferro  addosso,  e 
che  vi  discendano  altri  fuori  di  quelli  che 
ri  debbono  entrare  per  qualche  lavoro. 

Sul  tavolato,  di'  è «opra  quello  del  depo- 
sito della  polvere.  e sotto  il  falso  ponte,  a 
destra  ed  a sinistra  e all'  indietro  del  cor- 
ri tojo  del  deposito  della  polvere,  sono  i de- 
positi del  biscotto. 

Ali'  indietro  adatto  delia  nave  v’è  una  fos- 
sa chiamata  stanza  del  capo  cannoniera  (Sou- 
TE  LU  MAITRE— CASOMMEIU  CuNMRS  STORI- 
hoo  »j),  la  quale  ha  la  sua  boccaporta  in  santa 
Barbara  , allatto  all'  indietro,  e che  va  in 
profondità  sino  al  tavolato  dei  deposito  del 
pane,  poiché  , come  si  è detto,  il  falso  ponte 
non  arriva  sino  all'  estremo  posteriore. 

11  deposito  della  polvere,  il  suo  corritojo 
o passaggio,  ed  i depositi  del  pane  occupano 
così  tutto  lo  spazio  sotto  il  falso  ponte  sino 
a un  quarto  all*  incirca  della  lunghezza  to- 
tale della  nave,  e davanti  all'  arcitromba  di 
mezzana,  sino  ad  un  terzo,  presso  a poco, 
delia  distanza  di  que«to  dall'albero  di  mae- 
stra. (Questa  parte  è,  come  si  è detto,  sepa- 
rata dal  reito  della  stiva  con  un  tramezzo. 

Davanti  a questo  tramezzo  la  parte  vi- 
cina della  stiva  si  chiama  stiva  del  tino  (Gale 
AU  v in  ),  perchè  ivi  si  teogono  il  vino,  le 
bevande,  i salumi  cd  i viveri  di  maggiore 
preferenza. 

La  parte  di  stiva  eh*  è davanti  all’  albero 
di  maestra  e della  sua  arcitromba  si  nomina 
grande  stiva  < Grande  cale.  Mstx-ttoLD)  o 
stiva  dell 1 acqua  (Gale  a l’eao.  Mais-hold). 
£s»a  non  è interrotta  sino  ai  davanti  della 
nave  e sino  alle  bitte  , se  non  che  da  pic- 
coli ripostigli  o cavità  riservate  al  bosmano, 
r da  cassoni  di  cartocci.  L'  altezza  della 


stiva  è minore  al  di  là  della  grande  bocca- 
porta,  a motivo  del  tavolato  della  camera 
delle  gomone  , c h’  è stabilito  in  questa 
parte  a una  certa  maggiore  altezza. 

Davanti  alle  bitte  sino  all'estremità  ante- 
riore della  nave  vi  è il  tavolato  della  fossa 
de'  boni  ( Fosse  aux  lions  ) , e sotto  di 
esso  vi  sono  de’  cassoni  di  cartocci:  questa 
parte  è separata  dalla  stiva  con  un  tra* 
mezzo  verticale,  eh' è nella  direzione  degli 
scontri  delle  bitte. 

L'intervallo  tra  il  falso  ponte  ed  il  primo 
ponte  è distribuito  nel  modo  seguente: 

Il  falso  ponte  è un  tavolato  o impalcatura 
che  occupa  tutta  la  nave  da  destra  a sinistra, 
ed  in  tutta  la  sua  lunghezza,  tranne  lo  spa- 
zio affatto  posteriore , riservato  alla  stanza 
del  capo  cannoniere.  Questo  ponte  ha  delle 
tavole  mobili,  le  quali  si  possono  levare 
quando  occorre  d'  imbarcare  e stivare  degli 
effetti.  Esso  è interrotto  dalla  boccaporta 
del  deposito  della  polvere,  da  quella  dei 
viveri , dalla  boccaporta  grande , da  quella 
della  fossa  delle  gomone  e della  fossa  dei 
boni. 

Sopra  questo  tavolato  in  una  gran  parte 
della  lunghezza  "della  nave  si  stabiliscono  , 
tanto  a destra  quanto  a sinistra,  de' came- 
rini quadrati  o bislunghi  chiamati  camere 
( Soutes  ),  separati  gli  uni  dagli  altri  con 
paratie  fatte  di  abete.  Esse  hanno  differenti 
denominazioni,  secondo  l'uso  cui  sono  de- 
stinate, u secondo  gli  oggetti  che  vi  si  ri- 
pongono. Vi  sono  le  camere  per  biscotto, 
per  grano,  legumi , provvigioni  del  capitano, 
degli  ufficiali  ecc.  Tra  queste  . ed  il  fianco 
della  nave  resta  uno  spazio  libero  o corri- 
tojo, chiamato  galleria  del  falso  ponte  ( Gx- 
lerie  du  faux  pont  ),  per  la  quale  si  può 
girare  intorno  alla  nave  , interiormente  , a 
livello  della  linea  d'acqua  , sicché  i calafati 
possono  ristoppare  le  falle  e buchi  che  fos- 
sero aperti  dalle  palle  nemiche  nelle  bat- 
taglie. Nella  parte  del  falso  ponte  eh’  è 
davanti  alla  grande  boccaporta,  si  stabilisce 
l’ospitale  della  nave  o il  tavolato  pei  mala- 
ti; e più  Avauti,  tra  questo  tavolato  e 1’  al- 
bero di  trinchetto,  è la  camera  delle  vele 
( La  coute  aux  yoiles.  Tre  sail-room  ). 

Per  ben  intendere  la  spiegazione  di  questi 
compartimenti  della  stiva  e del  falso  ponte, 
conviene  osservare  la  sezione  longitudinale 
di  una  nave,  quale  si  trova  in  molti  libri, 
avvertendo  che  appresso  le  varie  nazioni 
s*  incontra  in  queste  distribuzioni  della  va- 
rietà. Questo  argomento  c degno  di  studio  , 
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e può  ammettere  de'  miglioramenti.  Si  ve- 
dano i libri  De  1‘  installinoti  des  vaisseaux  e 
d'  ar rimale  des  vaisseaux  di  Missiesy. 

Per  compiere  la  descrizione  della  «tiva  e 
di  tutto  ciò  cb'è  sotto  il  primo  ponte , ba- 
tta osservare  negli  articoli  relativi  ciò  che 
appartiene  alle  mastre  e minchie  dell'  al- 
bero di  maestra  e di  trinchetto,  alla  tromba 
di  maestra , al  parco  delle  palle  ed  ai 
puntali  di  stiva. 

Passando  al  primo  ponte  o alla  prima  bat- 
teria sostenuta  da  questo  ponte  , e coperta 
siali’  impalcatura  del  secondo  ponte , vi  si 
trova  alla  parte  posteriore  la  santa  Bar- 
bara ( La  saimtb  Barbe.  Tur  ct/.v-aooxr  ) , 
nella  quale  si  muove  la  manovella  del  ti- 
mone , toccando  quasi  i bagli  del  secondo 
ponte.  Negli  angoli  de'  fianchi  e all*  indietro 
sono  due  stanze  che  ricevono  il  lume  da  una 
delle  feritoje  aperta  nel  forno  di  poppa;  una 
di  queste  stanze  a destra  è per  il  capo  can- 
noniere , e quella  a sinistra  £ per  lo  scri- 
vano o ajutante  del  commissario.  La  para- 
tia di  santa  Barbara  è un  poco  all’  indietro 
di  mezzana:  essa  debb'essere  mobile,  a im- 
pannate o telaj  con  tele  , per  poterla  levare 
quando  si  fanno  giù  le  brande  per  un  com- 
battimento. 

Un  poco  avanti  alla  paratia  di  santa 
Barbara,  sul  primo  ponte  è posto  il  piede 
cleir  albero  di  mezzana  nella  sua  minchia. 

Tra  1'  albero  di  mezzana  e quello  di  mae- 
stra, più  vicino  a questo  è stabilito  il  grande 
argano  nella  sua  scassa. 

Un  poco  ali'  indietro  del  giusto  mezro  della 
nave  s*  incontra  1'  albero  di  maestra,  cir- 
condato da  quattro  corpi  di  trombe.  A circa 
dieci  piedi  all’  indietro  dell'  albero  di  trin- 
chetto •'  inalzano  al  di  sopra  del  primo 
ponte  le  grandi  bitte. 

Indi  si  trova  1’  albero  di  bompresso  , e 
a piccola  distanza  sul  davanti , di  circa  due 
piedi  , la  minchia  verticale  dello  stesso  al- 
bero, nella  quale  si  colloca  il  suo  piede,  e 
di  là  si  solleva  obbliquamenre  sul  davanti 
della  nave  , passando  per  la  sommità  della 
ruota  di  prua. 

A pochi  piedi  prima  della  ruota  di  prua 
e la  wangiatoja  della  gatta  , che  si  cinge 
dintorno  di  un  parapetto  all’  altezza  d’ap- 
poggio, e riceve  1'  acqua  che  sgocciola  dalla 
gemono  , quando  si  leva  1'  ancora. 

Questi  sono  gli  oggetti  che  trovanti  sul 
primo  ponte  , oltre  le  scale  che  servono  n 
comunicare  dal  primo  al  secondo  ponte,  ed 
i puntali  celio  spazio  tra  i due  ponti. 


Sopra  questo  ponte  sono  stabiliti  in  bat- 
teria trenta  cannoni  di  36  libbre  di  palla, 
quindici  per  fianco. 

Il  secondo  poute  porta  trentadue  cannoni 
del  calibro  di  34  , sedici  per  fianco. 

All*  indietro  della  seco  .da  batteria  t sul 
secondo  ponte , è la  gran  camera  ì la  cui 
chiusura  è di  telaj  con  tela  , per  poterli 
levare  prontamente  all'  occasione  di  com- 
battimento , onde  lasciare  libera  e senza 
ostacolo  da  un  capo  all*  altro  la  batteria. 

Questa  gran  camera  riceve  il  lume  da 
varie  finestre  aperte  nella  poppa.  lu  questa, 
parte  della  poppa  vi  sono  delle  un)>o#te  mo- 
bili che  si  levano , quando  si  vogliono  avere 
due  portelli  di  ritirata.  A diritta  ed  a sinistra 
sono  due  porte  per  entrare  nelle  bottiglie. 

Si  fanno  ai  lati  della  gran  camera  delle 
divisioni  con  telaj  che  servono  di  raserò 
agli  ufficiali  , d*  ordinarie  due  per  parte. 

Si  praticano  ancora  sul  davanti  della  gran 
camera,  parimente  con  telaj,  de' ritiri  a de- 
stra per  1'  ufficio  del  capitano  , a sinistra 
per  gli  aspirauti  di  marina. 

Questa  parte  del  secondo  ponte  sino  all'al- 
bero di  m .estra  è coperta  dal  cassero:  in 
questo  le  aperture  sono: 

i.°  La  mastra  dell*  albero  di  mezzana  j 
a.*  Un  poco  avanti  di  quest’  albero  la  boc- 
caporti per  la  grande  scala  che  discende 
dal  secondo  ponte  al  primo  o alla  tanta 
Barbara;  3.*Ls  mastra  del  grande  argano, 
la  cui  campana  superiore  s'  innalza  sul  se- 
condo ponte  ; 4.*  La  boccaporta  pe.'  una 
doppia  scala  che  comunica  d I secondo  ponte 
al  primo  , situata  uu  poco*  all’  indietro  dcl- 
l' albero  di  maestra  e della  sua  tromba  ; 
5.®  La  mastra  dell'albero  di  maestra  e delle 
trombe  , le  tesre  delle  quali  s'  alzano  sopra 
il  secondo  ponte  alquanti  pollici  per  rice- 
vere gli  stantuffi  che  ciuoeano  «elle  trombe 
per  mezzo  delle  brunhale  o mani  velie  sta- 
bilite piu  alt©  sull'  albero  dì  maestra  , le 
quali  si  muovono  a braccia  <f  nomini  dal 
di  sopra  del  cassero. 

Un  poco  avanti  all*  albero  di  maestra , 
vi  sono  le  piccole  bitte  o mainmni. 

Dal  dinanzi  dell’albero  di  maestra  verso 
il  davanti  della  nave,  per  uno  spazio  eguale 
presso  a poco  alla  quarta  parte  della  lun- 
ghezza totale  della  nave,  c terminato  dal  ca- 
stello di  prua  , il  secondo  ponte  * coperto 
ai  lati  soltanto  dai  passavanti.  In  questa, 
parte  vacante  © scoperta,  che  resta  sul  se- 
condo ponte  tra  i due  castelli  e i due  passa- 
v coiti,  si  collocano  sopra  le  morse  in  tempo 
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della  navigazione,  la  scialuppa  e gli  schifi 
a palischermi  uno  dentro  1'  altro. 

All'  eetreiuiù  anteriore  di  questo  spazio 
aperto , ed  in  mancanza  del  castello  di  prua, 
vj  è un'  apertura  o boccaporta  per  uua  dop- 
pia scala  che  si  rve  aU'equipazgio  per  pas- 
sare dai  secondo  ponte  al  primo. 

botto  il  castello  di  prua  e sopra  il  fe- 
condo ponte  sono  situate  le  cucine  e i forni , 
necessari  tanto  pei  capitano  e gii  ufficiali, 
quanto  per  l'equipaggio. 

Alla  metà  della  distanza,  compresa  tra  il 
principio  del  castello  di  prua  e l' albero  di 
trinchetto,  è la  scassa  o minchia  del  piccolo 
argano,  il  quale  ha  il  suo  piede  in  questo 
luogo  sul  secondo  ponte,  e la  sua  campana 
sopra  il  castello  di  prua,  dov' esso  si  vira. 
Finalmente  si  trova  la  mastra  dell'albero  di 
trinchetto,  ed  al  sito  del  parapetto  di  prua 
v’  è una  paratia  verticale  die  fa  il  termine 
del  secondo  ponte  da  questa  parte  , e per 
la  quale  si  passa  ascendendo  per  nn  gra- 
dino nella  pulena  della  nave  per  due  porte, 
una  a destra  e I*  altra  a sinistra.  In  questa 
stessa  paratia  sono  praticati  due  portelli  di 
caccia. 

Restano  a descriversi  i due  castelli. 

11  castello  posteriore  o cassero  si  estende 
dalla  poppa  siuo  all'albero  di  maestra  ed  un 
poco  oltre  d'esso.  La  parte  dì  questo  castel- 
lo, eh'  è all* indietro  dell' albero  di  mezzana, 
è coperta  dall*  impalcatura  del  casseretto. 

Ivi  a due  reni,  presso  a poco,  della  di- 
stanza, tra  la  poppa  e l'albero  di  mezzana, 
è il  riciato  per  la  camera  de!  consiglio. 
Questa  camera  , ornata  e ammobiliata  de- 
cen  temer  te,  fa  parte  dell’ alloggio  del  ge- 
nerale , se  è n bordo  , o del  capitano  , e 
gli  serve  di  saia  di  compagnia  e di  sala  di 
consiglio.  In  questa  parte  a livello  del  ta- 
volato del  cassero  è la  galleria  , gran  pog- 
ginolo o verrone  che  occupa  tutta  la  lar- 
ghezza della  poppa  ; nella  qual  galleria  si 
entra  dalla  camera  del  consiglio  per  due 
porte  a destra  e a sinistra.  Nel  voltare  di 
questa  galleria  ai  fianchi  della  nave  c fuori 
del  bordo  , sopra  le  bottiglie  , vi  sono  due 
camerini  a destra  e a sinistra,  uno  de’quali 
è talvolta  disposto  per  latrina. 

La  camera  del  consiglio  è illuminata  non 
odauienre  dalle  porte  e finestre  vetriat»  che 
•odo  alla  poppa  , ma  ancora  da  piccole 
finestre  laterali  : due  delle  grandi  finestre 
della  poppa  , e due  tratti  della  balaustrata 
della  galleria  corrispondenti  , sono  amovi- 
bili , per  farne  a!  bisogno  due  portelli  di 


caccia  , trasportandovi  .due  cannoni  dal 
cassero. 

A destra  ed  a sinistra  sul  davanti  della 
camera  del  consiglio  vi  sono  due  camere 
le  quali  tra  tutte  e due  non  occupano  la  lar- 
ghezza della  nave  , e lasciano  tra  di  loro 
uno  spazio  per  un  vestibolo  tra  la  camera 
del  consiglio  e 1’  albero  di  mezzana.  Una 
di  queste  camere  comunica  a destra  con  la 
camera  del  consiglio , e serve  di  stanza  da 
letto  pel  generale;  e quella  a sinistra,  cho 
ha  il  suo  iugresso  nel  vestibolo  , serve  pel 
capitano  di  bandiera. 

Nel  davanti  ancora  di  queste  due  stanze 
ve  ne  sono  altre  due  per  parte  , le  quali 
vanno  stringendosi , e si  nominano  il  cembalo 
( Le  clavecih  ),  perchè  ne  ricordano  la 
figura  : servono  all'  alloggio  degli  ufficiali 
principali  dopo  il  capitano.  Qualche  volta 
il  generale  ne  prende  una  davanti  alla  sua 
stanza  da  letto  a destra,  per  servirsene  co- 
me di  gabinetto. 

Tale,  a un  dipresso,  è la  distribuzione  di 
questi  alloggi  nelle  navi  da  guerra  francesi. 

L' impalcatura  del  casseretto  che  cuopre 
la  camera  del  consiglio,  le  due  camere  cho 
sono  sul  davanti  ed  il  vestibolo,  non  arri- 
vano per  l'ordinario  sino  all'albero  di  mez- 
zana. Dietro  quest1  albero  è la  moia  del 
timone,  la  chiesola  ed  il  posto  del  timoniero. 

Un  poco  avanti  a Quest’albero  è l'aper- 
tura o boccaporta  per  la  scala,  chiamata  la 
scala  grande,  la  quale  comunica  dal  cassero 
al  secondo  ponte.  Il  rimanente  del  cassero  i. 

porta  ad  amendue  ì bordi  cinque  cannoni 
da  dodici.  Il  mezzo  di  questa  impalcatura 
è fatto  a carabottino  , per  dare  dell'aria  nei 
bei  tempi  al  secondo  ponte.  Uno  di  qwesli 
quartieri  a graticola  si  alza  quando  si  ha 
bisogno  di  «montare  o rimettere  a luogo 
l'argano  eh’  è di  sotto.  All’  indietro  dell' al- 
bero di  maestra  sul  tavolato  del  cassero  è 
stabilita  la  rastrelliera  o fila  di  pulegge 
che  servono  al  passaggio  di  varie  manovre. 

Il  cassero  è terminato  d’  ordinario  no. 
poco  davanti  ali' albero  di  maestra,  che  lo 
attraversa  con  un  ornato  chiamato  parapetto 
(Frokteau.  Essast-Wohk  ),  ed  è una  specie 
di  balaustrata,  nel  mezzo  della  quale  è sta- 
biliti la  maggior  campana  della  nave  , tra 
due  stanti  verticali.  Questo  parapetto  non 
arriva  sino  ai  bordi  , se  non  che  quando 
mancano  i passivanti,  i quali  sono  la  con- 
tinuazione in  una  certa  larghezza  delle  ta- 
vole del  cassero  , per  fare  una  comunica- 
zione tra  i due  castelli  di  pappa  e di  prua. 
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Il  castello  d(  prua  è terminato  da  una 
balaustrata  o parapetto  simile  a quello  che 
termina  il  cassero  , posto  davanti  1'  albero 
di  marstra  : a ciascuna  estremità  de’  passa- 
rmi ti  all1  indietro  e al  davanti , a destra  e 
a siuistra . sono  quattro  scale  per  comuni- 
care dall'  uno  e dall'  altro  castello  al  se- 
condo ponte. 

11  castello  di  prua  è terminato  sul  da- 
vanti da  un'  altra  balaustrata  , chiamata 
pai’apeuo  di  prua,  che  si  estende  da  destra 
a siuistra  , ed  ha  ai  lati  due  pìccole  scale 
]e  quali  servono  ai  marina)  per  discendere 
dal  castello  di  prua  nella  polena  o spero- 
ne. Vi  souo  sul  castello  di  prua  otto  cannoni 
da  dodici , quattro  per  bordo,  la  soglia  dei 
quali  è meno  elevata  di  quella  de  cannoui 
del  cassero. 

In  mezzo  allo  stesso  castello  s*  innalza  il 
piccolo  argano  della  nave , il  cui  piede  è 
stabilito,  come  si  è detto,  sul  secondo  ponte. 
Ali*  indietro  dell'  albero  di  trinchetto  vi  è 
una  fila  di  pulegge  simili  a quelle  dell'al- 
bero di  maestra. 

Stillo  sgolato  da  un  castello  all*  altro , al 
lato  esteriore  de’  passavanti  , sono  piantati 
i c&ndellicri  portami  i filari  e le  reti , per 
formare  la  pavesata. 

11  tavolato  del  casseretto  cuopre  gli  al- 
loggi di  poppa,  e si  stende  da  una  piccola 
distanza  all'  ludictro  dell'albero  di  mezzana, 
•ino  all' estremità  della  poppa  o al  corona- 
mento, dove  termina  e fa  uu  parapetto  ai- 
ani  basso  : in  mezzo  del  coronamento  è 
piantato  il  piede  del  bastone  di  bandiera. 
A sinistra  e a destra  sul  davanti  del  cas- 
aeretto , vi  sono  due  scale  per  comunicare 
dai  cassero  al  casseretto.  Esso  è terminato 
con  un  parapetto  leggiero  o con  una  balau- 
strata che  lascia  libero  da  ciascun  lato  il 
passaggio  delle  scale. 

Attualmente  sopra  il  casseretto  delle  navi 
da  guerra  iu  Francia  non  si  fa  alcun  al- 
loggio. 

Per  gli  altri  oggetti  che  riguardano  il 
complesso  della  uave,  si  dee  ri-  orrere  agli 
articoli  Alberatura  , Gu  e mi  mento  , Vele  ; nè 
occorre  diffondersi  più  lungamente.  Basterà 
osservare  le  figure  di  due  navi  alla  vela, 
una  alla  figura  363,  veduta  per  davanti,  che 
corre  stretta  al  vento  , 1'  altra  alla  figura 
364,  veduta  per  la  poppa,  che  corre  con 
vento  largo. 

Le  navi  di  linea  sono  distinte  in  varj 
ranghi,  secondo  la  loro  grandezza  ed  il  nu- 
faci  Q de  loro  cannoni , ecc. 


Le  navi  di  primo  rango  sono  quelle  atre 
ponti,  hanno,  piti  di  quelle  che  si  sono  de- 
scritte , una  batteria  intera  sopra  un  terzo 
ponte  , sopra  il  quale  vi  sono  parimente  i 
castelli  di  poppa  e prua.  Queste* navi  portano 
da  novanta  sino  a centotrentadue  cannoni. 

Nove  di  compagnia.  Vaisseau  de  compagnie. 

A 'co 00  coxnur  xmiz.  Si  dice  di  una  nave 
che  marcia  abbastanza  bene  per  tenersi  unita 
alle  altre,  facendo  la' medesima  rotta,  senza 
obbligarle  a diminuire  Je  loro  vele,  o a 
mettersi  in  panna  di  tratto  in  tratto  per 
aspettarla , come  accade  quando  sono  navi 
cattive  cauimiuatriri. 

Si  dice  anche  nave  di  compagnia  (Vaisseau 
DE  combacile.  A contANr  ran  ) a quella 
nave  che  appartiene  ad  una  compagnia  di 
commercio  , particolarmente  parlando  di 
quelle  della  compagnia  dell'  Indie  orientali 
d'  Inghilterra , o d’  altra  nazione. 

Nave  della  compagnia  dell'  Indie.  Vaisseau 
DE  LA  COMPAGNIE  DEB  ImDES.  A.V  IAST  INDIA 
MAN. 

Nave  mercantile.  Vaisseau  marchand.  A 
M£nruAN7-siur.  Nave  appartenente  a parti- 
colari, di  cui  Tuoico  impiego  è di  traspor- 
tare mercanzie. 

Nave  corsara.  Vaisseau  corsaibe.  A ntrA- 
TEkH.  V.  Corsale.  Armatore. 

Nave  o bastimento  da  carico.  Vaisseau  de 
CHABGE.  A rissit  or  murthmn.  E un  basti- 
mento le  cui  capacità  sono  considerabili  , 
costruito  con  fondo  largo  e grosso  corpo , 
perchè  possa  portar  molto  carico. 

Nave  da  trasporto.  Vaisseau  de tran sport. 
A ironi-sinr  or  a TRANffOHT.  E una  nave 
d'ordinario  noleggiata  per  corno  dello  stato, 
per  portare  viveri  e monizioni  al  seguito  di 
una  spedizione. 

Nave  fina.  Nave  tagliata  per  la  marcia.  Vais- 
seau FIN  Gli  VAISSEAU  TAILLÉ  POUR  LA  MAR- 
CHE. A SHAttT  IVtLT  su  te* 

Nave  ardente  (Vaisseau  ardent.  A entrino 
suit)  che  orza  facilmente,  e prontamente  va 
al  vento. 

Nave  nemica.  Vaisseau  ennemi.  As  tv  tur' s 
iBtr. 

Nave  neutrale.\  aisseau  neutre.  A MMUTMjtL 
su  ir. 

Nave  di  basso  bórdo.  Vaisseau  de  bas  bovd. 
A lo  w tu  ter  rissai.  È quella  che  ha  poco 
legno  fuori  d'  acqua  \ eh*  è di  piccole  di- 
mensioni. 

Nave  di  alto  bordo.  Vaisseau  de  ha  ut  boro. 
A ck.xf.RAL  1 va  mi  ron  la  noi  shifs.  È quella 
nave  di  grandi  dimensioni,  il  coi  bordo  è 
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molto  elevato  «opra  la  superfìcie  dell'acqua, 
e s’  intende  cou  questo  nome  una  nave  di 
linea. 

Nave  all  ancora.  Vàisseau  a l’ancre  ou  AU 

UOL  ILLAGE.  A SUIP  RIDI  SO  A T 4NCUOR  O T A 
ROAl'th  Or  ROADSTMR. 

. Nave  alla  vela.  Vaisseau  a la  voile  ou 

SOUS  V 01  LES.  A tute  U N DI  R SA  IL. 

Nave  al  piu  presso.  Nave  stretta  al  vento. 
Vaisseau  au  plus  près.  A suir  close  hauled. 
Nave  di  prua  rotonda  o piena.  Vaisseau 

«QUI  A L'AVANT  JOUFFLU  OU  RlLNFLÉ.  A BLVPt- 

bow  saie. 

Nave  di  poppa  rotonda.  Vaisseau  A poupe 

AONDE.  A SH1P  Wi  TU  A ROUND  TACK. 

Nave  con  poppa  rasa.  Vaisseau  a cul  quap.- 

RL.  A SUIP  WITH  A SQUAMI  TACK. 

Nave  che  travaglia  molto , facile  a sbandare. 
BaTIMENT  JALOUX,  BATiMENT  F 01  RLE  DE  COTÉ. 
Craak  sHtr. 

Nave  che  poggia  facilmente.  Vaisseau  lache. 
A leewaro-muip.  È il  contrario  di  ardente. 
Nave  impronta.  Vaisseau  qui  est  trop  sur 

LA  VA  NT  OU  TROP  SUR  LE  MEZ.  A SUIP  TOO 
nuca  by  ras  head.  Significa  che  >'  immerge 
molto  a prua. 

Aiu*  appoppata.  Vaisseau  qui  est  sur  L’ AR- 
MARE. A suir  WH1CSS  19  TOO  StUCH  BT  THE 
stlrs.  Significa  che  •*  inun^fge  molto  a 
poppa. 

Nave  affollata  alla  costa  dì  sottovento.  Vais- 
seau CHARCÉ  EN  COTE.  A SUJP  EU  BAY  ED  Olì 
A LEE  SUORE  WìTU  A MARO  WlHD. 

Nave  danneggiata.  Vaisseau  endommacé.  A 

D ISA  ELEO  tute. 

Nave  che  non  cammina  bene.  L’  ultima  nave 
di  una  flotta.  Cattiva  veliera.  Un  mauvais  voi- 

LLEA.  A SLOW  SAILOR  , ABAD  SAILOR. 

Nave  dritta.  Vaisseau  droit.  Ah  upright 
satr- 

Nave  scavezza.  Vaisseau  arquI.  A sa  ir  ar- 

CO  V EN  BROKEH-BACKED  OT  CAMBFRED- 

Nave  dura  a governare.  Vaisseau  qui  ne 
sent  point  le  couvernail.  A satr  that  does 

HOT  ANSWER  TUE  URLM  REA  DI  LY . 

Nave  salvata.  Vaisseau  ìchapfé  au  danger. 
A satr  that  esc  a reo  tue  danger. 

Nave  investita.  Vaisseau  qui  est  a sec.  A 

9HIP  HI  OH  AND  DAT  UROS  TUE  BEA  CE. 

Nave  atta.  Vaisseau  h arcuano  armé  en 
guerre.  Si  dice  di  un  grosso  bastimento 
che,  sebbene  sia  fatto  per  il  commercio,  si 
può  non  pertanto  armare  e reudere  atto 
alla  guerra. 

Nave  a tre  ponti.  Vaisseau  a troie  ponts. 

A THR$E  PECKSE. 


Nave  in  capo  o in  coda.  Vaisseau  de  tei* 
ou  DE  queue  d’une  escadre.  Tur  HEADHOsT 
or  STERNHOST  SUIR  OC  A TLCAT  Or  SQUADRO N. 

Nave  armata  in  flauto  o in  flotta.  Vaisseau 

ARME  EH  FLUTE.  A SU  ir  ARALO  ES  TLUTE.  V. 

Flauto . 

Nave  che  porta  bene  la  sua  batteria  (Vais- 
seau BIEN  BATTANT.  A SHtr  TUAT  C A RRiF.f 
UER  OUSS  A C OOD  HCtGTU  OUT  Or  TUE  W ATEP)% 
cioè  ben  alta  sopra  T acqua. 

Nave  bene  connessa.  Vaisseau  riem  ut.  A 

STRESfOTU-RUILT  SUIP. 

Nave  corta.  Vaisseau  court.  A short  satr. 
Nave  debole  di  legname.  Vaisseau  foiblk 
d’échantillon.  A sutr  wuose  TIHBERS  ARE 
SLtOUT. 

Nave  forte  di  legname . Vaisseau  fort  d'é- 

CHANTJLLON.ytf  SUIPWUOSE  TIMMCES  ARE  TUtCK • 

Nave  alta  sull * acqua.  Vaisseau  haut  sur 

L'eAL'.  A suir  TUAT  SITS  Ut  OH  U TOH  TUR  WATER. 

Nave  che  ha  molta  apparenza.  Vaisseau  qui 

a BEAUCOUr  D'AFPARBNCC.  A SUIP  TUAT  A e- 
PKARS  TO  BE  OP  CREATER  TORCE  TUAN  SUE  !S. 

Nave  che  ha  molto  slancio.  Vaisseau  qui 

A BEAUCOUP  d'ÉLANCEMENT.  A SUIP  WlTM  A 
RAMINO  STEN. 

Nave  che  ha  molte  maglie.  (Vaisseau  qui  a 
BBÀUCOUP  DE  MAILLBS.  A suir  W H OSE  TtSS- 
mers  stand  very  Wide  ),  cioè,  che  ha  molti 
voti  tra  le  coste.  V.  Maglie. 

Nave  che  ha  molta  inclinazione  di  poppa. 
Vaisseau  qui  a beaucoup  db  queue.  a suir 

WUOSE  STERN  HA * A OREAT  RAME. 

Nave  che  ha  molto  forno.  Vaisseau  qui  4 

BEAUCOUP  DE  VOLTE.  A SUIP  THAT  UAS  A TERY 
HOLLOW  COOSTER. 

Nave  che  ha  della  rientrata.  Vaisseau  qui 

A DE  LA  RENTRÉE.  A SHIP  FUOSE  t/rPER-WORKS 

tvmbi.e  tu  considera BLT . V.  Rientrata. 

Nave  che  ha  della  tonrurat  dell" alunamento. 
Vaisseau  qui  a de  la  tontuae.  A suir  wtru 

A CREAT  SHEFR. 

Nave  che  ha  f aria  guerriera.  Vaisseau  qui 
A l’àir  male.  A suir  that  uas  a warlike 
appareasce. 

Nave  che  ha  il  fianco  diritto  ( Vaisseau  qui 
a le  coté  droit.  A wall-sided  suip),  cioè 
con  poca  curvatura  e poca  rientrata. 

Nave  che  ha  il  fianco  forte.  Vaisseau  qui 

A LB  COTÉ  FORT.  A STIPE  SHtr. 

Nave  che  ha  le  coste  rotonde.  Vaisseau  qui 

A LES  COTES  RONPES.  A ROUND-SIDRO  SUIP. 

Nave  che  ha  i fondi  fini.  Vaisseau  qui  a 

LES  rONDS  F1NS.  A SUARe-nOTTOHED  sutr. 

Nave  di  fondo  largo . Vaisseau  qui  a le 

JOND  LARGE.  A ILA  I—T LOQRKD  SUIP- 
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Nave  di  poca  vista  o apparenza.  Vaisseau 

QUI  A PEU  D'ArPAttENCE.  A lUir  TUAT  APPEAHS 
ro  re  or  uuoa  lei»  torca  tu  ah  sue  rs  al- 
zi- ts. 

Nave  che  ha  perduto  della  tontura.  Vais- 
seau QUI  A PERDU  DE  SA  TORTURE.  A SUtP  TUAT 
UAS  LOST  UER  SUEER. 

Nave  che  ha  sofferto  ne'  tempi  burrascosi. 
VaISSEAU  QUI  A SOUFFEAT  DAN 5 LES  MAUVAIS 
TESI  PS.  A WEA  TER'— BEA  TEN  SUSP. 

Nave  che  ha  un  fianco  falso.  Vaisseau  QUI 

A UN  FÀUX  COTÉ.  A LAP-StDRD  SUtP. 

Nave  che  cappeggia  bene.  Vaisseau  qui  ca- 
pete RISII.  A tute  TUAT  LtEM  TO  ITELI,  IK  A 
CALE  Or  » Vi  SD. 

Nave  che  fa  più  acqua  di  quella  che  si  pub 
aggottare.  Vaisseau  qui  coule  ras  d'eau.  A 

SUIP  TUAT  SS  AREA  MORE  WATER  TUA U TVUPS 
C A tf  Duca  A EOE. 

Nave  che  fa  bene  le  sue  evoluzioni.  Vais- 
seau QUI  ÉVOLTE  BIEN.  A SUSP  TUAT  WORKS 
WELL. 

Nave  che  travaglia  sul  mare.  Vaisseau  qui 

FATICUE  A LA  UER.  A RAD  SEA—SOAT  Or  A 
SBfP  TUAT  STRAI  S/S  ANO  LASOURS  VERT  MOCU 
AT  SEA. 

Nave  che  governa  bene.  Vaisseau  qui  cou- 

VERNX  BIEN.  A SUIP  TU  A T A NSWERS  UER  UELM 
QUI  CULT. 

Nave  che  governa  male.  Vaisseau  qui  cou- 

VERNE  UAL.  A SUIP  TUAT  STEERS  ESDCT. 

Nave  che  manca  di  legami.  Vaisseau  qui 

MANQUB  DE  LIAISON*.  A WEAK—EOILT  SUIP. 

. Nave  che  intacca  bene  il  vento.  Vaisseau 

QUI  RALLIE  BIEN  AU  VENT.  A WEATtttRLT  SUIP. 

Nave  che  pesca  molto.  Vaisseau  qui  tire 
BEAUCÒUP  D’EAU.  a SUtP  OT  A OREAT  DRAUCUT 
or  WATER. 

Nave  che  pesca  poco.  Vaisseau  qui  tire 

PEU  VXAU.  A SUIP  OP  AU  CAST  DRAVOUT 
or  WATER. 

Nave  che  si  comporta  bene  sul  mure.  Vais- 
seau QUI  SE  COUFO&TE  BIEN  A LA  UKB.  A 
COOO  SEA—EOJT  OT  A SUtP  TUAT  ESttATES 
WELL  AT  SEA. 

Neyc  rasa.  Vaisseau  ras.  A su  ir  tuat 
sits  torr  o.v  TUE  WATER. 

Nave  gallata.  Nave  di  madia.  Vaisseau  en- 

UUCH  fc.  A MOOS-SBEERED  SUtP • 

NAVICELLA,  i.  f.  Naoclle.  A shall  s/nrr 
or  whsrry . Vale  barchetta  o battello  che  non 
ha  nè  vele  nè  alberi. 

NAVIGARE  , ▼.  n.  Naviguer.  To  sul  or  ro 

DtRMCT  A SUtp's  COffRSE  AT  SEA . To  TRAVEL 
ET  STA.  To  LE4D  A Ut  A— r ARINO  LITE.  Sì  dice 

degli  uomini , e de'  bastimenti  ancora  : Un 


tale  bastimento  naviga  bene.  Uh  tel  batizlent 

KAVIGUE  BIEN. 

Navigare  a secco.  ^AVICUER  a SEC.  To  co 

UIUUAND  DRY  , UNDER  TUR  BARE  POLES.  E 

camminare  col  bastimento  senza  vele  c senza 
remi  , col  solo  vento. 

Navigare  di  bolina.  Aller  a la  boulimE.. 

To  STANO  C LOSL—d  AULED.  V.  BoluiO. 

Navigare  col  terreno  in  mano.  Navicuer  a 

VUE  DE  TERRE.  To  SA  IL  ALONC  WITUIU  S/OUT 

or  land.  E camminare  col  bastimento  tem- 
pre a vista  della  terra. 

NAVIGATORE  , s.  m.  Navicateur.  A sea— 
tarino  man  or  naticator.  Cosi  si  chiama 
un  uomo  eh' è dedicato  al  mestiere  del  mare. 

Navigatore  volontario . Navicateur  volon- 
tarie. YoCNG  rOLVUTRER. 

Navigatore  , o bastimento  buon  navigatore. 
Vaisseau  bon  navicateur.  A cooo  nati - 

| CATOR. 

NAVIGAZIONE,  s.  f.  Navicàtiok.  Naviga - 
t/o.v.  Con  questo  vocabolo  •’  intende  la 
scienza  e l’arte  di  dirigere  e condurre  le 
navi  sul  mare  , da  un  paese  all'  altro  , nei 

I diversi  paraggi  del  globo.  Quest’  arte  con- 
siste non  solamente  nel  condurre  il  naviglio 
da  un  luogo  all’altro  per  mezzo  delle  carco 
idrografiche  , ma  altresì  nel  manovrarlo  e 
governarlo  con  sicurezza  , per  fargli  faro 
tutti  i movimenti  che  bisogna  , per  mante- 
nerlo nella  rotta  e direzione  che  conviene. 
Quindi  I’  arte  della  navigazione  comprende 
il  pilotaggio  e la  manovra. 

La  navigazione  si  divide  in  al tujiera  o di 
lungo  corso  ( Hautubièae  ou  de  long  oouks. 

A trip ),  nella  quale  si  perdono  di  vista  le 
coste  e le  terre  per  lunghi  tratti  di  tempo, 
e si  regola  la  rotta  coll’  osservazione  degli 
astri  ; « navigazione  costiera  o canottaggio 
( Navigation  cotiLre  ou  cabotace.  Tue  art 
or  co  astino;  tue  coa  stiuo  trave  ) . nella 
quale  si  va  da  un  porto  all’altro  a limitate 
distanze,  sena’ allontanarsi  molto  dalle  terre 
c senz’ attraversare  l'Oceano  in  veruna  parte 
considerabile  della  sua  estensione. 

La  navigazione  alturiera  o per  altura  ri- 
chiede , pii\  che  1*  altra  , un’  esatta  cogni- 
zione delle  carte  marine,  de' venti  regnanti 
ne* diversi  paraggi,  de’ pericoli  da  schivare: 
essa  esige , più  che  1’  altra  , un  calcolo 
giornaliero  e continuato  del  cammino  fatto 
in  tutti  gl* istanti,  per  la  quantità  c direzio- 
ne, delle  osservar  ioni  astronomiche  proprie^ 
a determinare  la  latitudine  e la  longitudine  ; 
richiede  una  gran  pratica  e 1*  abitudine  di 
giudicare  gli  effetti  delle  correnti  e della  . 
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deriva,  pei  quali  il  battimento  ti  allontana 
dalla  tua  rotta  apparente  : per  notare  ogni 
giorno  il  cammino  che  ai  è fatto,  • il  punto 
d’arrivo  all’ora  del  mezzodì,  e per  regolare 
successivamente  la  rotta  che  conviene  tenere 
onde  giungere  con  sicurezza  e nel  più  breve 
tempo  al  luogo  destinato. 

La  navigazione  costiera  o di  cabottaggio  ri- 
chiede una  cognizione  più  esatta  dell'  anda- 
mento, delle  direzioni,  delle  apparenze  delle 
coste,  come  si  presentano  a qualche  distanza: 
oltre  ciò  la  cognizione  dello  stabilimento  dei 
porti,  della  velocità  e direzione  delle  marce» 
della  posizione  delle  rocce,  degli  scanni , sco- 
gli e dei  pericoli  che  truvansi  in  vicinanza 
dei  luoghi  pei  quali  debbe  passare  il  basti- 
mento ; degli  scandagli  , della  natura  dei 
fondi,  degli  ancoraggi,  delle  rade  , degl’in- 
gressi ne'  porti  e nei  fiumi.  La  finezza  e 
prontezza  delle  manovre  è anche  più  neces- 
saria di  quello  che  lo  sia  nella  navigazione 
d’altura,  perciocché  nei  passaggi  angusti  tra 
le  terre  e in  vicinanza  di  qualche  pericolo 
una  manovra  male  immaginata,  o una  evo- 
luzione male  eseguita,  può  mettere  a rischio  il 
bastimento  , laddove  in  alto  mare  essa  non 
vi  cagiona  per  lo  più  altro  inconveniente 
se  non  che  qualche  ritardo. 

Navigazione  dicesi  anche  1'  atto  di  navi 
gare  o di  viaggiare  per  mare  e lo  stesso 
viaggio.  Iu  questo  senso  si  dice  una  bella  , 
una  felice  navigazione , o una  navigazione  in- 
felice , pericolosa  ( Une  belle,  une  heureusf. 
na  VIGÀtion.  A r/jr/oATioif  ìvitu  no  crosscs 
or  JCCIDINTS  AT  MBA  ). 

NAVIGLIO  , s.  m.  Navi  gin.  Navi  Ho.  Navi!  e. 
Navire.  A star.  Questo  nome  si  dà  in  ge- 
nerale a tutti  i bastimenti  di  tre  alberi 
costruiti  e attrazzati  come  i vascelli  di  linea 
e le  fregate  : però  si  usa  anche  parlando 
de'  bastimenti  mercantili  minori. 

Navil io  e naviglio  significa  ancora  molti- 
tudine di  bastimenti  da  navigazione. 

Naviglio  armato  in  corto . Navire  armé  en 
COUftSE.  A snrr  a rat  so  roR  ptttrATnrRtsc. 
V.  Armatore. 

Un  bastimento  f Navire  ! A sa  il  ! Il  ma- 
rinajo  che  è alla  vedetta  in  alto  degli  alberi 
quando  scopre  un  bastimento  o una  vela,  lo 
annunzia  con  questo  grido,  per  avvertire  l’uf- 
ficiale di  guardia  da  qual  parte  lo  ha  veduto. 

Oh  del  bastimento  ! Oh  del  naviglio  ! Oh  1 
Oh  du  navire!  Oh  ! Tur  sui?  uor  f Grido  col 
quale  si  chiama  un  bastimento  che  è a por- 
tata d'intendere  la  voce  mandata  con  la  trom- 
ba , per  avvertirlo  che  si  vuole  parlargli. 


Per  dove  il  bastimento ? Ou  va  le  navire? 
Where  are  roo  round  to  ? Hot  ! 

Donde  viene  il  bastimento  ? D’ou  vient  le 
navire  ? IPhencs  come  rou?  Uor  ! 

NEBBIA,  s.  f.  Ven.  Caligo.  Brouillard.  Foo . 
In  mare  si  dice  anche  bruma.  Vapore  denso, 
umido  che  infosca  1*  aria. 

NEBBIONE  , s.  m.  Brouillard  épais.  A thick 
roo.  Accrescitivo  di  nebbia.  Nebbia  che  si 
estende  a multa  altezza. 

NEGARE,  v.  a.  Vcn.  Annegare , affogare.  Noter. 
To  iìrawn.  V.  Annegare. 

NEMBA1ZZA.  Ven.  Apparecchio  di  cielo  che 
presagisce  o da  principio  al  nembo. 

NEMBO  , s.  m.  Grai.n.  A sudden  squall  or 
ir  ino.  Subita  e repentina  pioggia  o nugolo 
che  non  piglia  gran  paese.  Procella , tem- 
pesta , tempo  disposto  a muovere  procelle. 

NETTARE  ( v.  a.  ) t cannoni.  Ecouvillonher  les 
CANON».  To  SrUXOE  TUE  CUN9.  Ciò  si  fa  con 
la  lanata  che  passa  e scorre  per  I’  anima  del 
cannone  sino  al  fondo  ripetutamente. 

NOCCHIERO  , s.  ni.  Nocher.  In  francese  al- 
tre volte  era  equivalente  a Piloto  ( Boats - 
w a in  ).  In  alcuni  mari  si  usa  ancora  per 
indicare  quello  ebe  comunemente  dicesi  jtfoe- 
stro  d'equipaggio  (Maitre  d'équipage  ). 

NOCCHIO  , s.  m.  Ven.  Groppo.  No.ud  d'arbre. 
Knot  or  Kg  ut.  Quella  parte  più  dura  del 
fusto  dell'  albero  , indurita  e gonfiata  per 
la  pullulazione  dei  rami. 

NOCE,  s.  f.  Noix.  Si  dà  questo  nome  alla  testata 
dell'  argano  , cioè  alla  parte  sua  supcriore 
nella  quale  sodo  le  aperture  per  introdurvi 
gli  aspi.  Note  de  cabestan  ( Fig.  7,  a a ). 

Noce.  Noyet..  IV a ls  ut— tre  e.  Specie  d’al- 
bero. V.  Legnatile . 

Noce  di  un  albero.  Noix  d’un  hat.  Hound 
or  a top  HAtr.  E un  massiccio  di  legno  o 
un  rinforzo  che  si  lascia  o si  fa  alla  som- 
mità degli  alberi  di  gabbia  e di  pappafico. 

NODO.  Viluppo.  Volta.  V.  Gruppo. 

NOLEGGIANTE,  s.  m.  Affré.teur.  Freichter . 
Quegli  che  prende  a nolo  un  bastimento  , 
e ne  paga  un  prezzo  convenato  a viaggio  , 
a tempo  o a carico. 

NOLEGGIARE  , v.  a.  Prendere  a nolo.  Dare  a 
nolo.  Noliser.  Fréter.  To  ermi  cut  or  hirr . 

Noleggiare  una  nave.  Frìter  un  vaisseau. 
To  truciit  or  dime  a tate.  £ prendere  un 
bastimento  al  proprio  servizio  per  un  certo 
tempo  o viaggio  , a un  prezzo  convenuto. 

NOLEGGIATO,  add.  Frété  ou  affrété.  Mi- 
rro. Frkichttd. 

NOLEGGIATORE,  a.  m.  Fréteur.  Proprietario 
di  un  battimento  il  quale  lo  dà  a nolo  ad 
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uu  mercante.  Tue  o ir  Ari»  or  A sutr  , tuat 
ter s hci i ro  atta • 

NOLO  ( s.  m.  ) di  un  battimento . Fret  d'un 
yaisseau.  Faatoar  or  w/j»*  or  a ru/r.  Ter- 
mine di  commercio  marittimo  che  lignifica 
il  prezzo  convenuto  per  avere  1*  uso  del 
bastimento  nel  trasportare  mercanzie,  effetti 
od  uomini  da  un  porto  ad  un  altro.  Si  dice: 
anche  naulo  o nuvolo,  e dai  Francesi  NOLIS  , 
nel  Mediterraneo. 

ROM  BOLI  ( Ven.  ) , s.  m.  pi.  Cordoni.  Legnuoli.  ' 
ToRONS  OU  TOURON9.  Tue  TWtiTt  or  STr.ÀMDS  | 
or  a aorr.  Sono  le  corde  minori  preparate 
per  commetterle  insieme  e fame  le  mag- 
giori. 

NORDESTARE  , v.  o.  Grecheggiare.  Nordmter. 
To  kart  roWAhTìs  thè  Eaìt.  Si  dice  della 
declinazione  dell'ago  magnetico,  la  cui  di-: 
re/ione  scostandosi  dal  Norie  si  accosta 
alquanto  all*  Est. 

NORDOVEST  ARE,  v.  n.  Maett  rei  eggi a re.  Nord-' 
ouester.  To  nar  or  ro  dkcun e roirasos' 
tue  IVesr.  Si  dice  della  declinazione  ma- 
gnetica per  cui  1'  ago  scostandosi  dal  Norie 
si  accosta  all'Ovest.  Questa  e la  precedente 
variazione  non  suol  eccedere  i pumi  di  Gre- 
co e di  Maestro. 

NORTE,  s.  m.  Noti  ed  anche  ÌVord.  Nord. 
Nonru.  Il  punto  di  Settentrione  , il  vero 
punto  del  Polo  artico. 

Vento  del  Norte.  Vent  du  nord.  Nortuealy 
wtND.  Il  vento  clic  spira  dal  punto  del 
Norte.  V.  Ilota  de'  venti. 

Un  Nord  è termine  di  S.  Domingo  per 
esprimere  un  colpo  di  vento  che  viene  dal 
Norie.  A hard  cale  raou  tue  Nortm. 

NOSTROMO  , s.  ni.  E termine  del  Mediter- 
raneo , ed  è sinonimo  di  quello  di  Maestro 
d'  equipaggio  ( Maitre  d'équipacb.  Boats- 
tfAitt  ),  che  gli  stessi  ufficiali  prendono 
nell'Oceano.  É il  primo  ufliziale  mariuajo  di 
un  vascello  , che  reca  all'equipaggto  gli  or- 
dini dell'  uffizialc  comandante  , e veglia  alla 
loro  esecuzione,  e la  dirige.  Comanda  con  la 
voce  o collo  zufolo:  l’ attruzzatura  del  va- 
scello gli  è specialmente  affidata. 

Nelle  galere  il  soitocouiito  si  dice  iVorfroaio. 

NOTARE,  v.  n.  Nuotare.  Nacer.  Flotter.  To 
e e reo  atti  are  or  irarsa  aonit.  E soprastare 
all1  acqua  , galleggiare  mediante  i proprj 
movimenti.  Si  dice  propriamente  degli  uo- 
mini e degli  animali. 

NOTTOLA,  s.  f.  Voc.  Nap.  Specie  di  scalmo 
che  serve  come  di  cuscinetto  all’  appoggio 
dei  remi  , onde  non  si  consumi  la  parte 
superiore  del  bordo  col  moto  di  essi. 


NOTTURLABIO,  s.  m.  Nocturlabe.  Nocto a- 
mal.  E uno  strumento  di  cui  una  volta  si 
fece  uso  per  determinare  a tutte  le  ore 
della  notte  quanto  la  stella  polare  fosse 
sopra  o sotto  il  polo. 

NUOTARE.  V.  Notare. 

NUVOLO  , s.  m.  Nugolo.  Nuace.  Nue.  A clooo . 
Adunauiento  di  vapori  che  si  fa  nell'  alto 
dell’  atmosfera,  e toglie  la  vista  degli  astri. 
NUVOLONE,  s.  m.  Gros  nuace.  Grò*  ciel. 

Nuvolo  grande  che  minaccia  pioggia. 
NUVOLOSITÀ  , s.  f.  Obscuacisseuent  db  l'air 
c ausé  far  une  grande  quantità  de  kua- 

CB3.  C.nU  Dl.\  E<S  , DA  RKXESS. 

NUVOLOSO,  add.  Couvert  de  nuaces.  Clou- 

or.  Mtsrr. 

o 

Occhio  , s.  m.  (Eli.  Era.  Si  dice  general- 
mente di  più  pezzi  che  abbiaoo  un  foro 
rotondo. 

Occhi  di  prua.  Cubie . Occhio  di  bue.  Écu- 
BtERs.  Tue  hauh-uole%.  1 fucili  a prua  pei 
quali  passano  le  goiuone  delle  ancore. 

Occhio  dell' ancora.  (Eil  de  l'ancre.  Ere  or 
thè  AMCHon.  Quel  buco  nella  sommità  del  fuao 
dell’ancora,  pel  quale  passa  la  cicala. 

Occhi  de  civada.  Y'buX  DE  LA  CIVADIÈRE. 
Holes  in  tue  CLatt  or  tue  stritsaìl • Buchi 
clic  si  lasciano  aperti  al  fondo  della  vela 
di  civada  ond'  esca  l1  acqua  che  iu  essa  si 
raccoglie  pei  colpi  di  mare. 

Occhi  od  occhietti  di  vela  , occhietti  di  ter- 
zaroli. (Eu.LETS  DE  VOILE  OU  (X1LI.ETS  DE  MS. 
Ers-Lt  r-itOLES.  Buchi  aperti  nelle  vele  per 
inferirle  ai  peunoui  con  le  gaschette  , o per 
prendere  i trrzaruoli. 

Occhietto  d'ago.  Cruna.  (Eillet  d’  AicuiLLE. 
Ete-let-uole  needle.  Il  buco  per  cui  si 
passa  il  filo. 

Ocxhio  di  gherlino.  Ganza.  (Eillet  de  c be- 
lìi*. A.y  ET  E SPLICED  ON  TUE  EMO  OT  A.\T 
pope.  E un  cappio  fatto  per  impiombatura 
all' estremità  di  un  gherlino. 

Occhio  di  straglio.  Collet  uUtai.  (Eillet 
d’ètai.  Ere  or  a stat.  E un  cappio  fatto 
all'  estremità  di  uno  straglio  per  passarvi 
lo  straglio  «tesso  e abbracciare  la  testata 
d1  un  albero. 

Occhi  del  viradore.  (Eillets  de  la  tour- 
n ev  ire.  Eyes  or  tue  ir  or  al.  Sono  i due 
occhi  o ganze  all"  estremità  del  viradore 
per  unirle  e farne  una  corda  perpetua  , 
quando  si  vuol  farne  uso  per  levar  l’  an- 
cora coll*  argaoo.  V.  Viradore . 
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Ocjhi  o campanelle  di  ferro.  GL[:«*:ts  de 
ni.  ìnos-ivK  or  a eoli . Sono  anelli  o cam- 
panelle all'  estremità  d'  un  ferro  rotondo  o 
d'  un  chiodo , che  si  pongono  piantare  nel 
bastimento  dovunque , per  aver  un  punto 
fermo  cui  legare  e fermare  corde  e pulegge. 

Occhi  di  perni  di  ferro . Chevìlles  a <kil- 
let.  Tue  ers  or  an  ieon-solt. 

Occhio  d‘  una  gassa , d'  uno  stroppo.  ffiiL- 
LET,  BOUCLE,  COLLET  d'ÉTAI.  Tilt  Erg  Or  A 
ETKOr,  STAt  etc. 

Occhio  d'  una  bigotta.  Le  trou  d’une  M0- 
5ÌUE.  Tue  etk  or  a osad-block. 

Occhio  di  bue.  (Eil  de  bieuf.  Ox-zra.  Le 
cubie.  Ecubiers. 

Occhio  di  un  bozzello.  Mortaise  , élan 

C’UNG  POU1IE.  SUEAF f - Il  OLE  , TUE  CUANNEL. 

Occhio  o luogo  del  destro.  Le  trou  , la  LU- 
bette.  Tue  uole  or  tue  mirr. 
OCCIDENTE,  ».  m.  Ponente.  Le  cOuchant. 
West.  È uno  de'  quattro  punti  cardinali , ed 
esattamente  parlando  è il  punto  ncll’orixzoute 
distante  dal  Norie  90°.  V.  Tramontare. 
OCEANO  , s.  m.  OcEah.  Tue  Ocean.  Vasta 
estensione  di  mare  non  interrotta  da  terre 
•e  non  che  a grande  distonia.  Si  distinguono 
cinque  Oceani , cioè  l'Oceano  settentrionale,  j 
V atlantico,  il  pacifico  , 1 indiano  e il  meri-j 
dionale. 

L'Oceano  atlantico  ( Oc  6 AB  atlaktique.  j 
Tue  Atlantic  Ocma a ) si  divide  in  due  parti, 

• ( una  delle  quali  si  chiama  Oceano  atlantico 
del  Nord,  e l'altra  Oceano  atlantico  del  Sud 
O Marf  etiopico  (OcÉAM  AtLANTlQUE  DU  NORD, 

■ OcÉAN  ATLAHTIQUE  DU  SUD  OU  OcÉAH  ETHIO- 
TIQUE.  Nonni  ATLANTIC  OCEAN,  AND  SOUTH 

Atlantic  or  Emione  Ocean). 

L'Oceano  settentrionale  (L’Océah  sefteb- 
TRIOnal.  Tue  Northern  Ocean)  si  estende 
al  Nord  dell' Europa , Asia  e America  verso 
il  polo. 

L'  Oceano  atlantico  (L’OcfcA*  atla«tique. 
The  atlant/c  Ocean)  è tra  i continenti 
d’Europa  e d' Affrica  a Levante,  e dell'Ame- 
rica a Ponente. 

La  parte  dell' Oceano  atlantico  settentrio- 
nale che  giace  tra  l'Europa  e l'America,  è 
chiamata  1'  Oceano  occidentale. 

L'Oceano  pacifico  (L’Océak  pacifique.  The 
fa  cinc  Ocean),  o come  talvolta  si  dice  il 
mare  del  Sud  (La  mea  du  Sud.  Tue  South  ssa), 
giace  tra  i lidi  all'  Occidente  e a Maestro 
dell* America,  e i lidi  di  Levante  e di  Greco 
d*  Asia. 

L'Oceano  indiano  bagna  i lidi  delle  coste 
orieatali  deli' Africa  e il  Sud  dell' Asia,  ed 


è confinato  all'Est  dalle  ìsole  indiane  e dal 
contineutr  meridionale. 

L'  Oceano  meridionale  si  estende  verso  il 
mezzodì  dell'Affrica  e dell' America  , verso 
il  polo  antartico. 

OMBRINALI,  s.  m.  pi.  Ven.  B rimali.  Nap.  /at- 
brunali.  Dalots.  Scuffer-moles  or  scorrine. 
Tue  watru-wats.  Sono  fori  o aperture  dalle 
bande  della  nave,  per  dove  si  vota  l'acqua 
che  si  raccoglie  sopra  i ponti  per  le  ondate 
o per  la  pioggia.  Queste  aperture  attraver- 
sano il  pezzo  chiamato  de"  trincarini  (Gout- 
tières.  Tue  w atbr-wats  or  tue  decks)  e le 
tavole  del  fasciame  esteriore,  e sono  munire 
di  un  tubo  di  legno  più  aperto  e largo  al  di 
dentro  di  quello  che  al  di  fuori , che  occupa 
esattamente  il  buco  nel  quale  s’incassano,  per 
preservare  gli  stessi  trincarini  ed  altri  mem- 
bri della  nave  dall'  umidità.  Si  guerniscono 
interiormente  di  fogli  di  piombo  o di  rame. 

Gli  ombrinali  del  primo  ponte  d una  nave 
di  guerra  sono  in  minor  numero  di  quelli 
del  secondo  ponte  e de'  castelli  , e sono 
guerniti  tutti,  d'  ordinario,  di  tubi  di  cuojo 
fermato  all' intorno  dell'ombrinale  al  di  fuori 
che  pendono  verso  il  mare  , affinchè  chiu- 
dano lo  stesso  ombrinale,  e impediscano  che 
l'acqua  del  mare  non  entri  nella  nave  quan- 
do sbanda , o quando  il  mare  è agitato. 

Ombrinali  della  gatta  (Dalots  de  i.a  catte. 
Scurrans  or  tue  nascer)  sono  due  ombri- 
nali forati  , uno  per  parte  delle  navi  verso 
il  davanti  dentro  della  gatta,  per  far  ritor- 
nare in  mare  1*  acqua  che  sgocciola  dalla 
goraona,  e che  si  raccoglie  nella  mangiatoia 
quando  si  leva  1'  ancora.  Questi  ombrinali 
sono  traforati  obbliquamcntc,  e la  loro  dire- 
ttone è verso  l' indietro  ed  in  discesa,  affin- 
chè i colpi  , di  mare  che  percuotono  la  prua 
non  facciano  entrare  l'acqua  per  quei  buchi. 

Cuoj  o maniche  degli  ombrinali.  CuiRa  des 
DALOTS  OU  MAKCHF.S  DBS  DALOTS.  S-CVFrEK- 
noses.  Sono  que'  tubi  di  cuojo  con  i quali 
si  guerniscono  per  di  fuori  gli  ombrinali 
d'uaa  nave,  e que' del  ponte  d' una  fregata. 

ONDA,  s.  f.  Flutto.  Fiotto.  Vacue.  Lame.  Sua- 
oe  or  wahte  or  ttLLow.  Parte  d'acqua  agitata 
ed  alternativamente  sollevata  ed  abbassata. 
Moaticelio  od  elevazione  movente»!  dell'  ac- 
qua del  mare , che  si  rompe  e si  diffonde 
in  (schiuma,  per  effetto  del  vento,  o per 
l' incontro  del  bastimento  o d'altro  oggetto. 

ONDATA,  s.  f.  Colpo  di  mare  o di  onda.  Cour 
db  mer.  Tue  sbock  or  a ueav-t  sia.  V.  Fiotto. 

ONDEGGIAMENTO  , s.  m-  Maroso.  Ven.  Mar 
vecchio.  Houles.  Swzll  or  rat  sia.  Intende  si 
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il  movimento  delle  acque  del  mare,  e quella 
elevazione  corda  e uon  rumorosa  delle  stesse, 
che  continua  dopo  un  forte  vento,  anche  ce 
quecto  siaci  cambiato. 

Vi  è dell' ondeggiamento.  Il  y a de  l'holle. 

TtlERg  IS  A C/l  SAT  SU' BLU 

ONZA  ( Ven.  ),  c.  f.  Couple  de  levèe.  Tue 
tra  he 9 or  a su  ir  unica  asm  desionkd  ost 
rjt*  tairwiucsT  » pian  amo  mooloed.  Uua 
di  quelle  cotte  che  chiamanti  anche  cotte 
di  levata,  e servono  a configurare,  con  le 
forme  o maestre,  l'intero  corpo  della  na\e 
nell’  atto  della  tua  costruzione.  V.  Costru- 
zione. Costo. 

OPERAJO,  •.  m.  Ouvrier.  Trataillevo.  ff'or./ r- 

SMJT. 

OPERE  , t.  f.  pi.  (Bluvres.  Works. 

Opere  otve.  (Euvres  vives.  Qvick-works. 
S’  intende  tu  tu  la  parte  del  bastimento  che 
•ta  sotto  acqua. 

Opere  morte . (Euvre*  mortes.  Dead-works 
or  vrrtR-t rositi.  Tutta  la  parte  del  basti- 
mento  che  sta  sopra  la  linea  d'acqua. 

Opere  di  marea.  (Euvaes  de  marèe.  Tue 
GRAi'lS  C,  CAVLK1NO  OV  PEPA  l M NO  A EMir  S 
MOttou  dorino  ras  accasa  or  rat  tiok.  Sono 
ì lavori  di  raddobbare  , calafatare  o care- 
nare che  si  fanno,  in  tempo  di  basta  marca, 
ne'  battimenti  che  hanno  investito  in  terra, 
in  qualche  circostanza  di  marea  bassa.  La 
marea  che  ascende  interrompe  per  molte 
©re  questo  lavoro,  e vi  si  ritorna  molte 
volte,  secondo  il  genere  di  lavoro,  e si 
sollecita  nelle. ore  favorevoli. 

OR AG ANO,  s.  m.  Voce  dell'  uso.  Ouragan. 
Hurrscase.  Tempesta  orribile  e violenta  ; 
colpo  di  vento  pericolosissimo,  accompa- 
gnato d’  ordinario  da  piogge  forti  e conti' 
«ue,  che  a certe  epoche  deU'anno  succede 
in  alcuni  paraggi,  particolarmente  in  quelli 
che  sono  posti  tra  i tropici , ed  in  vici- 
nanza agli  stessi.  I temporali  di  questa  sorta 
non  sono  di  lunga  durata,  ina  estremamente 
pericolosi  per  le  navi. 

ORCA  , s.  f.  Hourql'k  ou  rocche.  A uowker. 
Specie  di  bastimento  olandese  da  madieri 
piatti , grosso  ventre  e poppa  tonda.  Ha  un 
albero  di  maestra  a pible,  con  due  e tal- 
volta tre  vele  quadre}  un  albero  di  mezza- 
na , con  una  vela  a ghisso  ed  un  parrocchetto 
di  fuga;  un  bompresso  atta»  lungo;  una 
vela  di  civada,  e tre  o quattro  Rocchi. 
( Fig.  164  ). 

Questi  battimenti  seno  della  portata  di 
sessanta  tino  a duecento  tonnellate  , e tal- 
volta pid  ancora.  Molte  nazioni  del  Nord 


ne  f„‘ino  uso  , oltre  gli  Olandesi  ; e si  di- 
stinguono piuttosto  per  il  loro  guernimento 
e per  1*  alberatura  che  si  è indicata  , di 
quello  che  per  la  loro  costruzione. 

Il  re  di  Danimarca  ha  delle  orche  co- 
struite a forma  di  fregate  o cornette  che  por- 
tano da  dieci  a dodici  cannoni  di  batteria,  e 
che  fanno  interamente  1'  ufficio  delle  corvette. 
Questi  bastimenti  sono  attissimi  alla  navi- 
gazione al  pili  presso  , o stretti  ai  vento. 

ORDINANZA  , 0.  f.  Ordinanza  di  marina.  Or- 

DOMMAKCE  DE  LA  MARINE.  Tut  STA  TOT  SS  or 
tue  xsrr.  Sono  le  regole,  le  prescrizioni,  i 
decreti  del  principe  riguardanti  la  marina. 

Ordinanza  de' pagamenti.  Ordohnance  de 
pàiement.  E un  ordine  del  capo  civile  od 
ordinatore  della  marina  al  pagatore  , di  con- 
segnare una  somma  qualunque  , pei  mo- 
tivi in  esso  ordine  espressi  , con  gli  alle- 
gati per  riscontro. 

ORDINATORE  , s.  m.  Ordonnateur.  A osvir 
orricza  , ir  uose  KHrLorsuzxr  AUstriRS  ro 
tuat  or  a commissione » resioent.  Ufficiale 
principale  dell*  amministrazione  della  ma- 
rina , in  ciascun  porto  grande  , capo  delta 
contabilità  e delle  finanze  di  marma,  e che 
ordina  tute'  i lavori , le  spese  e operazioni 
in  un  arsenale  di  marina.  Egli  ha  sotto 
i suoi  ordini  un  controllore  e un  certo 
numero  di  comuiissarj  di  marina  ed  altre 
ufficiali  civili , gli  ufficiali  incaricati  dei 
movimenti,  gl'ingegneri  costruttori  , i loro 
subalterni,  i commìssarj  dell'iscrizione  ma- 
rittima , i guardamagazzini  ed  altri  impie- 
gati subordinati  in  questi  diversi  rami  di 
servìzio,  gli  ufficiali  di  sanità,  gl*  impiegati 
negli  ospitali  dì  marina  e ne'  bagni.  Le  ri- 
viste degli  ufficiali  e delle  troppe,  1*  impiego 
dei  fondi  e delle  materie  , i magazzini  , le 
provigioni , i mercati,  le  convenzioni,  le 
forniture  e i lavori  di  costruzione  , dei 
raddobbi  , delle  officine,  degli  armi.  Anche 
le  fortificazioni  e fabbriche  civili  dipen- 
dono dall'  ufficio  dell'  ordinatore. 

ORDINE , s.  m.  Orore.  Oroer.  Termine  di 
tattica  navale  eh'  esprime  la  disposizione 
delle  navi  d’  un‘  armata  , ri  speri  iv  amen  re. 
tra  di  loro.  Vi  sono  diversi  ordini  secondo 
le  varie  circostanze.  Qualunque  sia  Lordine 
in  cui  sì  dispone  1'  armata , deesi  sempre 
procurare  di  disporla  in  modo  che  possa 
mettersi  facilmente  in  quelle  di  battaglia. 

Ordine  di  marcia.  ORdhe  de  marche.  On- 
ora or  sa  1 li Nc.  £ quello  secondo  il  quale 
un*  armata  navale  marcia  o fa  rotta.  Di- 
pende dal  generale  che  comanda  i’  armata  , 
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il  disporla.  Non  pertanto  1*  ordine  più  fre- 
quente di  marcia,  ed  il  meno  «oggetto  ad 
inconvenienti , è quello  in  cui  1'  armata  è 
di  vita  in  tre  colonne  ; una  fatta  dalla  van- 
guardia a aoprav vento  , 1'  altra  dal  corpo 
di  battaglia  nel  mezzo  , e da  quella  della 
retroguardia  tottovento.*  Ciascuna  di  queste 
colonne  ha  il  tuo  comandante  alla  tetta  , e 
ti  mette  sulla  linea  più  pretto  il  vento , 
dal  lato  dove  ha  le  tue  mure  , senza  però 
far  rotta  al  più  pretto;  il  che  dipeude  dalla 
direzione  che  ti  dee  seguire  per  renderti 
al  luogo  del  tuo  dettino.  Da  quest'  ordine 
ti  patta  facilmente  a disporti  in  ordine  di 
battaglia. 

Per  far  questo,  il  corpo  di  battaglia  con- 
tinua a far  rotta  con  poche  vele  , tenendo 
un  poco  il  sopravvento . la  vanguardia  sforza 
le  vele  , poggiando  un  poco  per  metterti 
nella  stessa  linea  del  corpo  di  battaglia , e 
davanti  ad  etto  : la  retroguardia  diminuisce 
le  sue  vele  , tenendoti  al  più  pretto , quanto 
strettamente  è possibile , per  metterti  in 
linea  col  corpo  di  battaglia  e dietro  ad  etto. 
Tosto  che  le  ere  colonne  tono  riunita  sulla 
stessa  linea  e ne  fanno  una  sola  , le  navi 
tenendoti  tutte  esattamente  pretto  al  veuto 
a eguali  distanze  le  une  dalle  altre  , viene 
a formarti  ciò  che  ti  chiama  ordine  di  bat- 
taglia ( Oedre  de  bataillb.  Oad tu  or  mat 
tl s or  List  or  rattlm). 

Ordine  di  convoglio.  Ordrb  DB  CONYOl.  È 
una  ditpotitioue  dell' armata  navale,  coti 
denominata  , perchè  è quella  secondo  la 
quale  più  ordinariamente  si  marcia,  quando 
vi  sia  un  convoglio  da  scortare  , ed  è pro- 
priamente un  ordine  di  marcia.  Si  fa  questo 
mettendo  le  navi  in  linea  e nelle  acque*  le 
une  delle  altre  , in  due  o tre  colonne  pa- 
rallele alla  rotta  che  tiene  1’  armata. 

Nondimeno  T ordine  di  convoglio  pro- 
priamente detto,  cioè  l'ordine,  secondo  il 
quale  marcia  una  squadra  o un*  armata 
la  quale  ha  un  convoglio  da  scortare  d'  or- 
dinario consiste  in  due  colonne  di  navi  da 
guerra , che  fanno  rotta  le  une  nelle  acque 
delle  altre  e formano  due  linee  parallele  alla 
rotta  attuale  che  tiene  l' armata.  Si  lascia 
tana  distanza  sufficiente  tra  le  due  linee,  af- 
finchè i bastimenti  del  convoglio  possano  na- 
vigare con  libertà,  senza  disturbarsi  recipro- 
camente : i due  principali  comandanti  che 
sono  alla  testa  della  loro  linea  d<inno  e ri- 
petono i segnali.  Le  fregate  migliori  velie- 
re, alcune  vanno  avanti,  ed  altre  si  mettono 
ai  lati  delle  due  linee,  per  osservare  e 


riconoscere  il  nemico  o le  terre.  Le  corvette 
e le  altre  fregate  portano  da  per  tutto  gli 
ordini  dei  generale  , ed  impediscono  che  i 
bastimenti  convogliati  non  siano  sorpresi  da 
corsari  o altri  nemici. 

Un  ordine  può  essere  naturale  o inverso. 
L'ordine  naturale  (Lokdre  haturel.  Dirsct 
orokr  or  dirsct  Lina  ) è quello  in  cui  il 
comandante  di  ciascuna  divisione  è alia  testa 
e davanti  alle  navi  della  sua  divistone  , la 
vanguardia  a sopravvento,  la  retroguardia  a 
sottovento. 

L'  ordine  inverso  ( L'ordre  renversé.  Tat- 
V sasso  use  or  tur  sosto  ohdso  ) è al  con- 
trario , quando  i comandanti  si  trovano 
indietro  o alla  coda  delle  loro  rispettive 
divisioui , la  vanguardia  a sottovento  e la 
retroguardia  a sopravvento.  Questo  succeda 
nei  differenti  ordini  sopra  mentovati , se  in 
un  cambiamento  dì  vento  si  vira  di  bordo 
o si  muta  ratfta,  tutto  d'  un  tratto.  Quando  si 
vuoi  conservare  1*  ordine  naturale  virando  di 
bordo,  bisogna  virare  con  la  contrammarcia. 

Ordina  a mezza  luna.  Ozdbb  de  croissant. 
A link  or  battla  romito  m tuo  su  Ars  or 
a crsscsnt  or  a alt  ssoon. 

Ordina  di  fronte  di  bandiera.  Oedre  de 

FROMT  DB  BANDIÈRE.  A LINK  OF  B ATT  LE  A 
MMSAST  AT  A ALT  A CABLs’s  LSNOTU  DtSTANCS. 

Ordine  di  mania.  Ordrb  db  marche.  Tua 

OROKR  or  SAI  LINO. 

Ordine  di  marcia  a scacchiere.  O&dbe  de 

MARCHE  E s ÉCHIQUIER.  A BOÌT  ANO  QVAfi !- 

tbr—unk,  V.  Scacchiere. 

Ordine  di  ritirata.  Ordrb  db  R etra  ite. 
Tue  onora  or  rstrkat. 

Ordine  ( Ordbe.  Orosr  ) significa  anche 
comando.  Si  i dato  ordine  che  la  squadra 
si  tenga  sempre  pronta  alla  vela.  Oh  a don  né 
l'ordre  que  l'escadre  se  tienne  toujours 

PRETE  A METTRB  SO  US  Y01LES.  OttDKRS  ARA 

otrsN  roa  tur  turar  ro  assr  in  Constant 

RSADtNSSS  roa  SAlLlNC. 

ORDIRE  (v.  a.)  uà  cavo.  Oubdir  uke  corde. 
To  WARr  a aort.  Passare  una  corda  per 
quei  punti  che  debbono  dirigere  la  di  lei 
azione.  Cosi  ordire  un  paranco , ordire  delle 
manicce  , quando  , cioè  , si  fa  passare  la 
fune  per  le  diverse  taglie  o bozzelli  a uno 
o più  raggi  ; e si  ferma  un'  estremità  della 
stessa  , per  rendere  attiva  la  macchina  , 
quando  si  fa  forza  sulla  vetta  o tirante  , 
cioè  sul  tratto  della  fune  che  resta  libero. 
ORECCHIE  ( s.  f.  pi.  ) dell'  ancora.  Orbillfs 
db  l'ancrb.  Tur  rroad  fanti  or  tur  fldkss 
I or  an  an cuor  or  tas  fa  lui.  Sono  le  parti 
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più  larghe  delle  marre  dell’ ancora;  ed  ogni 
marra  ha  due  orecchie.  V.  Ancora. 

Orecchie  di  bompresso.  Ta<?uet§  de  bcau- 

PBÈ  ou  VIOLONE  DE  BEAUFRÉ.  Fiutile  OT  SAU- 
dl e uro n rue  BOtvsratr.  Violina  di  bompresso. 
V.  Bompresso. 

ORECCHIONI  , s.  m.  pi.  Tourillons.  Tnus- 
Stious.  Parti  ilei  cannone  o d'  alerò  pezzo 
d artiglieria,  che  servono  a tenerlo  sospeso 
sulla  sua  carretta.  V.  Cannone. 

0 REZZA  , s.  f.  e Orezzo , s.  m.  Fraicheur. 
Frais.  Li  cut  Atos  or  art  no.  E io  tempo  di 
calma  una  piccola  leggiera  brezza  che  ap- 
pena increspa  la  superlìcie  del  mare , e 
appena  gonfia  un'  poco*  le  vele.  Piccola  aura. 
Aurata.  Venticello.  V.  Bava. 

ORIENTARE  , v.  a.  Temperare  le  vele.  Omet- 
ter. To  rette,  sesAKtao  or  tue  saìls  Atro 
moatac.  Si  dice  parlando  principalmente 
delle  vele,  ed  è il  disporre  le  vele  iu  certo 
modo  per  fare  rotta.  Una  naveg  bene  orientata 

( Un  VA15SEÀU  EST  BIEN  ORIENTE.  A WALL 

tri.hmsd  star  ) significa  che  le  vele  sono  mu- 
rate e ordinate  nel  miglior  modo  per  rice- 
vere il  vento. 

Una  vela  è male  orientata  ( U»E  VOILE  est 
MAL  ORIENTE  E.  A SA  IL  WH1CB  IS  PiOT  TRIMMKO 
sutr-suAr s ) .significa  ch’è  mal  ordinata;  che 
qualcuna  delle  sue  manovre  è troppo  o poco 
tesata;  che  il  suo  pennone  non  ha  il  grado 
d’ohbliquità  necessario  rispetto  alla  chiglia. 

Una  nave  è orientata  al  più  presso  o bene 
stretta  al  vento.  Un  vauseau  est  oriente 
AU  PLUS  PRÈS.  A SU  A tir  TBfJSMSO  SHIS.  A 
su  ir  c loss—u  a uled.  È orientata  a vento  in 
poppa  ( Oriente  vent  arride),  o a vento  largo 
( Vent  large  ) si  dice  per  esprimere  che 
le  vele  sono  disposte  a ricevere  il  vento  da 
poppa  o di  traverso. 

Orientare , per  conseguenza,  diventa  sino- 
nimo di  mettersi  alla  vela  ( A prAR killer)  iu 
una  delle  significazioni  di  questa  frase. 

ORIGINE  ( s.  f.  ) del  vento.  Source  du  vent. 
Tur.  rotar  or  tur  comfasb  w mari  riti  trtso 
jr ioh's.  È T aria  di  vento  o il  punto  del-, 
T orizzonte  dal  quale  soffia  il  vento. 

Accostarsi  all ” origine  del  vento.  S’  APPRO— 
CHER  A LA  SOURCE  DU  VENT.  ALLER  AU  PLUS 

PRÈs.  To  co  closl-uauleo.  Significa  disporre 
la  rotta  del  bastimento,  sicché  la  sua  dire- 
zione s'accosti  quanto  si  può  verso  il  punto 
dal  quale  soffia  il  vento. 

ORIZZONTALE,  add.  Horizontal.  UoRtzos- 
TAL.  E la  linea  o piano  parallelo  all'orizzon- 
te, ed  acuì  «ouo  perpendicolari  le  direzioni 
de'  gravi  Uberamente  sospesi  o cadenti.  | 


ORIZZONTE , s.  ni.  Horizon.  Uorisost.  Uno 

- de  cerchj  massimi  della  sfera  armillare  ohe 
divide  l'emisfero  superiore  del  globo  dail’in- 
feriore , dai  quale  sorgono  gli  astri  e nel 
quale  tramontano.  Lo  spettatore  ò sempre  nel 
centro  di  questo  circolo.  Ogni  punto  dell'oriz- 
zonte è distante  novanta  gradi  dal  zenith  dello 
spettatore.  Quando  un  bastimento  è sotto  l’e- 
quatore, amendue  i poli  sono”  nell’orizzonte. 
Questo  circolo  si  divide  per  uso  delia  ma- 
rina in  treutadue  parti  eguali  che  si  chia- 
mano rombi , ciascuno  di  1 1 1 e 361.  V.  Rombo. 

i ORLO  (s.  in.)  della  nave.  Plat  bord  d'uk  vais- 
seau.  Gustasi , Qua-iru  ts.  E l'ultima  incinta 
scorniciata  che  termina  per  la  parte  supe- 
riore il  bordo  d'  un  vascello. 

Orlo  ed  anche  panchetta  dicesi  olla  tavola 
inchiodata  sopra  gli  schei-motti  delle  barche 
o simili,  a guisa  d'orlo  da  poppa  e dà  prua. 

Orlo  d‘  una  vela.  La  calne.  Eoa. va  or 

SKtST  Or  A SAtl. 

j ORMEGGIARE , v.  a.  e n.  Noujllei.  To  €abt  * 

JSiCHOR,  TO  A a CUOR,  TO  COVE  TO  AN  A. V CUOR. 

Significa  dar  fondo  ad  un’  ancora  ; ed  ha 
varj  significati  riguardanti  l'azione  di  dar 
fondo  e preparatisi. 

Ormeggiare  a terra.  Ven.  A nni zzarsi.  Amar- 
re?. a terre.  To  Haas  a »arr  sast. 

Ormeggiare  la  gomona  , allacciarla  alla  sua 
ancora.  Etalincuer  le  cable.  To  bbud  or 

ro  CLIUCU  TUR  CABIR  TO  ITB  A «CUOR. 

Ormeggiarsi  in  bar  brindi  gatto  , dare  un  guar- 
diano in  ajuto , ancorare  in  quarto . Mouillur 
EN  PATTE  d’OIE.  To  AiOOR  »f 'ITU  IMtlEE  A AT- 
OMO** AHRAD. 

ORMEGGIO  ( s.  in.  ) di  poppa.  Croupi&re.  A 
strru— tast.  È il  cavo  che  tiene  ferma  la 
«ave  dalla  parte  di  poppa. 
t Ormeggi  si  dicono  gli  attrazzi  nrcessarj 
per  ormeggiarsi,  come  gómona,  ancore,  eco. 

Ancora  d‘  ormeggio.  V.  Andrivello. 

ORNAMENTO  ( i.  in.  ) della  corona.  Girelle  a 
tulipano.  La  ofimtunb  du  boubrelet.  C cin- 
ture de  LA  EOUCHE.  Tue  HXJRZlt  MOULDIMOS 
or  a ca A'fto.v.  E l'ornamento  della  bocca 
del  cannone. 

OROLOGIO,  4.  m.  Horloge.  Orologio  di  sab- 
bia o ampolletta.  IIorlocb  db  saele  ou  am- 
roulette.  IVatcb-class;  ola**.  Serve  pelle 
savi  per  misurare  il  tempo  ad  uso  del  ti- 
moniero. Siccome  questi  orologi  di  sabbia,  r 
chiamati  più  particolarmente  dai  marini  am- 
pollette , sono  di  mezz’  ora,  la  parola  di 
orologio  significa  molte  volte  il  tempo  di 
mezz’  ora.  Si  chiamano  anche  ore.  Onde  ti 
dice  ora  di  un  org,  gra  di  mezz'  ora . 
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Il  nostro  combattimento  durò  tre  óte.  Notbe 
COMBAT  A DURÉ  TEOiS  HORLOCES.  fVs  rVUCHT 
TU  tiKC  GLASSES. 

Orologio  marino.  Horlocb  marine.  IUo.ntae 
MAK IN  E.  GahDE-TBJII?.  Tt  U R-REtPgg.  È uua 
torta  di  orologio  particolare  perfezionato  da 
circa  5o  Unni  , per  cui  il  tuo  movimento 
ti  fa  equabilmente  , e tono  compensate  le 
alterazioni  cui  tono  soggetti  gli  orologi  co- 
muni pei  varj  gradi,  e le  vicende  di  caldo  e 
di  freddo.  Gli  orologi  marini  servono  per 
determinare  sul  mare  la  longitudine.  V.  Lon- 

fitudine . Harruon , liarnold  e Kendal  in 
nghilterra,  le  Roi  e Berthoud  in  Francia  ti 
tono  segnalati  in  questo  artifizio. 

ORTIVO,  add.  Orientate.  Ostivi.  EAsrenir. 
Si  dice  dell*  amplitudine  del  sole  mentre 
sorge  dall*  orizzonte. 

ORTODROMIA,  i.  f.  Oathodeomie.  Ortodro- 
ter.  Sigoilìca  il  corso  diretto  di  un  basti- 
mento da  uno  dei  punti  cardinali  all'opposto 
per  diametro  , senza  deviare  dall'  uu  lato  o 
dall’altro.  V.  Lossodromìa.  • 

ORZA,  a.  f.  Orse.  E nelle  galere  quella  corda 
che  si  lega  al  capo  dell'antenna.  Con  questa 
voce  t'  indica  ancora  il  fianco  del  bastimento 
a babordo.  Poggia  (Pouce)  è contrario  d'orza. 

Orza  davanti  è una  fuue  che  quando  si  vuol 
far  vela  si  lega  ad  uno  dei  bragotti  del  carro 
deirantenua  di  maestra  per  abbassarlo. 

Orza  Hi  poppa  è un'altra  fuue  legata  ad  j 
on  altro  bragotto  del  carro  clic  serve  a ti- 
rare  l'antenna  verso  poppa,  c si  ferma,  alla 
poppa  quando  si  fa  vela.  ♦ 

Orza  novella  è una  fune  che  sta  sempre 
allacciata  al  carro  dell'  antenna  maestra , 
affinchè,  rompendosi  l'orza  detta  da  prima, 
quellp  possa  supplire. 

Il  fianco  d*  un  bastimento  che  trovasi  al 
sopravvento  ti  dice  le  LOF.  Quando  il  ba- 
ttimento sbanda  sottovento  e s’inclina,  vol- 
garmente si  dice  andare  all'  orza  : r questa 
maniera  di  dire  corrisponde  alla  francese 
di  ALLER  SU  LOF  OU  AULOi  FER  ( To  LUCr  ). 

Quindi  le  frasi  di  stringere  il  vento , di  strin- 
ge rg  la  bolina , di  orzare  stretto  , di  andare 
a/l'orza  raso  (Tema  le  lof.  Serrer  le  yent. 
To  uaul  ras  wtso.  To  stesr.  To  trias  all 
sdarp  ) significano  dirigere  quanto  si  può 
il  bastimento  verso  V origine  del  vento.  Così 
aucora  virare  di  bordo  col  vento  in  poppo 
( VlBIR  LOP  fOPA  LOF.  To  l‘tSK  TU e Suir), 
che  è fnettere  al  sopravvento  ii  bordo  che 
era  prima  al  sottovento.  E poiché  le  mure 
* che  tengono  la  vela  distesa  verso  prua,  fan- 
no accostare  il  bastimento  all’  orìgine  del 


vpnto,  cosi  diconsi  anche  lop  dai  Fran- 
cesi ; onde  il  comando  di  lattare  le  mure 
corrisponde  • tucul»  Li  LO»  (DrrjMi 

A Si  li  SUIMTS  ). 

Los  care , allentare  la  mura  di  ataestra.  LàR- 
GUE*  LE  GUARI)  LOP.  To  UAUL  Ut  TUg  ÌFEATUER 
cium  or  rag  main  sa  il. 

Orza  alta  banda.  Lof.  Lurr . Parola  di  co- 
mando al  timoniero  per  fare  che  la  nave 
venga  al  vento. 

Orza  tutto.  Lof  TOUT.  Lurr  round  ; lvtt 

ALL  ; HARD  A -LE  E , Or  Ut t TUg  HELSt  UARt> 

a-lrk.  £ comando  per  orzare  quanto  è pos- 
sibile. 

Orza  per  le  ranche.  Lor  A LA  aisée.  Ease 
Tur  tute.  Lurr  trune  ir  rLOWt.  Comando 
per  regolare  1*  orza  e moderare  gli  effetti 
dei  colpi  di  vento. 

Costa  del  lof  o costa  della  mura.  CoupLS 
DU  lof.  Loor-rRAMt  or  toor-TiMstn.  E la 
costa  corrispondente  al  luogo  dove  si  ferma 
la  mura  di  maestra. 

ORZARE,  v.  n.  Orzeggiare.  Andare  all' orza. 
Allea  àu  lof.  Auloffeb.  To  co  to  wtito- 
wakd,  to  rug  weatuer  side.  V.  Orza. 

OSPITALE,  s.  m.  HoNtal.  Hospital  inir . Va- 
scello o patascia  che  serve  per  ospedale 
seguendo  una  squadra  o un*  armata  nava- 
le. 1 traponti  di  questo  vascello  debbono 
estere  liberi,  e i castelli  di  poppa  e di  prua 
si  uniscono  con  un  ponte  contiuuato  affinchè 
vi  sia  più  luogo  da  disporne  per  collocarvi 
i malati  e feriti.  Vi  si  fanno  degli  spiragli 
t sfiatatoj  all’  intorno  per  la  ventilazione. 
Non  è armato  che  di  pochi  cannoni  , i quali 

i servono  pei  segnali.  Tiensi  sempre  in  molta 
distanza  dalla  linea  di  battaglia. 

OSSAME  ( s.  ra.  ) di  un  bastimenti.  Carcame. 
Arcarne.  Scheletro.  Carcasse,  aouche  ou  ku- 

CHE  1/  UN  VA1SSEAU.  Tilt  C ARCASI  Or  A SUSP. 
È il  complesso  de'  più  grossi  pezzi  di  legname 
che  formano  il  eorpo  del  bastimento.  Sche- 
ictra  del  bastimento  si  dice  lo  scafo  cui  sìa 
stato  levato  il  fasciame.  Dicesi  ancora  cor- 
tame di  un  bastimento  il  residuo  eli  un  ba- 
stimento naufragato  e spogliato  de'majeri.  Gli 
ossami  de'  vecchi  bastimenti  che  conservano 
qualche  saldezza , servono  per  farne  pontoni. 

OSSATURA  ( s.  f.  ) d'un  bastimento.  Chàrfekte 
d’  un  navir e.  Ti  asserì  ìvork.  Unione  robusta 
di  grosso  legname  che  forma  il  corpo  di 
uu  bastimento.  In  questo  senso  si  può  dire 
anche  /'  ossatura  ( La  CHAArENTC  ) di  un 
ponte  . di  un  tetto  , di  una  macchina. 

OSSERVARE  ( v.  a.  ) la  terra  colla  bussola.  Re- 
LEVER  LE*  TERESE.  To  tt/RFET  TUg  CQJSTS.  To 
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essearc  ras  ne  . mi  so  or  ma  comsts.  Signi- 
fica prendere  ut  disegno  per  mezzo  deHa 
bussola  munita  dt  traguardi  ( verificata  pri- 
ma la  declinazione  ) la  posinone  e I'  anda- 
• irt^ntb  dèlie  coste.  • 

» Osservar*  per  poppa.  Ometter  droit  aiì- 
F’i'.HE.  To  sta  a tour  A’rr. 

OSSERVATO,  add.  Liti  riveline  o lungi  tu  din  e os- 
’ stivata.  Latitudb  oh  loncitudg  OLSEJVÉE. 
La  situo*  or  longituds  as  t.t  oasenrATtox. 
E la  latitudine  o la  longitudine  dedotta  dalle 
’ osservazioni  celesti. 

OSSERVAZIONE,  a.  f.  OaseiYATios.  A cr- 
letrttL  o sstar  a no  v.  E l’atto  di  misurare 
cogli  stromenti  destinati  a q. test* Uso  le  al- 
Jtme,  lé  distanze  degli  astri  e le  loro  situa- 
?,riDm  , rispertivamei.re  ai  punti  deM’orizzonts. 

OSTE,  s.  f.  Oste.  Basca  or  taxs  or  a lati  ira 
a ah-  £ una  fune  che  allacciata  ai  br&cotti 
della  penna  della  Vela  di  una  galea,  e ser- 
vé  a tirale  1’  antenna  pili  o meno  verso 
poppa. 

B fagotto  o bracona  dell'oste.  Bkacot  de 
l’osTF.  RpACn-rEyoANT  or  rase  or  a lati  su 
.*4iL.  E la  fune  addoppiata  cui  ci  allacciai 
l’pste. 

Oste  dt  gmaV.  TsVx  PALàtt  de  BETEKOfc. 
Fatyxsrfea  sani.  Oitc  di  rispetto  che  serve 
in  mancanza  dell'altra ' 

Oste  della  mezzani  Palar  DE  reterub  ou 
BRAs  D’trtt  rie.  V AXt.  Oste  che  serve  all’an- 
tenna di  mezzana. 

OSTRO,  s.  m’.  San.  Mini;  South.  È il  nome 
del  punto  cardinale  che  è opposto  per  dia- 
metro al  Norte.  E anche  il  nome  del  vento 
che  spira  da  quel  punto.  V.  Uosa  de * venti. 

Ostro  I:  oc  ce  io.  SuD-Suo-OtfRsT.  Sorrjr-Soura- 
tTetr.  Nome  di  vento.  V.  Uosa  de'  venti. 

Ostro  sirocco.  SuD-Sor*-&T.  Snura-Soura- 
East.  Nome  di  vento  clic  spira  da  ito  punto 
tra  ostro  e siroccn.  V.  Poso  de'  venti. 

OTTANTE,  s.  ni.  Octakt.  Tire  octaxt  or 
MADpf's  ooJDBAxr.  Istroiuento  astronomico 
RUo  di  legno  o di  metallo  per  mi»  rare  la 
disradza  rugai. ire  degli  astri  dall’  orizzonte 
0 tra  di  loro.  Esso  ha  la  forma  ( Fig.  * 365  ) 
di  un  settore  di  cerchio  , il  eui  arco  pz  b 
di  46*  diviso  ià  gradi  e mimiti.  La  sua 
lnnghrzz.-t  non  arriva  a mezzo  metro.  Eguer-, 
aito  di  due  specchietti  di  cristallo  in  mn 
■e  qr,  di  un  traguardo  in  0,  e di  una  lin- 
da tu  che  gira  intorno  al  centfo  1,  ed  ha 
tiu  nonnio  in  e.  Il  maeeiore  di  questi  specchi 
intieramente  impiombato , è affissò  sopra  la 
"linda  in  ni  »,  perpendicolarmente  al  piano  ip'z 
dal!  istromento  e nella  direzione  della  stessa 


min  «Mi’  altro  specchio  ^'parimente  perpen- 
dicolare al  piano  ipty  dirimpetto  all'occhio  o, 
in  direzione  parallela  al  lato  tiz;  è impiom- 
bato ^er  la  metà  vicini;  dia  base,  e «per  la 
iiietà  r.Meriofe  è trasparènte.  La  linda  i a , 
•girando  intórno  al  centro  *y  muta  la  posi- 
none dello"  specchio  m n rispetto  allo  spec- 
chio q r ; e siccome  quegli  specchi  sono  tra 
di  loro  paralleli  quando  la  linda  è in  z,  e 
segna  il  punto  zero  dell’arco  sp,  così  di- 
scostandosi da  i : mostra  1’  angolo  c!»p  gli 
specchi  fanno  tra  di  loro.  Secondo  i*  noto 
principio  , che  i raggi  di  luce  si  riflettono 
dalle  superficie  piane  ad  angolo  eguale  a 
quello  d'incidenza,  ne  segue  che  se  la  linea  ty 
sia  orizzontale,  Io  sarà  parimente  la  linea  od 
e I'  .ingoio  y i d = dir.  Liond**  se  si  tratti  di 
misurare  la  distanzi  di  uu  astro  u dall’orix- 
zonte  iy.  converrà  girare  la  linda  in  modo 
, clic  il  raggio  ui  si  rifletta  per td,  onde  ri- 
flettersi nuovamente  per  do  all'occhio,  c 
l’ immagine  dell'astro  u sarà  portata  aU'orix- 
i zoore  che  si  vedrà  per  la  parte  diafana  dello 
specchio  qr.  La  linda  allora  dimostrerà  V an- 
! gnlo  i/o,  il  quale  è la  metà  dell’ angolo 
ricercato  u iy.  Perchè  uiy  — yit  4.  ti  ut  — Mimi 
= y i t 4.  ti  ut  — dis  4.  n is  = aiti/.  Quindi  si 
rileva  che  coll’ istromento  che  ha  un  arco  di 
4^°  si  possano  uii stirare  gli  angoli  sino  a 90*. 
Se  l’arco  è di  6o#,  l’istromento  dicesi  sestante. 
OUARI,  a.  m.  IIoijart.  IFittanr.  E un  basti- 
mento dì  due  alberi  con  due  vele  triangolari, 
la  parte  superiore  deile  quali  è inferita  ad 
un  pennone , la  parte  inferiore  è guernit*. 
di  anelli  i quali  scorrono  lungo  1*  albero 
( Fig.  3f»4  * );  e quando  la  vela  h issata,  il 
pennone  si  solleva  verticalmente  nella  dire- 
zione dell’albero.  Oltre  queste  due  vele  gli 
ouari  hanno  un  piccolo  bompresso  e due 
o tre  fiocchi.  Si  dà  il  nome  d’ onori  a sfiniti 
vele  usate  in  altri  bastimenti  ( Fig.  271  ).  . 
OVEST,  ».  111.  Ponente.  Otrider.tr.  QUEST.  IFkst 
or  JEzst  rotftr.  La  voce  Ovest  non  è ita- 
liana, ma  si  usa  eonmrnnnente  nella  marina; 
onde  si  dice  vento  di  Ovest  (Vékt  d’Ojist. 
fFcn-earr  tritfo)  per  vento  di  ponente. 
All'Ovest  o n ponente.  A l'OoxST.  Wi srr air» 
£’Ow»  del  mondo.  L’Odest  do  hoKde.  Tue 
tTcsr.  Significa  il  vero  punto  cardio  de  di 
ponente  , detratta  l'amplitudine. 

L’Ovett  dtÙe  bussola.  L i»"ìst  DE  IA  bous- 
fcO'  F.  T«r  Wrsr  ar  t nw  m -/se.  Questo  è 
diverso  dii  |Y*enre  del  ni.»..  fo  per  quanto 
porta  Ij  dtdhviions  della  t?ocs*»ia. 

Ovest-Sud  est.  Ponente.  Garbino.  Nome 
di  vento.  V.  Rosa  de'  venti. 
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P ACCHEBOTTO , i.  m.  Faquebot.  a fa  cff.t- 
boat . Nome  che  si  dà  ad  alcuni  piccoli  ba- 
*t  intenti  che  fervono  per  trasportare  le  let- 
tere oltre  mare,  e per  fermio  della  potrà. 
Servono  al  trasporto  de'  passeggien  da  Dou- 
vret  a Calali , da  la  Brille  a liarwich , da 
Falmouth  alia  Corogaa,  ecc.  Gl’  Inglesi  ne 
fanno  uso  per  le  corrifpoodenze , le  quali 
ai  mantengono  con  molta  regolarità  ed  atti- 
vità, mandandone  ad  epoche  stabilite  a tutte 
le  colonie.  Sono  guerniti  in  diversi  modi , 
tna  per  lo  più  come  le  sloopt  e le  geolette: 
armati  con  poca  gente,  costano  poco,  e non 
eccedono  il  porto  di  ottanta  tonnellate.  Sono 
grandi  camminatori. 

Paccottiglia  , •.  f.  Pacotille,  posta  ce. 

Termine  di  commercio  marittimo  che  signi- 
fica una  certa  quantità  di  mercanzia  imbar- 
cata da  un  passeggierò,  o qualche  altro  per 
farne  commercio  per  proprio  conto  o per 
metà  con  quello  che  glie  1'  ha  affidata. 

Fare  la  paecoltiglia.  Fa  IRE  LA  PACO  FILLI, 
t vietato  a chiunque  di  fare  la  paccottiglia 
aopra  i bastimenti  dello  ttato,  e ai  capitani 
di  tollerare  che  sia  fatta. 

Padrone  , •.  f.  parone.  pateon.  tuz  master 

or  comma ndms  or  a mesce  ANT-sair.  Cosi 
ti  nomina  nel  Mediterraneo  il  capitano  o il. 
padrone  d’  un  bastimento  mercantile:  ma' 
specialmente  questo  nome  si  dà  a quei  che’ 
comandano  delle  barche  o altri  piccoli  ha-1 
alimenti.  Non  si  direbbe  padrone. d'  una  nave;\ 
bensì  padrone  <f  una  borea.  Vi  è anche  una; 
difierenza  nelle  coudizioni  che  richìedonsi  » 
per  la  loro  qualificasione , che  sono  meno 
difficili  da  aversi  per  quel  padrone,  il  quale 
non  i autorizzato  se  non  che  a comandare 
delle  barche  , e dirigere  il  cabottaggio. 

Padrone  di  scialuppa.  Patron  de  chaloupe. 
C ocx-swa  itf  or  et  a arsa  or  tee  lonq-boat. 
È un  ufficiale  marino  incaricato  di  condarre: 
la  «cialoppa,  e di  comandarne  l'equipaggio. 1 
Esso  sta  al  timone,  e dà  gli  ordini  ai  re- 
m ivri , mediante  no  fischietto. 

Padrone  di  lancia.  Patron  de  canot.  Coca-  : 
mwam  or  a boat  or  mabtmh  or  ras  toarc- 
»oat.  È un  ufficiale  marino  il  quale  ba  le  me-' 
desi  me  funzioni  che  il  precedente  nella  lancia.  ] 

PADRONEGGIARE,  v.  n.  Governare.  Dirigere 
un  bastimento.  Pare  T ufficia  di  padrone.  Quindi  ( 
•i  dice  : Galea  padroneggiata  da  un  ttd  ufi-  j 
siale,  ed  anche  padroneggiare  una  nave  : qne-j 
et»  equivale  a capitanare,  che  ti  dice  meglio* 
pei  bastimenti  da  guerra. 


PAGAIA,  s.  f.  Pacate.  A rADotr.  Specie  di 
remo,  per  condurre  le  piroghe.  E molto  usato 
dai  negri  d' Africa  e dalle  nazioni  selvagge 
dell  America.  Questi  remi  sono  fatti  a guisa 
di  pala  con  un  manico  proporzionato  alla 
grandezza  della  piroga.  11  reimero  voga  ri- 
volto a prora  , senza  appoggiare  il  remo  sul 
bordo  ( Fig.  a Sa  ). 

Vi  è un'  altra  sorta  di  pagaja  chiomata 
pagaja  doppia.  Pacate  doublé.  A dovale  sad- 
ole.  Questa  ha  la  pala  a tutte  due  le  estre- 
• in  ita  del  m aureo,  e serve  a vogare  alterna- 
tivamente a destra  e a sinistra  (Fig.  a53 ). 

Talvolta  una  piroga  è mossa  da  una  sola 
pagaja  semplice,  che  ti  passa  ora  da  un 
lato  ora  dall'altro,  e serve  ancora  per  go- 
vernarla : altre  sono  mosse  da  più  pagaje 
semplici  a ciascun  bordo,  ed  allora  vana» 
veloaissimamente.  , 

PAGLIE  di- ferro  per  le  bitte.  Pailles  de  bittes. 

LoSG-ìSOX  MOLTI  TUSUiT  JNTO  UOLfB  IN  TUE 

atre  ro  xaèr  ras  cable*  rito*  stastinc  tic. 
Sono  perni  di  ferro  che  si  mettono  ne'  buchi 
delle  bitte  per  tenere  le  corde  obbligate. 

Paglia  di  ferro  della  manovella  del  timone. 
Taquet  du  couvernail.  Goosr-Nr.es  or  tue 
tialeb.  V.  Tacchetto  del  timone  (Fig.  34S  dd). 
PAGLIETTO,  t.  m.  Paillet  ou  faille*.  Mat. 
Chiamatisi  così  dei  larghi  tessuti  , a guisa 
di  treccia,  del  genere  delle  cinghie  e delle 
baderne  , ma  molto  più  larghi  e composti 
di  molti  fili.  I paglietti  servono  a foderare 
e ricoprire  le  parti  che  si  vogliono  preser- 
vare dallo  sfregamento  delle  corde  di  ma- 
novra, e reciprocamente  per  impedire  che 
le  corde  non  si  taglino  e non  si  consumino. 
Per  esempio  , si  guernisce  di  paglietti  1'  u- 
nione  delle  taglie  a quattro  raggi  ed  i co- 
iaio] che  tendono  la  parte  inferiore  dello 
straglio;  si  guerniscono  il  davanti  dei  pen- 
noni bassi  , i bracci  e le  marre  o patte 
delle  ancore  messe  al  loro  posto  sul  davanti 
della  nave. 

Paglietto  lardato.  Paulet  tardA  Mat 
tbuombp.  Chiamausi  coti  i paglietti  tessuti  , 
come  gli  altri  , a forma  di  trecce , ma  ai 
quali  si  aggiunga  , per  renderli  più  grossi 
e più  durevoli,  un  rinforzo  di  corti  fili  di 
spago  che  formano  , sopra  una  delle  loro 
farce,  una  specie  di  grosso  peluzxo.  11  la- 
voro di  questi  paglietti  lardati  consiste  nel 
prendere  a misura  che  ti  lavora  la  treccia 
o il  paglietto  all' ordinario,  successivamente 
de'  morsali  di  spago  , o due  o tre  fili  alla 
volta  di  vecchie  corde  tagliate  corte  che  si 
intrecciano  nel  loro  mezzo  ai  luoghi  ove 
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ciaschedun  filo  della  treccia  t'incrocia  col- 
t 1"  altri>;  c si  osserva  di  fare  questo  tessuto 
bene  serrato.  Tutte  le  cime  restando  io j 
questo  modo  dalla  stessa  parte,  ed  essendo] 
tagliate  alla  stessa  lunghezza,  rendono  da] 
uua  parte  il  tessuto  del  paglietto  più  duro 
• e piu  fitto,  e dall'altra  formano  quella  specie 
di  grosso  peluzzo  che  dà  ad  essi  molta  re- 
«i  sistema.  Servono  per  gremire  alcuni  luoghi 
soggetti  a provare  de'lregamenti  considera- 
bili e frequenti. 

Paglietto  è anche  il  riparo  che  si  fa  in», 
torno  di  una  nave  con  vele  vecchie,  bran- 
de , cordami  e simili  , messi  deniro  grosse 
reti  • in  occasione  di  combattimento  , per 
coprirsi  r difendersi  dalla  moschetteria  del 
nemico.  Quindi  impagliettatura  ( Bastiwcace). 
«PAGLIUOLO  , s.  m.  Planchkr.  A pla  rromi. 
I Magliuoli  di  stiva  , di  mezza  stiva.  Plancuers 
DE  LA  CALE.  Plattorhs  or  thk  no  lo.  Sono 
tavolati  e piani,  costruiti  d'ordinario  di  legno 
dt  pino  o di  abete,  sostenuti  da  bagli,  travi 
e travicelli  dello  stesso  legname,  per  servire 
alle  diverse  distribuzioni  ed  al  collocamento 
delle  munizioni  , d' elletti  e di  viveri  nella 
stiva  delle  navi.  I principali  pagliuoli  sono. 
1.*  Il  pagliuolo  del  deposito  della  polvere.  Le 
PLAttCHER  LE  LA  SOUTE  AUX  POUDRES.  PlaT- 
torm  or  thk  hacazihk.  Questo  nelle  navi 
da  guerra  francesi  è stabilito  vicino  al 
paramezzale  , sopra  travicelli  paralleli  che 
sono  sostenuti  a destra  ed  a sinistra  dai 
fianchi  della  nave,  ad  un'altezza  convene- 
vole , per  modo  che  le  polveri  che  devono 
deporvisi,  non  acquistino  umidità  o non  si 
bagnino  per  la  vicinanza  delle  ac<|ue  del 
fondo  o sentina  della  nave; 
a.*  Pagliuolo  della  camera  delle  gomone.  Plàn- 

CHER  DB  LA  FOSSÉ  AUX  CABLES.  PLATFORM  FOR 
THK  CAMLKS  Or  CASLK-STAfìK  } 

3.®  Pagliuolo  de ’ malati.  Plaxcher  des  malàles. 
Tur  cock-pit.  £ uno  spazio  tTa  i due  ponti 
o sul  falso  ponte,  riservato  pei  malati , non 
lungi  sul  davanti  dalla  gran  boccaporto, 

Pagliuolo.  Paillot.  Strip  a rd' s boom  tir  a 
calle y.  Nelle  galee  è una  stanza  , nella 
quale  vi  sono  tre  camere  o compartimenti 
che  servono  a tenervi  il  pane  , i legumi 
dell*  equipaggio  e della  ciurma;  vi  si  entra 
per  una  borcaporta  situata,  a destra  , verso 
il  mezzo  della  lunghezza  del  bastimento. 

Banco  del  pagliuolo.  B^mc  i>u  PAILLOT. 
È il  banco  del  rematore  eh*  è più  vicino 
alla  boccaporta  anzidetta. 

Mozzo  del  pagliuolo . Mousse  du  paillot. 
Ì1  un  galeotto  scelto  tra  quelli  che  «anno 


scrivere  e tenere  un  conto  , destinato  ad 
assistere  lo  scrivano  drlla*  galea  nelle  sue 
funzioni.  Presentemente  non  andando  più 
le  galee  in  mare  , il  mozzo  del  pagliuolo  è 
incaricato  di  distribuire  i viveri  alla  ciurma 
sotto  la  direzione  del  comito  , e di  tenerne 
conto. 

Pagliuolo  ( Paillot  ) si  dice  anche  il  tavo- 
lato mobile  che  si  fa  sul  fondo  del  battello. 
Pagliuolo  dt  poppa . TlLLE  DE  L'ABRIÈRE.  TtlE 

CUDDY  IH  THK  1PTKR  PART . 

Pagliuolo  dt  prua.  Tille  db  l’AVàmt.  Thk 

CUDUr  IN  TUE  rORK  PART  OP.  AH  VHOKCKEO 

su  ir.  Sì  l’uno  che  l'altro  sono  ripostigli  co- 
. perti  a foggia  di  cassero  o di  castello  di 
prua  che  si  fanno  nelle  scialuppe  e nelle 
barche  che  netti  hanno  ponti  per  collocar- 
vi al  coperto  le  robe  de'  marinari  o altri 
effetti. 

Pagliuolato  di  santa  Barbara.  Plakcher  le 
LA  80UTE  AUX  POUDRES.  PlAIFORM  Or  TUE 
mWPER’é  HOOK. 

PAGLIOLIERO  , s.  m.  È quell*  uomo  che  aia 
nel  pagliuolo  , ed  ha  cura  del  biscotto. 
PAJO  ( s.  in.  ) di  sartie.  CoufLE  DB  mau  caste. 

A PAIA  OP  SHROUDS. 

PALA  ( s.  f.  ) di  remo.  Pale.  Le  flat  , LA 
pelle  d'avirok.  Thk  iv  a sa  or  mlaos.  È la 
* parte  più  larga  del  remo  che  s'  immergo 
nell’  acqua  vogando  ( Fig.  20  e e ) V.  Remo. 
PALA  ( s.  f.  ) , Paiono.  Gramo  escop  , esco? 
A vaisseau.  Skkkt.  E uo  recipiente  con 
manico  a guisa  di  cncchiajo  per  raccogliere 
fluido  o altra  materia  ’.'iolta,  e gettarla  da 
un  luogo  all*  altro. 

PALAMENTO,  t.  m.  Palàmakte.  Eia  totalità 
de’  remi  d*  una  galea. 

Palamento  in  mano  significa  che  i galeotti 
si  accomodino  alla  voga  , pigliando  i remi 
in  mano , e tenendosi  coi  piedi  al  banco 
pronti  all'  opera. 

Palamento  inguaia  significa  che  i remi  siano 
tenuti  eguali.  r-»  i:  • > 

PALANCARE,  r.ieo.  Issare.  PaiAMQUER.  To 

AOWSR  Or  £>RM  W MHT  TMtHO  , RT'MEAHS  Or 

a tackle.  Significa  agire,  far  forza,  ser- 
virei dei  pliant  o paranchi  per  imbarcare 
o sbarcare  un  collo  , un  pese  , ecc. 

- > Pai  àncore  le  sartie . Arrtdare  le  sartie.  Pà- 

LANQUER  LES  HAUBANS.  To  SET OP  THE SUROODS. 

Vale  tesarle  per  mezzo  de' paloni  o paranchi. 
PALANCHI , s.  m.  pi.  Sono  legni  tondi  che.  si 
mettono  sotto  i pesi  gravi  che  si  hanno  a 
condurre  dall' un  luogo  all'  altro,  acciocché 
rotolando  camminino  più  facilmente.  Più  pro- 
priamente diconsi  curii.  Y. 
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PALANDRA  , i.  f>  Bélandue.  Bilander.  Spe- 
cic  di  bastimento  da  commercio  apprr*»o 
gl'  Inglesi  e gli  Olandesi.  Somiglia  in  tutto 
ad  un  brigantino  , fuorché  nella  vela  mae- 
stra , che  è bensì  di  figura  trapezzia,  ma  nel 
brigantino  è aurica;  e nella  calandri  è at- 
taccata ad  un  pennone  nell'alto  (Fig.  S7  ). 
Questa  s’  inferisce  pel  lato  superiore  , il 
quale  è il  più  lungo , ad  un  lungo  pennone 
attuato  di  sbiescio  sull'albero  presso  a poco 
come  il  pennone  di  mezzana  nelle  navi. 
Questo  pennone  è similmente  fornito  d1  una 
trozza  e d’una  corda  di  trozza,  che  si  tesa 
al  basso  del  pennone,  di  una  drizza,  d’una 
marnigli*  o ballanzuolo  o martinetto,  di  due 
orze  c di  un  braccio.  1 due  lati  perpendi- 
colari o le  altezze  di  questa  vela  sono  molto 
disuguali,  ed  il  più  corto  d’ordinario  si 
dispone  alla  parte  del  vento.  Questa  gran 
vela  delle  palandre  si  allaccia  dal  lato  infe- 
riore alla  parte  del  vento  per  mezzo  della 
mura  : si  cazza  per  mezzo  delia  scotta , la 
quale  si  allaccia  al  coronamento  del  basti- 
mento. La  stessa  s' imbroglia  con  le  carica- 
fondi e caricabugne , come  le  vele  quadre. 

Chiamasi  anche  palandra  ne’  porti  di  Fian- 
dra rd  altri  vicini  a Dunkerque  , una  gran 
barca  a fondo  piatto  , che  serve  a navigare 
pei  canali  ed  acque  interne.  Questa  porta  un 
solo  albero  ed  una  sola  vela  di  figura  trapezzia. 

I conduttori  di  queste  barche  chiamatisi 
palandrieri.  B£lakdrìers. 

PALANO.  V.  Paranco. 

PALATA,  ».  f.  Palale.  Stroke  or  oàns.  Colpo 
della  pala  e azione  della  pala  nell'  acqua. 

Si  dice  anche  una  palata  quando  tutti  i 
remi  d’  una  galea  o altro  bastimeuto  si  tuf- 
fano a un  tempo  in  acqua. 

PALATA,  s.  f.  Palafitta.  Pilotage.  a pill-ifork. 
Li  parto  fatto  di  pali  ficcati  in  terra  per  di- 
fesa delle  acque  de’  fiumi  o del  mare. 

PALATA,  s.  f.  Pellèe.  Pellerèe.  Pellet  ée. 

A snowttL  tVLL.  Tanta  quantità  di  roba  , 
quanta  cape  sulla  paLt. 

PALELLA,  s.  f.  Palellatura.  Nap.  Parila.  Écabt. 
Empature.  A hook  or  scontro  in  a piece 
or  ti*  a sa  in  f ut  p-  ne  1 1.0  ino.  L’  untone  che 
ai  pratica  nella  costruzione  di  due  tavole  o 
altri  legnami  , con  fare  incastri  reciprochi 
nelle  estremità  dell'  una  e dell'  altra  per 
maggiore  stabilità. 

Palella  doppia.  Ecart  doublé.  Adeht  a con- 
tee. ScART  or  TWO  END « Ot  TtMRER  LEAD 
OFER  EACH  OTUFR. 

Palella  a catena  ( Adent  a crImaillère  )|| 
è quella  eh'  i fatta  eoo  una  successione  di(| 


intagli  sopra  un  pezzo , ai  quali  corrispondo- 
no alternativamente  i denti  fatti  ueil’  altro. 

Palella  semplice  o quadra.  Ecart  simple  ou 
QUARP. !..  Bvrr  AND  SVTT  Or  TUE  JVNCTÌON 
or  TUR  tUTT—ENDS  Or  TIFO  PI, A .VA  J. 

PALI  (s.  m.  pi.)  in  un  porto  per  amarrare  i ba- 
stimenti. Estacades.  Fole»  in  a uarbour.  V. 
Afoni. 

PALISCHERMO,  s.  m.  Canot.  Esquif.  Barque- 
rolle.  A sxirr  or  yawl.  E la  piccola  barca 
a remi  che  serve  ai  piccoli  passaggi  per 
mare  , per  uso  anche  delle  navi. 

PALLA,  s.  f.  Boulet.  Bvllzt.  E la  palla  di 
ferro  di  cui  si  carica  il  cannone.  Nelle  navi 
da  guerra  ve  ne  sono  del  peso  di  36,  34, 
18,  II,  8,  6 e 4 libbre. 

Palla  ramata.  Boulet  RAME  ou  A DEUX  tetes. 
BaRSUOT  or  DOUBLÉ  - HEADED  hHOT.  Sono 
due  mezze  palle  unite  insieme  con  una  verga 
di  ferro  , delle  quali  si  caricano  i cannoni 
quando  si  vogliono  tagliare  le  corde  e gli  al- 
beri de'  bastimenti  nemici.  V.  Angeli. 

Palle  incavate.  Boulets  creux.  Sono  specie 
di  piccole  bombe  di  ferro  cilindriche  , il 
diametro  delle  quali  è conforme  al  calibro 
de'  cannoni  , e la  cui  lunghezza  è di  due 
calibri  più  o meno.  Si  erano  immaginate  per 
uso  della  marina.  Si  mettevano  nel  v&to 
di  queste  palle  de*  fuochi  d'  artificio,  della 
palle  di  piombo,  dei  chiodi,  della  metraglia 
di  ferro.  L’  estremità  di  queste  palle  , che 
toccava  la  polvere  nell'  anima  del  pezzo , 
aveva  un'apertura  nella  quale  •’  introduceva 
una  spoletta  di  rame  che  vi  si  adattava 
a vite  , e che  si  caricava  come  la  spoletta 
ordinaria  delle  bombe.  Questa  spoletta  si 
accendeva  pel  fuoco  della  polvere,  ed  in- 
fiammando in  seguito  1*  artificio , le  palla 
dovevano  scoppiare  nel  luogo  ove  cadevano. 

Ma  ogni  volta  che  si  è fatta  la  prova  di 
queste  palle  , esse  scoppiarono  in  aria  , o 
pure  le  spolette  non  hanno  preso  fuoco  o 
si  sono  estinte  , ed  il  loro  effetto  per  con- 
seguenza divenne  nullo.  Forse  prendendo 
maggiori  precauzioni  e studiando  su  questa 
idea,  si  potrebbe  trarne  qualche  partito; 
ma  gli  uomini  hanno  di  già  bastanti  modi 
di  distruggersi , e si  può  desiderare  che 
questa  resti  in  obblio.  Altronde , è presso 
che  convenuto  tra  le  nazioni  colle  di  non 
far  uso  de'  fuochi  d’  artificio  , quando  una 
nave  tira  sopra  un*  altra;  ma  le  fortezze  o 
le  batterie  stabilite  in  terra  sono  autoriz- 
zate ad  impiegare  ogni  mezzo  di  difesa 
contro  qualunque  bastimento  di  mare  che 
venga  ad  attaccarle. 
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Palle  rosse.  Boulets  noUGBS.  Reo-sor  mvl- 
zkts.  Palle  infocale. 

Palle  d'  artificio.  Balles  d'artlficb.  Fiel- 

MÀLLt. 

Palle  incatenate.  Boulets  enchàisés.  BOU- 
LETS A LANCE.  CtlAlS-SUOT.  CuJ  lMt-*U LLE7». 
Chiamavano  eoa  questo  nome  due  palle  at- 
taccate insieme  con  una  catena  di  ferro  , 
di  cui  fi  faceva  uso  nelle  battaglie  di  mare 
per  tagliare  gli  alberi  e le  -manovre  de’  ba- 
stimenti nemici.  Non  se  ne  fa  più  uso  per- 
chè si  c sperimentato  che  la  catena  si  rom- 
peva quasi  sempre  nell’ uscire  dal  cannone  , 
ciò  che  impediva  1*  effetto  che  fi  attendeva 
da  questo  artificio. 

PALMATA,  s.  f.  Dar  la  palmata.  Engagement 

DE  MATELOT.  TnM  SHAKI  NO  UASDS  Or  TUA 
e a i lo  n w iru  un  CArrAtN  as  soon  as  takkn 
in  ras  servìoe  or  tue  fitte.  E quel  toccar 
la  mano  che  fa  il  marinajo  al  padrone  della 
nave,  accordandosi  al  servigio  suo  e pren- 
dendone ia  caparra. 

PALMETTO,  f.  m.  Paumelljs.  Pai  metto  de' ve- 
lieri. Paumelle  dbs  voi  l le  ss.  £ una  piastra 
circolare  d'  acciajo  , nella  quale  sono  fatte 
molte  piccole  cavità,  di  cui  si  servono  i tre- 
vieri  per  ispiogere  l’ago  nel  cucire  le  vele. 
Questa  piastra  è fermata  ad  uua  fascia  di 
pelle  che  si  applica  alla  palma  della  mano,  a 
cui  resta  legata  per  mezzo  della  fascia.  Così  il 
trevierc  può  impiegare  tutta  la  forza  della  sua 
mano,  per  ispiogere  avanti  l’ago  nelle  trio 
grosse  da  vela  che  sono  dure  da  trapassare. 

Il  palmetro  de'  funaioli  ( La  paumblle  ses 
CORMLJts.  List  ) è parimente  il  nome  di  un 
pezzo  di  panno  che  il  funajolo  tiene  nella 
sua  mano  sinistra  filando,  per  guarentirne 
ja  palma  che  sarebbe  lacerata  dal  continuo 
passaggio  e attorcigliamento  del  filo.  Oltre 
ciò,  questo  pai  metto  contribuisce  ad  addol- 
cire e rendere  più  liscio  il  filo. 

PALMO,  s.  in.  Palme.  Palm.  E una  misura 
lineare  nsitata  nel  Nord  , eguale  a tredici 
linee,  per  misurare  il  diametro  degli  alberi 
che  si  traggono  da  que'  paesi  per  la  marina. 
Questa  misura  fu  adottata  in  Francia  per 
gli  alberi  greggi. 

Un  albero  di  ventiquattro  palmi  ( U»  màt 

DE  VINCI— QU ATRE  PALME*.  A VA  ET  rOOR  ANO 
TWMNTY  r a List  tm/ck  ) è un  albero  di  abete 
del  Nord  atto  per  una  nave,  quando  ha  ven- 
tiquattro palmi  di  diametro  ad  una  certa 
distanza  dall'estremità  più  grossa,  o presso 
a poco  ventisci  pollici  di  diametro  , cioè 
presso  a ottaatadue  pollici  di  circonferenza 
o di  volta. 


Palmo.  E una  misura  napoletana.  V.  Metro. 

PALO,  s.  in.  Pleu.  PotIau.  A $takè  or  eoet. 
Legno  lungo  che  si  couficea  io  terra  per 
appoggio  o per  sostegno  di  qualche  altro 
oggetto. 

PALO,  ».  m.  Pai..  Levieb.  Lira  rea.  Strumento 
di  ferro,  a somiglianza  di  pala,  in  fondo 
sottile  e in  cima  più  grosso,  con  alquanto 
di  testa  augnata  per  varj  usi,  come  di  iorar 
il  terreno , percuoter  massi , muover  pesi 
ed  altro. 

Far  vela  eoi  trinchetto  al  judo  diersi  quando 
in  tempo  di  burrasca  si  naviga  con  una  sola 
veletta  raccomandata  ad  una  stuzza. 
PALOALBA,  ».  f.  Palombe.  Elìncue.  Strof.  £ 
uno  stroppo,  un'allacciatura. 

PALOMBARO,  s.  m.  Veo.  Se  imi  otto.  Plongel’e. 
Dkiyeb.  V.  Marangoni. 

PALPARE,  v.  a.  Paumoyeb.  £ il  ricorrere  e 
visitare  una  corda  con  la  palina  della  mano, 
e si  dice  propriamente  della  gomona. 

Palpare  la  gomona.  Paumoyeb  le  cabli.  To 
vnvckeuu  tur  cabli.  E un'  operazione  che 
si  fa  con  la  scialuppa  : si  passa  la  gomona 
sull*  arganello  della  stessa:  vi  si  ala  sopra, 
a mano  a mano,  sino  a tanto  che  l’ancora 
sia  a piceo  j così  si  visita  la  gomona  nella 
maggior  parte  delia  sua  lunghezza.  Questa 
precauzione  è necessaria  di  tempo  in  tempo , 
quando  si  sta  lungamente  sullo  stesso  an- 
coraggio , per  riconoscere  se  la  gomona  si 
sia  danneggiata  o viziata  in  qualche  parte. 

Pantere  s’  intende  quando  si  tengono  le 
pale  dei  remi  nell’  acqua  con  i gironi  alti 
per  trattenere  il  bastimento  che  non  cam- 
mini. V.  Galera. 

PANATICA , f.  E la  provvigione  del  biscotto. 
PANCHETTE.  V.  Parasardne. 

PANDlìRi,  s.  m.  pi.  Penzoli.  Pendf.um.  Pàk- 
toires.  Prsprnt*.  Sono  manovre  ferme  che 
»'  incappellano  alle  testate  degli  alberi  o 
alla  cima  de*  pennoni  eec.  : altre  servono  ad 
incocciarvi  le  raliorne  , i paranchi  dell*  al- 
bero di  maestra  o di  trinchetto , i paran- 
chi»! degli  alberi  di  sabbia  , le  sartie  di 
fortuna  ree.  , e altri  servono  di  stroppo  ai 
bozzelli  de'  bracci. 

Panduri  de'  grandi  paranchi.  Pendeubs  DE 

GRANDI  PAI  ANS.  M.4  1B— TACKLE  FZNDENTS. 

Panduri  de‘  paranthini.  Pendkurs  des  pa- 

LANQUIR*.  Sm  ALL  TACKLE  FKNDENTf. 

Panduri  delle  sartie  di  fortuna.  Pendeues 

DES  FAUX  HAUBANS.  TUE  VEBDENT9  Or  T Ut 
THrrtNTVK—fUKaODS. 

Panduri  de'  bracci . Pfndeurs  des  bkas.  The 
rtNDEMTt  or  TUE  ERA  CES. 
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PAM  (;•.  pi.  ) della  vite « Pai  dune  vis.  piccola  g l Libia  per  poggiare  è minore  del- 
fiLKTt.  Pani  , «pire , anelli  dei  mai  tio  di  1 e detto  delia  gran  gabbia  e della  contraili- 

-..una  vite  iouo  i denti  spirali  intorno  al  ci-  mezzana  per  venire  al  vento  od  orzare.  SI 

hndro  solido  della  vite  eri  intorno  al  ciliu-  può  altresì  , per  aumentare  quest'  riletto  , 

dro  concavo  della  madrevite.  lasciare  il  vento  nella  contrammezzana , o 

PAM  o dodi  di  ferro.  louErs.  laent-rtATse.  So-  anche  cazzar  la  mezzana.  Se  al  contrario 

no  piastre  di  ferro  riquadrate  , con  un  foro  si  fosse  sottovento  d' una  nav.e , e che  si 

rotondo  nel  mezzo.  S’altìgono  con  chiodi  nei  avesse  a temere  d'avvicinarsi  troppo,  tenen- 

quaaro  loro  angoli  dove  i legni  sono  altra-  dosi  al  Forza,  si  dovrebbe  invertire  la  ma- 

i--  vertati  da  un  .asse  di  ferro,  per  garantir!  il  novra  descritta,  levando  però  la  mezzana 

legno  dallo  sfregamento  del  perno  (JFig.  .270).  ed  anche  la  contranunezzana. 

Patti  o dadi  del  ceppo  dell'  ancora.  Jouets  Mettere  in  panna.  Mettae  eh  panne.  To 

ce  jat  d'anche.  Sono  piastre  di  ferro  qua-  brino  ro.  La  tìgura  a36  rappresenta  una  Hutta 

dre  che  si  applicano  contro  il  maschio  ed  o naviglio  in  panna,  con  la  gran  gabbia  e 

il  fuso  dell'Ancora,  per  guarentire  il  legno  con  la  coutrammczzaoa  a collo  dell’albero 
f'dvl  ceppo  dal  riscaldarsi  o consumarsi  pel  c col  parrocchctto  che  porta. 

contatto  e per  lo  sfregamento.  PANTENJSA,  s.  f.  la  pam  cuna.  En  pan  testi;  ir. 

PANIERE  ( s.  m.  ) di  attrice*  Canestro.  Manne  DihORDeetr.  Questa  espressione  significa  la 

p’ osine.  A h aNd~baìc,xrt.  E un  piccolo  pa-  situazione  dei  pennoni,  delle  vele,  dille 

mere  portatile  che  uree  ad  imbarcare  e corde  del  bastimento,  pendenti,  stracciate, 

sbarcare  la  zavorra,  la  sabbia,  la  ghiaja  e male  orientate  e io  disordine,  o per  effetto 

limili  ( Fig.  a 3 a ).  d’  una  battaglia,  o per  la  burrasca  o altra 

PANNA,  8.  f.  In  panna . Ven.  In , pano  , avv.  cagione.  Quest' espressione  però  ei  applica 

Panne.  En  panne.  Lnxo  to  or  ir  tuo  ir.  E particolarmente  ai  pennoni  (Vercuei  en  rxN- 

d termine  di  manovro.  tenne  ) ».  quando  souo  messi  a sghimbescio  e 

( t-r  Essere  in  panna  o in  pano  (E  tee  en  panne.  male  bilanciati,  sicché  un'estremità  sia  piti 

■To  tre  ro*  to  arcar)  è avere  la  metà  alta  dell'altra.  E pure  un  segno  di  duolo  per  la 

«4 delle  vele  che  portano  o ricevono  il  vento,  morte  del  capitano  o d* un  ufficiale  generale, 

-fé  l’altra  metà  a collo  dell'albero,  sicché  le  Nave  in  puntinoci.  Vaisseau  En  pamtenne. 

:.-Un«  fanno  avanzare  il  bastimento,  le  altre  A tntr  wutcu  moti  a pcsk  or  a tute  ir  ira 

, »lo  fanno  rinculare  o arretrare,  e quindi  arra  mecrxc,  *ails%  Atto  yard»  disordkred, 

i.  «gli  rimane  quasi  nello  stesso  luogo.  and  oot  or  trim.  È una  nave  che  ha  i suoi 

x"  Si  mette  la  nave  in  panna,  quando  si  pennoni  e le  sue  manovre  in  disordine,  o 

vuoi  fermarla  per  aspettare  una  nave  o con-  per  un  combattimento  sostenuto  o per  una 

voglio,  o pure  nella  vicinanza  d'uua  costa,  burrasca  sofferta. 

allorché  si  fa  venire  a bordo  un  piloto,  cd  PAPPAFICO,  ».  m.  Peseoquet.  Tor*eAi.iAyT» 
:»  in  altre  simili  circostanze,  il  bastimento  È la  più  alta  delle  tre  parti  che  formano 

così  disposto  non  fa  altro  movimento  fuor-  1' altezza  dell’ alberatura  di  una  nave.  Vi  è 

ehé  di  cadere  qualche  poco  sottovento.  un  albero  di  pappafico  sopra  ciascun  albero 

• ^ Per  mettere  in  panna  s'imbrogliano  per  di  gabbia,  e si  uniscono  insieme  per  mezzo 

-tlVir  dinar  io  ratte  le  vele,  fuorché  le  due  di  una  testa  di  moro  e di  nn  cacciacavallo, 

ih  gabbie  e la  contranunezzana . ai  fa  portare  come  gli  alberi  di  gabbia  con  gli  alberi  mag- 
hila gabbia  di  parroccheuo,  e la  gran  gabbia  giori.  L'albero  di  pappafico  che  è sopra  l’al- 

come  anche  la  contranunezzana  si  lasciano  bero  di  maestra,  si  chiama  albero  di  pappafico 

a collo  dell’albero:  o pure  si  fa  portare  alla  di  maestra.  Quello  che  è soprg  l'albero  di  par- 
gran gabbia  e al  belvedere,  e si  mette  a collo  rocchetto  è nominato  albero  di  pappafico  di 

la  piccola  gabbia  tracciando  a contro.  In  parroccheuo.  Quello  . eh’  è sopra  l'albero  di 

'generale  è indifferente  quale  delle  due  gab-  mezzana,  si  chiama  da'  Francesi  MAT  PC 

lòie  si  metta  a collo,  poiché  l'effetto  di  una  perioquet  DE  fougue,  dagl'italiani  albero  di 

distrugge  l'effetto  dell'Altra  ; nondimeno  vi  tantr ammezzano.  Aveva  il  nome  di  PEAfiOQUET, 

è una  distinzione  da  fare.  Quando  si  è so-  perché  non  si  soleva  portare  che  un  solo 

praweuto  d’  una  nave  sulla  quale  si  teme  albero  sopra  quello  di  mezzana;  ma  ora  vi 

sii  derivare,  si  debbe  in  preferenza  conser-  è per  lo  più  un  terz' albero  sopra  quello  di 

▼are  il  vento  nella  piccola  gabbia , e mettere  contrammezzana  , che  chiamasi  dai  Frati- 

a collo  la  gran  gabbia  e la  contrammezzana;  cesi  mat  de  la  perruche  d’artimok  , e da- 

*- perchè  in  questa  situazione  l'effetto  dilla  gl'italiani  albero  di  belvedere. 
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Chiamasi  vela  di  pappafico  ( De  ferro- 
quet  ) o semplicemente  pappafico  ( Perro- 
qukt)  la  vela  appartenente  agli  alberi  detti 
di  pappafico. 

Queste  vele  sono  quadre,  e •*  inferiscono 
a pennoni,  hanno  ciascuna  una  drizza,  delle 
mantiglie  , delle  boLiue  , de'  bracci  , delle 
caricabugne. 

/ controppapa fichi  ( Perroquetr  VOLANI  ou 
Frrkucues  ) sono  due  piccole  vele  che  si 
mettono  sopra  i due  pappafichi  di  maestra 
e di  trinchetto , che  formano  un  quarto  or- 
dine di  vele-  Esse  sooo  assicurate  alla  cima 
dell'  albero  di  pappafico,  iiauno  anche  il 
nome  di  gatacouas. 

Chiamavasi  altre  volte  pappafico  o parroc- 
ekctto  di  bompresso  ( Perroquet  du  leau- 
fre  ) uu  albero  posto  perpendicolarmente 
sull’  estremità  drl  bompresso  , con  la  vela 
ebe  esso  portava  ; ma  quest'  albero  non  è 
più  in  uso,  e si  mette  in  vece  sul  bompresso 
un  piccolo  albero  chiamato  bastone  del  fiocco 
( Baton  du  2 oc  ) , la  cui  direzione  è in- 
clinata come  quella  di  bompresso. 

Albero  di  pappafico  di  maestra.  MaT  DE 
cra.no  ferrod u et.  Main-tof  gallas 
Albero  di  pappafico  di  trinchetto.  Nat  de 
FET1T  PZRROQUET.  Fofif—TOr  GA  t.LA  XI'— M A*T. 
Albero  di  contrammczzana.  Mat  d*  feiuio- 

QUET  LE  FOUC.UE.  MlSBS-TOS  M AtT. 

Gran  pappafico  o vela  di  pappafico  di  mae- 
stra. Grand  perroquet  ou  voile  du  grand 

FEKROQUET.  MaIN-TOP  GALLA  XT-SA/L. 

Pappafico  o vela  di  pappafico  di  trinchetto . 
Petit  fearoquet.  Foas-ror  callast-sail. 

Vela  di  coni  ramme  zzano.  Perroquet  de 
BOUCLE.  Mt  Iis-Tor  SA  IL. 

Vela  di  belvedere.  Voile  de  la  ferrcche. 
ÀflZLX-TOr  CALLA Sr-S4IL. 

Controppapa  fico  di  maestra.  CRANI)  PERRO- 
QUET volant.  Grand  catacoua.  Mais-tot 

GA  LLAMT—ilOr  A L SA  IL. 

Coni rnppapafico  di  trinchétto.  Petit  FERRO- 
SE* VOLANT  OU  PETIT  CATACOUA-  Font-TOr 
CA  LLAXT-ROr  AL  S A IL. 

Ammainare  i pappafichi.  Amener  le*  fer- 
ROquets.  To  sta /a a or  lowbr  tus  tqv-gal- 

LAKT  SAILS. 

Portare  i pappafichi  alti.  PoRTER  LBS  FER- 

ROQUETS  HA  UT*.  To  //STC  TUA  TOT-QALLAXT 
sails  Hoisrao  or  a rair. 

Pennone  del  pappafico  di  maestra.  Vercue 

DU  GRAND  PERROQUET. 

PARABORDI  , *.  m.  pi.  D£eense§.  PnrrtHTtR 
sm  ds  or  su  li:  os.  Sodo  difese  che  si  fanno 
al  corpo  del  battimento  per  di  fuori,  onde; 


gli  urti  che  riceve  dall’  accostarsi  di  ni* 
tre  barche  non  lo  danneggino. 

Parabordo  per  i ancora.  Un  coussin  d'ax— 

CRE,  UN  RENFORT.  Tut  LI  «ISO  OT  TUS  SO  W » 

PAR  AGGIO , s.  ni.  PaRACE.  A sta  ce  or  asa 
cout  rkucsoso  asrwass  rwo  fa  ballila  or 

LA  TITO  OS  J A bA  UT  OF  TUS  SSA  SLA  li  TUA 

coast.  Parola  desunta  dal  francese  ed  ac- 
cettata comunemente.  E un  tratto  di  mare 
tia  due  paralleli  di  lamu  uue,  o anche  una 
parte  di  mare  vicina  ad  una  costa. 

Il  paraggio  da'  paesi  caldi.  Le  faIlace  des 

FA  V S CHAULS.  TUS  W ASM  LATITUDSS. 

Una  nave  e ancorata  ui  buon  paraggio.  U.v 

VA1SSEAU  AtT  JROUILLÉ  EH  BOX  PARALE.  Tue 

siile  is  mqohbli  or  ajìcuoiud  ss  a eoo o 

STA  TIO  V.  « ».l  -.  vq  •*  i • ■ » 

PARALLELO,  sx  in.  e addi  Parallele:  ti  tot* 
tiatende  circolo  , e significa  uu  circolo  pa- 
rallelo all'  equatore  che  dinota  la  latitudine. 
Un  parallelo  a a.V  Norte  significa  la  lati- 
tudmc  di  aS°  setteumoualc. 

Media  parallelo.  frinì  eh  parallèle,  Miudlk 
la  riTUos.  I gradi  di  longuudme  sono  mi- 
nori a misura  che  si  è ad  una  latitudine 
maggiore  o ad  una  Jaùtudioe  più  elevata, 
cioè  ad  un  piloto  più  lontano  dall  equatore. 
Quando  una  nave  fa  una  rotta  obbhqua  la 
quale  attraversa  piu  paralleli,  «e  sì  vUol  cal- 
colare Ja  quantità  di  cammino  fatto  idoli  Est 
all'Ovest  o la  sua  diilerensa  in  longitudine  * 
bisogna  premiere  la  latitudine  media  tra 
quella  di  partenza  e quella  di  arrivo.  Questa 
è il  parallelo  medio  : e sapendo  di  quante 
miglia  sia  il  grado  in  questo  parallelo,  ri- 
duce*! il  viaggio  fatto  all'  Est  e all*  Ovest 
in  parti  dell  equatore , cioè  in  gradi  e 
mimiti  di  longitudine. 

PARACI  ARI , s.  ui.  Bitumare.  Tambour  de  l’é- 
F£R02t.  Mouchoir.  IVash-soard  omdla  tue 
CHBSKS  or  TUE  HEAD  Or  DOUELtUG  O/  TUE 
cur-lTATK*.  È il  riempimento  triangolare  di 
legno  sotto  le  giunte  delio  sperone  ( Fig. 
175  G ). 

PARA.MEZZALE,  s.  m.  Premezzano.  CàRLìncue. 
Tue  kkklsos.  £ un  pezzo  di  costruzioue  che 
si  colloca  per  lungo  sul  mezzo  della  lar- 
ghezza della  nave  , e •'  incrocia  ad  angoli 
retti  con  tutti  i madieri  in  tutta  la  lun- 
ghezza della  nave , seguendo  la  direzione 
della  chiglia  a cui  sta  sopra.  Il  parauiez- 
sale  è composto  nella  sua  lungheaaa  di 
più  peazi  che  sono  uniti  gli  uni  agli  al- 
tri con  palelle  simili  a quelle  colle  quali 
souo  uniti  i pezzi  che  formano  la  chiglia; 
s*  incastrano  per  due  o tre  pollici  ia  tutù 
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gl'  intervalli  tra  i madieri , accontandoti  al 
contatto  dell'  iuibuono  tra  i madieri.  Etto 
ti  unisce  sul  davanti  e tuli'  itidietrp  con 
simili  incastri  ai  marzapani  ( Màrsoiins  ). 
L’  utilità  del  paramezzale  è di  unire  i ma- 
i dieri  con  la  chiglia;  quindi  etto  è incavi* 
gliato  con  tutti  quelli  mediante  perni  di  ferro 
che  attraversano  la  chiglia  e la  coutrochi- 
giia,  e t*  ingiav ottano  al  di  dentro  sopra  lo 
stesso  paramezzale.  Questi  stesti  perni  at- 
traversano inoltre  i madieri  delle  porche  , 
ne'  luoghi  dove  queste  i'  incontrano  sul  pa- 
ramezzale. 

Sopra  il  paramezzale  posano  il  loro  piede 
l'albero  di  maestra  e quello  di  trinchetto, 
e perciò  in  que’  luoghi  gli  si  dà  maggiore 

- larghezza. 

PAH  ANCHINE.  V.  Paranco. 

PARANCO  , ».  ui.  Palano.  Paranchine.  Palan. 
A tackle.  .Unione  di  due  taglie  ad  uno  o 
piò  raggi  , ordite  con  corda  e vette  che 
servono  a formare  una  potenza  meccanica, 
o in  alcune  poeti  della  manovra , o per 
innalzare  dei  pesi.  Ancorché  egli  sia  indif- 
..  ferente  , per  formare  quello  che  si  chiama  ; 

paranco , che  i raggi  delle  taglie  siano  in 
■ maggiore  o minor  numero,  che  siano  dis- 
r 'posti  in  lunghezza  uno  sopra  l'altro,  o 
intorno  allo  stesso  asse;  nondimeno  chi&- 
! masi  piò  particolarmente  / taranro  quello  che 
è rappresentato  nella  figura  a#8  , composto 
% d'una  taglia  lunga  a due  raggi,  della  specie 
di  quelle  che  si  chiamano  taglie  doppie  di 
paranco , f , la  quale  si  ferma  ad  un  punto 
stabile  qualunque,  mediante  il  suo  strop- 
po, fi/»  e d* una  taglia  semplice,  gy  munita 
d'  un  gancio  di  ferro,  A;  la  vetta,  1 1,  d'or- 
dinario è fermata  alio  stroppo  di  questa 
taglia  semplice  ; passa  sulla  ruota  o raggio 
inferiore  della  taglia  doppia;  indi  per  quello 
della  taglia  semplice:  poscia,  dopo  esser  pas- 
sata per  il  raggio  superiore  della  taglia  dop- 
pia, ritorna  vrrso  la  taglia  semplice,  da; 
dove  si  ala  per  fare  l'effetto  che  si  desidera. 

Quando  il  paranco  è posto  in  una  situa- 
zione perpendicolare  , conviene  far  passare 

• la  sua  vetta  per  un  terso  bozzello  semplice, 
fermato  mediarne  il  suo  gancio  di  ferro 
ad  un  occhio  sul  ponte.  Questo  bozzello,  d , 
è chiamato  bozzello  di  ritorno  ( Poulib  DE 
BETOUi.  Qoaktkx-block):  per  meteo  di  esso 
si  cambia  la  direzione  della  vetta  da  ver- 
ticale in  orizzontale , e si  possono  allora , 
sulla  lunghezza  della  stessa  vetta,  applicare 

• quante  braccia  d'  uomini  sono  necessarie  per 
muovere  il  peso  dato. 


Sì  moltiplica  quanto  si  vuotala  forza  per 
mezzo  dei  paranchi  e delle  taglie;  ma  a mi- 
sura che  si  agevola  la  poteuza,  si  aumenta, 
nella  stessa  proporzione,  lo  spazio  eh'  essa 
dee  percorrere  , e i’  operazione  è ritardata 
di  altrettanto  ; perciò  il  paranco  non  è da 
adoperarsi  nelle  manovre  che  richiedono 
molta  celerità. 

Vi  sono  altri  paranchi  ( Fig.  a 89  ) fatti 
di  due  taglie  doppie,  detti  da  cannone , nei 
quali  i due  raggi  sono  portati  dallo  stesso 
asse  nella  stessa  cassa.  Qualche  volta  la  ta- 
glia piò  alta  è doppia  , e quella  più  bassa 
è semplice  ; e vi  si  aggiunge  , come  nel 
precedente , un  bozzello  dì  ritorno. 

Taglia  doppia  di  paranco.  Poche  doublé 

DE  PALAIV.  A I.OSIO  T.ACKLB-tBLOCK. 

Taglia  semplice  di  paranco.  Poulie  simple 

DE  PALAN.  A StSiCLB  TACKLL— BLOCK . 

Gancio  dì  paranco.  CiLOC  DE  PALAN.  A tack - 
LO— HOOK. 

Vetta  , tirante  di  paranco.  Garant  de  palan. 
Tackle-fall  or  t a c ULt-Rors.  E la  fune  eoa 
la  quale  si  fa  operare  il  paranco. 

Paranco  semplice.  Palan  simple.  A staci.* 
tack  la , a su  all  tackle.  E un  paranco  nei 
quale  una  delle  due  taglie  è semplice  come 
quello  che  si  è descritto,  e la  cui  vetta  non 
fa  molti  giri. 

Paranco  doppio.  Palan  doublé.  A Tiro— 
roto  tackle.  E quello  le  cui  taglie  sono  a 
due  raggi  e la  cui  vetta  fa  un  maggior  nu- 
mero di  giri  passando  per  tutti  questi  rag- 
gi , e forma  per  cousegueuza  un  ordimento 
di  corde  piò  complicato. 

Paranco  di  candelizza.  Palan  DE  cande- 
lette. V.  Candehzza. 

Parane  hi  tu  di  cannone.  PALAKS  DE  CANON. 
Goa-^TAcKLEs.  Sono  piccoli  paranchi  che 
servono  alla  manovra  ed  al  movimento  dei 
caunoni  nelle  navi  : due  di  qursti  par  an- 
ellini sono  fermati  alle  Laude  della  carretta 
ed  ai  lati  del  portello  , al  di  dentro  della 
nave;  un  altro  si  afferra  da  una  parte  dietro 
alla  carretta  , e dall'  altra  ad  una  corsia 
del  ponte  : i due  primi  servono  a far  uscire 
il  cannone  dal  suo  portello;  il  terzo  che 
si  chiama  paranco  di  ritiro  ( Palan  de  a e- 

TRAITE.  Tua  ìS-TACkLL  or  KAL{Sr/ac-TACKll)t 
serve  a ritirare  il  cannone  indentro  nel- 
P esercizio  del  medesimo.  V.  Cannone. 

Paranco  di  cima.  PaiAN  DE  bout.  Spe/t— 
sail  ha  li ako.  Paranco  che  serve  di  drizza 
al  pennone  di  civada  : è composto  di  una 
taglia  doppia,  fermala  sotto  la  cima  di  bom- 
presso,  e di  un'  altra  semplice  incocciata  sui 
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- mezzo  dèi  pennone  : la  sua  vetta  è amar- 
rata stabilmente,  perchè  il  pennone  eli  civa- 
da uon  •'  issa  nè  si  abbassa  nella  manovra 
( Fig.  «I  w). 

Paranco  di  straglio.  Palar  d'étài.  Srar- 
taokls.S ono  due  paranchi  posti  verso  l'alto 
drllo  straglio  maestro  d'  una  nave,  i quali 
servono  ad  imbarcare  grossi  pesi  per  la  I 
gran  boccaporto  , alla  quale  corrispondono 
a perpendicolo.  Ciascuno  di  questi  paranchi 
( Fig.  196,  4,4)  è composto  d' un  penzolo 
o colonna,  a,  che  si  lega  per  un' estremità 
eoa  un  nodo  all  alto  dell'albero  di  maestra. 
Di  questo  penzolo  che  discende  lungo  lo  stra- 
glio maestro,  si  passa  l'altra  estremità  nello 
stroppo  di  una  taglia  doppia  di  paranco, 
e •*  impiomba  questa  cima  di  corda  con  sé1 
•tessa,  cosicché  questa  taglia  è tenuta  dal 
due  gasse  dt  corde  mobili  , come  gli  aoel-1 
li  di  una  catena;  dopo  ciò,  si  prende  un 
altro  pezzo  di  corda  che  s'impiomba  dal 
una  parte  al  penzolo  , a un  braccio  o due  ; 
dalla  sua  estremità  inferiore,  e l'altra  estre- 
mità si  fa  passare  similmente  nello  stroppo  ; 
della  stessa  doppia  taglia  di  paranco,  e s’ im- 
piomba similmente  a modo  di  formare  due 
anelli  di  catena  : verso  il  mezzo  di  questa 
ultima  corda  li  amarra  un  bozzello  sem- 
plice , di  maniera  che  questa  corda  formi 
con  la  parte  inferiore  del  penzolo  un  trian- 
golo , all'  angolo  anteriore  del  quale  è il 
detto  bozzello  semplice,  ed  all'  angolo  -in- 
feriore sta  la  taglia  doppia  del  paranco  di 
straglio. 

L'  uso  di  questo  bozzello  semplice  è di 
passarvi  nn.i  corda  che  chiamasi  draglia  o 
ghia  ( Duailb  ou  càrtàhu  ) del  paranco  di 
straglio  (Fig.  195, '5  5),  la  quale  serve  ad  ab- 
bassare il  paranco,  ed  a disporlo  vertical- 
mente sopra  la  boccaporta  quando  si  vuol 
farne  uso,  o a sollevarlo  contro  lo  straglio 
quando  si  cessa  di  farne  uso. 

La  draglia  o ghia  è ferma  con  una  delle 
sue  estremità  sulla  traversa  posteriore  della 
gabbia  di  trinchetto  , o sullo  stroppo  d'una 
taglia  semplice  eh*  è stabilita  allo  stesso 
luogo  sotto  la  gabbia  : passa  poi  per  un  boz- 
zello semplice  unito  al  penzolo  che  di  sopra 
si  è indicato;  rimonta  verso  la  gabbia;  passa 
nel  bozzello  eh'  è stabile  sorto  la  gabbia  ; 
discende  lungo  la  seconda  sàrtia  posteriore 
di  trinchetto,  e va  ad  amarrarsi  ad  una 
castagnuola  dentro  dei  bordo,  posta  di  riru- 
petto  a detta  sartia. 

Del  resto  questi  paranchi  sono  fatti  come 
tutti  gli  altri;  il  gancio  della  taglia  inferiore 


del  paranco  si  afferra,  quando  non  si  ba  oc- 
casione di  farne  uso,  ad  un  occhio  o chiodo 
coqla  testata  ad  occhio,  eli'  è lino  nel  para- 
petto posteriore  del  castello  di  prua.  Per  ac- 
crescere la  forza  del  paranco  , quando  si 
vuole  adoperare,  ed  altresì  per  mutare  la 
direzione  della  sua  vetta  da  verticale  in 
orizzontale,  gli  si  aggiunge  un  bozzello  di 
ritorno  che  t’ incoccia  ad  una  delle  campa- 
nelle che  sono  fìtte  sul  ponte  della  nave. 

Paranckino  de  terzeruoli . Pala*  he  *is. 

PtCr-TACKLSt. 

Paranco  de' portelli.  Palah  de  sabo&ds. 
POKT-TACKLU. 

Paranco  dì  fintolo.  PALAR  DE  IU1PENTE. 
Guy-tacklm.  » 

Paranchi  grandi.  GràrDs  PALAVA.  Ma  tx- 
tacklf.9 . Sono  t due  paranchi  stabiliti  al- 
l'albero di  maestra,  i quali  lianad , , coaie 
le  caliurne,  dei  penzoli  per  cui  s' incappella- 
no alle  testate  degli  alberi.  La  taglia  supc- 
riore , incocciata  all'  estremità  del  penzolo  , 
è una  taglia  lunga  a due  raggi  , c la  infe- 
riore è una  taglia  semplice  a gancio  , o la 
vetta  vi  passa  come  si  è detto  di  sopra 
all'  articolo  Paranco.  f 

Questi  paranchi  servono  a tesare  le  sar- 
tie, Ad  imbarcare  i pesi  -più  leggieri  e elio 
non  richiedono  l'uso  delle  caliorne.  Quando 
non  se  ne  fa  uso,  si  dispongono  lungo  le 
sartie  «lei  loro  albrrO  , afferrando  col  gan- 
cio della  taglia  semplice  un  occhio  di  ferro 
postu  a questo  line  sul  bordo  delle  para- 
sartie. 

Paranchi  di  trinchetto.  Palans  de  uibaiac. 
Foks-ta  cKi.et.  Sono  due  paranchi  fermati 
all'albero  Hi  trinchetto,  come  (gran  paran- 
chi poc’  anzi  descritti.  Chiamanti  candelizze 
( Camdxlettes  ). 

Paranchi  di  cima  di  pennoni.  Palan  DE  *OUT 
DE  vergue.  Y a HD—r ACKtt.  Sono  paranchi 
mobili  che  occasionalmente  fc’  incocciano 
alle  estremità  de’  pennoni  di  maestra  e di 
trinchetto,  per  aiutare  1'  imbarco  delle  lan- 
ce e delle  scialuppe  , e ad  innalzare  og- 
getti pesanti. 

Paranco.  CauORNI.  Wi*Dttto~TACiu.K.  V. 
Caliamo. 

Paranco  della  scotta  di  brigantino.  Paia» 
D’ÉOOUTB  DE  B1UCARTINE.  SrA  XKtn-SUKEr. 

Paranco  delta  mura.  Palai»  d’amuee.  Tacx- 

TACKLS. 

Paranco  di  rullio.  Palar  de  roulis.  Rol- 
LtWO—TA  CKLE» 

Paranco  della  trozza  maggiore  e della  trozza 
di  trinchetto . Dilosse  di  sacace  pe  la  ceaade, 
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V011I  IT  £1  LA  VOILB  DB  M1SA1NE.  Tal  rii- 
BEL  — TAOSS  OF  TUO,  SI  A I Jf  Ahi/  TO  AB  Sdita 

Paranihino  eli  ritenuta.  Pai an  de  uetwaite. 

Ri.  L l LV I X C—TA  C K LI . 

Parane  Mini  de'  cannoni.  Senaletti  de'  cannoni. 
Pàlanb  a canon.  Guasta  calsi. 

Par  anchine  della  manovella  del  timone.  Pa- 
LANS  OS  LA  BARRE  DU  GOU  V£KN A1L.  B.UOUSR- 
TdCKLSt , srgKAl.SC~TdCKt.BS. 

parapetto,  a m.  Fhontbau.  baaast~-woa*. 

£ tuia  balaustrata,  una  sponda,  meno  alta 
della  statura  di  ua  uomo,  che  ai  Ja  all' estre- 
mità di  qualche  piano  più  aito  , come  del 
cassero  o castello  di  prua. 

Parapetto  del  castello  di  prua.  Fronteau  do 

CAILLARO  O AVAMT.  Tut  AttBA  BABAST-WQAK 
or  ras  rane— cast lk.  Questo  termina  il  ca- 
atcllo  di  prua  al  di  deatro  delia  nave  da 
un  pata avanti  oli’  altro. 

Parapetto  del  cassero.  Fuohuau  oc  cail- 

LAAO  D ARRI  ÈRE.  TMS  ZAC d » T—  W OM  OF  TOC 
qu a btbb~  dsck.  Anche  questo  si  estende  , 
come  il  precedente  , da  un  passavanti  al- 
F altro. 

Dai  mezza  dì  ciascuno  di  questi  parapetti 
aorgono  due  stanti  o piè  dritti , tra  ì quali 
ai  sospende  una  campana:  la  maggiore  £ sul 
parapetto  del  castello  di  prua.  Servono  esse 
a battere  le  meia'  ore  di  ciascun  quarto,  e 
per  chiamare  11  cambio  della  guardia. 

Paraperto  del  casseretto.  Frqnteau  de  la 
X>CN8TT£.  Tua  mabast- irose  or  ras  eoo?. 
Questo  parapetto  serve  di  difesa  a coloro 
che  stanno  lavorando  sopra  il  casaeretto. 
Parapetto  davanti.  Fsomtsac  o’avabt.  The 

rORB  MABA8T-WOAB  Ot  TUA  TOAC-CASTLA  Or 
Tat  urrrn  rdKT  or  Ttts  bc  aa-sbao  bolk^ubap. 
E la  balaustrata  che  termina  il  castello  di 
prua  dalla  parte  delia  polena. 

PARARE,  V.  a.  Parer.  Apparecchiare  una  nove. 
Parer  dm  vaisseac.  To  dob  a san.  E il 
lavoro  de' falegnami  che  consisto  nel  levare 
coll'  accetta  il  superflue  del  legno  de!  piti 
grossi  membri , che  vi  restò  rotto  e ineguale 
dopo  che  fu  messo  in  opera , per  rendere 
la  superficie  eguale  e bene  appianata,  onde 
le  tavole  di  borJatura,  cosi  interiori  come 
esteriori , riescano  bene  unite  e vi  si  appli- 
chino esattamente. 

Parare  un  banco,  un  pericolo , uno  scoglio. 
Parer  dm  iaxc,  un  d anger,  un  &cusil.  To 
MBEr  Atoor  or  A sa  ha.  To  cirs  a oood 
Brera  to  a ìm .va.  Vale  schivarlo,  tenendosi 
col  bastimento  sufficientemente  lontano. 

Parare  per  prepararsi.  Préfarer.  Prepa -j 
rare  una  goruona,  un'ancora.  Parer  uni  cable, 


uni  anche.  To  ctr  a casus  bea  or.  To  mìa 
a cable  cubar.  E il  mettere  qualche  oggetto 
in  istato  di  potersene  servire , libexaudolo 
da  ogni  ostacolo. 

Perare  un  ancora.  Parer  uni  anche.  To 

SUB  AM  AMCUOA  CLEAA,  EOA  COM/MO  IO. 

Para  davanti.  Pare  le  devant.  Fesro  crr 
Aerose.  Comando  che  si  dà  dal  padrone 
di  una  scialuppa  al  marinajo  di’  è a prua  9 
per  avvertirlo  di  rispingere  con  uno  spun- 
tone un  oggetto,  come  una  nave  o una  riva 
che  si  abborda,  sicché  1'  urto  riesca  meno 
forte  di  quello  che  si  farebbe  sena. i questa 
precauzione. 

Paro  la  manovra.  Pare  la  uanocuvre.  Cleap. 
all  t MB  BOrss.  Comando,  affinchè  dopo  di 
aver  virato  di  bordo,  o eseguita  qualunque 
altra  manovra , sia  rimessa  ogni  cosa  in 
buon  ordine , e tutto  sia  pronto  per  una 
nuova  manovra  che  fosse  comandata. 

PARASARCHIE,  a.  fi  pi.  Ven.  Bau  cazze.  Poitx- 
Maubanc.  Cuaix-wales  or  chaxxels.  Chia- 
matisi con  questo  nome  certi  lunghi  e grossi 
tavoloni  posti  orizzontalmente  sopra  le  incinte 
superiori  , fuori  della  nave  dove  sporgono 
consider  abilmente,  per  procurare  de'  punti 
d’  appoggio  a tutte  le  sartie.  Se  ne  mettono 
a babordo  e a tribordo  di  tutù  gli  alberi  ; 
e la  sartia  più  avanzata  verso  prua  non  ol- 
trepassa la  linea  dell'  albero.  11  loro  uso  è 
di  portare  le  bigotte  eulie  quali  si  tesano  per 
mezzo  de'  colatoj  le  sartie  , e di  allontanare 
questi  cavi  dall’  asse  della  nave  , affinchè 
non  danneggino  il  discolato,  e inoltre  affin- 
chè, facendo  un  angolo  più  aperto  , gli  al- 
beri restino  più  saldi.  Le  parasarcliie  sono 
sostenuto  disotto  e rinforzate  disopra  con 
alcune  mensole  e con  bracciuoli  che  sono 
fermati  con  perni  di  ferro  e asiicnrati  cou 
le  lande  o catene  delle  sartie,  le  quali  ser- 
vono a tenerle  unite  col  fianco  della  nave 
al  disotto  , ed  a portare  le  bigotte  , per 
mezzo  delle  quali  si  arridano  le  sartie. 

Le  grandi  parasarchie  di  maestra.  Les  grand? 

FORTE— HÀU  HANS  OU  LES  FONTE— Il  AU  EANS  DO 
GRAND  MAT.  TuB  ISA  ! X~CH  ASM  WALES. 

Parasarchie  di  trinchetto.  Porti— ha  urani 
DE  misaine.  Fore—cb  a i jv  Wales. 

Parasarchie  di  mezzana.  Porte- iia urani 

D' ARTI  SION.  Mì2BM~CUAIM  WALES. 

PA&ASOLI,  i.  tu.  pi.  Sono  i tcndaletti  di  co- 
tonina o d’  altra  materia , che  si  mettono 
alla  poppa  per  riparo  dal  sole. 

PARASQUàDRI  , s.  m.  pi.  Paratie.  Parapetti. 
Cloisons.  Sono  tramezzi  di  tavole  che  divi- 
dono le  camere  delle  galee. 
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PARATA , s.  f.  Ven.  Guardai  ni.  Dépense.  Riparo 
che  si  fa  dinanzi  a checchessia  per  difesa. 

Parate  di  scialuqtpa.  Défenses  FOUR  la 
CHaioufe.  Skids  or  skkedf.  Sono  pezzi  di 
legno  che  seguono  la  figura  del  contorno 
dei  bastimenti  , applicati  al  bordo  esteriore 
de'  medesimi  di  tratto  in  tratto  , tra  le  pa- 
rasartie, dall'  alto  sino  alla  più  bassa  in- 
cinta , per  guarentire  il  bastimento  dallo 
sfregamento  della  scialuppa , delle  botti  o 
altri  colli  considerabili  che  s' imbarcano  o 
che  si  sbarcano.  Queste  difese  sono  distri- 
buite in  modo  da  non  restare  tagliate  dai 
portelli  delle  batterie  della  nave,  e s' inden- 
tano nei  luoghi  delle  incinte,  per  quanto  im- 
porta  lo  sporto  di  queste  sopra  il  fasciame. 

Corde  di  parata  o di  difesa.  Cordes  de 

DEFESSE.  FtìNDERS  Or  JUNK  Or  OLD  CAMLES. 

Pezzi  di  gomoua  o altra  grossa  fune  che  si 
lasciano  penzoloni  dal  bordo  de'  piccoli  ba- 
stimenti , onde  non  siano  danneggiati  dal 
passaggio  ed  urto  d‘  altri  bastimenti  ( Fig. 
Ha  6 6 ).  Tali  difese  si  mettono  anche  ai 
bastimenti  maggiori  che  sono  in  porto,  per- 
chè il  passaggio  d’  altri  piccoli  legni  non 
rechi  loro  danno  col  passar  da  vicino,  e 
specialmente  per  conservare  ad  essi  lo  spal- 
mo o sego,  quando  cono  di  recente  carenati. 

Fare  la  parata  significa  addobbare  ed  or- 
nare un  vascello  di  tutti  i suoi  padiglioni 
e di  tutti  i suoi  pavesi. 

PARATA,  s.  f.  Parade.  Parade.  Diceai  il  luogo 
dove  si  adunano  le  truppe,  o si  schierano, 
e più  propriamente  la  comparsa  degli  uffi- 
ciali e de'  soldati  in  un  posto  assegnato  per 
porsi  iu  arme.  V.  Spalliera. 

PARATIA,  s.  f.  Parano.  Tramezzo.  Cloison. 
Bulk-uead.  Separazione  di  tavole  o di  tela 
a poppa,  a prua,  sotto  coperta,  per  riporvi 
cordami  c simili  arredi,  o per  comodo  de- 
gli ufficiali  e mariuaj. 

Paratie  a quartieri.  Cloisons  a JOUR.  Euik- 
heads  or  orati  nos.  Tramezzi  fatti  a grati- 
colato, a carabottino. 

PA  RATIO.  V.  Paratia. 

PARCENEVOLE.  Voc.  Ven.  V.  Partecipante • 

PARCO,  s.  in,  Parc  ou  arsenai-  A dock-yard. 
Una  parte  dell'arsenale  chiusa  da  un  ricinto 
per  tenervi  alcuni  oggetti. 

Parco  d' artiglieria.  Parc  d’artillerif,.  A 
WARRBN  or  ARTILZERY  GROUND.  Il  rìcilllO  dove 
si  tengono  i magazzini  dell'  artiglieria,  e 
tutto  ciò  che  riguarda  il  servizio  della  me- 
desima. 

Parco  di  palle  da  cannone.  Ven-  Gaetta  per  le 
halle.  Paac.  Parquet  de  boulkts.  Snot-lqcker. 


Parchi  delle  palle  da  cannone.  Parcs  ou 
rARQUETS  A BOULETS.  StlOT-QA  Rl.ANDS.  Sono 
piccoli  ricinti  quadrati  sopra  i ponti  delle 
navi  da  guerra  tra  i portelli  , fatti  con 
regoli  di  legno  o con  grossi  cavi  , in  cia- 
scuno de'  quali  si  tengono  trenta  palle  del 
calibro  della  batteria  per  averle  pronte 
all’  occasione. 

Parco  delle  palle  nella  stiva.  Ven.  Gaetta 
per  le  palle.  Parquet  a boulets  davs  la 
cale.  Shot-locker.  Ricinto  nella  stiva  di- 
nanzi al  pozzo  delle  trombe  , che  contiene 
1%  provvigione  di  palle  nelle  navi  da  guerra. 

Parco  pei  legnami.  Parquet  four  les 
£Ols.  Locar  roR  keepimo  timmer  under  wa- 
ter. Ricinto  iu  un  canale  o fosso  pieno  di 
acqua  dì  mare  per  tenervi  sott’  acqua  il 
legname  da  costruzione  in  alcuni  porti  dove 
si  ha  r opinione  che  questo  sia  un  mezzo 
di  conservare  il  legname.  V.  Legname. 

Parchetti  delle  palle  sopra  la  coperta.  Petits 

FARQUETS  FOUR  LEs  BOULETS  SUR  LE  FORT.  Suor - 
LOCKfRS  ON  THE  DECK. 

Parco  di  castrali.  Parc  a moctoks.  A muse 
rr.n  tu  a sutp.  E un  ricinto  quadrato  di 
tavole  fatto  tra  i ponti  della  nave,  davanti 
alla  grande  boccaporta , per  rinchiudervi  i 
castrati  che  s'  imbarrano.  I parchi  dei  ca- 
strati sono  a due  solaj , uno  sopra  l'altro. 
Vi  è del  lume  che  viene  dagl'  intervalli  tra 
le  tAvole  che  lo  chiudono,  per  dare  aria 
alle  bestie:  sono  fornici  all’ intorno  di  scaf- 
fali per  riporvi  il  mangiare. 

PARENSANA,  s.  f.  Fare  la  parensana.  Metter  a 
la  voile.  1 Levantini  intendono  per  questa 
espressione,  apparecchiare  , mettersi  alla  vela. 
PARLAMENTARIO  (s.  m.)  bastimento.  Vaisseau 

FAR  LAMENTAI  RE.  pASTBL  OT  CASTKL-SMIP  ; A 

ri ag  or  TRtrct.  È un  bastimento  spedito  in 
tempo  di  guerra  ad  una  potenza  nemica,  o 
per  cambio  di  prigionieri,  o per  qualche  spe- 
dizione di  dispacci  o di  proposizioni  utili 
ad  entrambi.  Questo  bastimento  fe-  contras- 
segnato  con  una  bandiera  o segnale  conve- 
nuto, il  quale  d'ordinario  è la  bandiera 
della  propria  nazione  a poppa,  e la  ban- 
diera della  nazione  cui  si  spedisce  alla  testa 
dell'albero.  Non  debb'essere  armato  in  guer- 
ra , nè  portare  alcuna  specie  di  mercanaia. 
Con  queste  condizioni  è sicuro  di  non  esser 
preso  prigioniero  , e di  fare  liberamente  il 
suo  viaggio.  La  baudiera  parlamentaria  è 
sempre  bianca  , e posta  sulla  cima  dell'  al* 
bero  di  trinchetto. 

PARLAR.  Parlar  con  volta  rotonda.  Gruppo  di 
mezzo  parlar.  V.  Gruppo. 
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PAROMA,  0.  f.  Corda  raddoppiata  e legata 
verso  ad  un  terzo  dell'  antenna  , la  qual 
corda  viene  fermata  insieme  coll'  amante  per 
sospendere  1*  antenna. 

PAKOMELLA  , 0.  f.  Nome  che  si  dà  a quei 
cavi  o grosse  funi  d’erba,  le  quali  servono 

, per  sostenere  le  reti  ed  anche  per  ormeggi 
delle  tonnare. 

PARRÒ,  s.  m.  Paraos.  Piccolo  battimento  dei 
mari  della  China  e d'  altri  palesi  vicini  , 
molto  somigliante  ai  giunchi , per  quello  che 
riguarda  1’  atrrazzatura  , -fuorché  le  vele  di 
questi  sono  alla  -ciate  lascamente  agli  alberi 
per  uno  de*  loro  lati,  in  vece  di  essere  so- 
spese, come  io  sono  ne'giuocJii*,  a un  quarto 
del  pennone.  Queste  vele  souo  fatte  di  «tuoje, 
e simili  nella  loro  cucitura , pieghe  e bam- 
bous  a quelle  de*  giunchi. 

Questi  bastimenti  , molto  meno  alti  di 
bordo  de'  giunchi  , sono  altresi  di  minore 
portata.  Si  armano  talvolta  in  guerra  con 
qualche  petriere.  I sovrani  d*  alcuni  di  quei 
parsi  se  ne  servono  per  raccogliere  i tributi 
delle  piccole  isole  che  da  essi  dipendono. 
PARROCCHETTO  ( Albero  di  ),  ».  m.  Pstit  mat 
DE  notte.  Fohe-tof  ssast.  E l'albero  di  gabbia 
di  trinchetto. 

Vela  di  parrocchetto.  Hunier  PE  misainf.. 
Ta>  rom-ror  bau. 

PARTE,  s.  f.  F.sftre  alla  parte.  Etre  a la  tart. 
To  tua  oc-  by  sMARtLs.  Si  usa  questa  espres- 
sione quando  il  capitano  ed  i proprirtarj 
del  bastimento  sono  . convenuti  con  i mari' 
naj  che  essi  abbiano  parte  del  guadagno  del 
viaggio,  la  quale  debba  servir  loro  di  paga 
in  vece  di  un  tanto  al  mese,  come  si  pratica 
comunemente.  Questa  specie  di  contratto  è 
frequente  ne*  porti  del  Mediterraneo.  Egli  b 
utile  , in  quanto  interessa  1*  equipaggio,  a 
fare  ima  spedizione  pronta,  a cari-  are  solle- 
cirauirnte,  poiché  guadagnano  di  più  quando 
il  viaggio  è più  srllecito. 

Il  proprietario  dà  il  bastimento  pronto 
afta  vela  senza  entrare  nella  spesa  de’  vive- 
ri, ed  il  capitano  coll* equipaggio  hanno  il 
terzo,  la  metà  o i due  tersi  del  nolo  o del 
profitto,  secondo  le  convenzioni,  secondo  il 
loro  grado  e le  loro  funzioni. 

Essi  contribuiscono  proporzionatamente 
nelle  piccole  avarie,  e per  mantenere  il 
gaeriùmento  del  bastimento  : il  tutto  è se- 
condo le  convenzioni  che  variano  a volontà 
delle  parti. 

I corsali  sono  alla  parte,  e de  parti  sono 
regolate  dalle  ordinanze  de'  governi.  Parte 
delle  prete.  Pam  dis  pjuses.  Ptuit-xoytr. 


PARTE  ( s.  f.  ) latta  di  una  eorda  o di  una 
vetta.  Le  balaat  p’u.n  corpace.  Loose  fakt 
or  Bt  cut  or  a rofk  or  tackle  fa  al* 

Parte  pendente  di  una  vetta.  Tirante.  Ga- 
RANT  OU  CORPACE  ^IMTLE.  Fa  LI.  Of  A TACHLF . 
E la  parte  di  corda  per  mezzo  della  quale 
si  niauovra. 

Parte  superiore  del  fusto  o il  quadro  dell'an- 
cora. L’ekcolure  ou  i.e  ql arre  au  rout  pe 
i.A  vercus.  Tue  squame  tato  or  tue  shask . 

Parte  fcr,ua  o dormiente  di  una  manovra. 
Dormaste.  Staxoiso  fa  et. 

Parte.  Porzione.  Part.  Sua  ut. 

PARTECIPANTE,  add.  Par  zi  orlarlo.  Ven.  Parce- 
nevole.  Part &cifant.  Partìcifatinc ; hc  imo 
FARTAKIS  , WUO  HA  TU  tUARE  IN.  Colui  che 

entra  a parte  col  proprietario  di  uua  nave 
negl’  interessi  della  stessa. 

PARTENZA  , s,  {.  Partacce.  The  time  or 

ACT  or  SAILIXU  ASO  PF, FARCINO.  E il  tempo 

di  partire  , e la  partenza  stessa. 

Tiro  di  partenza.  Coor  pe  rartance.  A 
si o»r al  cus  roE  t a t Ltwo.  E un  tiro  di  can- 
none prima  di  far  vela,  per  avvertire  quei 
che  sono  in  terra  di  portarsi  a bordo. 

Segnale  di  partenza.  Sicmai.  pe  partance. 
A ai  ps  al  roE  setti  so  sa  IL.  Ordinariamente 
questo  segnale  consiste  nello  spiegare  la 
gabbia  di  trinchetto,  al  che  si  aggiunge  il 
tiro  del  cannone. 

Essere  di  partenza.  Etre  de  partacce.  To 
bk  RtAtjr  roR  MAtLtno.  Essere  al  momento 
di  partire  , essere  pronti  a partire. 

Fare  una  bella  partenza . 1 aire  UKS  REI.LJB 
partacce.  To  se  r sa  il  with  a taìa  WRà- 
THf.11.  Avere  un  bel  tempo  al  momento  di 
partire,  rd  una  bella  apparenza  di  conti- 
nuazione di  vento  favorevole. 

Punto  di  partenza.  PoiMT  PB  PARTAKCE. 
Tas  ri  a ce  rnott  trazsct  a ante  tare*  ufr 
df.f a eture.  Un  punto  che  si  segna  sulla 
carta  marina,  al  momento  di  perdere  di 
vista  le  terre  del  paese  da  cut  11  parte  , ad 
oggetto  dì  determinare  la  rotta  che  dovrà 
fare  la  nave  dal  detto  punto  che  debb*  es- 
sere bene  determinato  con  i rilievi  di  varj 
punti  rimarchevoli  presi  nelle  coste  > itine. 

PARTiGIANA,  s.  f.  Pertuisakne.  A faktisas. 

Specie  d’arma  in  asu,  cb’è  una  mezza  picca. 
PA&TIGlANIERE,  0.  tu.  Partuisamuer.  Gvarp$ 

LHFLOYF.D  TO  OUARD  THE  CALLET^S  t^AYBS  tS 
THE  FREtfCH  DOCAi—T  A KOS.  Specie  di  0<>ldnti 
i quali  0ulle  galee  sono  armati  di  parti- 
giano o specie  di  spuntoni  o mesce  picche. 
Se  ne  conservò  il  nome  in  seguito  dandolo 
ad  nomini  che  sono  impiegati  con  uniforme 
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« sciabola  per  custodire  i galeotti  o con- 
dannaci ai  lavori  ne'  porti  e negli  arsenali  , 
e ricondurli  al  bagno. 

PARZIONARIO.  V.  Partecipante. 
PASC1MENT0 , s.  tu.  Bota  de  izmplusace. 
Dead-wood.  Listoni  che,  per  compiere  la 
circonferenza  degli  alberi  composti  di  di- 
versi pezzi , si  mettono  fra  un  pezzo  e 1’  al- 
tro nella  parte  esteriore , e in  altri  simili 
casi,  per  eguagliare  il  vóto  che  per  diletto 
de’  pezzi  accade.  V.  Armatura. 

PASCI  RE,  v.  a.  Voc.  Ven.  E riempire  i vóli 
che  restano  tra  i legnami  o non  bene  com- 
binati per  la  loro  figura  • mancanti  nelle 
loro  dimensioni. 

PASSAPAROLA  si  dice  quando  si  vuol  far 
sapere  alcuna  cosa  a tutta  la  gente  della 
galea,  facendo  che  i vogavanti  di  un  banco 

10  dicano  all'altro,  c di  mano  in  mano  dalla 
poppa  alla  prua. 

PASSAPORTO , s.  m.  Ven.  Patente.  Pàsse-poit. 
A stitr's  pass  or  ras?— roBT.  E una  patente 
o permissione  del  sovrano  che  autorizza  un 
bastimento  mercantile  della  sua  nazione  a 
fare  il  commercio,  e lo  fa  riconoscere  da  (ter 
tutto , dove  la  nazione  stessa  non  è in  guerra. 

Un  bastimento  trovato  in  mare  senza  pas- 
saporto è riputato  ladro  di  mare  ( fr  orba  tv . 
A rttiATB  orxoKra),  come  ancora  se  avesse 
un  passaporto  falso. 

Nel  passaporto  debb' esser  espresso  il  no- 
me del  feastimeuto,  la  sua  portata  in  ton- 
nellate, il'  numero  della  gente,,  il  luogo  dei 
suo  armo  e quello  del  suo  destino,  iuoltre 

11  passaporto  debb1  essere  per  un  tempo  li- 
mitato. 

Passare,  ».  «.  e n.  passe*.  to  pass. 

Passare  a bordo  di  un  bastimento.  Pass**  a 
BORO  l>*tm  ftATIMENT  OU  SU*  UN  BATIMENT.  Tn 
TAKE  A PAI» AG*  OD  BOARD  A P»3S*L  Or  CO  O.V 

board  ron  ma  comvletio .v  or  a potage. 

Pas serre  a poppa  o sotto  il  bompresso  di  un 
bastimento.  Pass **  a foupe  ou  sous  le  bcav  - 

TRÉ  D’tJN  BATIMENT.  To  PASS  CLOSE  A-BTER.\ 

or  a tta ad  or  a tuie. 

Passare  alla  pista  di  un  capo  , di  un'  isola 
ecc.  Passer  a vie  d’uk  cab,  d une  isle  eie. 
To  pass  tu  siodt  or  a e a ps  , or  ad  islaxd  ere. 

Pattare  al  largo  o tra  terra  da  uno  scoglio. 
Passe*  ad  laicc  su  eh  terre  d’un  Icueìl. 
To  co  wtrttour  or  artrma  a 'noie. 

Passar a a traverso  di  una  squadra  nemica. 
Passe*  au  tbayers  d'une  esca  u re  enee  mie. 
To  PASS  TMROVCD  AS  EDKMr's  rLSrr. 

Passere  a sopravvento  o a sottovento  ài  un 
bastimento.  Passar  au  veet  ou.  sous  lr  vsst 


D’UM  BATIMENT.  To  OO  TO  WtStDW AMD  OC  TO 
iiEWARù  or  a f tasse.  V.  Sopravvento. 

Passare  de'  cannoni  di  caccia  o di  ritirata. 
Passar  des  canon*  de  cmasse  au  db  eetraite. 
To  sua  oot  bow  or  stmbd  cacassi.  V.  Portelli. 

Passare  de'  cannoni  da  un  bordo  all'  altro. 
Passe*  des  canon s d’un  bokd  a l’autre.  To 
Starr  v vi/s  orto  rnon  iidk  to  bidè. 

Passare  delle  polveri.  Parare  de s rou drbs. 
To  DAMO  A LODO  PO  IT  DE  A. 

, Passar  sopra  un  bastimento.  Passe*  dbssus 
un  BATiMSaT.  To  ri/d  Dorrei  a strtr.  Signi- 
fica far  impeto  contro  un  bastimento. 

Passare  della  savori  a volante.  Parser  du  lest 
volant.  To  more  eatmao  ballast.  £ mu- 
tare la  coliocaziooe  di  quella  parte  di  za- 
vorra eh'  è posta  sopra  la  zavorra  stabile. 
V.  Zavorra. 

* Passere  della  gente  a una  manovra.  Passe* 

DU  MONDE  SUE  USE  MAMOEUTRS.  To  MAX  A 

bop*.  Significa  accrescere  il  uiunero  degli 
uomini  per  una  manovra. 

. Passare  da  un  ordine  all'altro.  Passbr  D’uw 

ORDE  E A UH  ALTRE.  To  CU  A SCE  TU*  DISPO- 
BtTl O.V  Or  A BLEBT  Or  BQVADROX  PBOM  OZI 
ORDE A OP  MA  I LI  SI  O OT  Or  BATTLK  TO  AXOTUER. 

E cambi  ire  la  disposizione  o della  marcia 
o del  combattimento. 

Passare  in  consumo  di  viveri  e di  munizioni . 
Passar  en  coksommatioh  de  uvms  , munì* 
TIONS  CtC.  To  EX  VE  SD  PROrrtStOSl,  STORES  Btc. 
< Passare  il  cmcciatavallo  in  un  albero  di  gab- 
bia e di  poftpafico.  Passe*  la  CLEP  daks  un 

MAT  DE  HUNR  OU  DE  PBRROQU ET.  To  r/D  A 
top—mamp  or  toc- dalla xt  mast. 

Passare  la  linea  o i tropici.  Passe*  la  li- 

«NE  OU  IX»  TROPXQUES.  To  CROSS  TX*  LINE 
•r  rum  tropici,  s.  V.  Linea.  Tropici. 

* Passare  la  rivista.  Passe*  la  REVUE.  To  bs 
MORTE  REO.  V.  Ri  Pista. 

K Passere  sopra  un  banco  di  pesta.  Passir  otji 

UN  BANG  DE  POlSSON.  TO  BOX  TUROVOU  fUOALS 

or  rtsu. 

n Passare  sopra  un  pericolo.  Passe*  sui  un 
DAncxr.  To  co  orsa  a sudai.  Passare  sopra 
uno  scoglio,  una  secca  o un  basso  fondo. 
Passare  uno  stretto.  Passe*  un  d&TROXT.  To 

PASS  TUROVOU  A SrnAIT. 

Passare  un  albero  dt  gabbia  a di  paftpafico. 
Passe*  un  mat  db  huze  ou  db  perroquet. 
To  potar  a top-m asp  or  a ror-eALtAxr 
mast  t HROtrr.H  Tus  oap.  £ ghindalo  nu  al- 
bero di  gabbia  o di  pappafico. 

Passere  un  cavo  agli  asf/i  del!' organo.  Pas- 
BER  UN  RABAN  AUX  BARNES  DU  CABESTAJT.  To 

swtrr  r mb  c apstbbd  basì. 
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Pausar*  la  barra,  la  travedi  un  porto.  Pas- 
se* USE  SAURE.  To  CM 09»  TU*  BAH  OT  A MAli- 

sovn.  V.  Porto.  Barra. 

Passare  una  manovra  ne  suoi  bozzelli.  Passer 
UNE  MA.NdLiVRE  DANS  RAS  POULlEa.  To  Mitri 
a MOrt.  V.  Ordire. 

Il  generale  passò  la  sua  bandiera  sopra  una 
fregata . Le  cénìRal  a passe  som  favillo. n 

SUR  USE  FtlGÀTE.  Tilt  ADMlRAL  li AS  SUlFTEO 
Ut*  TLAO  TO  A FRIOATE. 

Noi  passammo  tre  giorni  e tre  notti  con  giu 
le  brande.  Nous  passane*  trois  JOors  et  tkois 

JiLITS  EN  JJKANI.E— BA3.  U>' K UT  ERE  TUBE*  OATS 
Atto  tu  rie  nivuts  at  ooarters.  Vuol  dire 
in  guardia  e io  difesa. 

Il  nembo  ci  passera  davanti.  Le  CHAIN  HOUS 
PASSERA  DE  L'AVANT.  Tut  t Q UJ LL  WILL  CO 
AUEAD  Or  09. 

I venti  sono  passati  all ’ Est.  Lss  vents  ont 
PASSE  A l'Est.  Tue  i vivo  mas  qot  round  to 

Tue  EASTW  A HO. 

Quanto  tempo  passa  ? Comeien  passe-t-jl  ? 

WuAt's  TUE  CLASS  RUNNtNO  FOR? 

II  colpo  di  vento  forte  è passato.  Le  FORT 
SU  COUP  DE  VEMT  EST  PASSÉ.  Tut  UEiGTU  Or 
TUE  GALE  IS  O YtR. 

Il  vostro  bastimento  passa  per  un  buon  ve- 
liero. VOTRE  BATIMEKT  PASSE  POUR  UN  BO.N 
VOI  Li KB.  YoUE  Hi  ir  te  RSCkQSEO  TO  sail  fast. 

Passare  un  marinaio  per  disotto  la  chiglia. 
Donnea  la  gale  pah  dessous  la  quille. 
To  eeel  uaul  a man.  V.  Cala. 

Passare  la  manovella  , la  barra  del  timone 
0 sottovento.  Passer  la  barre  sous  le  yent. 

To  FOT  TUE  MELA  A-LBE. 

Passare  la  bozza  della  grua  per  la  titola. 
Passer  la  bosse  deboi;  r ou  la  bossb  du 

BOMOIR  PAR  L’àRCANEAU.  To  FA  SS  TUE  STOFFE R 
AT  TUE  CAT-BKAD  THROUCtt  TUE  ANCNOM  EtUC. 

Passar  sopra  T onda.  Franchie  la  lame. 
To  sail  kasi ir  orsa  A uhm  sma.  Parlando 
delU  navigazione  di  una  nave,  è passare 
leggermente  e facilmente  attraverso  delle 
grosse  onde  e fiotti,  e sollevarsi  sopra  P ac- 
qua senza  imbarcarne.  V.  Levarsi  sull'onda. 
* Passar  sopra  un  banco.  Franchia  un  bang. 
To  force  orsa  a rane.  E passare  sopra  uu 
banco  sai  quale  la  nAve  tocca  , ma  farlo 
in  modo  che  se  n’  esca  senza  gravi  acci- 
denti : ciò  che  non  può  succedere  , se  non 
che  «opra  fondi  molli  e fangosi. 

PASSA  VANTI,  «.  m.  Yen.  Spassizadi.  Pas- 
savano Ganc-way  or  COMUNI cation  froxs 
tue  qua rtf.r-dkck  to  tue  FORE-CASTLE.  Chia- 
manti cosi  due  tavolati  , ano  a destra  e 
l'altro  a sinistra,  per  la  comunicazione  e pel 


passaggio  dal  cassero  al  castello  di  prora. 
Questi  tavolati  hanno  la  lunghezza  di  tutto 
P intervallo  da  un  castello  all’  altro , e topo 
larghi  da  sette  in  otto  piedi.  1 due  pasturanti 
lasciano  tra  di  loro,  nel  mezzo  della  nave, 
uno  spazio  grande  voto,  nel  quale  s'imbar- 
cano nel  tempo  della  navigazione  la  scialuppa 
e lo  schifo  dentro  di  quella. 

Chiamasi  con  questo  nome  dall'  uso  che 
prestano  , eh'  è di  dare  un  passaggio  per 
andare  da  un  castello  all'  altro.  Questi  ta- 
volati sono  sostenuti  da  latte  o baglietti 
che  posano  di  una  parte  sulla  dormiente 
de'  castelli,  e dall'altra  sopra  una  lista  o un 
lungo  pezzo  di  legno  stabilito  da  un  castello 
all'altro,  uno  per  parte,  all'estremo  mar- 
gine della  larghezza  del  passavanti.  I ba- 
glietti sono  legati  con  de'  bracciuoli  alle 
coste  della  nave.  I pezzi  che  formano  la 
larghezza  de'  passavanti  sono  legati  negli 
angoli  con  i due  castelli , mediante  quattro 
bracciuoli  orizzontali  , un  ramo  de*  quali 
s'  inchioda  sulla  luta  del  passavanti , e l'al- 
tro sul  baglietto  estremo  di  ciascun  castello. 
Vi  sono  inoltre,  per  sostenere  la  lista  anzi- 
detta  di  ciascun  passavanti , dei  puntelli  che 
posano  sul  secondo  ponte,  e che  essendo 
a cerniera  si  levano,  quando  si  ha  bisogno 
di  far  uso  dei  cannoni  della  seconda  bat- 
teria che  sono  disotto. 

Si  vedono  alcuni  bastimenti  di  commer- 
cio , ne'  quali  vi  è uno  scalino  o due  per 
discendere  dai  castelli  ai  passavanti  ; ma 
nelle  navi  da  guerra  e fregate  sono  sempre 
a livello  de'  castelli. 

Passavanti  è una  carta  che  si  dà  alle  navi, 
la  patente  delle  quali  è spirata  , affinchè 
possano  andare  direttamente  al  luogo  dal 
quale  trassero  la  patente , senza  incontrare 
difficoltà  nel  loro  viaggio  dagli  armatori. 

Passavanti  tra  le  camere  e il  pagliuolo.  Pa z- 

SAGE  ENTRE  LES  CHAMBRE*  ET  SOUTEZ.  GaKC- 

w ay 9.  Sono  gli  anditi  o passaggi  sotto  il 
primo  ponte  e nella  stiva  per  la  comunica- 
zione tra  le  camere  e i depositi. 

PASSAVOGARE , v.  a.  É andare  a voga  ar- 
rancata , sforzata. 

PASSAVOGANTE  , s.  m.  Passe-volànt.  A 

FALSE  MUSTEK  Ot  A FA  OOT.  UflO  O più  indi- 
vidui che  per  frode  si  fanno  passare  nel 
ruolo  dell' equipaggio , senza  che  realmente 
siano  impiegali , con  ciò  rubandosi  allo  stato 
la  loro  paga  e razione  ; abuso  da  punirsi 
eoo  tutta  la  severità  della  legge.  Chiamami 
talvolta  passavolanii  i cannoni  posticci  di  le- 
gno. Fave  canoni. 
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PASSERA  , f.  f.  Questo  uouie  si  dà  a quei 
vascelli  ne'  quali  si  è demolita  e manca 
l’opera  morta,  e vie  pili  convenientemente 
se  loro  manca  qualche  parte  dell'  opera  viva. 

PASSETTO  , »,  ni.  E una  tintura  lineare  di 
tre  o quattro  palmi , che  serve  a misurare 
&li  oggetti. 

PASSO,  ».  in.  Pas.  A strsiojit  or  narrow 
cu  a .v.vjsi.  Io  qualche  luogo  questa  voce  è 
equivalente  a quella  di  stretto. 

Passo  di  Cai  ai  s-  Pas  db  Ci  alais.  Stasi  cut 
or  DOi'SB. 

Pai  so.  Ven.  Fuoza.  Passe.  Ths  taìr  wat 

or  TRA  CK  TUROUCU  A CU  A A NEL  Or  A T TUR 

su  v banca  or  a marrovr.  È un  cauale  o pas- 
saggio stretto  c tortuoso  tra  banchi  o rocce 
nascoste  sotto  acqua,  all' ingresso  di  un  por- 
to , all’accostarsi  ad  una  rada  o ad  uu  buine. 
Accostandosi  ad  un  porto  di  cui  uon  si  co- 
nosca bene  il  passo,  si  fa  venire  un  piloto. 

Passo  è anche  una  misura  lineare  di  cinque 
piedi.  Un  miglio  geografico  è di  mille  passi. 

PASTECA,  s.  f.  Pasteque.  Poulìe  coupée  ou 
a dent,  Calciche.  A match-block.  E uua 
taglia  la  cui  cassa  è aperta  da  una  delle 
sue  facciate,  sicché  si  può  levare  dal  di- 
sopra della  ruota  la  corda  ond'è  guernita, 

• senza  che  sia  necessario  ripassare  questa 
corda  sino  alla  sua  estremità.  Questa  taglia 
serve  essenzialmente  nelle  navi  alle  grandi 
boline:  è anche  d'  uso  nell'  interno  dei  porti 
( Pig.  3oq  ).  5t  amarra  allo  stante  di  mezzo 
del  parapetto  davanti,  e vi  si  guernisce  la 
bolina  di  sopravvento,  che  si  passa  per 
conseguenza  dall'  altra  parte  quando  si  cam- 
bia il  verno. 

PASTIERI,  ».  ni.  pi.  Castagnole.  Tacchetti.  Tà- 

gUETS  fctUPLES  OU  TÀQUET8  A COEN  E.  CoVtfO.V 
mela  Vitto  clsats.  I pasticri  ■'  inchiodano 
nel  mezzo  della  loro  lunghezza  ai  ponti  o ai 
bordi  interni  drl  bastimento,  o agli  alberi; 
e rilevandosi  alle  loro  estremità  per  la  figu- 
ra , secondo  la  quale  sono  tagliati  , danno 
il  modo  d*  allacciare  e fermare  delle  fuui 
alle  corna  che  formano  ( Fig.  $24  p ). 

PàTARaSSARE  , v.  a.  Pataràsser.  To  DRtvt 

IN  TUR  0 A RUM  WtTU  A HOBJlNO-IBON.  Signi- 

* fica  il  cacciar  a forza  la  stoppa  ne'  com- 
menti delle  bordature. 

PATARASSO,  s.  m.  Patarasse.  Coin  a manche. 
Horbino-iron.  Istruiueuto  o specie  di  scar- 
pello di  ferro  che  serve  ai  calafati  per 
cacciare  a furia  la  stoppa  nelle  giunture  o 
nei  commenti  delle  navi.  E fatto  a conio,  e 
la  sua  testa  è armata  di  un  manico  di  ferro. 
Vi  vogliono  due  uomini  per  servirsene , cioè 


uno  che  tenga  il  manico  con  ambedue  le 
mani,  e disponga  il  taglio  dell'  istromemo 
sopra  il  commento  che  si  vuol  calafatare, 
ed  uu  altro  che  batta  con  una  gran  mazza 
e con  forti  colpi  sulla  testa  del  cuneo.  Cosi 
facendo  si  percorre  tutta  la  lunghezza  dei 
commenti. 

PATASClÀ  , s.  f.  Guarda  porro.  Patache.  A 
ci /ARD-rsssRt.  E un  bastimento  che  si  tiene 
in  un  porto,  vicino  al  luogo  dello  sbarco, 
nel  quale  si  tiene  un  corpo  di  guardia  , 
per  riconoscere  tutto  ciò  che  s'  imbarca  e 
si  sbarca , e per  vegliare  alla  tranquillità  e 
sicurezza  del  porto, , segnatamente  tu  tempo 
di  notte.  Vi  souo  anche  delle  palaste  pel 
servizio  delle  dogane. 

PATENTE.  V.  Passaporto. 

PATER  ASSI , *.  m.  pi.  Controsartie.  Galobanì. 
Galiiaubans.  Back^stat.  I paterassi  sono 
lunghi  cavi  i quali  sono  incappellati  agli 
alberi  dt  gabbia  e di  pappafico,  per  soste- 
nerli e assicurarli  , accrescendo  la  forza 
delle  sartie.  Nou  vi  è altra  diilcrenza  tra 
i paterassi  e le  sartie  , se  non  che  quelli 
in  vece  di  essere  tesati  al  piede  del  loro 
proprio  albero  , alla  gabbia  o alle  barre 
de' pappafichi  , come  le  loro  sarrie,  discen- 
dono sitio  alle  parasarchie , dove  si  arridano 
con  i colatoj  per  mezzo  di  bigotte  , nello 
stesso  modo  che  si  è spiegato  per  le  sartie. 
Hanno  auch'  essi  delle  lande  come  le  sartie. 
I paterassi  Sono  nccessarj  per  tener  fermi 
gli  alberi  di  gabbia  e di  pappafico,  i quali, 
altrimenti , non  sarebbero  ritenuti  se  non 
che  dalle  gabbie  c dalle  barre  de'  pappafi- 
chi , ciò  che  non  darebbe  loro  uua  suffi- 
ciente fermezza. 

Il  numero  de*  paterassi  d'  ogni  albero  di 
una  nave  di  primo  rango, è come  segue: 

L' albero  di  gabbia  di  maestra  ha  , da 
ogni  parte  , quattro  paterassi  , formati  da 
quattro  sole  corde , ciascuna  delle  quali 
si  divide  in  due  rami  , come  le  sartie.  L'  al- 
bero di  parrocchetto  ne  ha  tre  : i pappa- 
fichi di  maestra,  di  trinchetto,  di  belvedere 
ne  hanno  due  per  ciascuno:  l'albero  di  con- 
tramiuezzana  ne  ha  una. 

Il  luogo  e la  situazione  de’  paterassi 
sono  disegnati  nella  figura  24  con  le  se- 
guenti lettere  ; r - 

K,  Paterassi  deli  albero  di  gabbia  di  maestra. 
GalHAUBAKS  I>U  GRANI;  HAT  1>E  HI' NE.  Tur 
A/ A t N— TOP  SS  A MT  BACK~»TAY6. 

L,  Paterassi  deli  albero  di  parrocchetto.  Gal- 
haubans t'O  JET  IT  MAT  DE  HUNE,  Ths  t u&fr 
Tor  SIASI  BACK—iTjkre. 
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m,  Patcratsi  dell'albero  di  contrammezzana. 
GaLKAUBANS  DU  PEBROQUET  DE  FOUGUE.  Tilt 
mizes-top  nast  baciostays  . 

» , Paté  rossi  del  pappafico  di  maestra.  Gal- 

HAUBANS  DU  GRAND  PEBROQUET.  Ttl*  MAIS- 
TOl—GA  t.LA  NT  MA  ST  BA  CK-STAYS. 

0,  Paterassi  del  pappafico  di  trinchetto.  Gal- 

HAUBAN3  DU  PETIT  PEAAOQUET,  TuB  rORB-TOC- 
QAl.LANC—MAST  HA  CK—S7A  ri . 

r , Paterassi  di  belvedere.  Galhalbans  de 

LA  PERBUG1IE.  Tu A MtHS~TOr—CA  LLAST  MAST 
BACK-STATS. 

Colato j de'  paterassi.  Rides  de  calhaubaks. 
Tasi  a hos  or  tua  BAca—srArs. 

Paterassi  volanti.  Galhaubans  volans.  Phe- 

Y ESTER  BACA— STATI.  Questi  Sono  CAVI  che 

si  mettono  in  aumento  ai  paterassi,  in  un 
tempo  burrascoso,  per  precauzione,  ma  souo 
posticci  e non  permanenti. 

Si  gucrnisce  ciascun  albero  di  gabbia  di 
uno  o due  paterassi  per  prevenire  i danni  • 
del  mare  grosso  , del  forte  rullio  , parti- 
colarmente quando  si  naviga  col  vento  in 
poppa.  Questi  paterassi  volanti  consistono 
ciascuno  in  un  lungo  cavo  separato:  all' estre- 
mità superiore  ha  una  ganza  o stroppo  , for- 
mato coll'  impiombatura  della  corda  fatta 
•opra  sé  stessa.  Con  questo  stroppo  si  fer- 
ma il  paterasao  sulla  testata  dell’  albero  di 
gabbia , all'  iucappellatura.  Dopo  ciò  gli  si 
fa  fare  un  giro  sull'albero,  passando  l*  e- 
• tremità  inferiore  della  corda  tra  lo  stroppo 
«tesso  c 1*  albero , eh'  egli  così  cinge  stret- 
tamente a raso  del  pennone.  Nel  basso  del  < 
cavo  è impiombata  una  radancia  la  quale 
è destinata  a ricevere  il  gancio  di  un  pa- 
rancbino  che  serve  a tesare  il  paterasso  vo- 
lante. Se  ne  mette  uno  per  parte  quando 
ai  va  col  vento  in  poppa.  Se  ne  mette  uno 
solo  dalla  parte  del  vanto,  quando  si  ha  il 
remo  di  fianco  , e si  tesa  più  all'  indietro 
che  si  può. 

PATERNOSTRI,  b.  ra.  pi.  Bertocci  della  trozza. 

POMMES  DE  RACAGE.  TflUCKS  or  A HA  RHfL. 
Specie  di  palle  di  legno  rotonde  e forate  a 
guisa  di  paternostri,  che  s' infilano  con  una 
fune  , onde  formare  la  trozza , che  facilita 
1'  ascesa  e discesa  de'  pennoni  lungo  gli  al- 
beri ( Fig.  293  k ).  V.  Trozza. 

PATRONA , s.  f.  Galera  patrona.  Galère  pà- 
taonhe.  Tum  rtnsT  or  tue  c alleva  in  a rf.- 
yvblican  covsrur.  E la  prima  delle  galee 
negli  stali  repubblicani. 

PATTE  ( ».  f.  pi.  ) di  boline.  Patte«  de  bou- 
HàEs.  Bh ioti»»  or  tu £ BOLLINE*.  Chiaman- 
si  cosi  1'  uuioue  di  tre  corde  le  quali  si  j 


allacciano  a tre  bose  della  rilinga  verticale 
d’  ogni  vela  quadra,  e convergono  in  un 
punto  nella  boLna  , che  per  questo  mezzo 
stende  la  vela  in  più  pumi.  V.  Bolina.  Brian - 
carelle. 

Patte  deli  ancora.  Marre  dell'  ancora • Pat- 

TES  D'UKE  AKCRS.  FlUCKES  or  AN  ANCtton. 
Sono  le  estremità  de'  bracci  o delle  parti 
curve  dell’  ancora,  destinate  ad  entrare  nel 
fondo  , e fatte  a forma  di  triangolo.  V.  An- 
cora. 

Patte  di  un  grappino  Pattes  d’un  CRAPitf. 
Ct.AH  s or  a guai-liso.  Sono  le  marre  eoa 
le  quali  atterra  il  fondo. 

Patte  delle  vele.  Pattes  de  voile?.  Ta at- 
tuo or  THK  » A I Li  , AT  TUE  BOLT-HOrKS . So- 
no  pezzi  quadri  di  tela  che  si  applicano 
ai  bordi  delle  vele  vicini  alle  rilinghe  , per 
rinforzarle , onde  fermarvi  le  patte  dalla 
bolina. 

Patta  d'oca.  Patte  d’oie.  Termiue  di  at- 
trazzatura.  V.  Ragna. 

Patta  d' oca.  Patte  d'oie.  Termine  d*  an- 
coraegio  che  significa  il  dar  foudo  con  più 
cavi  c più  ancore. 

Patte  della  bonetto.  Boutons  ou  pattes  des 
bonnettes  maillées.  Bottone  or  a bossetì 
IABKMTB.  Hanno  lo  stesso  uso  delle  patte  delle 
vele  , cioè  di  dar  il  modo  di  cesarie  quan- 
do occorre. 

PATTUME  , s.  m.  Couret  ou  corroi.  A coat 
or  BTvrr  to  pat  a suip's  botto*.  Mestura 
di  sego  , zolfo  , cerussa  o biacca  , ragia  o 
catrame  , olio  di  pesce  ccc.  , che  si  disten- 
de e si  spalma  sulla  parte  della  nave  che 
debbe  stare  immersa  quando  le  si  dà  carena, 
per  disporla  ad  un  viaggio,  onde  guarentirla 
dai  danni  clic  potrebbero  recare  al  leguame 
1'  acqua  del  mare  o le  bisce.  £ difficile  di 
poter  indicare  la  migliore  mestura  che  far 
si  possa  di  tutte  le  materie  note  e che  so- 
no in  uso  per  comporre  questo  pattume. 
Ogni  nazione  ed  anche  ogni  porto  varia  in 
questa  composizione  , e non  pertanto  è cre- 
dibile che  si  possa  far  meglio  di  ciò  che  si 
fa  coll' ordinaria  pratica.  La  biacca,  e tal- 
volta il  minio  che  si  aggiunge  a questa  me- 
stura , servono  a dar  un  colore  al  pattume 
diverso  e staccato  dal  colore  che  si  dà  al 
rimanente  , onde  notare  evidentemente  la 
linea  d'  acqua  del  bastimento. 

D’  ordinario  si  riguarda  come  più  bello 
il  pattume  più  bianco;  ma  egli  è meno  so- 
lido , perchè  entrano  nella  sua  composizio- 
ne molto  sevo  e molta  biacca  , ed  in  minore 
quantità  le  materie  resinose. 
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PAVESARE , v.  a.  Pavoiseb.  To  drkss  a smr. 
Pavesare  una  nave  lignifica  adornarla  di 
tutte  le  «uè  pavesate  , ed  iuoltre  gueruire 
le  estremità  de'  pennoni  , gli  alberi  , le 
sartie  e tutte  le  sue  parti  cbe  sono  più  tu 
vista  con  un  numero  indefinito  d'  ogni  sorta 
di  bandiere  , di  fiamme  e di  banderuole  ; 
ciò  che  1*  adorna  per  la  varietà  dei  colori 
delle  bandiere  che  sventolano  e fanno  un 
colpo  d'  occhio  gradevole.  Si  pavesa  in  se- 
gno di  allrgria  o qinudo  sì  dà  una  lesta 
a bordo.  Di  cesi  anche  imbandierare  la  nave. 
V.  fm bandieraio . 

PAVESATA,  s.  f.  Pavois.  B'atst-clotus  a so 

QU  ART LA— C LOTUS  , AMO  OTUtR  ORA  A MUST  A L 

c lotus  or  a suir.  Tele  dipinte  che  si  sten- 
dono avanti  alle  reti  delle  code  per  orna* 
mento.  Alcuni  dicouo  palesate.  In  generale 
sono  teli  di  panno  o d'  altra  stoffa , clic 
servono  principalmente  a coprire  le  balau- 
strate e le  battagliole  intorno  alla  nave  , o 
per  decorazione  o nel  combattimento.  Le 
pavesate  servono  anche  a gueruire  le  parti 
posteriori  delle  colle , a coprire  i cassoni 
de'  caicchi  dove  siedono  gli  ufficiali.  Nella 
marina  di  Francia  le  pavesate  sono  di  pan- 
no turchino , bordate  di  fasce  de'  tre  co- 
lori nazionali.  Gl’  Inglesi  e gli  Olandesi  le 
hanno  di  panno  o flanella  rossa  , bordate 
di  bianco. 

Fare  jtavesata.  Fame  favoli.  To  drass  a 

Tuie  or  TO  TL'T  A J OAHO  A tMtp's  WAtST- 

C LOTUS. 

Pavesi  0 pavesate  sono  ripari  o parapetti 
di  tavole  che  in  occasione  di  battaglia  si 
mettono  ai  lati  delle  galee , ed  hanno  le  fe- 
ritoje  , per  le  quali  si  può  offendere  e al- 
lontanare l*  mimico.  I vascelli  quadri  le 
portano  di  panno.  V.  Bastingaggio. 

PaVIGLIONI,  ••  m.  pi.  Favillo»*.  Plagi.  V. 

Bandiera. 

PBATTÀ.  Voc.  Veo.  V.  Piatta. 

PECE , s.  f.  Beai.  Pitch.  Materia  resinosa 
tratta  dai  pini  e abeti  , che  serve  nel  ca- 
lafatare i bastimenti  a turare  il  passaggio 
all’acqua  e a coprire  i legni  e le  corde  per 
conservarle.  Ve  ne  sono  due  specie,  la  pece 
serra  e la  pere  grassa . 

La  pere  secca  ( Le  beai  sec.  Tua  urea  ) 
fc  una  resina  nerastra,  secca,  fragile  e lu- 
cente che  si  squaglia  facendola  riscaldare. 

La  pece  grassa  ( Le  beai  ceas.  A #oitr, 
or  t ar  or  riTcn  mada  liqoìd  ar  mixisc 
ir  1 riTM  tallo* , 0/ 1 or  otuer  compositios) 
è «n  liquido  grasso  e di  color  bruno  che  più 
comunemente  chiamasi  catrame  ■ (nQ\iS>AOt*.T.tr,. 


PECORELLE,  s.  f.  pi.  Moutoes.  Tua  rosse 
or  reoru  or  tua  saa  , 1 ruest  tue  trino  te 
high.  Si  chiama  cosi  in  mare  la  schiuma 
bianca  che  si  forma  dal  rompimento  delle 
onde  , allorché  il  mare  è agitato  ed  il 
vento  è fresco.  Si  dice  che  il  mare  fa  pe+ 
corei  le.  La  elee  moctomne.  Tua  ha  toaxs 
or  morues. 

PECORILE  s.  m.  Pabc  a bestiàbx.  Cace.  Cott 
or  res  whsaum  sute.es  etc.  are  imcloseo . 
V.  Parco. 

PEDAGNA,  s.  f.  Pedagnone.  Ven.  Pontapiedt. 
Pìdag»£.  Tua  sTKercutRs  or  a ROtr-oALLtr. 
Termine  di  galera.  Sono  pezzi  di  legno  messi 
per  traverso  d’ una  galea  o altro  bastimento 
a remi,  paralleli  ai  banchi  de'  rematori  al 
disotto  e dinanzi  ad  essi,  cbe  servouo  loro 
a posare  i piedi  quando  sono  seduti , e ad 
appoggiarviii  e far  forza  allorquiudo  vo- 
gano. Il  rematore  dei  primo  banco  ha  la 
sua  pedagna  sotto  il  secondo  banco,  e cosi 
gli  alrri  di  seguito. 

Pedagna.  Skuellb  de  d&bìve  oa  aile  de 
d&eivb.  Lesso  aro*.  V.  Ala  di  deriva . * 

PEDAGNONE.  V.  Pedagna. 

PECCHERÀ,  s.  f.  P £ iOLi£aE.  A a ause  or  suso 
ron  malti  so  pitch  avo  ta  *•  La  pegoliera 
è nei  porti  di  mare  una  tettoja  sotto  la 
quale  vi  sono  varj  fornelli  , per  farvi  cuo- 
cere e riscaldare  la  pece  , il  catrame,  le 
resine  ed  altre  materie  che  nel  dare  a ca- 
rena i bastimenti  sono  impiegate  ad  into- 
nacarli e calafatarli. 

Qualche  volta  ciò  si  fa  sopra  una  barca 
o puntone  pel  comodo  di  trasportarlo  io 
vicinanza  della  nave  sulla  quale  si  dee  la- 
vorare. Io  ogni  modo  si  dee  sempre  isolare 
dal  resto  dell’arsenale  o porto,  quanto  più 
è possibile,  per  ischivare  gli  accidenti  del 
fuoco. 

PELO  ( 9.  in.  ) dell’ aequa.  La  «tfftrACS  DE  l'eàu. 
Vuol  dire  la  superficie  dell’acqua. 

PENESE , s.  in.  Sottonostromo.  Bossenan.  Tua 

BO  ATStTA  tlt's  STATI.  Sottufficiale  , di  CUI  è 

cura  stivare  e distivare  gli  oggetti  diversi 
della  nave. 

PENNA  , s.  f.  Pewke.  Le  coi»  d'eh  haut  d'qhz 
voile  auriche.  Tua  para  or  a lap/uk  taro. 
È la  punta  o l’estremità  superiore  dell’  an- 
tenna in  un  bastimento  a vela  latina  , op- 
posta at  carro.  V.  Carro. 

Penna  é altresì  il  nome  d’  nnn  specie  di 
piccola  vela  che  s’  issa  quando  fa  bel 
tempo  sulla  penna  dell’  antenna  o dell’  an- 
golo della  vela  latina  cbe  corrisponde  olla 
penna  dell’  anteana- 
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La  cordomera  sostiene  io  alto  la  penna 
della  mezzana. 

PENNACCHIO  , ».  m.  Mostravento  di  piume. 
Penon.  A ooG-y  a se.  Specie  d*  giraudola 
composta  d'  un  bastone , nell' alto  del  quale 
è attaccato  un  Allo  che  attraversa  a distarne 
eguali  alcuni  tagliuoli  di  sughero  , alla  cir- 
conferenza de'  quali  sono  piantate  delle  piu- 
me leggiere.  11  bastone  iufer tormente  i qua- 
dra, e si  pianta  al  bordo  del  battimento 
assicurato  da  due  ganci  di  lerro  fitti  nella 
bordatura  interiore  del  cassero.  11  filo  gira 
accendo  il  vento  , « serve  al  timoniere  ed 
all'  ufficiale  di  quarto  , per  vederne  la  di- 
rezione quando  la  vista  delie  banderuole  è 
impedita  dalle  vele,  specialmente  nelle  grosse 
travi  da  guerra  ( Fig.  zbq  ).  v 

Quando  si  bordeggia  , si  ha  cura  , ogni 
volta  che  si  vira  di  bordo  , di  voltare  il 
pennacchio  e di  tenerlo  sempre  dalla  parte 
del  veuto. 

PENNELLARE  ( v.  a.  ) o appemncUare  un  ancora, 
EMF£N  NELLEil-  To  BACK  MS  ASCMOM.  QuCStO  SI 

/a  prendendo  nella  barca  un1  ancora  da  pen- 
nello e portandola  verso  il  gavitello  dell'an- 
cora che  è a Tondo.  Si  prende  la  grippia1 
che  tiene  il  gavitello  , e questo  si  distsu:ea. 
Si  amarra  la  grippia  dell'ancora  maggiore 
con  la  gomena  della  piccola.  Ciò  fatto  si 
continua  a vogare  con  la  barca , allonta- 
nandosi dal  bastimento  sino  a tanto  che  la 
grippia  e la  goinona,  che  formano  insieme 
la  comunicazione  tra  le  due  ancore , siano 
tese.  Allora  si  lascia  andare  a foudo  1'  an- 
cora da  pennello , ed  alla  grippia  di  questa 
•’  attacca  il  gavitello  staccato  dalla  prima 
piò  grossa.  Quindi  se  1'  ancora  maggiore 
venisse  ad  arare  , essa  farebbe  tendere  di 
più  la  fune  che  la  tiene  legata  alla  piccola, 
e la  nave  sarebbe  fermata  dalla  resistenza 
vini  fa  d'  ambedue  le  ancore. 

PENNELLO  , s.  m.  Ancora  da  pennello.  Anqjie 

A BHPEHNBLLEI.  A Bit  ALL  A.VCHOK  OC  REDGL 

a y cu on  vtto  ro  back  jrorsir  lakgk  osi. 
Piccola  ancora  che  si  gitta  in  mare  davanti 
a una  più  grossa,  affinché  il  vascello  possa 
resistere  di  più  al  vento  , e la  grossa  an- 
cora sia  meno  in  pericolo  di  sfiancarsi. 

PENNELLO  ( a.  m.  ) da  tot  minare,  da  imbrumate. 
filtOSSE  a OOU  uro m.  Tar  onusti.  Ittroinento 
noto  per  distendere  materie  liquide. 

Pennello  da  imbrattare.  BltOssn  DB  bàrbouil- 
LEUR.  BlackiììO  nnusu. 

PENNELLO,  s.  ra.  Voc.  V#a.  È una  piccola 
bandiera  di  taiiettò  , che  si  tiene  sopra  la 
freccia  della  poppa,  ovvero  alle  battagliole 


delle  spalle,  per  conoscere  dal  sua  moto  da 
qual  parte  venga  il  vento. 

PENNONE  , s.  in.  V&ftGUB.  Yjbd.  Legno  ro- 
tondo, lungo,  leggiero,  per  lo  più  di  abete, 
che  serve  a sustenere  le  telo  delle  navi  che 
' vi  soao  attaccato  col  loro  lato  superiore. 
D'ordinario  si  tengono  in  direzione*  orizzon- 
tale e ad  angoli  retti  o in  croce  alla  parte 
anteriore  dell' «Libero  cui  corrispondono  col 
loro  mezzo. 

Si  possono  alzare  ed  abbassare  per  sol-* 
levare  o abbassare  più  o meno  la  vela , 
mediante  la  manovra  della  drizza  , del- 
l’ amante  e della  trozza,  la  quale  è una 
specie  di  collare  che  abbraccia  1*  albero  e 
serve  a diminuire  lo  slregamento  del  pen- 
none coll'  albero  , facendolo  scorrere  più 
agevolmente. 

I pennoni  sono  più  grossi  verso  il  mezzo 
di  quello  che  alle  Loro  due  estremità.  Hanno 
un  aumento  di  grossezza  o risalto  a piccola 
distanza  dalle  loro  cune , che  serve  per 
attaccarvi  le  pulegge  ed  a traforare  delle 
aperture  per  le  pulegge  de’  paranchini  dei 
terzeruoli.  Questi  risalti  chiamansi  tacchetti. 

II  pennone  di  maestra  e quello  di  trin- 
chetto si  fanno  di  più  pezzi  insieme  uniti  , 
come  gli  alberi  maggiori. 

Seguono  i nomi  dei  pennoni  delle  vele' 
d'  una  nave , che  veggonsi  disegnati  nella 
figura  367,  e spiegati  all’ art.  vela. 

Pennone  di  maestra.  Grande  vercue.  Màis- 
yard. 

Pennone  di  trinchetto . Vebgue  de  misaine. 
Pose  tabù. 

Pennone  di  gabbia.  Vergue  du  GRAND  HU- 

|«IER.  MAIS-TOP  TABD. 

Pennone  di  pappafico  di  maestra.  VcRCl'E 

DE  PEABOQUET.  Ha  tB-TOT-C  ALL. 4X7  YARD. 

Pennone  di  parrocchetto.  Vergue  du  fbtit 
SU  N LEK.  Popc-ror  YARD. 

Pennone  di  pappafico  di  trini /tetto.  Veegue  DU 
FETIT  FSMROQUET.  FoRE-TOR-CA  LLA  NT  VA  KB. 

Pennone  di  civada.  Vergue  db  ciyali  tr.r. 
Srnrr—SA  re  yard. 

Pennone  di  controcivada.  Veegue  DE  CONTBE- 
CtVADlèRE.  8rRtT—TOr-SAtL  Y AKD. 

Pennone  di  mezzana.  Vergue  dartimox. 
Mizatt  yard. 

Pennone  di  verga  retea.  Veicue  sèchb  ou 

VERACE  BARRftE.  TUS  CROSS-JACK  YARD. 

Pennone  di  e onera  mute  zzano,  \ercub  du 

FBRROQUET  DE  FOUCUE.  VERGUE  DE  FOUGUE. 

Mizsit-ror  vakp. 

Pennone  di  'belvedere.  Vercue  de  tA  F£R- 
EUCHB.  Mizev-Tor-oALLAST  taro. 
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Pennone  di  con  trappapa fico  di  maestra.  Ver- 

CUE  DU  GRAND  PERROyUBT  VOLANI.  MaìS- 
TOP-GA  LLA  ST-ROYA  L r A HD. 

Pennone  di  coni rappapafi c 0 di  trinchetto. 
Vergue  do  petit  PERROQUET  VOLANT.  Fore - 

TOP- GAZ.  LA  NT- HOT  AL  TARO. 

Pennone  di  batticulo.  Vergue  DE  PAlLLE 
IN  col.  Drifer-y aro. 

Pennone  di  tenda.  Yeacue  di  tenti.  A 

8FARAO  TARO  roti  TUE  AU'StSO. 

Pennone  di  fortuna.  Vergue  de  fortune. 

CrosS-J ACfi-SAlL  YARD  OT  TUE  SQUARK  SAIL 
TARO  /.V  SLOOrS  , SCHOOSFRS  etc. 

PENNONI  ( a.  m.  pi.  ) o bastoni  delle  bonnette 
di  gabbia.  Vercues  des  bonsettes  de  uunier. 
Toisail  studdisc-sail  TARDS. 

Bastone  o boma  di  trinchetto.  X erode  de  tak- 
con.  Forc-sail  boom.  E un  buttafuori  che  ti 
inette  sporgente  *ul  davanti  della  nave,  per 
murarvi  la  boonetta  bassa  di  trinchetto,  come 
I’arc  boutam,  Io  spuntone  o grande  butta- 
fuori fa  per  quella  di  maestra. 

Tacchetti  di  rima  de’  pennoni.  TaQUETS  DE 
*OUT  DES  V'  ERf.UES.  CLEA  VS  AT  THE  TARO  Alt  HI. 

Ci  oè  o bracci  de"  pennoni.  Bout  DE  VER- 
CUES. Yard  ahms. 

Pennoni  quadri.  VfiRCUES  QUARR&ES.SyiMRC- 
8 Att  arme.  Sono  i pennoni  delle  vele  quadre. 

Pennoni  latini.  Antenne.  Vercues  LATXNES- 
Antbnnes.  Lati  he  yards. 

Pennone  a corno.  Vergue  A CORSE.  A cArr. 

^ È quello  che  con  una  delle  sue  estremità 
gira  intorno  all’  albero. 

Pennoni  in  pani  cuna.  Vercues  en  pamtExne. 
Disoruerly  ; our  or  TR/#r.  V.  Pont  crina.  Perno. 
PENZOLO,  s.  in.  Panduro.  Pendeur.  Pssdest. 
E una  manovra  dormiente  che  s'  incappella 
alla  testa  di  un  albero  o all*  estremità  dei 
pennoni,  e serve  per  attaccarvi  de'  paranchi, 
o a stropparvi  de1  bozzelli. 

Penzolo  della  candelizza.  SuRPENTE.  Gflr- 
Grossa  manovra  che  èi  adopera  ne*  basti- 
menti me  rcantili  p«r  imbarcare  pesanti  colli 
(Fig.  344).  Consiste  in  un  gherlino  o grosso 
cavo  ai,  m , che  si  amarra  fortemente  ed  è 
ben  teso  ai  due  colombieri  a,  <1  dell’albero 
di  maestra  q q,  e dell’albero  di  trinchetto 
rr,  facendo  una  gas«a  n o stroppo  con  lo 
stesso  cavo , il  quale  corrisponde  vertical- 
mente alla  gran  boccaporta.  A questo  stroppo 
•i  unisce  una  taglia  a tre  raggi  o , che  si 
ferma  in  quel  puuto  con  u/i  pezzo  di  legno 
rotondo  p.  La  braca  clic  circonda  il  collo 
da  sollevare,  ha  una  gassa,  a cui , mediante 
un  altro  legno  rotondo,  si  unisce  una  taglia 
doppia  per  formare  eoo  la  superiore  una 


caliorna  , o pure  si  afferra  il  collo  con  un 
gancio  afTisso  alla  taglia  inferiore. 

PEOTTA , s.  f.  Barca  dell' Adriatico  dì  medio- 
cre grandezza , con  una  coverta  o ponte 
che  va  a più  remi  ed  a vela. 

PERCONTR1  della  coverta.  Bauquière.  V.  Dor- 
miente. 

PERDERE,  v.  a.  e n.  Perdersi.  Se  perdre.  To 

LOSE. 

Il  bastimento  comincia  a perdere  il  sua  cam- 
mino. Le  batiment  commence  a perdre  son 
AIR.  Tue  su  1 p regi  ss  to  tose  iier  way. 

Questa  fregata  ha  perduto  molto  della  sua 
marcia.  Citte  frégate  a beaucou?  perdu  de 
sa  MARCHE.  Tati  r RIGATE  UAS  MUCtt  FA LLMSt 
orr  ut  uer  SAtt.rsc. 

Il  mare  ha  perduto.  Si  è abbassata  la  marea. 
La  mer  a perdu.  Tue  tide  uas  falle 1». 

La  naie  a tre  ponti  non  ha  perduto  una 
sola  palla  della  nostra  fiancata.  Le  vàisseau 
A TR0I3  POKTS  NE  PERDIT  PAS  UN  BOULET  DE 
NOI  RE  VOLGE.  NoT  A StIOT  Or  OUR  BROAD — 
8IDK  MtSSED  THE  TUREE-1EKER.  Significa  die 

tutti  i tiri  hanno  fatto  colpo. 

L'Apollo  si  è perduto  sulla  costa  d'  Olanda, 
ma  il  suo  equipaggio  si  e salvato.  L’Apollon 
b’est  perdu  sur  la  cote  de  Hollande,  mais 

SUN  ÉQUIPACE  s’EST  SAUVfc.  Tue  APOLLO  tS 
LOST  O.V  TUE  C0  4ST  OT  UoLLAttD  , BUT  TUE 
CREtr  is  \ a reo. 

Due  bastimenti  si  sono  perduti  corpo  e ben* 
alle  Sorlinghe . Deux  batimens  se  sont  per- 

DUS  CORPS  ET  BIENS  SUR  LES  SORLINGUES.  Tiro 
8UITS  » riTU  THEIR  CKEirs  ARE  ESTtRELT  LCfST 

uros  Soilly. 

Perdere  cammino  derivando  in  calma  per 
mancanza  di  vento.  Perdre  a l'accalmie.  To 

FALL  TO  LEEITARD  FOR  WAUT  Or  WlSD  TO 
A SET  CLOSE  TO. 

Perdere  di  vista  la  ferra.  Perdre  de  vue 
a la  terre.  To  losm  tue  siout  or  land.  V. 
Annegare. 

Perdere  della  gente  nella  battaglia  o per  ma- 
lattie. Perdre  du  monde  dans  le  combat  ou 

PAR  MA  LA  DIE.  To  LOSE  MFS  ISt  ACTION  OT 
BT  HCKNKSS. 

1 Perdere  d'uni  o di  più  quarti.  Perdre  d’uk 

OU  DE  PLUSIEURS  QUARTS.  To  BREAK  OTF  OSE 
or  more  rorsrs.  Questo  s'intende  della  dire- 
zione del  cammino. 

) Perdere  virando  col  vento  in  faccia . Perdei 

VIRA  NT  V ENT  DEVANT.  To  LOSE  CROC  SD  IN 
srArs.  Vuol  dire  allontanarsi  dalla  direzione 
del  cammino  per  questa  manovra. 

Perdere  lo  scandaglia  o il  fondo.  PiBDRE  LA 
! SONDE  ou  LE  POND-  To  LOSE  ALL  XOTTOM  Qt 
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ccr  oot  or  sooaotwe.  E quando  con  si 
trova  fondo. 

tj  Perdere  il  vantaggio  del  vento.  Perdre  l’a- 

V A STAGE  DU  VENT.  To  LO  SS  TUE  WLATHLR  VA  GK. 

% perdere  il  sopravvento. 

Perdere  gli  alberi , le  ancore  , il  tintone  , le 
barche.  Pekdbe  la  mature,  ses  ancres,  son 

COUVSRJIALL,  SES  EMBARCA TION8.  To  LO* A OAi’i 
UAST  , AXCUOR  , RUDDIH,  1.0  ATS  UC. 

Perdere  il  suo  posto  nella  lutea.  Perdre  son 

POSTE  l)A{tS  LA  Liti  SE.  To  LO SE  O.Vb’z  STA-V 
non  ut  tue  lise  or  mattle. 

Perdere  le  vele.  Perder  ses  voiles.  To  ua rs 

TUE  3 A l Li  ALO  WS  AWAt.  ’V 

Perdere  in  un  bordo  e guadagnare  ne/T  alerò. 
Pleure  sur  un  bord  et  gagnlr  sue  l autre. 

To  LOSE  eros  OSE  TACE  ASO  CAlN  OrOti  TUE 

otuer.  V.  Bordeggiare. 

Perdere  un  bel  vento , una  marea  ecc.  (Perdre 
USE  NUAISON,  USE  MARÈE  etC.  To  LOSE  A FA  IH 
aso  s tea  or  wiso,  a rias).  Significa  per- 
dere una  combinazione  di  tempo  che  sarebbe 
• tata  utile  pel  viaggio. 

PERICOLI,  e.  m.  pi.  Dangers.  Rocks , suelfes 
or  sa jeo  or  mud  ma  ses  tu  tue  ssa  , wuerk- 

V EH  A SU  ir  MAY  ME  WEECKED.  SoCCllC  , SCCCA- 

gue,  scogli,  banchi  di  sabbia  e simili,  dove 
un  bastimento  può  rompere  e naufragare. 
I pericoli  sono  inarcati  nelle  carte  marine 
con  piccole  croci  sparse  in  tutto  lo  spazio 
dove  »'  incontrano.  In  vicinanza  de'  porti 
e delle  rade  più  frequentate  sono  indicati 
da  segnali  , da  boe,  da  bandiere  , perchè 
di  giorno  si  scorgano  dai  naviganti.  V. 
Frangenti. 

PERIRE  , v.  a.  Naufragare.  Ven.  Andar  per 
occhio.  Pèrle.  To  rtHtsuy  to  se  cast  away. 
PER  MA,  s.  f.  Lancia,  battello  turco  a foggia 
dì  gondola,  di  cui  servonsi  in  Costantino- 
poli pel  tragitto  di  Pera  c di  Galata. 
PERNACCHIA  , s.  f.  Cafion.  E termine  di  ga- 
lera. Quel  pezzo  della  ruota  di  prua  che 
avanza  sopra  il  bordo  del  bastimento. 
PERNI  , s.  m.  pi.  Ven.  Pironi.  Chevilles  de 
fer.  Bolts. 

Perni  a copiglia  , a giavetta.  Ven.  Pironi 
a giavetta.  Chevilles  a goufille.  Fohelock - 
bolts.  Sono  di  ferro,  di  figura  cilindrica, 
di  varia  lunghezza,  del  diametro  di  una  c 
due  once , secondo  la  lunghezza.  Ad  un'estre- 
mità hanno  una  testa,  e nell'altra  un'aper- 
tura o cruna  prolungata  nel  verso  della  lun- 
ghezza , nella  quale  s'introduce  una  lingua 
di  ferro  che  chiama*!  chiavetta  o copiglia , 
c serve  a fermare  il  perno  contro  i legni 
che  con  lo  stesso  perno  si  trapassano. 


Perno  delle  fiasche  della  carretta  del  cannone. 
Chevjlle  qui  traverse  l’affut  vees  l'aajuè- 
re.  Bf.d—bo  lt.  V.  Carretta. 

Perno  che  nella  carretta  unisce  il  calastrello 
con  le  fiasche.  Cheyille  qui  LIE  l"  entretoìse 
àvec  les  flasques.  Thansqm-bolt. 

Perni  ribattuti  sulla  vieta.  Chevilles  cla- 
vettées  sur  VIROLE.  Cu sch-rolt*.  V.  Fiera. 

Perni  con  gancio  e anello.  Chevilles  a 
boucle  et  a croc.  Bolts  witu  a Miao  aud 

A HOOK. 

Perni  con  testa  di  diamante.  Chevilles  a 

TETE  DE  DIAMAKT.  SqOA  Ht-BEA DEI)  BOLTS. 

Perni  con  testa  rotonda.  CitEVILLES  A TETE 
RONDI  ou  A BOUTON.  FeU  DER-ROLTS. 

Perni  delle  sale , acciarini  delle  sale.  Esses. 
Fore-locks. 

Perni  delle  lande.  Chevilles  deb  haubàhs. 
Cua  IS-BOLTS. 

Perni  Aellc  controlande.  Chevilles  des  è- 

TR1ERS  DES  HAUBANS.  TUE  BOLTS  OF  TUE  LOWER 
LIUKS  OF  TUE  CUAISS. 

Perni  a occhio  e a chiavetta.  Chevilles  a 
BOUCLE  ET  A GOUFILLE.  Eye-BOLTS  WITU  rORE- 
LOCK3. 

Perni  a occhio.  Chevilles  a ìeillet.  Eye- 
bolts . 

Perni  a gancio.  Chevilles  a croc.  Hook - 

BOLTS. 

Perni  arponati.  Perni  a barbone.  Ven.  A 
spia  di  pesce.  Fiches.  Chevilles  a grill* 
ou  A barbe.  Rag-bolts.  Sono  quadri,  ed  han- 
no gli  angoli  degl*  intacchi  o tagli  aperti 
all' insù,  pei  quali  fanno  maggiore  resistenza 
per  nou  uscire  ( Fig.  aoo  ). 

Perni  ad  anello , a campanella.  Chevilles  a 
boucle.  Rino-bolts.  Hanno  stila  loro  testa 
una  campanella  o anello. 

Perni  di  ferro.  Chevilles  de  ter.  Ihos-bolts. 
Perno, pemuzzo  di  un  bozzello.  Essieu  d une 
poulie.  The  pim  or  a block. 

PERNO  , s.  ni.  Pivot.  Set  mole.  Perno  dell'  ar- 
gano. Pivot  du  cabestan.  Sfindle  or  tur 
capstehs.  E quel  ferro  intorno  al  quale 
gira  1‘  argano.  V.  Argano. 

Perno  della  bussola.  Pivot  de  eoussole. 
Tue  brass  center  ria  or  a confai*.  E una 
punta  di  rame , fermata  nel  mezzo  del  fondo 
della  bussola,  per  sostenere  la  rosa  de’  venti, 
ai  centro  della  quale  è affìsso  un  ca)>peHctto 
conico  di  rame  , o meglio  ancora  di  agata  , 
che  posa  sui  perno  e si  volge  liberamente 
intorno  ad  esso. 

Perno  della  tromba.  Cheville  de  pompe. 
Pumf-bqlt.  E quel  perno  che  serve  ad  unire 
la  brimbala  coll'asta  della  tromba. 
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PERTEGHETTE  (Voc.  Ven.),  fcf.pl.  Battagliole. 

LlSiES  DE  BA5TINCÀGB.  LlSSES  DE*  1ATAYOLES. 
Roucu-thks  ruta.  V.  Battagliole. 

PERTUGIO  ( •.  m.  ) della  manovella.  Ioumière. 
HeLu-eoRr.  È un’  apertura  alla  poppa  del 
battimento  vicina  alla  ruota,  per  cui  la 
sommità  del  timone  s'  innalza  onde  potervi 
applicare  la  manovella.  V.  Losca. 

Pertugio  di  un  perno  per  la  chiavetta.  Trou 

TOUR  LA  CO  CPILLE.  ffoLM  SOR  A rOHk-LÒCl.. 
E la  cruna  aperta  nell'  estremità  del  perno 
per  la  quale  a introduce  la  chiavetta. 
Pertugio  per  lachiavarda  dell'albero.  Trou 

TOUR  LA  CL£F  DU  TON  DB  HAT.  Fi  o— MOLI . 

È un  buco  nel  colombiere  pel  paesaggio 
del  cacciacavallo. 

Pertugio  della  scotta.  Taou  d'ìcoute.  Tu e 
hook  ib  tue  tute'  side  wbere  /b  me  m a tu 

A XD  rORk-SUEETS  ARE  R S&VED.  Sono  buchi 

nel  bordo  del  bastimento  per  passarvi  le 
•cotte. 

Pertugio  negli  alberi  di  gabbia  per  fiottarvi 
l'amante  della  drizza  di  parrocchetto.  EitCOR- 
MAIL.  Trs-uoLt  or  sbeave-uole  tu  rae  ror- 
XAST  U€ADt  TUROUOU  WUiCU  TUE  TOSSA  IL 
ttc  ss  a aereo. 

Pertugi  della  mura.  Titous  ou  docubs  d'a- 
mube.  tfoLKt  or  rae  caets-rntee.  Sono  i 
buchi  obbliqui  aperti  nel  bordo  della  nave  , 
pei  quali  passano  le  aure.  V.  Mure. 
PESARE  , v.  a.  Pesce. 

Pesare  sopra  una  manovra.  Pesce  su*  VE  e 
MANiuviE.  To  a Aita  ojv  or  ha  ul  dowxwarp 
usate  a ur  rose  ore*»HiAt>.  B far  forca  so- 
pra una  manovra  per  tesarla. 

Pesa  sof>ra  i parane  inni  da'  tenermeli.  PfcsE 
«UR  LE»  PALANQVlKS  DM  VIS.  HauL  OUT  TUE 
Jiecr-TACKLkS. 

Pesa  sulle  mantìglie  di  trinchetto . Fisi  sua 

LES  SALAKC1MM  DB  Ml&AIES.  BoWSS  TAUOIIT 
tue  roKt-ùirrt. 

Pesa  sopra  i caricafondi  di  maestra.  Pise 
SUB  LES CARCUE— TONDS DE  C RANDE  VOILE.  HauL 

ve  tue  ha  ite  buut-lise8. 

Pesare  sopra  una  leva  , far  forza  sapra  una 
leva.  Pe»sa  su*  un  levisi.  To  beate  or 
sorcbase  wtru  a UANDseme. 

PESCANTI,  s.  n.  pi.  Buttafuori.  Bolte—HORs. 
Opt-rivoer*.  Sono  legni  sporgenti  dal  corpo 
della  nave  per  sostenere  o issare  dei  pesi' 
in  distatila  dalla  nave. 

Pescante  per  caricare  un  bastimento.  Boute- 

HOIIS  A CHARGER  UN  VAISSKAU.  /?OOtf  TO  LOAD 
avo  usload  a saie. 

Pescante  per  traversare  l'ancora.  DATIT  ou 

lilNOT  FOVR  LIA  ANGUS*.  DaTIT- 


PESCANTI  dicesi  ancora  d*  una  macchina 
de’  bastimenti  olandesi  per  levare  1'  ancora 
per  le  marre  , e per  traversarla.  I Fran- 
cesi io  vece  di  questa  macchina  si  servono 
del  paranco  che  chiamano  candelette.  The 
torb-tackle  ron  no  unno  *r  rae  AUcaon. 

PESCARE,  v.  a.  Tire*.  To  ohaot.  Si  dice  che 
uo  bastimento  pesca  più  • meno  nell*  ac- 
qua , secondo  che  nella  stessa  si  tutta  più 
o meno  pel  suo  peso  e per  la  tua  figura. 

Una  nave  pesca  tanti  piedi  d acqua  a poppa 
( Un  YA1SSBAV  Tt  AB  TANT  DE  PIEDI  D'raO  A. 
rours.  A tate  daa  ws  so  *abt  rase  or  wa- 
ter a» att  ) vuol  dire  che  •*  immerge  per 
tanti  piedi  eoo  la  sua  estremità  posteriore  , 
la  quale  sempre  s' immerge  a maggiore  pro- 
fondità dell'  anteriore. 

Il  pescare  del  bastimento.  Le  tirant  d’hau 
Tue  drauobt  or  watbr.  E il  numero  di  piedi 
e di  pollici  pei  quali  il  bastimento  $’  immer- 
ge nell'  acqua  , contandoli  dalla  superficie 
inferiore  della  chiglia.  Si  divide  d*  ordi- 
nario la  ruota  di  poppa  e quella  di  prua 
in  piedi  e meni  piedi,  per  rilevare  quanto 
s’immerga  nell' acqua  « a misura  che  si  va 
caricando , e per  distribuire  il  peso  verso 
le  estremità  , onde  abbia  quell’  assetto  che 
il  costruttore  determinò,  e che  conviene  per 
la  migliore  navigatone. 

8i  distingue  il  pescare  davanti  ed  il  pe- 
scare di  dietro  ( La  tirant  d'bau  db  l'ayaht 
xt  LB  TIRANT  d’bao  dx  l’ arm ère )•  I costrut- 
tori vogliono  ordinariamente  che  il  basti- 
mento ( escili  più  a poppa  che  a prua  , 
sicché  la  chiglia  non  sia  orixsontale  , ma 
inclinata  all'  orisioute. 

La  quantità  maggiore  del  pescare  a poppa, 
misurata  a piedi  , si  dice  differenza  del  pe- 
scare della  nove  ( Différencedu  tirant  d’jlau). 
Per  facilitare  quest*  osservazione  , le  ruote 
di  poppa  e di  prua  sono  marcate  con  una 
scala  di  piedi  e lueici  piedi,  sicché  si  scorge 
facilmente  la  quantità  e la  differenza  del 
pescare. 

La  buona  marcia  di  qualche  bastimento  non 
richiede  differenza  del  pescare  da  prora  a poppa . 
La  marche  de  qublqub  batiment  est  d'etrs 

SANS  ACCUSE  DIFFÉRCNCE  DI  TIRANT  d'EAU. 
Soste  rute  bails  best  osob  ab  kteb  eeee. 

PESCARE  ( v.  a.  ) eia’  ancora.  Dracuer  «re 
Ancrb.  To  orso  or  nwaee  thm  bòtto*  ron 
JB  abc bob  toir.  È cercare  un’  ancora  nel 
fondo  del  mare  per  meno  di  una  grossa 
corda,  chiamata  droga  ( Draghe.  A ora o ). 

Si  attacca  questa  corda  suoi  due 

capi  ai  lati  di  due  scialuppe  che  presentano 
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V una.  alt1  altra  il  fianco  , e che  sono  a 
qualche  distanza  era  di  loro:  al  iu r za o del- 
la draga  tono  appese  delie  palle  da  can- 
nette 0 qualche  altro  corpo  pesame,  per 
{aria  discendere  siuo  al  fondo  dell1  acqua. 
Le  due  scialuppe  vogano  andando  avanti 
per  la  stessa  direzione  , e trascinano  la  draga 
che  rade  il  fondo  e coglie  V ancora  che 
si  cerca  , se  la  incontra. 

PhTiUEKE,  s.  in.  Pierrier.  A peone  ito  » a &wt- 
t'KL  cvx.  E un  piccolo  }>csto  d' artiglieria , 
che  d'  ordinario  porta  una  palla  di  una 
libbra.  Il  petricre  si  stabilisce  sopra  un 
candeliere  0 sopra  una  specie  di  forca  mo- 
bile , posta  sull1  orlo  del  bordo  del  basti- 
mento : se  ne  mettono  anche  nelle  scialup- 
pe , faluchc  ed  in  altri  piccoli  navigli  che  non 
portano  cannoni,  quando  si  vogliono  armare 
in  guerra.  . 

PITTLNAHE , ▼.  a.  Peicneb. 

Pettinare  la  canapa.  Pxicne»  le  ghamyre. 
To  il  a tc  he  ll  tua  usttr.  E il  nettare  la  ca- 
napa e separarla  dalla  stoppa  e dalla  parte 
più  grossolana. 

Pettinare  la  filaccia  significa  pettinare  quella 
stoppa  che  si  ricava  dalle  corde  vecchie  e 
fuori  d1  uso,  per  fare  delle  altre  corde  o 
trecce  ad  usi  secondar). 

PETTIbE  , s.  m.  Pxicne.  Hatchalzs.  Is»to- 
mcnto  di  corderìa.  E un  pezzo  di  legno 
• quadro,  guernito  di  lunghe  punte  d'acciajo 
come  un  cardo.  Molti  di  questi  pettini  sono 
posti  e fermati  ali'  alleata  di  due  piedi  e 
mezzo  all1  incirca  nell1  officina  deila  petti- 
natura nella  corderia  , e servono  a nettare 
la  canapa  e a separarne  La  stoppa  e la  parte 
più  grossolana. 

PEZZI  ( s.  m.  pi.  ) Ai  quartiere . Pièces  de 
quABTiza.  Sono  i pezzi  i più  anteriori  delle 
incinte  d una  nave,  i quali  vanno  ad  unirsi 
sella  scanalatura  della  ruota  di  prua,  che 
hanno  una  curvatura  risentita  e forte  per 
scattarsi  alla  forma  di  questa  parte  della 
nave. 

PEZZO  , s.  m.  Pièce.  Piece . Questo  vocabolo 
debb’essere  unito  ad  un  altro  per  avere  una 
significazione  determinata. 

Pezza  di  tela  da  tele.  Pièce  db  toilb  A 
■voiLEs.  A rtACA  or  campa*.  Si  dice  di  un 
pezzo  di  rela  olonna  , di  cotonina,  di  melis 
semplice  o doppia.  V.  Tele. 

Pezzo  di  cordame.  Pièce  de  cordaci.  A fis- 
ca or  roana  or.  Si  dice  un  pezzo  di  scotta 
per  indicare  un  pezzo  di  qnella  specie  di 
corda  che  serve  per  le  scotte , un  pezzo  di 
■ gUndaretsa . «a  pezzo  di  trontaiei  fili  tee. 


1 pezzi  di  cordame  sono  di  diverse  dimen- 
sioni, secondo  le  loro  specie  e il  loro  destino. 
Si  distinguono  per  lo  più  per  le  loro  lun- 
ghesze  e grossezze.  Cosi  un  pezzo  di  pollici 
tro  e tre  quarti  e di  ottanta  braccia  si- 
goifica  un  pezzo  di  corda  che  ha  la  cir- 
conferenza di  pollici  tre  e ure  quarti  e la 
lunghezza  di  ottanta  braccia. 

Pezzo  di  primo  fusto,  pezzo  di  recoiido  fusto 
( Pièce  de  corda oe  do  premier  bri»  , du  se- 
co»!) bri»  ) vuol  dire  di  canapa  più  o meno 
eletta. 

Pezzo  di  legno.  PlÈCB  db  bOIS.  Piece  or 

Ti  USASI. 

Pezzo  da  lavoro , pezzo  da  costruzione.  Piìce 

DE  CHARFEKTE  OU  PIÈCE  DE  COHSTRUCTIOK. 
Piaga  or  ti  user.. 

Un  pezzo  da  chiglia.  Un  pièce  db  QUiLxr. 
A rtACA  or  eeec.  £ un  pezzo  di  leguo  atto 
a far  parte  della  chiglia  di  una  nave.  Cosi 
si  dice  un  pezzo  di  ruota  di  poppa  ecc. 

Un  pezzo  di  rifiuto , un  pezzo  greggio , un 
pezzo  squadrato.  Uns  pièce  de  rebut  , un  E 

PIÈCE  BRUTE,  UNB  PIÈCE  ÈQUARR1B. 

Pezzi  di  legame.  PiÈCSS  DE  LUUON.  SzMsrsr.» 
or  stsasou re/tiè' c risesi.  È un  pezzo  di  le- 
gno che  orila  costruzione  della  nave  è de- 
stinato a legare  e tenere  insieme  gli  altri 
pezzi. 

Pezza  di  folta.  Pièce  de  tour.  A piece  or 

CKOOAKD  T IMMSAp  SVCtt  Ai  I*  tlT  TO  AA  SA  MEO 
IATO  rlAJiKS  rOA  TUA  UAAFIMCS.  £ UQ  pCZZO 
di  legno  di  una  certa  lunghezza,  e che  ha 
molta  curvatura  o molta  rotondità  che  lo 
rende  proprio , segato  ad  una  grossezza  con- 
veniente e secondo  la  sua  rotondità,  a ser- 
vire di  bordatura  sul  davanti  o all1  indietro 
della  nave,  nelle  pzrti  ove  la  figura  è molto 
rotonda.  La  rarità  ed  il  caro  prezzo  di  questi 
pezzi  fece  immaginare  dei  mezzi  o artifizi 
per  incurvare  o rotondare  questi  pezzi  di- 
ritti , e sono  principalmente  quello  del-» 
1’  acqua  calda  e quello  del  fuoco.  V.  Stufi. 

Pezzo  d' artiglieria  o pezzo  da  cannone. 
Pièce  d'artillerle  ou  pièce  de  canon.  A 
rtACA  or  o rdma  mca.  Si  dice  un  pezzo  da 
ventiquattro,  da  trentasei  ecc. 

Smontare  un  pezza.  Inchiodare  un  pezzo, 
Dèmonter  une  pièce.  Enclouer  une  pièce, 

To  DISKOOMT  A 009,  TO  MA  IL  Vf  A rtACA  Or 
ord  tanca.  Vale  renderlo  incapace  a servire. 

Capo  de'  pezzi.  Capo  cannoniera . Chef  des 
PIèces.  Cuizr  cu  ss  sa-  £ 1'  uomo  che  dirige 
la  manovra  del  pezzo  di  cannone  a cui  è 
destinato,  con  un  numero  di  cannonieri  che 
servono  sotto  i suoi  ordini , proporzionato 
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al  calibro  del  pezzo.  Coti  vi  sono  io  una 
nave  tanti  capi  di  pezzi  quanti  cannoni  vi 
sono  a un  bordo,  e ii  loro  posto  è designato 
nel  ruolo  di  battaglia  , con  i nomi  di  tutti 
quelli  che  debbono  assisterlo. 

Pezzo  s'intende  sovente  per  botte  o barile 
(Futaille).  Questo  però  ha  luogo  per  il 
dialetto  francese. 

Pezzi  da  acqua.  PiÈces  A BAU.  Water-casi h. 
In  italiano  si  dice  barili  o botti  d' acqua.  Un 
pezzo  da  quattro  ( Une  pièce  de  qua  i re.  A 
tvn)  è una  botte  contenente  quattro  barili. 
Così  un  pezzo  da  tre  ( Une  pièce  de  tjiois- 
A pipe  ) è una  botte  capace  di  tre  barili. 
Une  pièce  de  deux  ou  tonne  ( A uà lt  tvn) 
è una  mezza  botte. 

Le  botti  e i barili  che  servono  nelle  navi 
a imbarcare  la  provvigione  d'  acqua  e di : 
vino,  si  dispongono  nella  stiva.  Sono  per  la 
maggior  parte  botti  della  capacità  di  quat- 
tro barili. 

Pezzo  d'  un  albero  rotto.  Matereau,  bout 

D’ UJT  MAT  ROMFU.  Tue  STANDING  END  OT  A 
ERO  REM  MAST. 

Pezzo  grande  di  ghiaccio.  Glacon  de  GRAN- 
DE étendue.  Geeat  pia  me  o r ice,  V.  Bor- 
gognone. 

Pezzo  di  gherlino  o di  goniona.  Bout  de 

CABLE.  JVNKÌ  A SHORT  PIECE  OP  ROTE  OT  CABLE. 

Pezzi  di  cavo  per  difese.  Cordes  de  dé- 
fense.  Fin  die*  or  junk  or  old  cable. 

Pezzi  di  panno  per  far  lanate.  PiÈces  de 

DRAP  POUA  IA  IRE  DES  T AUBERTS.  Raos  OP  PIE- 
CE» OP  OLD  CLOTB  TO  MARE  SIP  AB S OP  tT. 

PEZZO  , s.  m.  Voc.  Ven.  Significa  abete . V. 
Legname. 

PIAGGIA,  s.  f.  Spiaggia.  Place.  A plat  short. 

ÌPtTUODT  A NY  CAPRE  Or  USA  D-LANDS  TO  roRU 
A EOA  D or  RAT  POE  SHlPt  TO  ANCNOR  IN; 

a s a y or  BRAcn,  E quel  lito  che  scende  dol- 
cemente nel  mare. 

Piaggio  o spiaggia  sottile  si  dice  quella 
che  scende  con  piccolissima  inclinazione  , 
•tendendosi  molto  in  mare. 

Andar  piaggia  piaggia.  Andare  rasente  la 
piaggia  , non  §'  allontanando  da  essa  cosi 
per  acqua  come  per  terra. 

Bastimento  gettato  sulla  piaggia.  Batiment 

J£TÉ  SUR  LA  PLACE.  TueRB  tS  A SHIP  STRAN- 
INO OPON  THE  ME  Adi. 

PIALLA,  s.  f.  Rabot.  A piane.  Strumento  di 
legno  che  ha  un  ferro  incassato  col  quale 
i legnaiuoli  assottigliano,  appianano  , puli- 
scono e addrizrano  i legnami. 

Pialla  da  digrossare.  Rabot  kond. 

Pialla  da  ripulire.  Rabot  ahplané. 


Pialla.  Ven.  Sovramano.  Rabot  mommé  ca- 
lére. A COIlNlSH  PLANA  OT  BED  — MOV  LUI  SO 

plani.  Sono  pialle  grandi  e ferme  sulle  qua- 
li, poste  iuclinate  all'orizzonte,  si  raddriz- 
zano grossi  pezzi  di  legno;  o pure  si  guidano 
da  due  uomini  insieme  per  mezzo  di  caviglie 
che  spuntano  dai  loro  lati. 

PIALLARE,  v.  a.  Raboter.  To  piane.  Appia- 
nare un'asse  colla  pialla. 

PIANA,  s.  f.  Secca  a fior  d'acqna.  V.  Secche , 

PIANA,  Voc.  Ven.  V.  Matera.  Pianposato. 

PIANO,  s.  111.  Plan.  Plana  or  pravout. 

Piano  di  un  porto  o di  una  rada . Plan  d’cn 
FORT  ou  D'UNE  RADE.  PLANA  Or  DRAVCHT  or 
a HARBOUR.  Significa  disegno,  tipo,  pianta 
di  un  porto. 

Piano  di  una  nave.  Plan  d’  un  vaisseau. 
Piane  or  a risi p or  oraocut. 

I costruttori  fanno  tre  piani  o tipi  delle 
navi  che  intraprendono  di  costruire,  pren- 
dendole pei  tre  aspetti  o dimensioni  ebe 
presenta  ogui  solido;  cioè: 

Piano  di  elevazione  o piano  di  lunghezza. 
Plan  d’él tv ation  ou  plan  de  losgueur. 
Suber-dravcut  or  plana  or  elee ation. 

Piano  orizzontale.  Plan  houzomtal.  Uori- 

ZONTAL  PLANA. 

Piano  verticale  0 di  proiezione.  Plan  ver- 

TICAL  ou  DB  PROJLCTION.  VeRTSCAL  PLANA. 

V.  Costruzione.  - 

Piano.  Plan.  T/kr.  Termine  di  stivaggio. 
Chiamatisi  con  questo  nome  gli  ordini  O 
strati  di  barili,  botti  o altro  qualunque  og- 
getto, che  si  mettono  successivameute  e per 
ordine  nella  stiva  delle  navi  per  caricarle 
e stivarle.  Si  comincia  dal  mettervi  la  za- 
vorra o ghiaja,  che  si  stende  sopra  tutto  lo 
spazio  della  stiva  orizzontalmente,  e si  cuo- 
pre  con  botti  e barili.  Nelle  navi  grosse  vi 
sono  sino  a tre  piani  di  stivaggio.  Il  più 
basso  si  chiama  primo  piano  ( Premier  plan. 
Crovnd  t/zr),  e così  di  seguito. 

Piano  o lista  e conto  esatto  di  tutte  le  parti 
della  nave  e della  spesa  eh"  esse  chieggono . 
Ven.  Fabbisogno.  Devis  d'un  vaisveau.  Ac- 
count rOR  BUILDING  C0A9T . SCSSEME  WNICM 
CONTAI  SS  THE  GENERAL  DIMENSIONE  OP  A 
SHIP  , PROM  WUtCa  TUE  SSSirltrElGUT  SS  TO 
POR W A DRAOCUT  rOR  CONSTRVCTSNO  UER. 

PIANPOSATO  ( s.  tu.  ) del  madiere.  Plat  de  la 
varancue.  Tur  plat  or  horizostal  pare 
or  tee  r lóor-ti MSKR3.  È quella  parte  dei 
madieri  , nel  mezzo  della  nave  , eh*  è in 
linea  retta  e poco  rialzata  o acculata. 

PIANTONE,  s.  m.  Plancon.  Plase-timeer.  Si 
chiama  cosà  ne'  porti  cd  arsenali  di  marina 
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ogni  p euo  di  legno  Lungo  e diritte  , cbe  si  può 
ridurre  in  assi  pni  o meno  grosse  colia  sega. 

PIATTA,  s.  f.  Yen.  Peata,  Bateau  plat.  Fcat- 
AOjTo.vto  boat . £ una  barca  di  fondo  as- 
solutamente piatto  , la  quale  serve  nei  porti 
per  tradurre  mercanzie  per  carico  o per  dis- 
carico dei  bastimenti  : serve  anche  per  tras- 
porto di  truppe  ad  una  spiaggia  t se  si  deb* 
ba  passare  per  bassi  fondi. 

PIATJàBANDA,  s.  f.  Plate-bandb.  Clan? 
or  a cvs  or  cafs-quars.  £ una  fascia  di 
ferro  snodata  e fermata  alla  carretta  dèi 
canuoue  , che  lo  abbraccia  e lo  ritiene.  V. 
Carretta. 

PIATTEBANDE,  s.  f.  pi.  Plàte-bandes.  Pails. 
Di  con  si  alcuni  larghi  majeri  che  attraver- 
sano esteriormente  1 piè  dritti  di  poppa  sino 
al  casseretto , e sono  incurvati  tanto  nel 
verso  orizzontale  come  nel  verticale  per 
dare  alla  poppa  una  certa  grazia. 

PIATTAFORMA  , s.  f.  Plate-forme.  Plat~ 
roKM.  £ un  piano  ;d*  assi  che  si  fa  a di- 
versa altezza  intorno  ad  un  bastimento  in 
cantiere  per  comodo  dei  lavoratori. 

Piatta  forma  di  gabbia.  Plate-forme  de 
HUke.  V la  teorie  or  Tue  top . È quel  piano 
che  pòsa  sopra  le  crocette  e traverse  alla 
sommità  degli  alberi.  V.  Gabbia . 

Piattaforma  delio  sperone . Plate-FORME  de 
L’ÌPBROIì  ou  DB  la  POULAlNE.  Platforu  or 
TUB  US  AD  or  GRATI  SO  Or  TUE  HEAD.  £ UD 
piano  graticolato  nel  mezzo  della  polena. 

Piatta  forma  delle  gomone.  Yen.  Poggiolo. 
PlAIE-FOAME  DL8  CADLES.  CjBlf.  STACI.  E UH 
tavolato  nel  fondo  della  camera  delle  goinoue. 

Piattaforma  del  dispensiere  o commesso  del 
munizioniere.  Plate-i orme  du  mai  tre  YALET. 

£ una  parte  del  falso  ponte  tra  il  pozzo 
delle  trombe  e il  deposito  del  pane  , dove 
il  commesso  del  munizioniere  dispensa  i vi- 
veri all'equipageio. 

PIATTO,  add.  Plat.  F/.at.  Spianalo,  schiacciato. 

Bastimento  di  fondo  piatto . Vaisskau  A rotto  j 
PLAT  , A V AR ANGUE  PLATE.  A VlSSSL  W ITU  A 
tt.at  aorrotf  or  tloor.  Così  dicesi  un  ba- 
stimento , nel  quale  il  pian  posato  dei  roa- 
dieri  è retto  e senza  acculameuto  alle  sue 
estremità. 

PIATTO  ( ».  m.  ) de'  marinaj.  Plat  de  matelots.  ; 
Mcss.  S*  intende  la  porzione  di  vìveri  che  si  J1 
assegna  a un  certo  numero  di  marinaj  , dii; 
ordinario  sette,  i quali  mangiano  insieme.  |j 
Così  dicesi  piatto  de'  soldati  ( Plat  de  sol-  j 
D ATS  ),  piatto  degli  ufficiali  marini  ( Plat  PEs  i 
off iciers  mari mers  ),  piatto  de'  malati  ( Plat 
r>B  malaiies  ) , per  indicare  la  classe  di] 


quelli  che  sono  uniti  per  uno  stesso  piatto 
( POUR  UN  MEME  PLAT.  To  HESS  TOtìETUER  ). 
V.  Hancio.  Gamella. 

PIAZZA  ( s.  f.  ) del  vascello.  La  grande  rue. 
Tue  u'aist.  £ la  parte  della  coperta  tra  i 
castelli  di  poppa  e di  prua. 

PIBLE,  s.  m.  Albero  a pible.  Mat  a pible.  Poli- 
mast.  Si  dà  questo  nome  agli  alberi  cbe 
sono  di  un  solo  pezzo,  o clic  sono  innestati 
1'  uno  sopra  1’  altro  , e formano  un  albero 
continuato  senza  interruzione  di  gabbie.  Que- 
sta specie  d'alberatura  è in  uso  uel  Medi- 
terraneo,  segnatamente  per  le  polacche  ( Fig. 
1 33  ).  Y.  Alberatura. 

PICCA  , s.  f.  Piqué.  Pire.  Specie  d’arma  fatta 
di  un  lungo  legno , la  cui  estremità  è guar- 
nita di  un  ferro  a punta  e tagliente. 

PICCAKESSA  ( s.  f.  ) dell'  ancora.  Yen.  Bozza 
della  grua.  Busse  du  bosso ir.  Busse  de  bout. 
Stopper  or  tue  cat-usad.  £ una  bozza  o 
corda  colla  quale  si  ferma  l’aucora  alla  grua. 

PICCIOL  , s.  m.  Veti.  È un  luogo  nella  galera 
sulla  poppa  dove  sta  il  generale  coiuaudaote. 

PICCO  (A),  avv.  A perpendicolo . A Pie.  A-peex^ 

FERPE SDÌ  CU LARLT. 

Andare  a picco.  Sommergerti.  Tonber  a Pie. 
To  co  usvsR-rooT.  Si  dice  di  una  barca 
che  si  affonda. 

Mandare  a picco.  Couier  A fosd.  To  sin*. 
Si  dice  in  senso  attivo , fare  che  si  affon- 
di , affondare  , sommergere. 

Costa  a picco . Cote  a pic.  A bold  suore. 
A BLvrr  muore.  £ una  costa  senza  pendio 
Verticale  come  una  muraglia. 

L'ancora  i a picco.  L'ANcnE  est  a Pie.  Tue 
a Brenna  is  a-peex.  Si  dice  quando  l'ancora 
è sul  fondo  in  un  punto  della  perpendicolare 
cadente  dalla  prua. 

Virare  a picco.  VlRER  A PIC.  To  usate  a- 
feek.  Signihca  il  tirar  dentro  la  gornona  col 
mezzo  dell’argano  sino  a tanto  che  la  prua 
venga  a perpendicolo  sopra  1’  ancora. 

PICCO  , S.  tu.  PlN  SAUVAGE.  PlMASTRE. 

PIC.O  , s.  m.  Pie.  CArr.  Nome  che  si  dà  ad 
alcuni  piccoli  pennoni  inclinati  all’orizzonte 
che  si  appoggiano  con  una  loro  estremità 
all'albero  che  li  porta  ( Fig.  5a  a a ). 
PICCONE,  s.  m.  Pie. 

ì PICOZZA,  s.  f.  Picozzo.  IIache.  ìIatchet  or  axe. 
Scure  che  serve  a tagliare  le  legna  in  bosco. 

Ficozza  di  punta  e di  taglio.  Ascia  d’armi . 
IIache  d'arme?.  Pole  axe  or  battle  axe. 
V.  Ascia  d'anni. 

PICOZZINO , 1.  m.  Ascetta.  Veo.  Mane  reno 
HaCHEREAU  ou  MAGHE  A MA  in.  A LtTTlt 
uatcuet.  £ una  piccola  scure. 
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Piti  di  gatto.  V.  Gagliardetto. 

PIE  ( s.  m.  ) di  pollo.  CUL-DE-FOIC.  Wall-kkot 
or  tu*  crowuing  or  tub  STorreRt.  È i!  nome 
di  certi  nodi  che  ai  fanno  da  un  capo  alle 
bozze  o ad  altre  funi. 

Piè  di  pollo  semplice.  Cul-de-foiAj  simple. 
A sixolk  w a ll-knot.  E un  bottone  che  ai 
fa  all'  estremità  di  una  fune  , diatorcendo  i 
’ auoi  legouoli  per  ripiegarli  e inneacarli  tra 
quelli  che  aono  commessi , «errandoli  po- 
acia  con  uoa  legatura  , come  è rappreaentaco 
nella  figura  104  in  a,  indi  in  b , finalmente 
in  c.  Si  taglia  aotto  la  legatura  il  «nperiluo 
de’  Icgnuolt  impiombati  ( Fig.  1 Scy  k ). 

Piè  di  pollo  a corona.  Cul-de-porc  avec 
TETE  DE  MORT.  A C!.OWX-\A'OT.  E UU  bottone 
come  il  precedente  , con  la  deferenza  che 
i legnuoli  ai  conformano  a foggia  di  coronai 
aulì' eatremità  della  fune  ( Fig.  i55). 

Pie  di  pollo  con  doppia  corona.  Col— DE-porc 
AVEC  TET£  I>* ALOUETTE.  A DOUBLÉ  CROWN- 
kxot.  E uu  bottone  come  i precedenti  , con 
hi  differenza  nella  foggia  della  corona  e 
nell'  intralciamento  aopra  il  bottone  dei  le- 
gnuoli de'  quali  è cumpoata  la  corda  ( Fig. 

1S6). 

Pii  di  i>ollo  doppio  o nodo  di  sartia.  CuL- 

DE-PORC  DOUBLÉ  OU  NdUD  DB  HAUBAN.  A Dov- 
ete wall—kxot  or  s a uoa  d—kxo  r . E un’  im- 
piombatura di  due  funi,  aopra  le  estremità 
della  qnate  ai  fanoo  due  nodi  a piè  di  pollo 
semplice.  Serve  principalmente  a unire  una 
sartia  che  aia  stata  troncata  in  battaglia 
(Fig.  1S7  p . 0 . nn  ).  Questa  specie  di  nodo 
non  ai  potrebbe  usare  nelle  manovre  correnti 
e che  debbono  passare  per  bozzelli , attesa 
la  grossezza  che  risulta  molto  maggiore  di 
quella  della  stessa  fune. 

Pii  di  ruota.  Calcagnuolo  di  prua . Brion. 
Tue  roRK-roor.  E un  pezzo  di  legno  forte 
angolare , un  lato  del  quale  è retto  ed  t 
inchiodato  sulla  chiglia  : l'altro  lato,  che  è 
curvo  ed  inclinato  sul  davanti,  forma  il  prin- 
cipio del  contorno  della  ruota  di  prua  ( Fig. 
80  c B ). 

PIE  de'  giardini.  Mensola  rotonda  delle  botti- 
glie. Gocciola.  Cul-de-lampe  des  bouteilles. 

LoWr.R  riMISUISO  or  TUR  QU  ARTE  R-c  ALLE  Itr. 
Alcuni  dicono  anche  in  italiano  Cui  di  lampa 
( Fig.  35a , x z ).  V.  Bottiglia. 

PIEDE,  s.  ni.  PlED.  Foot.  Misura  di  lunghezza 
che  si  divide  in  dodici  pollici  o ooce  ; questa 
misura  è diversa  appresso  varie  nazioni.  V. 
Metro. 

Piede  d'albero.  Pied  de  mat.  ITef.l  or  a 
nAir.  E la  sua  estremità  inferiore  sulla  quale 


si  appoggia  nella  sua  scassa.  Questo  è per 
gli  alberi  bassi.  Gli  alberi  di  gabbia  termi* 
nano  con  una  porzione  quadra  che  sì  chiama 
la  rabazza  , la  cui  lunghezza  è doppia  della 
sua  grossezza  , e se  non  è di  questa  misura 
si  riduce  tale  con  pezzi  di  aggiunta  ai  lati. 
Nella  rabazza  si  fanno  due  incavi  laterali 
obbliqut  per  porvi  due  rotelle  e per  le 
quali  passa  la  ghindaressa.  A quattro  pol- 
lici sotto  questi  incavi  si  apre  un  foro  per 
dar  passaggio  al  cacciacavalto. 

Piede  marino.  Avere  il  piede  marino.  PlED 

MA  RI  N.  AVOIR  LE  PIED  MARItf.  To  HATE  HA- Le  OS 
or  se  a— sboss.  E avere  il  piede  fermo  e sicuro 
per  l’abitudine  di  servire  in  mare  in  modo 
di  non  vacillare  nel  rullio  del  bastimento. 
Quindi  si  dice  figuratamente  per  significare 
quelli  che  sono  avvezzati  a stare  sul  mare. 

Piede  del  vento.  Occhio  del  vento.  Pied  du 
test.  Eri  DU  vent.  9'iud's  ett.  E pei  marini 
un’  apparente  origine  nello  stato  del  cielo  di 
un  vento  nuovo  che  sta  per  sotfiare.  Una  parte 
chiara  che  si  mostri  in  un  cielo  coperto 
di  nubi  , è per  essi  il  seguale  di  un  tal 
vento. 

Piede  di  puntale.  Pied  d’épontille.  È 
1’  estremità  inferiore  di  un  puntale. 

Piede  di  puntelli.  Pied  d’accores.  Le  estre- 
mità inferiori  di  legni  che  si  dispongono 
per  sostenere  i ponti  , o per  sostenere  i 
fianchi  dei  bastimento  quand'  è sul  cantiere. 

Piede  di  capro.  Pied  de  chÈvre.  Crow  E 
un  palo  di  ferro  che  serre  a muover  pesi. 

Piede  di  porco.  Renard.  A crow  to  he- 
More  14 set  ricoRS  or  timbbr.  Palo  di  ferro 
che  da  una  parte  si  ripiega  a guisa  di  zam- 
pa, e introdotto  fra  i grossi  legnami  oriz- 
zontalmente accatastati  , serve  a rimuoverli 
dal  loro  sito. 

Piede  per  fusto  d albero.  Pied  , tronc  , 

TIGE.  A 3ST  Or  FLABtT. 

Piede  per  sostegno  o base.  Pied,  base, 

FONPEMBNT.  Poor. 

Prender  piede , pigliar  forza.  Se  fortifieb, 

PJIENDRE  FORCE.  To  TARE  roOTtMG . 

Gente  a piede,  fanteria  , soldati  a piedi , in- 
fanteria. Fantàsima  , soldats  a fied.  Foot 
or  rOOT-SOLDtERS. 

PIEDICA.  V.  Pietica. 

PIEGARE  ( v.  a.  ) le  vele.  Pube  les  voilis.  To 
c a Tue r or  to  roRt  tue  sai/  . Significa  rac- 
cogliere le  vele  al  pennone  o all*  antenna 
per  sospenderne  F a z itone. 

Piegare.  Inclinare.  Sbandare.  Plier.  To 
beel  ALouo.  Sì  dice  dell*  inclinazione  late- 
rale del  vascello. 
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Piegare.  Inarcarsi.  S'arquer.  To  beco.* 
cvmbkred.  Si  dice  dei  legni  i quali  o isolati 
o posti  in  lavoro  •’  incurvano. 

PIEGHEVOLE,  add  .Arrendevole,  atto  ad  essere 
piegato.  Pliant,  soufle , pliable,  plexible. 
Pliable,  rLKxratEy  tuat  ber ds  tAsrtr. 

PIETICA  ( ».  f.  ) e pietiche.  Piedica.  Baudbt. 
ChEVALET.  TnÉTEAU  DES  8CIEURS  DE9  BOIs. 
House , block  or  tristlk.  Strumento  di  le- 
gname , composto  di  due  piane  o travette  , 
che  da  tuia  tetta  sono  unite  insieme  a fog- 
gia di  seste  , per  potersi  allargare  e strin- 
gere con  alcuni  buchi  da  imo  a sommo. 
Queste  con  l’ajnio  di  un*  altra  piana  o tra- 
vetta detta  Canteo  ^ la  quale  si  posa  sopra 
loro  a traverso  , retta  da  certi  piuoli  fitti 
• ne’  sopraddetti  buchi  , serve  per  tèuer  fer- 
me e salde  le  travi  o i panconi  mentre  si 
segano. 

PIGLIARE  , v.  a.  Prendere.  Prendie.  Subir 
To  ta  t.  To  lav  no  lo  or.  To  tetta  veott. 
Mettere  in  sua  mano  qualche  cosa  e tenerla. 

Pigliar  terra.  Prendre  terre,  descerdhe 

A TERRE,  SE  PÉBARyUER.  To  LA  SD  , TO  CUT 

a — su  ose.  Vuol  dire  accostare  il  naviglio 
'alla  riva,  smontare  in  terra. 

Pigliar  porto.  Piendrr  fort  , entree  ou 

MOOlLLER  HANS  UN  PORT.  To  coste  / JfTO  BAR- 
boi/  a.  To  la  so.  Vuol  dire  entrare  nel  por- 
to , fermarsi  nel  porto. 

Pigliar  piede  , assodarsi  , fortificarsi.  Se 
«TORTIFIER  , TRIEDRE  FORCE  , fi’ÉTABLIB.  To 
TABE  rOOTIMC. 

Pigliare  le  distanze,  gli  angoli.  Fare  il  ri- 
lievo di  una  costa.  Prender  les  distances  , 

XES  ANCLES.  RELEVER  UNE  COTE.  To  DEA\T  A 
ritìY  or  a coAtr.  Vuol  dire  misurare  con! 
gli  strumenti  le  distanze,  gli  angoli  di  una 
costa  di  mare. 

Pigliare  il  largo.  PRENDRE  LE  FARGE , ALAR- 
CU£R.  To  bear  or  staso  orr.  Vuol  dire  An- 
kare lungi  dalla  terra  in  mare. 

Pigliare  a nolo.  V.  Noleggiare. 

Pigliare , prendere  in  faccia.  Quando  un 
bastimento  con  le  vele  spiegate  presenta  di- 
rettamente la  sua  prua  al  vento , egli  piglia 
in  faccia  ( Il  est  vent  devaht.  Is  i riso  j- 
uead  ).  Pigliar  in  faccia  per  un  movimento 
ordinato  dal  manovriero  si  dice  darsi  vento 
in  faccia  ( Donnea  vent  devant.  To  stav 
a Buie  ).  Se  questa  posizione  è forzata  e 
portata  necessariamente  dalle  circostanze  , 
•i  dice  pigliare  in  faccia  ( Frekdre  vent 
devant.  To  est apkl  a sare  ). 

PIGNA,  8.  f.  CuiLtfcRE  DE  rOMPB.  A POMe-BOBEB. 
Strumento  d’  acciajo  da  forare  le  trombe. 


Pigne  del  viradore  o cavo  piano.  Pommes 
DB  LA  TOORnbvire.  Afousts  or  TUK  MBS - 
teserà.  Sono  quelle  grossezze  che  si  fanne 
di  tratto  in  tratto  nel  viradore  per  impe- 
dire che  le  cordicelle  o bozze  con  le  quali 
ai  lega  U gonion*  , noo  iscorrano  sopra 
di  esso  ( Fig.  ityypsgyt  ). 

Pigna  del  carro.  Cochoir.  ToUPl».  Latxc- 
roe.  Utensile  di  corderia.  R un  cono  tronco 
di  legno,  il  quale  ha  tre  scanalature  spirali 
lungo  la  sua  superficie  , e talvolta  quartro. 
Serve  nella  commettitura  delle  corde  aU’uino’ 
ne  regolare  de*  cordoni  che  debbono  for- 
marle, trovandosi  ciascuno  d'essi  cordoni 
in  una  delle  tre  o quattro  scanalature.  A 
misura  che  si  gira  la  manovella  per  tor- 
cere , la  pigna  si  avanza  e i cordoni  si 
commettono  { Fig.  HO).  V.  Carro. 

Pigna  di  straglio.  PoMME  D’ÉTAI.  Movsb 
or  a sr*r.  £ un  ingrossamento  dello  stra- 
glio fatto  a poca  distanza  dal  suo  occhio  , 
per  impedire  che  questo  oon  iscorra  quan- 
do cinge  l' albero.  La  sua  figura  è come 
quella  di  una  pera  ( Fig.  ioa  , c ). 

PILOTA.  V.  Piloto. 

PILOTAGGIO  , ».  m.  Pilotage.  Phot  a ce.  £ 
l'arte  del  piloto,  cioè  di  dirigere  e di  mi- 
surare la  rotta  del  bastimento  sul  mare  , la 
quale  consiste  nel  determinare  la  variazio- 
ne della  bussola  , nel  conoscere  col  mezzo 
del  loche  la  velocità  progressiva  del  basti- 
mento , nell’  estimare  la  sua  deriva  e gli 
t elFetti  dei  fiotti  e delle  correnti,  nel  rettifi- 
care queste  prime  determinazioni  con  le  os- 
servazioni astronomiche.  V.  Piloto. 

Pilotaggio.  Pilotage.  Coast/mc  rt>  otace.  la 
un  senso  piti  limitato  del  precedente  si  dice 
la  condotta  di  un  bastimento  per  farlo  entraro 
in  un  porto  o in  un  fiume  o altro  passaggio, 
dove  siano  pericoli  di  banchi,  bassi  fondi  o 
scogli  da  schivare  o per  farlo  uscire.  Quiudi 
i piloti  nel  primo  senso  di  pilotaggio  diconsi 
d'altura , gli  altri  piloti  di  costa,  o più  par- 
ticolarmente piloti  di  porto  , o locatieri. 

Diritti  di  pilotaggio.  Proits  de  filotace 
ou  lahanage.  Pilot's  rate»  or  rates  or 
pilotaox.  Sono  le  mercedi  che  si  pagano  ai 
piloti  e remiganti , i quali  guidano  i basti- 
menti ai  porti  , ai  fiumi  , o per  alm  pas- 
saggi. Questi  diritti  sono  regolati  ne' diversi 
porti  e paesi  con  tariffe  legali.  In  alcuni 
luoghi  sono  determinati  secondo  le  specie 
dei  bastimenti  , in  altri  secondo  il  numero 
delle  tonnellate  di  carico,  in  altri  secondo 
il  numero  dei  piedi  che  pescano.  I diritti 
di  questa  sorta  si  computano  tra  le  piccole 


Digli;/ ed  by  Google 


P I L 


( 35»  ) 


P I O 


avarie,  le  quali  sono  per  uu  terzo  a carico 
del  battimento  , e per  due  terzi  a carico 
delle  mercanzie. 

PILOTA  illi  ( v.  a.  ) un  bastimento  fuori  del 
porto.  PlLOTER  UN  VAISSKAU  HORS  OU  POST. 
To  CAAMY  or  TO  COSPOCT  A Stltr  OUT  TO 
sea  ; to  riLOT  a tuie  our  or  a hausovr  or 
z/Kc/i.  £ guidare  un  battimento  fuori  di  un 
porto,  di  un  fiume,  di  un  patteggio,  o tua 
l'eterci tare  1'  uffizio  di  piloto  di  porto.  Pai 
comunemente  »i  dice  in  questo  sento  ; ma 
ti  dice  ancora  per  significare  T esercizio  di 
un  piloto  d'  altura. 

PILOTO,  t.  m.  Pilota.  Ven.  Pedono.  Pedona. 
Pllote.  Pilot. 

Piloto  d'altura  o alturiere.  PiLOTE  hàu- 
turier.  A tee  eiLor.  Uomo  istrutto  e pra- 
tico nell'  arte  del  pilotaggio.  Questo  era 
altre  volte  in  Francia  un  titolo  , grado  e 
impiego  inferiore  a quello  d'uffiziale  di  ma- 
rina. I piloti , secondi  piloti  e ajutanti  piloti 
furono  soppressi  dalle  nuove  leggi  , e quelli 
che  si  riconobbero  abbastanza  istrutti  pas- 
sarono allora  al  grado  di  uffiziali  , essendoti 
bene  inteso  che  ogni  uffiziale  di  rnarioa 
debbe  conoscere  1’  arte  del  pilotaggio  , e 
che  un  piloto  bene  istrutto  era  degno  di 
essere  annoverato  tra  gli  uffizioli  marini- 
li piloto  d'  altura  è 1’  uomo  che  conosce  a 
fondo  1'  arte  di  condurre  un  vascello  in 
alto  mare  , da  un  paese  ad  un  altro  , e da 
una  parte  del  globo  all'  altra  , calcolando 
le  rotte  per  la  longitudine  e per  la  latitudine 
coll*  osservazione  della  bussola  , coll'  uso 
del  loche  , con  la  determinazione  della  de- 
riva, dei  moti  del  timone,  e col  valersi 
di  tutte  le  cognizioni  teoretiche  e pratiche 
della  geografia  e dell’astronomia  applicabili 
alla  marina  e alla  navigazione  , istituendo 
prontamente  coll'  uso  delle  tavole  e delle 
carte  tutti  i calcoli  che  vi  hauuo  relazione. 

Piloto  locatitrc.  Pilote  lamrneur.  A u*it- 
900/1  r/LOT.  È un  uomo  pratico  di  tutte 
le  particolari  circostanze  ilei  porto  , nel 
quale  perciò  es^o  è stabilito  e domiciliato 
per  essere  pronto  a portarsi  al  servizio  dei 
bastimenti  che  sono  per  mirare  , e che  si 
annunziano  con  qualche  segnale , o pure 
di  quelli  che  sono  per  far  vela. 

Piloto  di  cotta.  Pilote  cotibr.  Coìstisc 
rjLQT.  E un  uomo  che  couosce  le  coste  , il 
loro  aspetta  o apparenza,  il  loro  aiui^uueuto, 
le  profondità  e qualità  dei  fondi,  i banchi , 
gli  scogli,  ì pericoli,  le  diverse  direzioni 
che  conviene  seguire  per  evitarli  nell"  ac- 
costarsi alle  terre  o ai  porti.  La  cognizione 


dei  piloti  di  costa  è puramente  locale  e dì 
pratica.  S'  imbarca  d'  ordimmo  in  ogni  va- 
scello uno  4>  questi  piloti,  pratica  di  quelle 
coste  specialmente  e dei  porti  di  quella  parte 
alla  quale  è diretta  la  sua  navigapioue. 

PILOTINO  , s.  m.  Pilotin.  Nome  che  ai  dava 
altre  volte  ai  giovani  i quali  •'  imbarca- 
vano nei  vascelli  perchè  s'  istruissero  nel 
pilotaggio  , e divenissero  atti  all'  ufficio  di 
capitano  de'  bastimenti  mercantili.  Ora  nou 
esiste  più  questo  ordine  di  mzrinaj. 

PIAI ACCIO.  V.  Piumaccio.  . 

PIXAZZA , s-  f.  Pìn asse.  Pissace.  Piccolo 
bastimento,  distinto  per  la  qualità  di  mar- 
ciare velocemente.  Va  a vele  e a remi , e U 
sua , atxrazaatura  i.è  siuple  a quella  delle 
Sloous  t ,e  talvolta  a quella  degli  Stkodners* 
Si  dà  anche  il  nome  di  Puiazza  ad  alcune 
barche  armate  di  otto  remi  destinate  al 
servigio  dei  vascelli  , e che  servono  a ri— 
murebigrii  in  mare* 

Pinazza  è-  anche  il  nome  di  un  bastimento 
grande  con  la  poppa  quadra  , del  quale  si 
servono  i Frauccsi  e gl'  inglesi  nei  cout' 
me.  re  io  dell'  isole  dell’  America. 

PINCO,  5.  m.  Pinque.  P i sa.  Bastimento  mer- 
cantile a vele  latine.  Il  suo  scafo  ha  una 
carena  ampia  e a fondo  piatto.  D'  ordinario 
ha  tre  alberi,  con  antenne,  e se  ne  fa  uso 
nel  Mediterraneo.  La  sua  portata  ascende 
talvolta  a due  e trecento  tonnellate.  Si  di- 
stingue segnatamente  per  la  sua  poppa  , la 
quale  è molto  elevata.  Somiglia  pel  suo 
guernimento  allo  stambecco*,  ma  è meno 
raso , la  su4  prua  è più  gonfia  e i fondi 
meno  fini  , essendo  particolarmente  desti- 
nato al  trasporto  di  mercanzie.  1 pinchi 
non  vanno  mai  a remi  , di  rado  portano 
cannoni.  Questi  bastimenti  sono  molto  in 
uso  appresso  gli  Spaguuoli  e Napoletani 
nella  loro  navigazione  mercantile  ( Fig.  a66  ). 

PINO  , s.  m.  Sapi.n.  Fu.  Sorta  d albero.  V. 
Le  piarne.  ^ 

PIOMBINO,  s.  m.  Il  contrappeso  della  sta- 
dera. V.  Sagoma. 

PIOMBO  ( s.  ui.  ) dello  scandaglio.  Pj.omb  de 
sonde.  PunsstET  or  socsnjSG  leso.  11  peto 
o un  pezzo  di  piombo  che  si  attacca  alla 
funicella  o sagola  cou  la  quale  si  esplora 
la  profondità  dell'  acqua  del  mare.  V. 
Scandaglio.  flfìl.  •»*  ftadMf 

PIOMBO  (A),  avv.  A perpendicolo.  A plokb. 
Si  dice  d'  ogni  oggetto,  la  posizione  eretta 
del  (piale  è verticale  e perciò  parallela  ad 
un  filo  pendente  che  sostiene  un  peso  o 
un  piombo.  , , **" 
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PiPRIS,  •.  ai-  £ una  specie  di  piroga,  della 
quale  si  servono  i negri  del  Capo  Verde  e 
della  Guinea. 

PIRATA,  s.  in.  Pirato . Ladron  dimore.  Fohdan. 
A pira  té  or  Roren.  Chiauiansi  cosi  coloro 
che  «corrono  il  mare  scusa  commissione  dì 
verun  sovrano,  e rubano  indistintamente 

e tutti  i bastimenti  che  incontrano.  I girati 
nou  hanno  bandiera  , ma  inalberano  varia- 
mente quelle  di  tutte  le  nazioni  per  incan- 
nare i bastimenti  de'  quali  vogliono  impa- 
dronirsi. Quando  sono  presi  , sono  trattati 
come  ladri  pubblici  e come  assassini,  sono 
appiccati,  qualunque  sia  la  nazione  che  li 
prenda.  1 pirati  portarono  qualche  volta  , 
per  atterrire  , bandiera  bianca  e nera  con 
iminagiui  dipinte  di  teste  ed  ossa  di  morto 
incrociate  con  isciabole  : è raro  però  che  si 
levino  così  spoutaneameiue  la  maschera;  cer- 
cano piuttosto  T impunità  dandosi  per  cor- 
sali o armatori  d’  una  nazione  nemica  di 
quella  dei  bastimento  che  prendono. 

Non  bisogna  confondere  i corsali  coi  pirati; 
i primi  sono  autorizzati  da  una  commissione 
del  loro  sovrano  , e non  corrono  se  non  che 
sopra  i nemici  dello  stato  : i pirati  al  con- 
trario sono  disapprovati  da  tutte  le  nozioni. 

PIROGA,  s.  f.  Piaogub.  Canoe  ; periagua.  Ca- 
notto o barca  fatta  d'  un  solo  trouco  d’  al- 
bera scavato.  Se  ne  vedono  principalmeutc 
tra  i negri  dell’ Albica  e le  nazioni  selvag- 
gi-del  continente  e delle  isole  dell'  America  , 
dove  i creoli  ne  adottarono  1*  uso.  Si  sca- 
vano o con  istromenti  o coi  fuoco,  dandovi 
poi  al  di  fuori  una  forma  rotonda  all'estre- 
mità, ed  al  fondo  una  tìgura  simile  a quella 
d'un  canotto  ordinario;  ma  siccome  per  la 
forma  cilindrica  del  tronco  la  piroga  non 
avrebbe  nel  mezzo  bastante  gonfiezza , si 
rende  il  legno  più  pieghevole  sospendendolo 
al  fumo  o coll'acqua  bollente:  reso  tale,  si 
allontanano  le  pareti  1'  una  dall'  altra  e si 
mantengono  discoste  con  traversi  disposti  di 
tratto  in  tratto , sicché  questa  forma  resta 
alla  piroga  dopo  che  il  legno  è raffreddato. 
Vi  sono  delle  piroghe  che  portano  consi- 
derabile peso  : se  ne  veggono  delle  lunghr 
cinquanta  piedi  e che  portano  la  vela.  Ai 
iìauclfi  di  queste  si  aggiungono  una  o due 
file  di  bordature  per  alzare  il  discolato,  met- 
tendo ancora  de’  madie  ri  e scarmi  di  tratto 
in  tratto  onde  sostenere  quelle  bordature. 

Ve  n*  ha  ancora  con  ponti  , ed  i Flibu- 
• tieri  ne  hanno  armate  in  corso;  ma  per  la 
maggior  parte  le  piroghe  sono  piccole,  stret- 
te, c si  guidano  con  le  pagaje  ( Fìg.  291  ). 


Piroghe  doppie.  Pibocues  doubles.  Doublé 
casoks.  Sono  bastimenti  usati  nelle  diverse 
isole  ed  arcipelaghi  del  mare  del  Sud,  com- 
poste di  due  piroghe  lunghe  unite  paralle- 
lamente a certa  distanza  Fra  di  loro  , che 
portano  uua  piati  «forma  per  cui  sono  in- 
sieme legate , e formano  con  la  loro  unione 
T riletto  d'  un  bastimento  solo  e grande  , 
atro  a portare  molta  gente  ed  un  carico 
considerabile. 

PIRONI.  Voc.  Vcn.  V.  Perni. 

PISTONE , s.  m.  Stantuffo.  Embolo.  Pirro*  re 
pompe.  Upper  box  or  a putte  or  tue  suckkr 
or  a ruvtp.  La  parte  mobile  nella  tromba  , 
cioè  quella  che  entra  nel  tubo  o corpo' 
della  tcomba  , e che  pel  suo  moto  vi  fa 
montar  T acqua.  Questa  parte  mobile  è un 
cilindro  di  legno  o di  metallo  internamente 
cavo , esternamente  foderato  di  cuojo  af- 
finchè si  adatti  alle  pareti  interne  della 
tromba  a tenuta  d'  aria.  È guermto  que- 
sto cilindro  di  uua  valvula  o animella  di 
cuojo  , la  quale  si  apre  da  sotto  in  su.  Il 
cilindro  è attaccato  ad  un'  asta  o spranga 
di  ferro  r , che  spinge  abbasso  il  cilindro 
e lo  tira  in  su  coll'  azione  della  brimbala 
( Fig.  aa3  ).  Quando  il  cilindro  o pistone 
ascende,  T animella  superiore  è chiusa  dal 
peso  dell'acqua  che  vi  sta  sopra  , o elicvi 
»’  infonde  da  principio  per  avviare  la  trom- 
ba. Ascendendo  e non  essendovi  accesso 
all'  aria  nell'  intervallo  eh'  egli  percorre 
dentro  il  tubo  dcllA  tromba  , V aria  esterna 
preme  1'  acqua  nella  quale  è immersa  T e- 
stremità  della  tromba , e s'  inalza  sino  al 
luogo  dov' è arrivato  il  pistone.  Allora  il 
piatone  discende,  l'animella  si  apre,  e l’ac- 
qua sollevata  sotto  il  pistone  nell'  ascesa 
di  questo  si  trova  sopra  lo  stesso  pistone, 
per  essere  poi  sollevata  da  una  nuova  ascesa 
del  medesimo. 

PLAGA,  s.  f.  Clima.  Zona.  Climat.  Zone  place. 
A c li  u a te  or  cous/TRr;  a part  or  quarte* 

OP  TUE  WORLD  i A SPACE  OT  TRACT  OT  GROUND  \ 

a COAST  f a fiat  suore.  Questo  termine 
serve  più  propriamente  che  ad  altro  , ad 
indicare  1"  esposizione  di  una  terra  ad  al- 
cuno de'  punti  dell'orizzonte , come  plaga  a 
levante,  a tramontana  ecc. 

PLATINE,  s.  f.  pi.  Platine*?.  Sono  pezzi  di  ta- 
vola o di  lastre  di  piombo  quadrate  che,  in 
occasione  di  qualche  falla  , s’  inchiodano 
anche  sopra  i tappi  , mettendo  prima  fra 
esse  e il  bordo  stoppa,  cotoue  o altro  , ac- 
ciò con  più  probabilità  si  possa  stagnare 
o sia  fermar  l'acqua  che  s'introdurrebbe. 
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Si  preferisce  il  piombo  in  luogo  di  tavole , 
perchè  si  adaru  più  facilmente  alla  figura 
del  bordo  del  bastimento , e lo  stagna  del 
tutto.  V.  Rombo. 

Plotina  di  focone.  Platine  DE  LUMliREs 
DE  canoni.  Apro*  or  a con.  E una  lastra 
di  piombo  per  coprire  il  focone  de'  can- 
noni. 

PLOCCARE , v.  a.  Ploquer.  To  a cut  thè 
susatuing  ha  ir  to  a suir's  botto*.  È ap- 
plicare il  plocco  al  fondo  de*  bastimenti. 

PLOCCO  , s.  m.  Borra.  PLOC.  Tue  ma  tu  asìd 

TAR  PVT  BCT \r KLX  TUE  BOTTO M FLASK3  Ot  A 

3 hip  a so  tue  auBATumc.  E il  pelo  di  vacca 
O di  bue  ecc.  che  si  mette  tra  la  fodera 
o contrabbordo  di  una  nave  e la  sua  bor- 
datura , applicato  , per  mezzo  del  catrame , 
alle  tavole  che  debbono  servire  a far  la  fo- 
dera di  legno f onde  i vermi  di  mare  non 
penetrino  a rodere  il  fasciame  del  basti- 
mento. Si  unisce  al  plocco  del  retro  pesto 
per  maggiore  difesa  da'  verrai  toprindicati. 

POGGIARE»  v.  n.  Arrivar.  To  bear  awat; 
to  beae  ur;  to  era  e flor.v;  to  abbite. 
Accostarsi  al  vento  in  poppa  ; contrario  di 
orzare.  É disporre  la  prua  del  bastimento  più 
lungi  dalla  linea  del  vento  di  quello  ch'era, 
o pure  avvicinar  di  più  la  rotta  al  vento 
in  poppa.  Per  far  ciò  » bisogna  mettere  la 
manovella  del  timone  dalla  parte  del  soprav- 
vento, e pure  aumentare  le  vele  davanti  o 
diminuire  le  vele  di  dietro.  Si  poggia  per 
ischivare  un  pericolo  o l'abbordaggio  d'una 
nave  che  si  trova  a sopravvento.  Quando 
due  bastimenti  corrono  uno  sull'altro»  se 
tutti  e due  si  teugono  stretti  al  vento , il 
più  piccolo  o inferiore  è quello  che  dee  pog- 
giare; e se  ve  n*  è uno  solo  che  sia  stretto 
al  vento , questo  dee  continuare  a tenersi 
al  sopravveuto  , e l'altro  dee  poggiare. 

Poggiare  sopra  un  bastimento.  ArriveR  sur 
US  v a isseau.  To  asili  dows  uro*  a su  ir. 
Quando  si  ha  nn  battimento  sottovento  » si 
mette  d'  un  tratto  la  manovella  del  timone 
dalla  parte  del  sopravvento»  per  andarvi 
incontro,  avvicinandosi  alla  rotta  di  vento 
in  poppa. 

Poggiare  col  vento  in  poppa  ( Arriver  V*nt 
xr.niÈRC.  To  beau  ur  nouuu  ) lignifica  che 
avendo  il  vento  di  traverso , si  cambia  di 
rotta  , mettendosi  d*  un  tratto  nella  linea 
del  vento  » per  averlo  in  poppa. 

Poggiare  in  fretta  (Arriver  toot  flàt. 
To  bear  or  QVicKir  ) sì  dice  d*  un  basti- 
mento che  si  fa  abbattere  con  la  maggior 
prontezza  io  un  caso  urgente  , impiegando 


tutti  i mezzi  che  possono  accelerare  il  suo 
movimento. 

Poggia.  Arri  ve.  Bea  a or;  eeae  awat;  a- 
WEATuen  tue  usua.  Comando  prouuuciato  dal 
piloto  o dall' ufficiale  di  quarto,  per  ordinare 
ai  timoniere  di  mettere  la  manovella  del  ti- 
mone dalla  parte  del  sopravvento,  per  diriz- 
zare la  prua  più  lontana  dalla  linea  del  verno. 
Nel  Mediterraneo  si  usa  iu  francese  la  voce 
dì  FOCE  OU  rOUGE,  sino. timo  di  ARRIVA. 

Poggia  tutto.  Arriva  tout.  Hard  a~wea~ 
TttFB.  Hard  ur.  Bear  u*  bousd.  Comando  , 
affinché  il  timoniere  metta  la  barra  al  so- 
pravvento , onde  poggiare  più  vivacemente 
che  sia  possibile. 

Non  poggiare.  Orsa.  N’àrrive  fai.  Dok’t 
fall  o/r.  Lure.  Kstr  use  to.  I/afe  case  or 
tue  lue  LURCUE4.  E uà  avvertimento  al  timo- 
niere di  continuare  a tenersi  stretto  al  vento, 
e di  guardarsi  dal  poggiare. 

POLACCA  , s.  f.  Folaghe.  Poi  acre.  Basti- 
mento mercantile  del  Mediterraneo  , co- 
struito a un  dipresso  come  le  barche  dello 
stesso  mare  o come  i pinchi.  Non  porta  quasi 
mai  caunoni  , e non  va  a remi  come  le 
barche:  il  suo  apparecchio  o gueruimento 
consiste  in  due  alberi  a pible  » e uno  di 
mezzana  con  coffa  e albero  di  gabbia  , ed 
un  bompresso  corto. 

Le  polacche  portano  le  stesse  vele  come 
i bastimenti  a vele  quadre  , collo  stesso 
arredo  , nel  quale  però  1'  alberatura  eh'  è 
a pible  , come  si  è indicato  , induce  qual- 
che differenza. 

Ad  una  conveniente  altezza  » sopra  cia- 
scun albero,  si  stabilisce  una  baderna  ed  un 
bureìlo  atto  a sostenere  1*  incappellatura  delle 
sartie,  degli  stragli  e dei  penzoli  o panduri 
de'  grandi  paranchi , delle  caltonie  e delle 
caudelicse  nello  stesso  modo  come  nelle  nati. 

Non  avendo  questi  alberi  nè  coffe  , uè 
teste  di  moro  , perchè  sono  d'  un  solo  pezzo 
( erri  ttuaio  quello  di  mezzana),  non  vi  sono 
ghiudaresse  uè  trelingaggio  delle  sartie , 
non  gambe  di  gabbia  , non  sartie  agli  al- 
beri di  gabbia  nè  ai  pappafichi;  ma  per 
supplirvi  è apposta  una  scala  di  corda  con 
gli  scalini  di  legno  da  tutte  due  le  parti 
dell'  albero  dalla  sommiti  «ino  all'  incap- 
pellatura inferiore. 

Le  vele  di  gabbia  e di  pappafico,  non  in- 
contrando ver  un  ostacolo  nella  loro  discesa 
lungo  gli  alberi  , si  ammainano  tutte  due 
sino  al  pennone  più  basso. 

Questa  disposizione  è vantaggiosa  per  am- 
mainare prontamente  in  una  sorpresa  di 
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Tento  , ciò  che  diceti  ammainare  in  fotto. 
AmER  EH  rAQUET.  To  DOWtR  ALL  AS  QOt CA 
il  IT  I » rOSSttLK.  — " “ *'**’ 

Si  comprende  facilmente  che  il  guerni- 
mento  di  questa  torta  di  battimenti  ha  il 
vantaggio  d'  ettere  leggerissimo  sopprimen- 
doti gran  numero  di  funi,  di  code,  di  tette 
di  inoro  e di  molti  altri  oggetti  che  tono 
d'  un  peto  considerabile. 

Ma  poiché  nelle  cote  tutte  v*  è il  tuo 
prò  ed  il  tuo  contro , e nella  marina  più 
che  in  tutt’  altra  cota  , gli  svantaggi  di 
quest'  alberatura  tooo  che  te  viene  a rom- 
perti un  albero  in  alto  , è d’  uopo , per 
riparare  a quetto  danno,  levare  l'albero  e 
•guermrio  interamente  ; laddove  emendo  gli 
alberi  di  tre  pezzi,  un  albero  di  pappafico 
o di  gabbia  che  aia  rotto  , è immediata- 
mente rimpiazzato,  anche  trovandoti  in  mare, 
con  un  albero  di  riapetto.  Quindi  debbontt 
fare  le  alberature  a pible  meno  elevate  , e 
dare  ad  ette  un  maggiore  diametro  , t co- 
gliendo soprattutto  de'  legni  eccellenti.  Questi 
alberi  ti  fanno  sovente  dt  due  pezzi  connessi 
insieme  con  uu' indentatura  bea  lunga,  al 
luogo  dell'  incappe  datura,  che  si  fortifica  con 
cerchj  di  ferro  e con  trinche  di  corde. 

Le  polacche  tono  molto  usate  ne'  porti 
di  Francia  nel  Mediterraneo  ed  in  quelli 
d’  altre  nazioni  marittime  che  hanno  porti 
nello  stesso  mare.  Fanno  il  commercio  nel 
Levante , nel  Mediterraneo,  e vanno  ancora 
aino  io  America  ( Fig.  292  ). 

Polacca  o Polacconc  nel  Mediterraneo  chia- 
mati anche  il  flocco  d'  una  barca  pescareccia. 

POLAPE,  adtl.  Po  la  ire.  Polak.  Che  è vicino 
al  polo  ; appartenente  ai  poli  del  mondo. 

Circoli  polari.  CerGIES  POLAlR£t.  Polar 
c irc lei.  Sono  due  cerchj  paralleli  all'equa- 
tore, dittanti  dai  rispettivi  poli  a3*  29'.  Uno 
di  etti  ti  denomina  circolo  polare  artico  o 
settentrionale  ( Ceucle  polaire  aactique.  Tue 
arctick  c/tea  );  V altrd  circolo  polare  an- 
tartico o meridionale  ( Cercle  folaire  an- 
TART1QUE.  Tur  jntjrctick  circlr). 

POLENA  , t.  f.  Patena.  Poulaihe.  Tur  ut  ad  or 
a tuie.  Chiamati  con  quetto  nome  la  figura, 
il  lione  , I*  ornamento  che  termina  la  parte 
anteriore  della  nave,  ed  estendendone  il  si- 
gnificato, t'indica  con  la  «tetta  voce  la  to- 
talità degli  ornati  e legnami  che  sostentano 
la  figura.  V.  Sperone . 

Piattaforma  della  polena.  PlàTE-FORME  DE 
LA  po  u lai  ne.  PurroRv  or  tur  urad  or  gra- 
tino or  tur  urad.  E quel  piano  che  ti  trova 
a prua  dal  parapetto  allo  sperone. 


Ornamenti  della  polena.  Or.hemens  DB  LA 
POULALNE. 

POLI , ».  m.  pi.  Poles.  Polka.  Sono  general- 
mente le  estremità  ferme  dell' asse  intorno  ai 
quali  volgonti  le  «fere.  Coti  chiamanti  i due 
punti  estremi  dell'  aste  o linea  che  passa 
pel  centro  della  terra,  uno  de'  quali  ti  chia- 
ma polo  settentrionale  o artico  ; V altro  meri- 
dionale o antartico.  Il  polo  artico  ci  è dimo- 
strato dalla  stella  polare , la  quale,  facendo 
un  piccolissimo  giro,  ti  riguarda  come  ua 
punto  fermo. 

Poli  della  calamita.  Poli  magnetici.  Fole* 
de  l’aiman.  Ma atrenc al  poli.*.  Sono  due 
punti  in  ogni  pezzo  di  calamita  , co'  quali 
questo  minerale,  metto  in  libertà,  ti  dirige 
verso  i poli  della  terra  spontaneamente  , pe- 
rò con  qualche  variazione  in  varj  tempi  e 
in  varj  paesi. 

POLIZZA  ( t.  f.  ) di  carico . CoNXAissExzttT. 
Bill  or  ladino.  Termine  di  commercio  di 
mare.  E una  specie  d'atto  o di  ricognizione 
con  la  segnatura  privata  che  il  padrone  o 
capitano  di  un  bastimento  fa  ad  un  mer- 
cante, delle  mercanzie  ed  effetti  ch'egli  ha 
fatti  caricare  a bordo  del  tuo  battimento  , 
coll'  obbligo  di  portarli  al  luogo  del  tuo 
dettino,  mediante  un  certo  prezzo. 

L*  ordinanza  di  marina  prescrive  che  le 
pòlizze  di  carico  siano  sottoscritte  dal  pa- 
drone o dallo  scrivano  del  battimento  ; de- 
vono far  menzione  della  qualità  e quantità 
delle  mercanzie , delle  marche  e numeri 
delle  balle  e ballotti  o catte,  del  nome  del 
mercante  il  quale  le  ha  caricate,  del  nome 
di  quegli  cui  debbon  estere  rimette  o con- 
segnate , del  luogo  della  partenza  del  ba- 
ttimento , del  luogo  ove  dovranno  essere 
scaricate  le  mercanzie , del  nome  del  pa- 
drone , di  quello  del  battimento  , e final- 
mente del  prezzo  convenuto  per  il  nolo. 

Ogni  pòlizza  di  carico  debb'  ettere  fatta 
in  tripla;  una  è per  il  mercante  che  carica, 
la  tecouda  da  trasmetterti  alla  persona  alla 
quale  debbono  estere  rimette  le  mercanzie 
nel  luogo  del  loro  dettino  , e la  terza  dee 
restare  nelle  mani  del  padrone  del  batti- 
mento o dello  scrivano. 

Ventiquattr*  ore  dopo  che  un  battimento 
fu  caricato , i mercanti  tono  obbligati  di 
presentare  al  padrone  la  pòlizza  di  carico 
affinchè  la  sottoscriva  , e di  dargli  le  rice- 
vute o quitanze  delle  loro  mercanzie  , sotto 
pena  di  pagare  gl'  interessi  del  ritardo. 

I fattori,  commistirj  e altri  che  ricevo- 
no le  mercauoic  mentovate  nelle  pòlizze  di 
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carico,  sono  obbligati  di  darne  la  ricevuta  ai 
padiout  che  le  riciueggano , coito  la  pena  di 
tutte  le  spece  , duuui  c interessi  t auciie  di 
quelli  di  ritardo. 

Quando  si  trovano  delle  diiiereuze  tra  le 
pòlizze  di  carico  di  una  stessa  mercanzia  , 
quella  sola  eh1  è utile  maui  del  padtoue 
debbe  attendersi  re  lar  lede , qualora  si 
trovi  segnata  dalla  inano  del  mercante  o del 
suo  collimi  esano;  e quella  eh'  è nelle  mani 
del  mercante  debb’esscre  anteposta,  a’  è se- 
gnata dalla  mano  del  padrone. 

Conviene  avvertire  che  la  pòlizza  di  ca- 
rico non  si  fa  che  per  una  parte  della 
mercanzia  caricata  sopra  un  bastimento.: 
perciocché  quando  un  negoziante  caricai 
tutto  il  bastimento  per  suo  conio  personale, 
allora  1'  atto  che  si  la  tra  lui  ed  il  padrone 
o proprietario  del  basiimeuto  si  chiama  con- 
tratto di  noleggio . CHAKlE-f  ariie.  CuARrifi- 

PARTY. 

POLIZZA  (s . f.)  di  carico.  Police  de  charcemekt. 
Bill  or  lajinc.  Termine  di  commercio  ma- 
rittimo che  significa  uel  .Mediterraneo  lo 
stesso  che  CO.nnaissement  nell' Oceano.  £ la 
dichiarazione  delle  mercanzie  caricate  sul 
bastimento,  che  drbb'cssere  sottoscritta  dal 
padrone  o dallo  scrivano  del  bastimento. 

Pòlizza  d'assicurazione.  Police  d'assurakce. 
Potter  or  ìnmoraNcs.  E no  contratto  o con- 
venzione , per  cui  un  particolare  che  si 
chiama  assicuratore  ( Assi' RE  un.  Issurer  ),  si 
incarica  de’  rischi  che  potrebbero  succe- 
dere a una  nave  o al  suo  carieo,  in  tutto 
o in  parte,  secondo  la  convenzione  fatta 
coll'assicurato  , e mediatile  il  premio  che 
questo  si  obbliga  di  pagare. 

Altre  volte  si  facevano  delle  pòlizze  sem- 
plicemente sulla  parola,  che  chiainavansi 
pòlizze  di  confidenza  (POLICES  de  copiarci.); 
ma  oggidì  non  si  fanno  che  in  iscritto. 
POLLICE , s.  in.  Pouce.  luca.  E la  duodecima 
parte  di  un  piede. 

POLVERINO,  s.  rn.  Amorce.  Prime  or  r rimi ko 
roirorr.  E quella  polvere  minuta  che  si  mette 
in  sul  focone  del  cannone  o simili  per  dar 
loro  fuoco. 

POMO  , s.  m.  Yen.  Vainolo.  Pomme.  Truck. 
Mouse.  £ il  nome  clic  si  dà  a varj  lavori 
di  tornitura  o d’ altri  corpi  globosi. 

Pomo  d'asta  di  bandiera.  Pommb  DU  Eaton 
de  FAVILLO*.  Truck  or  tue  enmiom  iTArr. 
E un  ornamento  a foggia  di  palla  schiacciata, 
che  si  mette  sulla  cima  dell'asta  o albero 
della  bandiera.  Si  colorisce  d’ordinario  di 
giallo,  o s'indora.  £ traforato  con  due  buchi 


o incavi,  ne*  quali  si  mettono  due  rotelle 
pel  passaggio  della  drizza  o cordicella  che 
serve  ad  issare  la  bandiera  (Fig,  293  o). 

Pomi  delie  fiamme  o fiammole.  I'umues  dee 
F LA  ALME  S.  Acon.is  or  A t M&iiAMT  STAtt . ÒOllO 

ornameuu  torniti  a gocciola  che  si  mettono 
&ll'r stremila  de  bastoni  ai  quali  souo  infe- 
rite le  banane  ( Ftg.  .193  e e ). 

Pomi  delle  girotte.  Pomues  des  CIAOUETTES. 
Acvkjì»  or  truck»  or  nt. t fare».  Ornamenti 
simili  a quelli  delle  tiawuic.  Si  mettono  al- 
l'alto de  ferri  delle  girotte  per  tcrmm&rli 
con  grazia,  e per  impedire  che  la  girotta 
non  esca  dal  suo  luogo  ( Fig.  293  d ). 

Pomi  di  trozza  , piò  propriamente  bcrtocci . 
Paternostri  di  trozza.  Pommes  DE  racaoe. 
Truca*  or  thè  Sono  una  specie  di 

palle  traforale  cou  un  buco  (Fig.  293  k)  che 
ser\e  per  pausarvi  la  cordicella  della  trozza. 

Pomi  scanalali.  l'O.UMEs  GOUGÉES.  S irino 
truca*.  Sono  una  specie  di  cilindri  di  legno 
scaualau  in  una  delle  parti  dilla  loro  super- 
fìcie , sicché  possano  ricevere  nella  scana- 
latura , e abbracciare  una  sartia , sopra  la 
quale  il  pomo  si  ferma  con  più  giri  di  corda 
a mezzo  (Fig.  194).  li  cilindro  / è traforato, 
e passa  pel  buco  una  manovra  corrente  g 
che  si  dee  condurre  lungo  la  sartia  h A al 
luogo  dove  la  stessa  corda  si  debbe  amar- 
rare al  bordo. 

Si  dà  anche  il  nome  di  pomi  ai  bottoni  o 
parti  più  grosse  e gonfie  che  si  fanno  sopra 
alcune  corde.  Così  diconsi  pomi  di  Uradore, 
pomi  di  straglio  ( PoMMfcS  DE  TOURKEV  IRE , 
roMXts  d'Etai.  Mouse*  or  tue  uisscxcrr, 
mouse»  or  a stat  ).  V.  Bozze.  Bottoni. 

POMPA  ( s.  f.  ) si  dice  dal  fraucese  anche  in 
italiano  marinaresco  per  tromba.  V.  Tromba. 
PONENTE  , s.  m.  J’onent.  Couchant.  Ouest. 
Wl*i.  E la  parte  del  mondo  dove  il  sole  va 
sotto  T orizzonte  e tramonta,  ed  è opposta 
a Levante.  E anche  nome  di  vento  che  soffia 
da  quella  plaga. 

Dicesi  anche  il  ponente  ( Le  ponent  ) tutta 
la  costa  marittima  con  i porti  di  Francia 
che  sono  siutari  sull  Oceano,  per  distinguerli 
da  quelli  del  Mediterraneo. 

Ponente  libeccio.  Ponente  labeche.  Tue 
W’EST-Sùvru-IVk.sT  wisìd.  E il  vento  di  Ovest 
Sud  Ovest,  o il  punto  di  ponente  libeccio 
nel  dialetto  del  Mediterraneo. 

Ponente  maestro.  Ponente  mistràu  Tue 
W eit-No  rt  u-IF est.  £ il  vento  ed  il  punto  di 
Ovest  Nord  Ovest,  nello  stesso  dialetto. 

PONENTLLLO , s.  m.  Ponentino.  Diminutivo 
di  ponente.  Venticello  di  Ponente. 
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PONENTINI,  add.  Ponbntam.  E uu  noma  chef 
• 1 dà  ne’  porci  di  Francia  ai  ìnariuaj  delle! 
cosce  occidentali  francesi.  Cosi  anche  in  ita- 
liano dicoust  ponentini  i bastimenti  e mari- 
na] de1  mari  che  sono  al  nostro  poueute. 
PONTAPIE.  V.  Pedagna. 

PONTE , ».  m.  Post.  Deck.  Il  ponte  ne’  ba- 
stimenti mercantili  ordinarj  è un  tavolato 
forte  sostenuto,  tome  le  impalcature  e aolaj  1 
de'  bastimenti  civili,  da  travi  chiamate  bagli  j 
( Baux.  BrA.vs  ):  esso  ricuoprc  nell' alto' 
tutto  il  bastimento , eccettuate  le  aperture 
« che  vi  si  lasciano  per  comunicare  con  gli 
•pazj  sottoposti.  Questa  deiiuizioiie  è di  uu 
ponte  unico  , che  chiamasi  anche  coverta  , 
e conviene  alia  maggior  parte  de’  bastimenti 
da  commercio  , e alle  fregate  e corvette. 

Nelle  navi  da  guerra  che  sono  destinate 
, A portare  più  raughi  di  numerosa  arti- 

I clier ia,  vi  sono  più  ponti,  uno  sopra  l'ai- 

» tro  , costruiti  e legati  con  la  necessaria 
robustezza  per  sostenere  pesi  cotanto  enormi. 

Le  maggiori  navi  di  novanta  cannoni  e 
più  hanno  tre  ponti , il  più  basso  e più 
forte  de'  quali  si  nomina  il  pruno  fiorite 
o ponte  del  corridoio  ( Premier  font.  Maim- 
- deck  or  lowiui  cum-deck  ) è situato  poco 
sopra  il  Torte  e ad  alcpianti  piedi  sopra  la 
linea  d'  acqua  : porta  la  più  grossa  arti- 
glieria , che  d' ordinario  in  Francia  è del 
calibro  di  trentasei.  A circa  sei  piedi  sopra, 
v'è  il  secondo  fronte  (SecOMD  Fort.  Middle 
etra— deck  ) clie  porta  cannoni  da  venti- 
quattro  : a pari  distanza  più  sopra  v’  è il 
terzo  ponte  ( Le  troisième  font.  Uree*  ou.v- 
. deck  ) che  porta  cannoni  da  diciotto.  Questa 
disposizione  di  pesi  si  fa  affinchè  il  centro 
di  gravità  della  nave  riesca  possibilmente 
basso.  Nella  figura  della  tavola  xvni  è rap- 
presentata la  costruzione  de*  ponti:  II,  II,  // 
sono  i bagli , i quali  ai  luoghi  convenienti 
lasciano  le  aperture  per  le  boccaporto  che 
guidano  ai  compartimenti  inferiori.  La  boc- 
caporta  della  stanza  del  capocannoniere  , m 
(L’ÉCOUTILLE  DE  LA  SOUTE  DU  MAITRE-CANON- 
KIElt.  Tue  UATCU-WAY  Or  THE  CU  tiriti t STORF- 
Rooit.  La  boccaporto  della  camera  del  penese , 
00  ( L'écoutille  a vivres.  Tue  steward’* 
uatcu-way  ).  La  boccaporto  della  camera  della 
polvere  , p ( L'écoutille  De  la  soi/te  avi 
POODRE6.  Tue  macazime  uatch-way).  Il  pozzo 
delle  trombe  di  mezzana,  tv  ( L'archipomfe 
1 . da  rumor.  Tue  uizem's  ruut-well).  Il  pozzo 

delle  trombe  nel  quale  è incluso  l'albero  di 
. maestra  w,  e stanno  le  trombe  xx (La  grande 
ARCHI  POMPE  ET  LES  POMPES.  Tue  FUMt-WBU.). 


La  boccaporta  della  camera  delle  sartie  0 gonio - 
ne,  r (L'écoutille  de  la  fosse  aita  cable*. 
Foee  uatcu-wat  ).  La  boccaporta  della  camera 
de'  leoni.  ( L'écoutille  ce  la  fosse  aux 
LiONs.  The  boatsw  a im's  stom-roou  ).  Fi- 
nalmente la  mastra  dell'albero  di  trinchetto  , i 
( L etamerai  pu  mat  de  misaike.  Tue  fa  et- 
uer  or  tue  mizem's  mast  ).  $'  inchiodano 
alle  coste  i trincarini , aa  , indi  i controtn/t- 
caritu  , b b,  cc  (Les  couttièrls  , les  serre- 
gouttières.  The  water-ways  or  a sture 
deck  ).  Si  mettono  a luogo  le  corsie , dd,  dJp 
e e ( Les  hiloires.  Tue  min  omo  strakes 
or  tue  deck  ),  incastrate  ne’  bagli  e le  se- 
conde corsie,  e si  cuoprono  gl'intervalli 
con  le  tavole  di  bordatura. 

Tutti  i ponti , sebbene  si  accostino  con 
la  loro  superficie  all' orizzontale , hanno  però 
una  curvatura  concava  nel  verso  della  lun- 
ghezza, per  cui  si  rialzano  dal  mezzo  sino 
all’  estremità  della  nave  , detta  alunamento  , 
tontura  (Tontlre.  The  suir/t  or  tue  wales 
amo  decks  ),  ed  una  curvatura  convessa  da 
un  lato  all  altro  per  lo  scolo  delle  acque  , 
che  si  chiama  arcai ura , bolzone  (Bouge.  Tue 
round/. xo  or  conyexity  or  TUi  beaus),  onde 
le  acque  possano  uscire  per  alcuni  buchi 
aperti  ne'  Lordi  che  diconsi  ombrinali  ( Dà- 
LOTs.  Scurrer.-joLBs). 

Vi  è anche  un  falso  ponte  o parlinolo  di 
mezza  stiva  (Faux  font.  Oru  of-deck  or  sfar- 
deck  ) che  si  suol  fare  di  abete,  ed  è sta- 
bilito ad  alcuni  piedi  sotto  il  primo  ponte: 
serve  a dare  maggior  comodo  per  lo  sta- 
bilimento di  varie  stanze  di  provvigioni  e 
di  alloggio.  Uua  parte  di  questo  si  destina 
agli  ammalati. 

Ponte  tagliato.  Pont  coupé.  A 11  a le- deck 
or  a deck  orm  tu  tue  «idoli.  E un  ponte 
il  quale  non  occupa  che  una  parte  delia 
lunghezza  del  bastimento  , come  si  trova 
particolarmente  ne'  bastimenti  mercantili. 
Tali  sono  anche  i potiti  de’  castelli  di  poppa 
e di  prua  nelle  navi. 

Ponte  intero.  Pont  entier.  A deck  nusu 
roRE  amo  Atr.  E quello  che  si  steiidc  da  un 
capo  all’  altro. 

Ponte  arcato  (Pont  arqué.  A caubercd 
deck  ) è quello  eh'  « deformato  nel  verso 
contrario  della  sua  originale  curvatura. 

Ponte  volante.  Post  VOLANT.  A uaaoìno 
stage.  Così  si  chiama  una  specie  di  palco 
fatto  di  tavole  , che  si  sospende  con  due 
corde  lungo  il  bordo  di  una  nave,  sul  quale 
i calafati  e i carpentieri  stanno  per  lavorare 
sul  di  fuori  ..della  nave  ( Fig.  3l8). 
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Ponte  galleggiante.  Zattera.  Pont  flottant. 
Ras  db  carène.  A tloating  sta  gì.  Sono 
tavolati  sopra  travi  galleggiami  che  servono 
alle  maestranze  per  lavorare  intorno  al  ba- 
stimento eh*  è in  acqua. 

PORTUALI,  s.  m.  pi.  Sono  travicelli  nelle 
galee  vicini  alle  latte,  nei  quali  si  couric- 
cano  i perni  che  tengono  le  catene  delle 
sartie  e degli  .inchini.  I puntuali  sono  di 
dentro  e di  fuori  della  galea. 

POPPA  , s.  f.  Poi’ pe.  Sres.r  or  j tarr.  Ven. 
Pupa. 

Generalmente  è il  nome  della  parte  po- 
steriore del  bastimento , e più  particolar- 
mente la  facciata  posteriore  , la  quale  si 
presenta  allo  spettatore  posto  fuori  e dietro 
la  nave. 

In  questa  facciata  sono  le  finestre  che 
danno  lume  alle  camere.  Essa  è adorna  di 
sculture  , d'  intelajature  , di  una  galleria 
con  balaustrate  e mensole,  e di  altri  orna- 
menti , specialmente  nello  navi  da  guerra. 

La  costruzione  del  quadro  di  poppa  dei 
due  lati  della  ruota  non  è,  dal  dragante 
all’  insù  , la  parte  che  sia  più  all’  indietro 
della  nave.  Vi  è un’  altra  facciata  ancor  più 
all'  indietro  , che  forma  la  poppa  propria- 
mente detta.  Questa  facciata  della  poppa  ha 
un'  inclinazione  maggiore  di  quella  delle 
alette.  V.  Arcacela. 

Il  principale  fondamento  della  costruzio- 
ne di  questa  facciata  è il  dragante  ( Fig. 
35a  w ).  Sul  campo  superiore  di  questo 
pezzo  s'incastrano  e s'inchiodano  varj  pez- 
zi chiamati  stili  del  forno , stanti  di  volta, 
K k ( Mo.NTANS  DB  VOUTE.  CouNTBH-TlXSeaS  ) , 
i quali  fanno  uno  sporto  di  forma  curva  al 
di  sopra  e al  di  dietro  degli  scarmi  delle 
alette  e della  barra , posta  alla  sommità 
della  ruota. 

Sulle  testate  taglienti  di  tutti  questi  pezzi 
ascendenti  del  forno  si  unisce  un  pezzo 
parallelo  alla  barra  , che  si  chiama  di  ci- 
ma della  ruota , e della  stessa  forma  e cur- 
vatura del  forno.  Vi  debb'  essere  tra  queste 
due  barre  una  distanza  bastante  perchè  vi 
possa  passare  la  testata  del  timone  , che 
entra  per  di  là  nella  nave.  Questa  barra  x 
è quella  che  propriamente  si  chiama  barra 
dello  scudo  ( Barbe  d’Acusso*.  Tue  coontsr- 
Tr.  Alt  som  ).  L*  intervallo  compreso  tra  questa 
barra  e il  dragante  si  cuopre  con  borda- 
ture , e si  chi  ima  il  gran  forno  di  poppa 
( La  crande  route.  Tue  couuren  or  totre* 
cooivtzr  }.  Nel  mezzo  di  questo  vi  è la 
f ogonadura  o losca  ( Louvt.  Tue  rABTtit»  or 


Tue  avddsk  ) per  dar  passaggio  alla  testata 
del  timooe  : a destra  e a sinistra  sono  i 
portelli  di  ritirata  di  santa  Barbara , e 
verso  le  due  estremità  due  portelli  che 
servono  di  finestre  , uno  a destra  per  la 
camera  del  capoc&nnoniero , l'altra  a sini- 
stra per  lo  scrivano  o aju tante  del  com- 
missario. 

Due  lunghi  scarmi  ricurvi  che  hanno 
la  stessa  curvatura  delle  alette  , formano  i 
due  canti  della  poppa  dall’  alto  al  basso  , 
portando  il  loro  piede  sopra  le  estremità 
della  barra  delio  scudo  , ed  arrivando  sino 
al  coronamento.  Questi  scarmi  T Y si  chia- 
mano scarmi  di  poppa  ( Alonges  de  foufe. 
•Sr.-a.v-r/ «r  sa  ss  ). 

Tra  gli  scarmi  di  poppa  e sulla  barra 
dello  scudo  si  stabiliscono  verticalmente 
alcuni  pezai  diritti  che  chiamanti  scannotti 
di  poppa  ( Montams  de  voute.  Couutsiu-tiu- 
ams  or  ro r—  ri w iene  ),  e si  dispongono  a. 
distanze  eguali  in  modo  da  lasciare  tra  dì 
loro  il  numero  di  finestre  necessario  alla 
gran  camera  ed  alla  camera  del  consiglio 
eh'  è posta  di  sopra  , come  si  può  vedere 
nella  figura  353.  Questi  scaruiotti  di  poppa 
arrivano  dalla  barra  dello  scudo  sino  a li- 
vello delle  tavole  che  cuoprono  il  casseretto. 

Gli  scariuotti  stessi  sono  tenuti  e legati  in- 
sieme con  varj  altri  pezzi  orizzontali,  i quali 
formano  le  soglie  superiori  ed  inferiori  delle 
finestre  della  gran  camera  e della  camera 
del  consiglio,  uno  de*  quali  è a livello  del 
casseretto.  Alcuni  chiamano  i nominati  scar- 
raottì  in  francese  quemouit.lbttbs  db  foope. 

All'estremità  del  secondo  ponte,  dilla 
parte  della  poppa,  è la  gran  camera  della 
nave.  All'  altezza  conveniente  sopra  le  ta- 
vole di  qaesto  ponte  sono  aperte  in  tutta 
la  larghezza  della  poppa  alquante  finestre 
per  dar  lume  alla  detta  camera  ; e sotto 
queste  finestre,  tra  di  esse  e la  barra  dello 
scudo  che  termina  il  gran  forno  , vi  è una 
facciata  bislunga  che  occupa  tutta  la  lar- 
ghezza della  poppa.  E nel  mezzo  di  questa 
facciata  ciò  che  chiamasi  lo  scudo  (L'Écus- 
son.  Tue  r.scuTctteox  ),  specie  di  cartella 
ornata  che  porta  il  nome  della  nave  in 
grosti  caratteri  dorati  , d'  ordinario  sopra 
un  fondo  cilestro.  I lati  di  questa  facciata 
sono  decorati  di  bassi  rilievi , di  arabeschi 
e di  altri  ornamenti,  nei  quali  si  fa  entrare 
la  rappresentazione  di  qualche  oggetto  ana- 
logo al  nome  che  si  dà  alla  nave. 

Li  bordatura  del  cassero  supera  in  lun- 
ghezza la  parte  sottoposta,  sporgendo  al J.J 
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infuori  della  poppa  d'alquanti  piedi , e forma 
il  tavolato  della  galleria  di  poppa.  Queste 
estremità  delle  tavole  del  piano  del  cassero 
tono  terminate  da  un  iegoo  ornato  d'  inta- 
glio : nell’  intervallo  tra  le  finestre  della  gran 
camera  vi  è un  bracciuolo  intagliato  e de- 
corato a guisa  di  mensola  architettonica  : 
questi  braccatoli  sostentano  le  estremità  delle 
tavole  del  piano  del  cassero  che  formano  la 
galleria:  all'  al  terza  d'appoggio  sopra  queste 
tavole  in  tutta  la  larghezza  della  poppa  vi 
è un  pezzo  intagliato  che  sostiene  e termina 
la  balaustrata  della  galleria.  Talvolta  qurste 
balaustrate  sono  di  ferro  , e sempre  ornate 
e decorate  , ed  hanno  nel  mezzo  della  loro 
faccia  una  cartella  o scudo  che  porta  una 
cifra , dell' armi  o altri  segai  distintivi  della 
nazione  cui  appartiene  la  nave. 

Le  peuulmue  aperture  da  amendue  le 
parti  sono  fatte  a porte  per  comunicare 
dalla  camera  del  consiglio  a questa  galle- 
ria o gran  poggiuolo  molto  piacevole  per  gli 
ufficiali  della  nave. 

Questa  galleria  si  estende  ad  alcuni  piedi 
tanto  a destra  quanto  a sinistra,  e al  di  là 
dei  canti  di  poppa  conserva  le  sue  forme  , 
il  suo  appoggio  e le  sue  balaustrate  , gi- 
rando intorno  ai  banchi  della  nave:  si  con- 
tinua ancora , per  allargare  la  poppa  di 
qualche  piede  , la  fila  delle  finestre  , tanto 
della  gran  camera  quanto  di  quella  del 
consiglio  con  andaimroto  rotondo , e termi- 
nando ai  lati  della  nave.  Questo  aumento  di 
larghezza  dato  alia  poppa,  al  di  là  degli 
•carmi  di  poppa  , dà  alla  stessa  una  forma 
od  un  contorno  più  gradevole. 

L'aumento  di  larghezza  della  poppa  ai  la- 
ti, il  quale  si  chiama  le  botteghe  ( Fig.  3Sa 
z z ),  ed  è sostenuto  da  un’ intelaj atura  di 
legname  che  vi  si  appone  dopo  che  la  nave 
è bordata , la  quale  comiucia  dal  dragante 
« va  sino  al  coronamento. 

Sopra  la  gallerìa  la  poppa  fa  una  pic- 
cola volta  o sporto  B , nella  quale  si  adatta 
per  1*  ordinario  un  tendaletto  di  tela  ince- 
rata sostenuto  da  ferri,  per  farr  un  riparo 
•Opra  la  galleria  : gli  stanti  di  ferro  sono 
piantati  a certa  distanza  sull’  api  moggio  della 
galleria,  e sono  fermati  al  loro  luogo  da  al- 
cuni ganci  lunghi , piantati  sull*  alto  della 
poppa.  Sopra  questa  volta  o tend  detto  vi  è 
una  facciata  piana  che  chiamasi  il  quadro  T, 
fatto  da  alcuni  pezzi  verticali  chiamati  star - 
mi  del  quadro  : quella  facciata  termina  in  alto 
col  coronamento  adornato  d'intagli , e dà  a 
tutta  la  costruzione  un  coatocno  piacevole. 


, 11  quadro  è ornato,  nel  mezzo,  d’una  fi- 

gura , d'  una  divinità  , d‘  uu  animale  o di 
altro  emblema  analogo  al  nome  della  nave, 
accompagnato  a destra  ed  a sinistra  da  al- 
cuni fiori  , arabeschi  o altri  ornamenti. 

Sopra  la  poppa  , nel  mezieo  , è il  fanale 
di  poppa. 

Queste  sono  le  particolarità  della  costru- 
zione della  poppa  nelle  navi  di  linea  a 
due  ponti  o a due  batterie.  Quelle  a tre 
ponti  hanoo  tre  ordini  di  finestre  alla  pop- 
pa , due  camere  grandi , la  superiore  delle 
quali  ha  una  galleria  simile  a quella  della 
camera  del  consiglio. 

Per  altro  gli  ornamenti  sono  ad  arbitrio 
e secondo  il  gusto:  gli  abili  artisti  possono 
trovare  de'  buoni  partiti  per  queste  decora- 
sioai. 

Poypa  si  prende,  come  si  è detto,  in  ge- 
nerale per  la  parte  della  cave  che  si  av- 
vicina di  più  alla  poppa  , propriamente 
detta. 

POPPA  (A),  aw.  Air  indietro.  A foupe.  Latt- 
iti LUE.  A-stsas. 

Passare  a poppa  di  usta  nave.  Pass  En  A pouf  e 
D’u»  y ai  ss  e a u.  To  e a ss  a—stza.v  or  a su  ir. 
E passar  da  vicino  ad  una  nave  mettendosi 
dietro  alla  sua  poppa,  per  parlare,  per  ri- 
cevere degli  ordini  o per  cannonarla  con 
maggiore  vantaggio,  se  è una  nave  nemica. 
Si  passa  sempre  alla  poppa  della  nave  co- 
mandante in  una  squadra  o armata  navale, 
per  mettersi  sottovento  alla  stessa:  e questo 
è un  segno  di  rispetto. 

bastimento  a poppa  quadra.  BaTIMEkt  A 

POUFE  QUAJIBÉE.  A tuie  IVITU  A SQUAME  TUCK. 

A squaae—stfaxed  VESSAI.  £ un  bastimento 
che  ha  una  facciata  larga  e piana  di  poppa 
come  sono  le  grosse  navi  e le  fregate  , per 
distinguerli  da  quelli  che  chiamansi  basti- 
menti a poppa  stretta  ( Batiuems  a fol  te 
ÉTBOITE.  Lutestzamed  vessels),  cioè  quelli 
ne'  quali  la  poppa  si  va  ristringendo  c si 
riduce  ad  una  facciata  strettissima. 

Fanale  di  poppa.  Fanal  de  foufe.  Poor  or 

QUA  ATEA—LAttTEASt  Of  A SM  ir. 

Bandiera  di  poppa . Favillo»  de  foufe. 
Ex  si  eie. 

Camera  di  poppa.  Ch ambre  db  poufe.  Tue 
jrTEn-Mosr  c a ma. 

Galleria  di  poppa.  Calejue  db  FOUPE.  Tue 

STEFX-GA L LERY . 

Stala  di  poppa.  Échelle  de  polpe.  T/re 

STBRN-LAP  Ditti. 

Vento  in  poppa.  Vebt  e»  poufe.  Vebt  AR- 
AI ÌJUL  Wmd  Al  CUT  ATT . 
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Lanciamento  o slancio  di  poppa.  Qu  È TE  de 
ea  pou  tt.  Ha  ti  e or  tue  sterh  oy  lenoth  or 
tue  ha ae  acatt . £ l' incl inazione  all  ' indietro 
della  ruota  ili  poppa. 

In  poppa.  Anni  ère.  Himd-paat  or  a sui  e. 

Basamento  a poppa  rotonda.  VaisseàU  A 
TOL  TE  ROM  DE.  A SUtP  W1TH  A ROUND  TUCK. 

PORCA  , b.  f.  Ven.  Raisoni.  PoiQUE.  Rh>ea. 
Sono  coste  o turai  liti  interiori  posti  nella  j 

• tiva  delle  navi  sopra  il  paramezzale  c le  ^ 
Berrette  per  fortificare  tutto  lo  scafo.  Le; 
porche  sono  composte,  come  le  coste,  di  due 
iiie  di  pezzi  addoppiati,  ed  hauno  la  loro 
piana  o madie  re,  i bracciuoli  e gli  scaruii.j 
Non  arrivano  che  al  primo  ponte. 

Le  porche,  essendo  formate  come  altret- 
tante coste,  s'incastrano  a mezzo  del  loro 
maltiere  sul  paramezzale  : i loro  due  rami: 
sì  appoggiano  alle  Berrette,  e corrispondendo 
esattamente  alle  coste  o membri  del  corpo, 
con  essi  s'  incavigliano,  come  ancora  con  la 
chiglia  e col  paramezzale , per  mezzo  di 
periti  che  si  ribadiscono  al  di  dentro,  o 
s’  ingiavettauo.  Le  porche  sono  lontane  tra 
di  loro,  esseudovene  una  soltanto  per  ogni 
intervallo  tra  i portelli.  Quelle  che  si  avvi- 
cinano alle  estremità,  si  sollevano  co*  loro1 
rami,  e chiamausi  perciò  porche  rialzate . 
Quelle  di  mezzo  sono  nominate  porche  di ! 
fondo,  e le  interposte  tra  queste  e le  pre- 
ccdcuti  chi  •maiisi  porche  mezzo  rialzate. 

Porche  di  fondo.  l’ORQUE*  DE  FORD.  Tua 

triDSUIA  R/PEUS. 

Porche  stellate,  rilevate.  Porques  ACCULÉES. 
Tue  Arrrr.-Mosr  a so  ronr-vosr  rider/. 

Mudi  eri  di  porche.  Varancues  de  porques. 

TlOOR  RIDERS. 

Bracciuoli  delle  porche . Gejcoux  de  porques. 
Loìvlr  rvrrocKs  or  tue  ri  deh». 

Scanni  delle  porche . Alonce $ de  porques. 
Middle  ruTTOcns  or  THE  riders. 

Scarmotti  delle  porche.  Aicuillettes  DE 
porques.  Upper  rvrrocK*  or  tue  rider». 

PORTA  , s.  f.  Porte.  Porte  di  prua.  Portf.s 
DE  PROVE.  IIrad-poors.  Sono  due  porte 
aperte  nelle  navi  da  guerra  nel  parapetto 
anteriore  di  prua  per  comunicare  dal  se- 
condo ponte  alla  piattaforma  della  polena. 

Porte  di  un  bacino.  Portes  d'un  bassi». 
Gates  or  a tv  et  dock.  Imposte  di  legname, 
fortemente  consolidate  , che  servono  acchiu- 
dere 1'  ingresso  dell'  acqua  in  ttn  bacino  o 
forma  , siuo  a che  si  lavora  nella  nave  che 
vi  è contenuta,  e che  «i  aprono  per  lasciar- 
vi entrare  l'acqua,  e far  uscire  la  nave  che 

• i terminò  di  «ostruire  o di  raddobbare. 


Queste  porte  per  1'  ordinario  sono  for- 
mate di  due  battenti  di  forma  circolare  , 
convessa  dalla  parte  del  mare,  e che  giran- 
dosi sopra  gangheri  ai  due  lati  del  mura- 
mento all'ingresso  nel  baciuo,  si  uniscono 
nel  mezzo  esattamente,  e chiudono  il  passag- 
gio all'acqua. 

In  altri  bacini  queste  porte  sono  fatte  di 
tre  imposte,  due  delle  quali  girano  intorno 
ai  loro  (Terni , e la  terza  si  unisce  a incassa- 
tura ( Yen.  a garbarne  ) con  quelle. 

Veggonsi  de'  bacini,  i quali  sono  chiusi 
cou  una  sola  imposta,  la  quale  si  appone 
ad  alcune  scanalature  fatte  ai  lati  del  mu- 
ramento nell' ingresso  del  baciuo,  ed  è rite- 
nuta per  di  dentro  con  varie  corde.  Questa 
specie  di  porta  di  bacino,  la  quale  è usata 
in  qualche  cantiere  d’  Inghilterra,  si  wauo- 
yra  con  una  prestezza  ammirabile.  Quando 
si  vuol  aprire  il  bacino,  i‘  imposta  se  no 
va  da  sè  galleggiando  , mollati  che  siano  i 
ritegni,  e l'acqua  sia  alta  abbastanza  per 
sollevarla. 

Un  ingegnere  svezzese  aveva  inventato, 
per  fare  I'  ufficio  di  porte  ne'  bacini  di 
C'alscrona,  un  battello  ch'egli  citi  amò  batt  elio- 
porta  ( Bateau-porte),  il  quale  fu  poi  imitato 
a Tolone  dall'ingegnere  in  capo  Groiguard. 

Questo  battello-porta  si  adatta  ai  due  lati 
murati  dell  enirata  del  baciuo  mediante  due 
pezzi  di  legno  applicati  al  battello,  che  ri- 
saltano dall' alto  al  basso  da  ameudue  le 
parti.  Questi  pezzi  entrano  in  due  scanala- 
ture fatte  nel  muro  , a misura  che  il  bat- 
tello caricato  di  peso  di  ferro  che  vi  si 
aggiugne  o ripieno  d*  acqua  , si  profonda 
sino  a toccare  il  fondo,  due  legni  che  sono 
come  due  chiglie,  che  formano  il  fondo  del 
battello,  entrano  parimente  in  due  scanala- 
ture latte  nella  pietra  sul  fondo  del  bacino; 
c con  ciò  è chiuso  esattamente  il  passag- 
gio all'acqua,  tanto  dai  lati  che  dal  disotto. 

Non  si  saprebbe  consigliare  di  adottare 
questo  battello -porta  , il  quale  obbliga  a 
molti  lavori  ed  è soggetto  a non  pochi  in- 
convenienti,  mentre  si  hanno  delle  altre 
maniere  molto  più  semplici  , ed  almeno  al- 
trettanto sicure. 

PORTACOLLARE,  s.  m.  Porte-collier.  Belat- 
ilo CLEATS  or  THE  LOtVER  StASTS , SERVILO 

to  surrORT  tue  colla r or  tue  arar.  Sono 
«lue  specie  di  tacchetti  di  legno  , applicati 
ed  inchiodati  ai  lati  dell’  all>ero  di  trin- 
chetto , un  poco  sopra  il  castello.  Sulla 
[ facciata  esteriore  di  questi  tacchetti  sono 
praticate  delle  tacche  profoude  che  servono 
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« a ricevere  c contenere  ti  collere  di  e tra- 
giio dell'  albero  di  maestra  , ed  d tuo  cou- 
trocollare.  Questi  pezzi  di  legno  sono  io  alto 
« a boa  sa.  Cu  u forma  ti  a corna  , e servono 
a ritener  molte  uiaaovre  che  vi  ai  allacciano. 

' ’ r.  .Vi  è qualche  volta  un  simile  ^ort  . col- 
lare all  albero  di  -inaeaira  per  couLeoere  il 
collare  di  straglio  di  mezzana  ; ma  questa 
marnerà  di  auraazare  il  detto  straglio  non  è 
più  in  uao.  .1.  ; 

POKTAGRLE.  Porte- uotsoiR.  Sch-ortek  or 
tue  CAT-HtAtj.  Chiamau*i  portagrue  i due 
bracciuoii  o mensole  che  servono  di  soste- 
gno alle  grue  ( Pigi  170  , 8 Un  ramo  di 
ciascuno  di  questi  bracciuoii  aoatieqe  di  sotto 
la  grua;  1' altro  rumo  *' appoggia. alla  bor- 
datura dei  davauti  della  nave,  c «'inchioda 
•ulla  conta  ultima  di  prua* 

POETARE  , v.  a.  Poster.  To  stand.  In  ter- 
ni me  di  navigazione  significa  far  rotta,  go- 
vernare verve  una  certa  direzione. 

Il  iustitue&to  porta  al  Nord  Ovest  ( Le 
VAiasEAlf  PORTE  AU  Noiu>-OuEsT.  The  Òtnr 
stano*  10  tue  No* ru-iVusr)  significa' ch’egli 
fa  rotta  al  Nord  Ovest. 

Portare  in  rotta.  PoatfEli  ej*  route.  To  stand 

ON  TUE  COUHSE  or  tO  STAND  OS  W AND  OrON 

tue  coueme.  E aver  la  prua  , e governare  a 
dirittura  verso  il  luogo  al  quale  ai  vuol 
andare,  o al  rombo  ordinato,  nel  cavo  che, 
per  un  vento  contrario  o per  qualche  altra 
ragione,  aveste  dovuto  andare  per  rombo 
diverto  da  quello  dellg  rotta. 

-r  k*  ila  nave  porta  a.  sei  punti  di  vento.  Le 
VAISSEAU  PORTE  A 81R  AIAS  DE  VBNT.  Tue 
MUST  Lt Et  WtTUìN  SIX  EOINTS  OT  TUE  WtND . 

Ciò  vuol  dira  che,  estendo  la  nave  orientata 
f (retta  al  vento,  ha  la  tua  direzione  diver- 
gente da  quella  dei  vento  della  detta  quan- 
tità i o pure  che  la  tua  chiglia  fa  con  la 
direzione  del  vento  un  angolo  di  67°  e mezzo. 
Vi  tono  de*  battimenti  a vele  latine  e de-] 
gli  altri  a vele  auriche , i quali  portano , ti 
dice,  a quattro  arie  di  vento  o a quattro  e 
> mezzo  : ciò  eh’  è di  grande  vantaggio  per 
guadagnare  nel  sopravvento.  Si  dice  nello 
•tetto  tento,  che  la  marea  o la  corrente 
porta  al  vento  o a una  tale  aria  di  vento. 
«A  Il  cannone  porta.  Le  canon  toste.  Tue 
smot  valle  aeoa  ed.  E quando  la  palla  ar- 
riva alla  nave  o all'  oggetto  cui  ti  dirige. 

6 II  cannone  non  porta.  Le  canon  re  porte 
PAs.  Tue  suor  talls  mmoet.  E quando  la 
palla  non  arriva  al  luogo  cui  è diretta: 
lo  che  accade  perchè  la  distanza  non  fu 
bene  stimata  , e ti  era  fuori  della  portata. 


Parlando  delie  vele,  ei  dice  te  vele  por- 
tano ( LBS  YOil.ES  P0RTENT.  Tue  SAtLS^MtAiV ; 
tue  sai  le  a me  ruLL ),  cioè  il  vento  le  gonfia, 
ricevono  V impulso  dell*  aria  i per  distin- 
guere questo  stato  da  quello  in  cui  ti  dicfc 
che  le  vele  sbattono  (Fasie.it)  o sono  a cello 
dell'  albero  ( Coiffìes  sur  le  mat  ),  e non 
giovano  a spingere  avanti  il  battimento. 

Una  >•  eia  non  porta  ( Unb  voile  ne  forte 
PAS.  A saie  voss  sor  ofiAtr)  significa  che 
non  riefeve  l1  impulso  del  vento  o perchè  è 
coperta  da  un'altra,  o perchè  è male  orien- 
tata. • 

Tur  portare  o portar  pieno.  Faire  PORTER 
OU  PORTER  PLEIN.  To  HLL  THE  SAI 43.  Si  dice 
quando,  estendo  la  nave  stretta  al  vento,'  ti 
vuole  che  1'  angolo  che  fa  il  vento  con  le 
vele  *ìa  abbastanza  aperto  , onde  le  vele 
postano  gonfiarsi. 

Fa  portare  o_jtort&,„pigiio.  Fais  poster  ou 
porti  PuàiN.  Xsy  nuhauei;  no  nea$.  £ un 
comando  al  timoniero  di  poggiare  alquanto, 
e di  mettere  la  manovella  un  poco  soprav- 
vento; '* fUnrhJìf q »Tft* Ci 

Portate  la  vela.  Reggere  bene  alla  vela.  Poh- 
ter  la  VOILE.  To  CAltnr  TUE  SA  IL.  f 77£/£P.  Sì 
dice  d'  un  battimento  che  sbanda  poco  es- 
tendo alla  vela,  per  effetto  della  tua  stabi- 
lità, della  tua  zavorra  e del  tuo  stivaggio. 

Bastimento  thè  porta  bene  la  vela.  Vaisseau 
QUI  PORTE  SUFÉRIEUREMENT  BlEN  LA  VOILE. 
A SUir  TUAT  CAMIES  USE  SAIE  AS  srtrr  AS 
a cuurch.  Si  dice  per  esprimere  che  con 
ventò  forie  sbanda  ed  inclina  poco,  e non  è 
in  pericolo  di  rovescia re. ìjtt  *■ 

Bastimento  che  porta  male  la  vela.  Vaisseau 
qui  PORTE  MAL  LA  VOILE.  A CEAN/t  suir.  Que- 
sto è ciò  che  succede  per  cattiva  costruito- 
ne , per  non  avere  bastante  zavorra  o per 
essere  male  stivato.  • • t^v  y 

Questa  nave  porta  i suoi  quattro  corpi  £ veli 

( Ce  VAISSEAU  PORTE  SE S QUATRE  GORPS  DE 
voii.es.  Tu/s  sutr  cakeies  uee  couesks  ano 
u a su  and  roEE~ror  sails  ) significa  che  ha 
spiegate  al  verno  le  due  vele  batte  e le  due 
gabbie. 

Porta  le  sue  gabbie  alte.  Il  PORTE  ses  HU- 

NIERS  MAUTS.  Sue  CAERiES  MCE  T0T-SA1LE 
A-TEtr.  f 

Porta  i suoi  pappafichi.  Il  porte  ses  per- 

ROQUETS.  Sue  CAERIES  UEE  T0r-04LLANT  SAILS. 

Parlando  d'artiglieria:  Una  nave  porta  dei 
connoni  da  trentasei  alla  sua  batteria  di  cor- 
ridore. Un  vaisseau  porte  do  trente-six  sa 

RATTER1R  BASSE.  A SHIf  CAMEtEE  TUiKTY-*U 
EOUNDEAS  ON  UEU  LO  W KM-DECA. 
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Una  fregata  portante  trenta  cannoni  da  di - 
ciotto.  UnE  FREGATE  PORTANTE  T RE  ME  CA-j 
*OS.S  DB  DlX-HUlT.  A IMO  A TA  WUICU  CARMI* 
tu  ir  tt  miohimln  pocnders. 

PORTARE,  v.  a.  Portare  l'ancora  nella  barca.1 

POSTER  LANCHE  DAMS  LA  CHALOUFE.  TorOAtÌ 
i THt  ANCUOR. 

Portare  il  vento  in  mano  vuol  dire  far 
camini uare  il  vascello  sema  vento,  vogando 
come  se  fosse  apiuto  dal  vento. 

Portare  il  vento  in  corsia  vuol  dire  far 
camminare  il  bastimento  minacciando  c bat- 
tendo la  ciurma. 

Abbiamo  della  vela  quanta  può  portarne  il 
bastimento.  Nous  avons  db  la  voile  tant 

9 LE  LE  BATlMENT  PI  UT  PORTI!.  IVc  UAVL 
A3  MOCH  f A ! L OUT  AS  TUR  SUI?  CA.Y  CARRT. 

Ditesi  per  significare  che  non  ai  può  accre- 
scere la  quantità  delle  vele  senza  mettere 
il  bastimento  a pericolo. 

Questa  vela  incognita  porta  al  Sud  Ovest. 
CETTE  VOILE  IHCOMNOE  TORTE  AU  SUD-OUBST. 
Tuat  strano*  «a il  IS  STANPINO  to  tue 
Souru-Wr.ST . Dicesi  parlando  della  direzione 
di  un  bastimento  che  si  vede  di  lontano, 
seuza  sapere  di  qual  nazione  egli  sia. 

La  marea  porterà  al  sopravvento  sino  a mez- 
zodì. LA  MARÈE  PORTERÀ  AU  VXMT  JUSQU’A 
MIDI.  Tua  TI  DE  WtLL  AON  TO  WIN  DW  AMD 
TtLL  N OO.V. 

Le  correnti  portano  alla  baja.  Les  cou&ans 

TORTENT  DA  MS  LA  BAIE.  TUE  CORRENTS  SET 
SNTO  THE  BAY. 

La  nostra  nave  porta  del  trentadue  e del  trerv- 
taquattro.  Notre  vaisseau  porte  du  trente- 

DEUX  ET  DU  TRE  NTE-yU  ATRE.  OVR  SU  IP  CARRI  E» 
t Hinrr-Two  and  tu  irti  -rovR  iounders.  Di- 
cesi per  indicare  il  calibr*  de'  cannoni  che  la 
nave  porta. 

Questa  fregata  non  porta  che  del  diciotto. 
CETTR  FREGATE  NE  PORTE  qui  DU  DIX-UU1T. 
Tute  PRIOATE  ON  LY  OA  ERI  ES  ElOUTEEN  tOV.\- 
DERS. 

Il  viceammiraglio  dee  portare  la  sita  ban- 
diera sul  nostro  bastimento.  Le  vice-amiral 

DOIT  PORTER  SOM  PAPILLON  SUR  NOTRE  BATl- 
HENT.  The  TtCE~ADSHMAL  IS  TO  SUlPT  un 
tLAO  TO  OOR  SU  IP . - 

Portati  dalle  correnti , perdemmo  presto  lo 
vista  delle  terre.  Portés  par  le«  co^kans, 

MOUS  PBRDIME8  BIENTOT  LA  TERRE  DE  TUE. 
D RITTE  Sì  ET  TUE  C CRUENTA  , I TE  SÒON  LOST 
- SI  CUT  or  TUE  LAND.  * ' 

a Le  vele  davanti  non  portano.  Lrs  \oiles  du 
DE  VA  NT  NE  PORTKKT  I'AU.  TUE  ttKJD- SAtl.s 
do  hot  stand.  Dtcesi  per  significare  die  non 


ricevono  la  forca  dei  vento,  come  se  fossero 
di versaiAieote  orientale.  -a»*  ' , • > - 

Folte  le  nostre  vele  portano  bene . T o ut  Et» 

KOS  VOILES  POBIR.NT  BiRM.  All  WJt  AML* 

< DRAW  WtLL.  ' •;  i - | “ 

La  duglia  porta  tutto  a lungo.  La  quille 
PORTI  DE  LONG  EH  LONG.  T/U  KJLBL  VA  UER  tHS 
croceo  TORE  and  a* t.  Dicesi  |«er  indicare 
eh*  è posata  giustamente  sul  cantiere. 

Questo  cutter  può  portare  a cinque  rombi  di 
vento.  Ce  cutter  pedt  porter  a cikq  aìrs 

DE  .V  RAT.  Tuts  CUTTER  WtLL  LIE  WITH1S  PINE 
poi Nn  or  tue  tristo.  Si  dice  per  indicare  che 
può  andare  presso  ai  vento  ai  minimo  angolo. 

Noi  portiamo  berte  al  sopravvento  del  capo. 
NOUS  PORTQHS  BiEN  AU  VEMT  DU  CAP.  Wm 
LOOK  IPEtL  VP  TO  WtNDWAED  OP  TUE  CAPE. 

Il  brig  al  sopravvento  porta  sopra  di  noi. 
Le  BRUÌ  AU  VEMT  FA1T  PORTER  SUR  J.OUS.  Titk 
ERIC  fS  WlNDWARD  IS  SCOINO  DO  WN  TO  US. 

Portare  a undici  quarti  sopra  emenda c i 
bordi . Poster  a on/e  quarts  sur  les  deux 

BOADS.  To  DIE  I rrruts  5 2 POJN.TM  or  TUE 
WIN D ON  MACH  TACE.  * 

Portare  a terra.  Portir  a terme^  To  stand 
sn  por  la  ad.  Vuol  dire  avvicinarsi  alla  terra. 

Portare  al  largo.  Porter  au  large.  To 
stand  orr  suor*.  Significa  uscire  in  mare. 

Portare  al  Nord , al  .Sud,  all'  Est , a! l'Ovest. 
Portea  au  Nord,  au  Suo,  a l'Est,  a l'Ouist. 

To  STAND  70  NoHTUWARD  , ÒOUTUWAAD  t 
Easiwamd  , Wssi  W A no. 

Portare  al  sopravvento  0 al  sottovento  di1  un 
battimento.  Pohtla  au  vent  ou  sous  LE  vent 

D'UM  BATlMENT.  To  EOO»  VP  PO  A COI  KG  TO 
WtNDW ARO  or  TO  LIMITA MD  OP  A SUlt. 

Portar  bene  la  vela.  Portar  bien  la  voile. 
To  Camay  sa  t l srirrtr. 

Portar  fuori  un  ormeggio . Porter  de  hors 
UME  AMARRE.  To  BON  OUT  A UAWSMR. 

Portare  dei  dispacci  ad  uri  generale.  Por- 
te» DEB  1 ÈPECHES  A UN  GÉN  ÉRAL.  To  CARIY 
DISHATCN  S TO  AN  AD M IRA  t. 

• Portare  soccorsi  a un  bastimento.  Porter 
DES  SECOURS  A UN  DAI  IME  NT.  To  ASSI  ET  A 
SUtP . 

Portare  truppe ^ munizioni  ecc.  PotTEB  DEf 

TROUPES,  MlNiTlOMS  CtC.  To  CARRI'  TROOrs  , 

stores  ere. 

Portari  in  rofta.  Porter  eh  route.  To 

■ ETANO!  ON  VPON  TUE 

Portare  la  f annua  e la  bandiera.  PoiTlER  !A 
1 FIAMME  ET  LE  PAVlLLOH.  To  WEAR  TUE  C O- 
AOOR.S  or  A MAN  òr  WAR. 

Portar  male  la  vela.  Porter  mal  la  VOILE. 

To  ME  CBAttM.  • 1 
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Portar  pieno . Porri*  fleik.  To  Kzsr  ras 

SA!  Li  rVLL. 

Panare  sul  nemico.  PolTEtt  sui  l'ennemi. 
To  Rifa  w>irj  eros  tum  a sur. 

Panare  un'  .ancora  ai  largo.  Portea  une 

ANCHE  A U LAIOB.  Ti > CARSI'  OOT  A»  ANCIIO*. 
Portare • uno  sui  ruolo  dell’  equipaggio.  Por 
i tu  u»£  reiifcosst  iu»  Li  no  la  in  l!  io  VI- 
f agi.  Tó  ttOT  a*  reuso  ar  o.y  rus  sin  re  eoo 
Significa  ascriverlo  al  ruolo. 

PORTATA  ( u.  f.  ) d un  bastimento.  Porto  di 
un  bastimento.  Camerata»  Porr  d'un  vais&bau. 
Bor.TMZtt  or  a ut  ir  or i tù.v.v  a oc.  Siguifica  il 
carico  ili  cui  Acapacc  il  bastimento,  n. pres- 
to pel  numero  di  con  or  li  «ir,  gioì  di  ai  tre  t- 
* tante  volte  daemrla  libbre-  di*  peso,  \o  di 
altrettante  volte  quattro  barili,  ciò  clic  ti 
rileva  dallo  stivaggio  t V.  Stivaggio» 

Il  bastimento  N.  della  portata  de  cinquecento 
tonnellate  o di  cinquecento  botti  di  porthta.  Li 
VAI85EAU  N.  DU  FORT  DB  OINQxCiaTS  TONNEAU X 
CU  DB  CIMO-CEIITS  TONNEAU*  DE  FORT.  TUU  SM/P 
N.  uouTpt»  or  atra  uusdrso  tona. 

Portata  di  marinaro.  Pout  fermii.  Tonneau* 

DB  FORT  FERMI».  A OSATA  l N NO URRÀ  Of  TtfNS 

rsnsfrss/oa.  E un  numero  limitato  di  ton- 
nellate di  peao  ebe  in  alcune  navigazioni  , 
particolarmente  in  quelle  delle  Indie,  ai 
permette  agli  ufficiali  della  nave  d’  imbar- 
care in  paccottiglia,  tanto  andando  quanto 
"venendo,  per  fame  profitto  a loro  conto 
Questo  numero  è regolata  secondo  i gradi 
« I impiego  di  ciascuno. 

Portata  ( Porte*  ) si  dica  de’  pr/zi  d'arti- 
glieria rispetto  al  peso  della  palla. 

Portata  de'  cannoni.  Ponte  DBS  oanons. 
Rsrtcs  or  canmon. 

Portata  de'  morta}.  Portee  des  mobtiebs. 
Ranca  or  UOUTAUS. 

Portata  s'intende  anche  la  distaoaa  a cui 
•i  scaglia  la  palla  dai  pe*z»  d'artiglieria. 

Portata  intera  o a tutta  volata.  Pout  t e IN- 
TIERE OU  TOWTE  VOLÉE.  R.AttDOM-M0T. 

Portata  di  punto  in  bianco.  ToiitÈ  E DE  1 UT 
EN  BLAKC.  Potar—  ALA  PC  UATtOK. 

Essere  a portata  del  cannone.  Età*  A fortée 
du  canon.  To  tre  wirant  ras  ruour  or 
suor;  wiTHitt  usa  oh  or  ere. 

A mezza  portata.  A DEMI-forték.  Witmn 
ftAtr—Mtm.  ' 

' I A portata  di  moschetto.  A tortLe  DE  FUtiL. 

WtTHttt  HUiUtT-saOT. 

A portata  di  pistola.  A PORTI B DE  PISTOLE?. 
WtTuitt  risror  —UìoT. 

'fJ1  A portata  della  voce.  A fortéb  de  la  voi*. 
IFitujn  assunta.  v 


Alla  panata  di  pistola  dall'ìsola  pi  i vn 
[ondo  scandagliato  consideratale.  A FOIlTÉE  DE 
FISTOIET  DE  l'ìLK  UHM  £&  ASFI  ACE  CO... 
siuérable.  e I risi  n ri  .toc.,  suo  r or  TU  a IBI  suo 
TSS. EX  SU  A DI  STB  or  WApll I. 

Tenetevi  esita  portata  della  voce  da  tusi.  Teniz- 

TOO.  * LA  rOET.B  DE  VOIZ  DE  KOUS.  ti Mzr 
i ru  tti  ir  uAiz  or  ve.  * 

Alta  portata  di  ! cannone  al  sopravvento  di 
noi  si  vedono  dei  rompenti.  A roiurtE  DE  canon 

AU  VENT  A NOUS  OJf  TOIT  DES  BRI5ANS.  TuBRB 
A MS  UUSAKSns  IN  SI  CUT  TO  WtNDWARD  Or  US 

oriTfi/N  aaé-suor. 

PORTELLI,  s.  m.  pi.  Cannoniere.  Tronicre.  Sa- 
boads.  Pout».  Sono  aperture,  di  forma  ad  un 
dipresso  quadrata  , «he  si  fanno  ue'  fiauohi 
della  nove,  per  farvi  paisare  i cannoni.  La 
lóro  larghezza  «opera  di  qualche  pollice  U 
loro  altezza , per  poter  puntare  piò  facil- 
mente e dirigere  i cannoni  a destra  ed  a 
sinistra. 

Le  dimensioni  che  attualmente  si  osser- 
vano per  questo  aperture,  secondo  i diversi 
calibri , per  Ir  dìstanve  dall'uno  all’altro , e 
per  l’altezza  delle  loro  soglie  sono  le  seguenti: 
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L a r gh . 

Altezza 

Distanza 

Altezza 

de* 

delle 

portello 

csononì. 

portelli. 

portelli. 

ì Imi» 

dall'  altro. 
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: 

LriAtls 

Fied.  Tali. 
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Ned  Fall.  L. 
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1.  » 

Portelli  della  prima  balleria . Sabords  de  la 

PREMIÈRE  BATTERIE  OU  DE  LA  BATTERIE  BASSE. 

Tus  cuK-rouT»  or  rat  lowsr-tisr  or  osca. 
Sono  le  aperture  disposte  in  linea  ed  a di- 
stanze eguali  le  Une  dalle  altre  a babordo 
ed  a tribordo,  pei  cannoni  disposti  sul 
primo  ponte. 

Portelli  della  seconda  batteria.  Saborpb  de 

LA  SECONDE  BATTERIE.  Tur  CUN-rORT»  Or  TJ.’S 
MIUDLS  TUR  OC  DUCH,  Ut  A tttit  WlTM  TUR*~ 
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DECK»,  A SD  TUE  OUS-FORT*  Or  TUE  OtFEh- 
DECK  , IH  A Siile  WiTtt  TITO  DECE».  Sono  le 

aperture  poste  in  linea  e ad  eguali  disianze 
le  une  dalle  altre,  tanto  a tribordo  quanto 
a babordo  , pel  passaggio  de'  cannoni  che 
aono  disjH>sti  sul  secondo  ponte  o ponte 
supcriore.  Questi  portelli  sano  messi  a scacco 
con  quelli  della  batteria  bassa,  cioè  sopra 
il  mezzo  degl’  intervalli  tra  t portelli  di 
questa,  per  dividere  lo  sforzo  e per  pro- 
curate una  miglior  connessione  all'ossatura 
della  nave. 

Portelli  della  terza  Latteria.  Sabords  de  la 

tHOlSliME  BATTERIE.  Tuk  GUS^rOEt*  OF  TUE 

i vrrEE—uECK  tu  a saie  urtTtt  •turt-e  dece*. 
i Sono  i portelli  aperti  pei  'cannoni  disposti 
Bui  terzo  ponte,  nelle  nevi  a tre  ponti.  Sono 
situati  a perpendicolo  sopra  quelli  della 
prima  batteria,  ed  in  itcacco  con  quelli  della 
r seconda , per  la  ragione  sopra  indicata. 

Portelli  de'  cartelli.  Sabords  des  caillards. 
Tue  qvu—tObt*  or  tue  quarter-deck  ' aSd 
roRE-CASTte.  Sono  le  aperture  fatte  pel 
passaggio  de'  cannoni  di  calibro  min  ore  , 
che  sono  disposti  sul  castello  di  prora  e 
sul  cassero  , nelle  navi  e nelle  fregate. 

Portelli  di  caccia.  Sabords  de  chasse.  Chase- 
rORTS  or  TUE  UFrER-DECK  , AUD  rORE-CASTLE. 
Sono  i portelli  aperti  sul  davanti  della  nave, 
nella  seconda  batteria  e nel  castello  di 
prora,  per  passarvi  all’occasione  i cannoni 
vicini  , quando  si  vuol  inseguire  o dar  la 
caccia  ad  una  nave  nemica. 

Portelli  di  ritirata.  Sabords  de  retraite. 
Sters-cuase*.  Questi  sono  aperti  nella  parte 
posteriore  della  nave,  alla  prima  e seconda 
batteria  ed 'al  cassero , per  passarvi  all’oc- 
casione de’  cannoni  , quando  si  fugge  da- 
vanti il  nemico. 

Portelli  di  ritirata  del  primo  ponte  (Sabords 
DB  RETRAITE  du  PREMIER  pout),  detti  anche 
portelli  di  santa  Barbara  ( Sabords  de  sainte 
Barbe.  CtrA-jtopjr  ro rts  sono  quelli  che 
hanno  per  loro  soglia  il  dragante,  e sono  al 
numero  di  due  in  tutte  le  navi. 

I portelli  di  ritirata  della  seconda  batte- 
ria o della  gran  camera  sono  chiusi  con 
imposte  che  si  levano  al  caso  di  bisogno. 

I portelli  di  ritirata  de’ castelli  sono  aperti 
dietro  la  cantera  del  consiglio,  ed  hanno 
la  stessa  apertura  che  le  porte  che  danno 
ingresso  dalia  stessa  camera  nella  galleria 
di  poppa  : la  balaustrata  delia  galleria  ha 
anch’essa,  in  questo  luogo,  alcune  imposte 
amovibili  che  ti  levano  quando  bisogna- 
Questi  portelli  sono  al  numero  di  due. 


Quantunque  la  parola  di  portelli  (Sabords. 
Porti)  sia  propria  per  indicare  le  aperture 
destinate  ai  passaggio  de’  cannoni , i marini 
però  chiamano  portelli,  per  analogia,  la 
maggior  parte  delle  aperture  praticate  per 
altri  usi  ne’  fianchi  de’  bastimenti  : così 
Portelli  de' remi  (Sabords  deb  avibons.  Re  w- 
poets  ) sono  buchi  quadri,  aperti  in  alcuni 
bastimenti  maggiori  a remi  pel  passaggio 
di  questi.  In  questi  bastimenti  , come  gli 
stambecchi  o le  barche  del  Mediterraneo  ed 
in  alcune  fregate  j evvi  un  portello  da  remi 
in  ogni  intervallo  tra  due  portelli  da  can- 
none. Questi  portèlli  si  chiudono!  come  gli 
altri  con  > piccole  imposte  o i tontrappor itili. 
/ portelli  delle  càmere  degli  urinali  ( Le» 

SABORDS  DEB  CI  AMBILE  S OE0  OFPiQIBRS.  BABORDI 
A JOUR  Oli  ttUBLOTS.  TtìK  LI  CHT-POÀT3  ) «OnO 
buchi  quadri,  aperti  nelle  camere  degli  uf- 
ficiali o in  altri  alloggiamenti  nella  nave  , 
per  darvi  lume  ed  aria. 

Chiamasi  portello  di  carico  ( Sabord  de 
charge.  RsrT-roKT  ) uua  grande  apertura 
quadra,  fatta  nella  parte  posteriore  di  un 
flauto  o altro  bastimento  da  carico,  sotto' il 
dragante  e nella  parte  eh’  è vicina  alla  linea 
d*  acqua , ed  anche  sotto  la  lioea  d*  acqua 
in  càrico , per  servire  all’  imbarcò  ed  allo 
sbarco  più  agevole  de1  pezzi  d’alberatura  e 
d’altri  legnami,  tavole  e bordature,  la  cui 
lunghezza  sarebbe  d’  ostacolo  nell’  entrare 
per  le  boccaporto.  Quando  i bastimenti  di 
questa  specie  sono  carichi  , ichiudonsi  esat- 
tamente le  aperture  con  imposte  di  legname, 
che  si  ha  cura  di  ben  assicurare  ai  di  den- 
tro e di  calafatare  e incatramare  per  di 
fuori.  Diconsi  anche  portelli  di  riserva  ( Sa- 
bords DA  MS  LA  CALE  TOUR  EMBARQUE&  DU  LEST. 
Ba  LLJST-rORT  ). 

Diconsi  anche  portelli,  per  abuso,  i bu- 
chi fatti  da  colpi  di  cannane  o da  rocca  nel 
bordo  di  una  nave  per  Oombauimento , per 
naufragio  o per  altro  accidente. 

portelli  ( Ètambrais.  Partsee t ) diconsi 
ancora  da  alcuni  quelle  aperrure  ne’  ponti, 
per  le  quali  passano  gU  alberi  onde  arri- 
vare alla  scassa.  V.  Mastra . Fogonadura. 

Amanti  de' portelli.  Palanquins  des  sabords. 
Poet—ta  celi*.  Così  chiamanti  quelle  corde 
che  sono  fermate  ai  mantelletti  dei  portelli, 
colle  quali  si  alzano  e si  sospendono  quando 
si  aprono  le  cannoniere. 

PORTO,  S.  m.  PORT.  Po*T  DE  MER.  POET.  Hàt- 

EOOR.  HATEU-tEA  FORT  OT  SE  A -FORT  TOWK. 

Luogo  vicino  alle,  coste,  dove  il  mare,  in- 
tonandosi tra  le  terre,  dà  un  ricovero  ai 
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s battimenti  dai  vanti  e dall' agitazione  delle 
onde  dell'alto  mare,  e presenta  loro  un  zito 
dove  pongono  dar  fondo  con  sicurezza. 

Tali  ziti,  estendo  preziosi  per  la  naviga-j 
sione,  zono  bene  stabiliti  e popolati  ne'  paesi 
civilizzati  ove  il  commercio  è in  onore:  al- 
cuni sono  vicini  a città  principali,  dove  i 
marini  trovano  mezzi  di  ogni  sorta  per  la 
costruzione  , armo , gueroitnento  ed  equi- 
paggiamento de’ bastimenti , per  carenarli, 
raddobbarli  , ripararli  , per  prendere  un 
j carico  e per  (spacciare  il  proprio. 

Affinché  un  porto  sia  consideralo  come 
^eccellente,  bisogna  ch'egli  olirà  uno  spazio 
Tatto,  nel  quale  il  fondo  sia  da  per  tutto 
. dolce  e facile  per  ancorarsi,  come  di  sabbia 
o®  di  sabbia  mescolata  con  fango;  che  la 
profondità  dell'  acqua  vi  sia  bastante  per 
tenere  a galla  i bastimenti;  che  questa  pro- 
.j  fonditi  non  sia  in  veruna  parte  troppo  gran- 
de; che  vi  si  trovino  varie  darsene  o seni 
.1  arile  terre,  ove  si  possano  più  facilmente,  ed 
in  un’acqua  perfettamente  tranquilla,  fare 
i diversi  lavori  relativi  alle  carene,  raddobbi 
ed  armamenti  de'  bastimenti:  bisogna  che 
v -.l'entrata  non  sia  nè  troppo  larga  nè  troppo 
•fretta,  onde  poter  essere  difesa  da  amendue 
i bordi;  che  sia  libera  da  scogli  ; bastante- 
mente tortuosa  od  obbliqua,  onde  l'  interno 
•^sia  fuori  della  vista  dall'alto  mare.  Se  le 
terre  che  formano  il  ricinto  sono  elevate  e 
montuose  , i bastimenti  vi  sono  più  al  co- 
perto da  rutti  i venti,  ed  il  locale  è per- 
fetto. Individuando  le  condizioni  che  richie- 
0 donai  per  formare  un  porto  eccellente,  #i  è 
quasi  fatta  la  descrizione  di  quello  di  Tolone. 

Quaudo  si  parla  di  un  porto  in  generale, 
•i  comprende  col  porto  propriamente  detto 
anche  tutta  la  rada  che  gli  è vicina. 

Il  porto  interiore,  o il  porto  propriamente 
detto,  è uno  spazio  di  mare  ancor  più  ad- 
dentro  e più  strettamente  rinchiuso  , dove 
•ono  stabiliti  gli  scali,  i cantieri,  i bacini,  i 
magazzini,  le  rive  murate,  le  macchine  ne- 
, cessarle  alla  costruzione,  ai  raddobbi,  al  ca- 
renaggio ed  armo  delle  navi  e de’ bastimenti. 

Chiamasi  gran  porto  o porto  dello  stato 
{Grano  port.ou  port  de  l'état)  un  porto 
•ssenzialmente  destinato  e stabilito  dal  so- 
prano per  la  costruzione  e per  l'armo  delle 
-■Bivi  da  guerra. 

Porto  mercantile  ( Port  marchand.  A ha  fi- 
lo un  roe  ucncuAST  taira)  è quello  ove  gli 
.Stabilimenti  relativi  sono  destinati  unica- 
mente al  commercio,  e che  sono  frequen- 
taci dai  bastimenti  mercantili. 


Porto  di  marea  ( Port  db  marèe  ) è un  porto 
dove  non  si  può  entrare  nè  uscire  »e  uon 
che  col  flusso,  e che  dalla  marea  nel  ri- 
flusso in  parte  si  lascia  in  secco:  tali  sono 
molti  de’  perù  della  Frsmcia  sulle  coste 
della  Manica.  1 bastimenti  vi  restano  arre- 
nati a mare  basso,  almeno  in  parte. 

Porto  dt  fiume  < Port,  db  rivière.  A sur** 
utfiiQUfi)  è quello  eh' è situato  alle  sponde 
. di  un  iiume,  in  uu  sito  più  o meno  discosto 
dall'alto  mare  , e dove  i bastimenti  trovano 
acqua  bastante  per  galleggiare  : tali  sono  t 
porti  di  Londra,  Bordeaux,  bautea,  Pietro- 
burgo, ecc. 

Porto  di  barra  o con  trave  ( Fort  de  barre. 
A harmoor  wiru  a bah  ) è uu  porto  situato 
allo  sbocco  di  un  flume  , dove  all'  ingresso 
è una  sbarra,  cioè  un  passo  uu-uo  profoudO 
fatto  de  deposizioni  di  torbe  sul  quale  non 
si  può  navigare,  se  non  che  quando  il  mare 
è in  pieno  flusso,  e con  tempo  favorevole. 

Vi  sono  de'  porti  formati  dalla  natura  in 
paesi  poco  o nulla  abitati,  e poco  frequen- 
tati dal  commercio , de'  quali  si  giovano  i 
bastimenti  al  bisogno,  per  riposare,  per  bat- 
tersi d’acqua,  racconciarsi,  o per  ischivare 
il  cattivo  tempo  ecc* 

Ufficiali  di  porto  ( OrriciERs  db  FORT  ) in 
Francia  sono  ufficiali  di  marina  incaricati 
ne*  porti  de' movimenti  delle  navi,  de'  loro 
ormeggi,  guernimenti , e della  opportuna  vi- 
gilanza nel  tempo  in  cui  i bastimenti  stanno 
nel  porto.  . il4i  trtbw  tilt  . 

Capitano  del  porto  ( CaFITAIMB  DO  FORT  ) 
è il  capo  degli  ufficiali  in  uu  porto  dello 
stato,  o quello  che  in  un  porto  mercantilo 
è incaricato  di  vegliare  al  collocamento, 
alla  disposizione  e polizia  delle  navi  anco- 
rate nel  porto , secondo  l' importanza  del 
luogo:  egli  ha  sotto  i suoi  ordini  uno  o più 
luogotenenti  di  porto  ed  i piloti. 

Porto  franco  ( Port  franc.  A rzzz  rottr 
town  ) è uu  porto  nel  quale  è libero  ad 
ogni  mercante  di  qualsivoglia  nazione  di 
■caricare  le  s\ie  mercanzie  , e di  caricarle 
di  nuovo,  quando  non  abbia  potuto  fame 
vendita , senza  pagar  alcun  diritto  d'entrata 
o d'  uscita*  . --***<*- 

1 mercanti  hanno  questa  franchigia  nel 
porto  di  Geoova , vicino  al  quale  vi  è una 
vasta  fabbrica , chiamata  porto  franco  per  la 
libertà  che  vi  godono  le  mercanzie,  e dove 
si  trovano  de’  magazzini  grandi  c comodi 
per  metterle  in  deposito* 

PORTOGHESE,  s.  f.  Portugaise.  La  su  ivo  a ab 
| crossino  or  tur  mrad  or  iURRRS.  Così  chiamasi 
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« una  maniera  di  legar**  ed  allacciare  iuiiriue 
i capi  di  due  bighe  o al  berceli  che  servouo 
ne’  porri  o nelle  navi  A manovre  od  opera- 
' zioni  distaccate  dalle  navi. 

l’er*  fare  quest'  allacciatura  li  comincia 
dall'  avvicinare  1*  uno  aH‘  altro  questi  albe- 
retti  o bighe  e ad  uierociarli  ad  angolo 
acuto  : si  attacca  «opra  uuo  di  essi  la  corda 
che  dee  lervire  a questa  legatura  : si  la 
con  la  stena  un  numero  di  giri  orizzonta- 
li , dove  le  bighe  s’  incrociano  alla  loro 
sommili;  indi  si  fa  un  numero  d'altri  giri 
che  incrociano  i primi  dall*  alto  al  basso 
sugli  altri  angoli  di  questa  croce  ; dopo  di 
che  si  lega  fortemente  P estremità  della  cor- 
da , e ciò  che  avanza  si  mette  nella  massa 
di  tutti  que’  giri  ( Fig.  295  ). 

PORTOLANO  , s.  xa.  Routieb.  A coAtrntc 
ritor  or  a aoott  or  cotLrcrtox  or  cbarts , 
bbjrinos  ete.  or  thè  còAtre.  Cosi  sono  in- 
titolati alcuni  libri  di  pilotaggio,  i quali 
contengono  carte  marine  , vedute  delle  co- 
ste, osservazioni  sopra  le  ore  delle  maree, 
sulle  rotte  da  seguirsi  , su  i pericoli  da 
schivare  nei  porti , ne’  sorgitori  e nelle  sta- 
zioni , e molte  altre  cognizioni  necessarie 
ai  marini  per  navigare  in  certi  paraggi. 
PORTOLATTO  , s.  m.  Vocue-avant.  Strokbb- 
mas.  E colui  che  nel  bastimento  è il  primo 
a vogare  e che  dà  il  tempo  agli  altri  che 
vogano  dopo  di  lui.  V.  Voga. 

POSTICCI  , s.  m.  pi.  Aposticci.  Atostis.  Sono 
legni  che  vanno  da  un  capo  all'  altro  della 
galea  , sopra  i quali  si  posano  i verni.  Vcn. 
Posti  zza. 

POSTICCIO1  si  chiama  il  secondo  uomo  di  quel- 
li che  vogano  allo  stesso  renio  nelle  galee. 
POSTO,  s.  m.  Poste.  Btnra.  Station . Sono 
luoghi  stabiliti  nelle  navi  per  ciascheduna 
specie  di  uomini  dello  stesso  ufficio  0 con- 
dizione. ** 

Posto  de  carpentieri  o falegnami.  Le  toste 

DBS  CHARTE5TIESS.  ThB  CABrBNTBBS  BIRTH. 

Posto  de'  chirurghi.  Le  toste  des  caiaon- 
CIETtS.  Tilt  SVRCBONI  BIRTH. 

Posto  de'  malati.  Poste  des  maiades.  Thi 

COCK-flT. 

Posto  di  Battaglia.  Poste  de  combat.  Quar- 
r tns.  E il  luogo  determinato  per  ciascun 
uomo  eh'  è a bordo  del  bastimento  iu  caso 
di  combattimento,  ciò  eh’  è stabilito  con  un 
ruolo  nominale,  chiamato  ruolo  di  Battaglia.  \ 
Ognuno  al  suo  posto.  Chacuw  A sott  toste.1 
Ertnr  man  to  ut s qoaktbr.  È un  comando 
acciocché  ognuno  si  rechi  al  luogo  ebe  gli 
ò destinato. 


Posto  d ’ ulta  naie  in  Una  squadra  o ahfttn 
navale.  Poste  d'ub  \aisseal.  Station  or  a 

sHir.  • . ' : • • t. 

Nave  che  abbandonò  il  tuo  posto . Vaisseàu 
QUI  A QU1TTÉ  SON  POSTE.  A oute  ir  Hi  CU  UAS 
AMATtOONBD  UBR  STATI  O.t. 

A fave  che  ritorna  al  suo  posto.  Vaisseau 
QUI  JtEJOINT  SON  POSTE.  A tute  CROiraJt/G 
TO  HBR  bTATtOrt. 

Posto'  delle  ancore.  Poste  ehss  ANCP.es.  6 
il  sito  dove  si  m«  trono  nel  tempo  della  na- 

I vigazione  le  due  ancore  principali , le  quali 
si  dispongono  lungo  le  parasarchie  di  trin- 
chetto , ed  ò perciò  che  dtconsi  ancore  di 
posto. 

Mettere  le  ancore  a posto.  Mbttre  ies  im- 
CBE»  A POSTE.  To  JTOtr  THB  BOWBR  ASCUORB 
TO  THB  BOIK. 

.Posto  de'  soldati  è il  luogo  dove  hanno 
a stare  i soldati  per  combattere  e per  ri- 
posare. 

POTENZA  ( s.  f.  ) delie  drizze.  Dittone.  Mai- 
mone.  Chaumard.  K.viour-HBdi*  or  r ut  cb-ars. 
V.  Bittone. 

POZZO,  s.  in.  Pcits.  Wttt. 

Pozzo  H'  acqua  o cisterna.  Purr*  e’eàU  ou 
Citbbxe.  Chiamausi  pozzi  e cisterne  certe 
casse  quadrate  di  legno  ben  forti  e ben 
calafatate,  die  si  dispongono  in  alcune  navi 
dall1  Indie  , per  couten<-re  la  provvigione 
d’acqua  che  vi  si  conserva  bene,  e meglio 
che  nelle  botti.  Si  potrebbero  trovare  i mezzi 
per  impiegare  utilmente  questa  industria  , 
collocando  nella  stiva  delle  navi  d<  guerra 
ed  in  altre  che  fanno  lunghi  viaggi,  due  o 
tre  pozzi  sì  fatti  con  piccole  boccaporto  per 
riempirle,  ed  una  piccola  tromba  per  estrar- 
ne  1*  acqua.  Si;  guadagnerebbe  molto  spazio; 
si  avrebbe  acqua  migliore  ed  iu  maggior 
quantità  , e la  spesa  sarebbe  molto  minore 
di  quella  delle  botti. 

II  calcolo  fatto  per  una  nave  di  settaota- 
quattro  cannoni  dimostra  che  se  si  mettesse 
la  provvista  d’acqua  per  sette  mesi  in  tre 
pozzi  di  nove  in  dieci  piedi  di  lato,  e alti 
come  tutta  In  stiva , si  guadagnerebbe  , a 
confronto  dello  spazio  occupato  dalle  botti, 
uno  spazio  equivalente  almeno  a cento  boni; 
si  avrebbe  maggior  libertà  nei  comparti- 
menti ; I'  equipaggio  sarebbe  alloggiato  con 
più  di  salubrità;  si  potrebbe  imbarcare  una 
maggior  quantità  dr  altri  effetti  utili;  si 
risparmierebbe  la  spesa  considerabile  del 
bottuim*  ; 1*  acqua  sarebbe  meglio  conser- 
vata ; in  una  parola,  ne  risulterebbero  van- 
taggi inapprezzabili. 
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Ha  questa  disposizione  che  in  Apparenza 
v è così  vantaggiosa,  pi  e. enti  delle  di  ili  coira 
cella  pratica  e celi'  esecuzione.  La  prima 
riguarda  Ja  conservazione  dell' acqua.:  «t 
{;  teme  che , aprendo»!  qualche  commessura, 
della  cassa  ne’  grandi  moti  di  rullio  e di; 
beccheggio,  1‘ acqua  eoo  esca  per  questa 
via  e non  si  spanda  nella  stiva.  Quest' iu- 
conveniente  si  può  schivare,  foderando  di 
j piombo  i pozzi  o le  calte. 

Il  secondo  inconveniente  ha  relaaione  alla 
sicurezza  della  nave.  Quando  una  parte  del- 
l'acqua di  un  pozzo  sarà  votata,  il  restante 
dell'  acqua,  oc'  moti  di  rullio,  si  porterà 
verso  il  fianco  inclinato  e vi  farà  un  au- 
liremo di  peso  dalla  parte  di  sottovento,  lo 
che  può  compromettere  la  sicurezza  della 
nave.  Quando  una  parte  considerabile  della 
provvigione  d*  acqua  sarà  consumata  » 1* 
nave  essendo  molto  piò  leggiera , non  sarà 
t più  a quella  linea  d'  acqua  o di  galleggia- 
mento che  più  le  conviene. 

Si  schiverà  quest'  inconveniente  maggiore 
facendo  le  casse  o i pozzi  di  arqoa  molto 
' più  alti  che  larghi , disponendone  cinque  iu 
vece  di  tre:  se  ne  voterà  da  principio  uno  in- 
1 teraiucme,  c vi  si  sostituirà  altrettanta  acqua 
fc  di  mare  per  il  rimanente  della  campagna  , 
onde  conservare  alla  nave,  a un  dipresso, 
il  suo  stesso  peso  in  ogui  tempo.  Lesti  «pir- 
ata idea  aU'csame  ed  alla  discussione,  e si 
t raccomandi  all'  attenzione  de'  marini  e dei 
costruttori  più  distinti. 

Alle  Indie  queste  casse  o pozzi  d'acqua 
nono  fatte  di  tavoloni  di  legno  di  tee,  grossi 
quattro  pollici.  V.  Legna» i*. 

POZZO  delle  tron.be.  Pozzo  di  una  nave.  Ar.cn i- 
TOMPE.  PciTS  d’un  VÀlSSfcAU.  SENTINE.  Tii h 
rour-wzLL.  E un  ricinto  quadrato,  fatto  di 
> .tavole  inchiodate  a<1  otto  stanti  in  tutra  l’al- 
, terza  della  stiva  della  nave,  al  piede  dell'al- 
bero di  maestra,  per  rinchiudere  le  trombe 
-..e  uiftirrle  ftl  sicuro,  onde  non  stanò  dau- 
- atteggiate  o disordinate  dai  movimenti  degli 
«Betti  che  trovansi  nella  stiva,  e per  poterle 
>isitare  sempre  che  occorra.  Le  com ine» - 
aure  di  queste  tavole  sono  bene  calafatate, 
onde  le  acque  del  feudo  della  nave  che 
riducousi  a questo  aito,  e le  bisce  sì  co- 
munichino alle  trombe  senza  penetrare  nrl 
rimanente  della  nave , quand  anche  sorpas- 
sassero il  livello  del  tavolato  che  si  fa  nel 
fondo  della  stiva.  La  scassa  o minchia  drt- 
r albero  di  maestra  è chiusa  ■■  in  questo 
pozzo:  nel  pozzo  stesso  ai  cala  un  piombo  o 
Serro  mediante  un  hlo  graduato  , chiamato 


scandaglio  della  tromba  ( Sonde  de  pome e. 
Sovfiv/.vc- non  or  a rv*tp)ì  per  conoscere  la 
quantità  di  acqua  che  si  trova  nella  nave, 
e per  sapere  quanto  si  ofirauchi  quando,  es- 
sendovi delle  falle,  la  tromba  lavora. 

Le  navi  da  guerra  hanno  un  pozzo  di 
trombe  auche  all'  albero  di  mezzana  , il 
quale  contiene  due  trombe.  Questo  pozzo 
attraversa  dall'alto  al  basso  il  deposito  dei 
paue  e quello  dqlla  polvere  ; e vi  si  passa 
un  fanale  quando  si  vuol  operare  uri  de- 
posito della  polvere,  dove  arriva  il  lume 
per  una  invetriata  praticata  ad  un  lato  del 
pozzo  della  tromba. 

FRAAlA,  s..if.  Pzame.  A tram  or  a tour  or 
Diottri  Aito,  a sLoor  or  w a * moontsd 
wnu  osrz  tur  or  stSAVr  cuna.  L un  basti- 
mento a fondo  piatto  con  tre  chiglie,  che 
pesca  poco  ed  è opportuno  per  navigare  nei 
fiumi  e lungo  le  coste  dove  sono  bassi  fondi. 
Si  sono  costruiti  in  Francia  su  questo  prin- 
cipio alcuni  bastimenti  da  guerra  che  por- 
lavorio  venti  cannoni  o più,,  del  calibro  di 
ventiquattro  ed  anche  di  trentasei. 

FIUTILA,  s.  f.  Pjiati^ue.  Cosi  chiamasi  la  per- 
, missione  che  si  dà  a coloro  che  giungono  da 
paesi  sospetti  di  peste  o di  altre  malattie 
contagiose  , di  avere  commercio  libero  con 
gli  abitanti  del  porto  o della  città  a cui  ar- 
rivano, dopo  d’aver  fatta  la  quarantena  pre- 
scritta dalle  autorità  del  luogo. 

A vere  la  p rauca,  Pjlatiqueb.  To  u ave  a rute 

■ iSiTt.RCQVt.lZ. 

Dare  o negare  la  pratica  significa  V am- 
mettere. liberamente  o non  ammettere  nello 
città,  nei  porti  e simili  le  persone  o lo  mer- 
canzie io  occasione  di  sospetto  di  contagio. 

| PRATICO,  ».  e add.  PaATiycE.  £tiìe  pratique 
d'un  ueu,  d’un  pout,  dune  cote  eie. .To 
az  .a  coqd  phot  ron  a c rata  ut  pzaAk.  To 

B9  A CQUA  IMTtO  WITH  TMK  SE  A Ai  tiVS  AMO 

souxDiNcs  eie.  or  a pasticviah.  xaor.Sk  Si 
dice  di  un  piloto  o ufficiale  marino.,  per 
significare  di'  egli  fece  più  viaggi  in  certi 
lunghi  o paraggi  , e di’  egli  ha  cognizione 
de’  fondi,  de' sorgitori,  de' venti  che  vi>re- 
gnano  più  ordinariamente,  sicché  è in  salato 
di  dirigere  la  rotta  d'  un  bastimento  e schi- 
vare i periodi  fr  —ronfi  iff 

S’  imbarca  talvolta  uno  di  tali  ufficiali 
col  titolo  di  ufficiale  pratico  ^ OiFicj.ua  fiia- 
tique  ). 

PREMEZZANO.  V.  Po  rame  zzale.  vi 

PREMIO  (s.  tu.)  di  sicurtà.  Pai  me  p’assu«e»ce. 
P rem  uth  or  i\ftràJMCK.  E quello  che  si  paga 
per  F assicurazione  latta  delle  mercanzie  e 
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PRE 


del  bastimento  dopo  un  viaggio,  come  si  sta- 
' bili  nel  contratto.  V.  Assicurare.  Sicurtà. 
PRENDERE,  v.  a.  Prendre.  To  tare. 

. Prendere  un  bastimento  a rimurchio.  PREN- 
DILE UH  BAT1MBNT  A LA  REMORQUX.  To  TARE 

a tersel  ite  rotr . V.  Rimurchio. 

Prendere  ancoraggio.  Pianure  akcrace.  To 
a scuoti  or  cast  ascuor.  Significa  ancorarsi, 
gittate  I'  ancora. 

Prendere  il  carico  o la  cura  di  un  bastimento. 
Prendre  cuarge  d'un  batiment.  To  tare 
cuarge  or  a tute. 

Prendere  o pigliare  caccia.  Prendre  chasse, 

To  STASO  AWAY  TRO.lt  A TESSEI,  IN  A TIGHT. 

Significa  fuggire  dinansi  al  nemico. 

Prendere  cognizione  della  terra.  Prendre 
CON  NO  ISSA  N CE  DE  TERRE.  To  MARI  TUE  CASO 
DISTISCTCT . 

Prendere  dell'  aria.  Prendre  de  l'air.  To 
catber  wat.  E guadagnar  cammino. 

Prendere  dei  segnali.  Prendre  des  amers. 

To  TAKK  MAR**  ON  TUE  SHORTS. 

Prendere  delle  distanze.  Prenoie  des  Dis- 
tancf.s.  To  tare  lvsar  obsert atioss. 
Prendere  de'  prigionieri  a bordo.  Prendre 

DEE  PRISOKNIEBS  A SON  BORO.  To  TAKK  OS 
EOA  HO  FRIBONtRS. 

Prendere  de'  rilievi.  Prendre  des  jlelève- 

MENS.  To  TAKK  BEA  RI  SCI.. 

Prendere , pigliare  terzeruoli.  Prendre  des 
RIS.  To  RKrr  or  takk  ttt  kkkts . 

Prendere  delle  volte  nelle  sue  gomone.  Pren- 
dre DEA  TOURS  DANS  SES  CABLES.  To  TAKK 
TURNI  tS  TUE  UAWSK. 

Prendere  della  zavorra.  Prendre  du  lEst. 
To  TAKK  IN  BALLAST.  » 

Prendere  delta  gente  a bordo  di  un  basti- 
mento. Prendre  du  monde  a boro  d'un  ba- 

TXMENT.  To  TAKK  MSN  IN  TO  A BUIT. 

Prendere  altezza.  Prendre  hauteub.  To 

TAKK  AS  ObskrV  ATI  OS  OT  THE  BOU's  NERI- 
DIA  N A LTtTUDK. 

Prendere  la  boa.  Prendre  la  bouée.  To 
OET  UOLD  or  TUE  aoor. 

Prendere , fare  la  guardia.  Prendre  la 

CARDE.  To  TARE  CUARGE  OT  TUE  DECK  IN 
UARBOOR. 

Prendere  V onda  di  presenza.  Prendile  la 

LAME  DEBOUT.  To  00  W TUE  BEA. 

Prendere  la  marea  di  traverso.  Prendre  la 
MARÈE  EN  TRAYERS.  To  TAKK  THE  TIDE  OS 
TUE  BEA  14. 

Prendere , fare  lo  scandaglio.  Prendre  la 
SONDE.  To  BTKtKC  SOUUD1N G. 

Prender  lingua.  Prender  languì.  To  ost 
i Stelli  anace. 


Prendere  il  comando  di  un  bastimento  o di 
una  squadra.  Prendre  le  comma kdement  d’ue 

BAT1MENT  OU  D’ ONE  ESCADRB.  To  TARE  TUE 
COMJSASD  OT  A BUIT  OT  OT  A BQUADEON. 

Prendere  il  largo.  Prendre  le  larce.  To 

STASO  OUT  TO  BEA.  AlSO,  TO  SUEKR  OTT. 

È nudare  nel  mare  ampio  , e lungi  dalla 
terra. 

Prendere  il  quarto.  Prendre  le  quart.  To 
takk  cu  arce  or  tue  match  at  bea.  È entrare 
nel  suo  quarto  a.  nella  sua  guardia. 

Prendere  le  mure  a babordo  o a tribordo. 
Prendre  les  amures  a babord  ou  a tribord. 

To  UAUL  VtOS  TUE  BTARBOARD  OT  TUE  LXE- 
MOAKO  TACK. 

Prendere  i rilievi  , il  disegno  di  un"  isola  , 
di  una  costa  ecc.  Prendre  les  aelévemens 
d’cne  ile,  d’unz  cote  etc.  To  survkt  as 

ULANO,  A COAST  ttC. 

Prendere  gli  scandagli  di  una  ba/a , di  un 
canale  ecc.  Prendre  les  «onde*  d’un  e baie, 
d'une  passe  etc.  To  takk  tue  bouNdinob  or 

A MAT , A CUANSEL  etC. 

Prendere  i venti  alisei.  Prendre  les  vents 

i ALISÉS.  To  OET  tMTO  TUE  TRA  OE  MINDS.  £ 

approfittare  del  tempo  iu  cui  spirano. 

Prender  possesso  di  una  presa.  Prender 

POISESSION  D’UNE  PRiSE.  To  TARE  TOBSMSSlO X 
or  a bri  zi. 

Prender  posto  nella  linea , anche  fuori  del 
luogo  assegnato.  Prendre  rosrs  dans  la  li- 
cnjl.  To  crr  tsro  tue  line  or  battlk  > 

WtTaOOT  RIDARÒ  TO  STATION. 

Prendere  il  suo  posto  nella  linea.  Prendre 

SOM  POSTE  DANS  LA  LIONE.  To  G ET  tNTO  ONE* 
STATION  IN  TME  LINK. 

Prendere , cominciare  la  quarantena , la  con- 
tumacia. Prendre  quarantaine.  To  conuencr 

QUARANTINE* 

Prendere  la  sua  artiglieria , la  sua  polveri. 
Prender  sor  artilleaik  et  ses  fouores.  To 

TAKE  OS  BOARO  THE  GUNB  AND  rOVWDZR. 

Prendere  il  suo  punto  di  partenza.  Prendre 

SON  POINT  DE  DÌPART.  To  TARE  ONE**  DEpaR- 

ture.  V.  Partenza. 

Prender , toccar  terra.  Prendre  terre.  To 

TOUCH  AT  A NT  TORT  OT  TLACE. 

• Prendere  un  bastimento  per  V anca  o per  la 
grua.  Prendre  un  eatiment  par  la  uanche 

OU  PAR  LE  BOSSOI&.  To  LAT  UPON  A BHlp't 
QUARTE*  or  soir,  SO  AB  TO  me  asce  to  a suor 
UER  WtTBOUT  BEINO  BtUCU  EKTOMBD  TO  UER 
tire.  E un  modo  di  attacco  che  espone  meno 
al  fuoco  del  nemico. 

Prendere  un  carico.  Prendre  un  c mance mest. 

To  TARE  IN  A CARCO . 


P R B 
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Prendere  un  nolo . Prendre  uh  fret.  To 

TARE  A PREIVUT. 

Prendere  un  ancoraggio.  Prendre  un  MOUIL- 

LAGE.  To  TAKtf  or  AM  ANCÉORAOX. 

Prendere  un  piloto.  Prendre  UN  PlLOTE.  To 

TAKE  A P/LOT. 

Prendere  una  volta  con  una  manovra.  Prem- 
ure UN  RETO  un  AVEC  UWB  MAN  (RUVRE.  To  TAKE 
a tu  km  i riTtt  a non  , por  tue  pompose  or 
MototMo  ojv.  Ciò  ci  fa  per  fermarla  a qual- 
che punto  atabile. 

Prendere  un  ormeggio , un'  amarra.  Pbehdre 

UNE  AMARRE.  To  TAKE  il V A MOOE/NO. 

Prendere  una  barca  a bordo.  Prendre  un  e 

RMBARCATION  A IOAD.  To  TAKE  A EOAT  RE- 
lom otite  ro  tue  tuie. 

Abbiamo  preso  due  bastimenti  mercantili  ed 
uno  corsale.  Nous  avosìs  pris  deux  bàtimens 

MARCHANDS  ET  UN  COR8A1RE.  W*  MAY*  TAKEN 
TITO  HERCHA  NT—  *f£.V  AMO  A PRIVATELE- 

Il  bastimento  è ben  preso.  Le  bàtiment  est 

1IEN  PRIS.  Tu*  *USP  I VI  Et  CERTA tNLY  STAY. 

Prendere  in  faccia.  Prendre  vent  devant. 
Head  to  i YtSD.  Questo  ci  dice  quando  il 
\euto  viene  diritto  contro  il  davanti  del 
bastimento;  il  che  accade  in  molti  caci  tro- 
vandoci alla  vela,  o che  il  timoniere  abbia 
mal  governato,  o che  il  vento  calti  d' un 
tratto  e ci  rangi  cui  davanti,  o finalmente 
per  forca  delle  correnti.  Questo  è ciò  che 
si  chiama  pigliare  in  faccia  o far  cappello 
( 1?  AIRE  CHAPLLLE.  To  CU  APRO  A SUtP  ).  Ciò 
ci  fa  anche  appo*  latamente  quando  ci  vuol 
virare  di  bordo  , ed  in  quest*  caco  ci  dice 
pigliare  il  vento  in  faccia  ( Donnea  Vent 

DEVANT.  To  STAY  A CHIP  Or  TO  BRI  SO  A 
sntp  tu  et  Are  ),  per  indicare  il  momento 
nel  quale  per  mezzo  del  timone  ci  fa  pre- 
sentare la  prua  diritta  al  vento,  per  averlo 
in  seguito  culi  altro  bordo,  continuando  a 
virare  , e mutando  di  lato  le  mure  delle 
vele. 

Prendere  o pigliar  posto.  Prendre  poste. 
To  tare  a station.  È disporsi  col  basti- 
mento nel  luogo  dove  ci  vuole  che  eia  an- 
corato e ormeggiato. 

Prendere  o pigliar  porto . Prendre  port. 
Ertesi  ou  mouillbk  danc  un  poet.  To  tare 
uarsoor.  Vuol  dire  ridurci  nel  porto. 

Prendere  due  capi  con  la  bussola  è cercare 
col  mezzo  di  due  luoghi  lontani  il  vento  e 
la  strada  che  conduce  il  bastimento  all'  uno 
e all'altro,  e la  distanza  che  vi  è tra  di 
ecco  « i detti  luoghi. 

Pigliar  volta  è tornare  indietro  e mutar 
cammino. 


Si  dice  che  V imboscata  sia  presa.  On  DIT 
QUE  L'EMBUSCADE  EST  PRICB.  [t  SS  SA/D  TUAT 
TUE  A *1  BUSCA  OR  tS  TARLA . 

Le  barche  di  carbone  sono  prese  dai  diaccL 
LE3  BATIMENS  CKARCO.NMERS  50NT  PRIS  PAR 
LE8  GLACES.  Tut  COLL/ERS  ARE  rROZEU  VP. 

Il  fumé  è egli  preso  dal  diaccio?  La  rivièra 
EST-ELLE  PRISE?  Is  TUE  RIFAR  T BOERA? 

La  tromba  ha  preso.  La  pompe  est  pris  e. 
Tue  pvmp  is  eetcued.  Vuol  dire  che  ci  è 
avviata.  I 

Il  nostro  contro  preso  dalla  bonaccia  non  ha 
potuto  sostenere  la  vanguardia  che  combatteva. 
Pris  de  calme,  motas  corpc  de  b/taille  ne 

PUT  COUTENIR  L AVANT-CARDE  QUI  COM8ÀTTOIT. 

Beino  becalued,  ovr  centre  covld  not  svr- 
PORT  tue  yan  tuat  was  escaged. 

Noi  abbiamo  preso  la  vostra  corvetta  per  una 
fregata.  Nous  primes  v-Otrr  corvette  pour 
unR  frégats.  We  toor  tour  scoop  por  a 

PRIOATE. 

Prendendo  le  mure  a babordo , abbiamo  gua- 
dagnato il  largo  nella  notte.  Prenant  lec  amu- 
RES  A BARORD,  NOUS  CAGNAMES  LE  LARGE  POUR 
LA  MUIT.  HaULINC  Uro  A TUR  CARRO  ARO  TA  CK  , 
WE.oAtHED  ore  ino  ron  tue  n/out. 

Prendere  un  rombo  verso  /'  Inghilterra.  Pren- 
dre son  couns  vera  l'Angiettere.  To  stand 

ON  TUE  COVRIR  TO  EsgLAND. 

Prendete  due  terzeruoli  alle  due  gabbie. 
PrENEZ  DBUX  1IS  DANS  CHAQUE  HUNLER»  TaKE 
TWO  RERPS  tlt  THE  FOSE  AMD  MA/N  TOPSA/LF. 

Oh  della  gabbia  di  mezzana"*  prendi  tutti  i 
terzeruoli  di  contrammezxana.  Ho  de  la  uunc 
D'ARTIMON?  PRF.NDS  TOUC  LES  R18  AU  PRRBO- 
QUET  DE  FOUCUE.  MtlRN  TOP  THERE-CLOSE  RESE 
TUE  XI  ZEN  TO  PS  A t L< 

PRESA  , c.  f.  Prise.  A prime.  È un  bastimento 
preso  cui  nemico , o anche  copra  uno  che 
dica  d*  essere  neutrale  e non  lo  sia,  essendo 
in  contravvenzione  delle  leggi  di  guerra  la 
spedizione  finta,  mentr'  è caricato  ed  armato 
per  conto  dell'  inimico. 

Nessun  bastimento  ha  diritto  di  fare  pre- 
ce sul  mare , fuori  di  quelli  di  guerra , 
o dagli  armatori  e corcali  i quali  abbiano 
una  commissione  dichiarata  dal  loro  co- 
vrano , che  chiamane!  lettere  di  marco  ( Let- 
tres  de  marque  ) o di  rappresaglia  ( de  re- 
pr ésàille  ).  Deeci  però  eccettuare  il  caso 
in  cui  un  bastimento  mercantile  fosce  attac- 
cato da  un  nemico.  In  questo  caco,  ancor- 
ché non  fosse  munito  di  lettere  di  marco  , 
la  difesa  , ed  in  conseguenza  la  presa  , se 
ci  può  fare  , dell’  aggressore  é di  diritto 
naturale.  Quando  una  presa  é condotta  al 
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porto , prima  di  estere  venduta  e divisa  , 
debb'  essere  giudicata  da  un  tribunale  per 
ciò  stabilito  dal  sovrano.  Questi  tribunali 
hanno  forme  diverse  appresso  le  nazioni, 
lo  Francia  si  ebbe  nel  tempo  di  più  guerre 
un  consiglio  delle  prese , il  quale  giudicava 
in  prima  istanza,  salva  T appellazione  ( e iu 
ultima  sentenza  al  consiglio  di  stato,  che  in 
questo  caso  prendeva  il  titolo  di  consiglio 
regio  delle  prese  ) dai  giudizj  che  si  davano 
in  prima  istanza  aU'amnm  aliti  del  luogo  al 
quale  era  condotta  la  presa.  Cliardon  pub- 
blicò un*  opera  intitolata  Codice  delle  prese. 

Un  bastimento  è o non  è di  buona  presa , 
secondo  il  giudizio  che  viene  pronunciato 
dai  tribunali.  Quando  il  giudizio  è favore- 
vole a quelli  che  fecero  la  presa,  il  pro- 
dotto netto  della  vendita  del  battimento  e 
delle  mercanzie  di  cui  era  carico,  è diviso 
in  un  certo  numero  di  parti  che  si  distri- 
buiscono tra  gli  ulTiciall  e 1*  equipaggio  delle 
navi  che  fecero  la  presa,  secondo  certe  re- 
gole e proporzioni  stabilite  per  ciatcungra- 
do , in  conformità  delle  leggi  delle  prese. 
La  somma  che  tocca  a ciascuno  si  chiama 
la  sua  parte  o le  sue  parti  di  presa.  Sa  fart 
OU  5 £5  PARTS  DE  FR1SE.  Pri ER-MONEY. 

Nelle  prese  fatte  dai  corsali  si  dà  una 
certa  parte  agli  armatori  per  le  spese  del- 
1*  armo,  le  quali  per  lo  più  sono  pareg- 
giate con  un  certo  numero  d’ azioni,  e per 
ricompensare  le  fatiche  e le  cure  di  quelli 
che  fecero  1’  armo  ; tutto  secondo  le  regole 
e convenzioni  fatte  prima  della  partenza 
tra  essi  e gli  equipaggi. 

Fare  una  o piu  prese.  Faiie  un  e ou  flu- 

S1BURS  FRISES.  To  MARE  YRIEZS  Ot  TO  TARE 
sutrs  reo*  tue  zumar. 

Riscattare  una  presa.  Ràsconher  umb  fuse. 
To  MANSOM  A rztzz. 

Ammarinare  una  presa.  A marine»  un  e frise. 
To  u ah  a raizs. 

PRESE  ( s.  f.  pi.  ) deir  ancora.  Le  oreetrAie 
dell'ancora.  Les  tEnons.  Les  tOURIlloms.  Tue 
noti.  V.  Ancora. 

PRESENTARE,  v.  a.  e n.  Presekter.  To  tte  or. 

Questo  bastimento  presenta  due  quarti  al 
vento  più  del  nostro  (Ce  batiment  présente 

DB  DEUX  QUART8  PLUS  AU  VENT  QUE  HOUS. 

That  rzsszL  Ltes  ve  two  toints  ro  w ind- 
ica rd  or  vs  ),  cioè  intacca  il  vento  a due 
rombi  più  del  nostro. 

Noi  presentiamo  al  Nord  Est  quarta  di  Nord. 
Nous  PRÉSESTOHS  AU  NORD-ÉsT  QUART  DE 

Nord.  JF*  look  or  Nortb-East  ir  Narra.  E 
per  indicare  la  precisa  direzione  della  rotta. 


Presentare  all'  onda.  Présenter  a la  lame. 

To  ioit  rue  bea.  Significa  ollroutar  l'onda 
con  la  prua. 

Presentare  i cannoni  ai  portelli.  Presente» 

LES  CANON»  AUX  SASORDS.  To  piaci  rue 
ou.ys  tu  me  rom , ready  ro*  runniuc 
out • E tenerli  pronti  per  metterli  fuori* 
Presentare  il  fianco , il  traverso  della  nave 
Presente»  le  travebs.  To  suew  rue  ano  Au- 
sine or  lenotb  or  tmz  eair. 

Presentare  un  albero  di  gabbia  o di  pappa- 
fico. PeBsenter  uh  mat  de  hune  ou  db  r er- 
ro quei.  To  cer  a totmast  or  top-oallamt 
stAtr  or  ano  Dovrà  , ready  tort  romrt.vc 
thkoucu  tur  cap.  Vuol  dire  approntarli 
per  disporli  al  loro  luogo. 

Presentar  un  majero  , uno  scanno  ecc.  P*É- 
SENTE»  UN  BORDACI! , INE  ALONGE  CtC.  To  or- 
ni* a plana  t a rurrocii , to  tur  place 
rou  wmcu  js  intended  , ro  srr  wbetuer 
ìt  rirt.  E presentare  nella  costruzione  un  * 
pezzo  al  luogo  cui  è destinato  per  vedere 
se  corrisponde. 

PRODA.  V.  Prora. 

PRODANO  , s.  tu.  Straglio.  État.  Stat.  È una 
sorta  di  fune  che  dalla  banda  dinanzi  della 
nave  sostiene  l' albero  contro  la  forza  dei 
venti.  V.  Straglio . 

Prùdano  è anche  la  fune  con  la  quale  si 
inalbera  e si  disalbera  1’  albero  maestro. 
PRODIERO  , s.  m.  Kameur  ou  gards  db  l’a- 

VAMT.  A rROir—MAN  i ue  THAT  JtOITS  A T TUE 
rzow  or  a zoat  sr  saie.  E quegli  che  re- 
ma in  proda  o che  ha  cura  della  prua. 
PftOEGGlARE,  v.  a.  Prodeggiare.  Significa  cam- 
minare contro  il  vento. 

PROFONDARE  ( v.  a.)  un  porto.  Scavare  un 
porto.  CaeUSER  uh  rORT.  To  CLZAR  A UARBOUR. 

V.  Macchina. 

PROLUNGARE  ( v.  a.  ) il  bastimento.  Significa 
accomodarlo  e disporlo  per  la  lunghezza  del 
suo  corpo  appresso  un  bastimento  che  ni  at- 
tacca per  combatterlo  meglio.  V.  Sprolungare. 
PROMONTORIO,  a.  m.  Pbomoxtoire.  Gap.  Pro- 

MONTOHT  ; A MOUNTAIN  , HILL  or  A NT  Bica 
CROCINO  RVNNINO  OUT  A CRZAT  W AT  IMITO 

tue  se  a . E un  monte  o una  punta  alta  di 
terra  che  sporge  in  mare. 

PRONTO,  add.  Paré  , Dìcagé.  Cimar  , RtADr. 
Pronto  a virare.  Paré  a virer.  Ssm  all 

CLZAR  TO  OO  A20UT,  READY  AZOUT . E UO 

comando.  * 

PROPOSTO  , s.  m.  Prévot  d'équipace.  Lob- 

LOLLY  ON  BOARD  TRENCU  BEN  OT  WAR,  W HO  tt 
ALBO  MMrLOrZD  TO'INPLtCT  rUMISUZMZNT  ON 

tue  CRBtr . È un  uomo  dell'  equipaggio  ohe 
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ha  i’  incombenza  di  fare  scopare  il  vascello, 
e di  castigare  i delinquenti. 

Proporro  cU  marma.  Fa  Évo  r de  LA  marine. 
Chiama van  con  questo  nome  nell'  antica 
discipliua  della  marina  un  ufficiale  di  giu- 
atizia  incaricato  d'  inseguire  i delitti  ne1  porti! 
e arsenali  di  marina  , e di  fare  i processi 
criminali  di  quelli  eh1  erano  sotto  la  di  lui 
giurisdizione:  soprattutto  era  egli  incaricato 
di  soprawegghiare  i forzati.  Questo  impiego 
è a un  dipresso  quello  che  .attualmente  si 
esercita  dal  Commissario  auditore  di  « ustrinà . 
Commi  ss  a ire  auditkur  de  la  marine. 
PROPRIETARIO  ( s.  ni.  ) d'un  bastimento.  Pro-! 

FRI  È TAIRE  D’UN  AAT1MRHT.  Tue  OWSiLCl  Or  A 

sair. 

PRORA,  s.  f.  Prua.  Proda.  Ven.  Prova.  Proue. 
L'avakt.  Tue  prow  or  bear.  Also,  tue  head 
or  roEB-rAHT  or  a suir . Iu  generale  è>  la 
parte  anteriore  della  nave,  la  faccia  ante- 
riore che  si  presenta  allo  spettatore  posto 
fuori  della  nave  e dinanzi  ad  essa.  E soste- 
nuta dalla  ruota  che  sporge  ed  è la  prima 
che  solca  il  mare. 

Questa  parte  è decorata  nelle  navi  da 
guerra  di  varj  ornamenti  e sculture  che 
sporgono  in  fuori , e chiamasi  lo  sperone 
della  nave.  V.  Sperone. 

Castello  di  prora.  Chatkau  d £ proue.  Gail- 
lard  d'avant.  Èore-c a stle.  V.  Castelli. 
Porte  di  prua.  Portes  de  proue. 

Prua  che  ha  molto  slancio,  àvant  FORT 
ilANCt.  A rLAm.sc  tour. 

Prua  piena.  Avant  renflé.  Avant  ioufflu. 
Btorr  soir. 

PROSPERO,  add.  Favoraile.  Heureux.  Tro- 
pica. Prosrerou».  Favorarle.  Locar.  E 1<» 

• tesso  che  favorevole,  secoudo.  Vento  pro- 
spero. Viaggio  prospero. 

PROVA.  Voc.  Ven.  V.  Prora. 

PROVA  (s.  f.)  di  fortuna.  Procès  verbal  fait 

PAR  LE  CAFITAINK  ET  L'ÉQUIPACE  DU  VAISSEAU. 

Protert.  È il  processo  che  si  fa  sulla  rela- 
zione del  capitano  e dell'equipaggio,  per 
riconoscere  se  l'avaria  sofferta  dal  basti- 
mento fu  per  burrasca  o per  altro  motivo. 
PRO  VERE  ( Veo.  ),  s.  m.  Amarre  qui  tient  un 

VAISSEAU  PAR  LE  TRAVERS  OU  PAR  SOM  FLANC. 
Ere AST-rAST.  È una  corda  che  si  manda  a 
terra  per  legarla  ai  morti  sulla  riva. 
PROVVEDITORE  ( s.  m.  ) di  una  nave - Maitre 
d'équipace.  E un  ufficiale  cui  incumbe  lo 
approvvigionamento  di  tutto  ciò  eh' è neces- 
sario all’equipaggio,  all*  actrazzatura  ed  al 
carenaggio  eec.  della  nave. 

PRUA,  s.  f.  Proue.  V«  Prora. 


PRUEGG10 , s.  m.  Mameuvre  par  laquellb 
un  dirige  LA  proue.  E il  maneggio  c schermo 
della  prua  per  ischivare  qualche  pericolo. 

PRUINA,  ».  f.  Givug.  Bruine.  Gelée  slakcke. 
Q'ttrTE  rRosr.  Hoar  trost.  E una  rugiada 
congelata.  V.  Brina. 

PULEGGIA, s.  f.Pounz.  Pcllet.  È una  girella  da 
taglie  e carrucole.  V.  Taglia.  Girella.  Bozzello. 

PULENA.  V.  Polena. 

PULMONARA,  ».  f.  £ la  galea  che  serve  per 
infermeria,  mentre  sta  in  porto,  già  dimes- 
sa e non  più  atta  alla  navigazione. 

PUNTA,  s.  f.  Capo . Poi.nte.  Fori- la  no  or 
rotar.  È una  lingua  di  terra  che  si  prò-* 
lunga  in  mare , meno  avanzata  però  e spor- 
gente , e meno  alta  ed  elevata  di  un  capo 
o promontorio. 

Punta  di  terra.  Pointi  de  terre.  Foae- 

LASD  POI  XT. 

PUNTALE  (s.  m.)  della  nave.  Creux  DU  FAI8- 
8EAU.  Tua  DErru  or  hold  or  tue  catr.  S’in- 
tende I'  altezza  della  nave  nel  suo  interno. 
Una  nave  ha  tanti  piedi  di  puntale,  cioè  di 
altezza,  presa  dalla  coverta  o dai  pome  su- 
periore alla  chiglia.  V.  Incavo. 
PUNTAMENTO,  «.  m.  Toltaci,  fe  l’arte  di 
puntare  le  rotte  di  un  bastimento  , cioè  di 
determinare  nelle  carte  marine  il  luogo  nel 
mare  dove  egli  è arrivato.  Si  dà  lo  stesso 
nome  all’  operazione  grafica  o descrittiva, 
che  •* istituisce  sulle  carte  per  situare  que- 
sto luogo  o punto  , con  quella  precisione  che 
si  può  combinare  coi*  la  variazione  delle 
basi  sopra  le  quali  essa  è stabilita.  V.  Pun- 
tare e Punto. 

PUNTARE,  v.  a.  Pointer.  To  ria  ex  tue  cuart; 
to  prscr  orr  tue  star  ox  tue  cuart.  E fare 
sulle  carte  marine  le  operazioni  necessarie 
per  determinare  sul  mare  il  punto  al  quale 
è pervenuto  il  bastimento  , dopo  una  corsa 
nota  per  le  osservazioni  istituite  nel  tempo 
del  viaggio. 

Puntare  il  cannone.  Pointer  le  canon.  To 
tare  aiu.  To  direct  or  rorxr  tue  oox  to  ite 
oe/ect.  Significa  dirigere  il  cannone  al  punto 
che  si  divìsa  di  colpire  con  la  palla  , giran- 
dolo a destra  ed  a sinistra , elevandolo  ed  ab- 
bassandolo coi  guanciali  e coi  conj  di  mira. 

Puntare  il  cannone  per  colare  a fondo.  Poin- 
ter A COULER  RAS.  To  AIU  AT  SIXKIXO  Alt 
euemt's  tuie-  fc  dirigere  il  cannone  per  col- 
pire la  nave  nemica  a fior  d’  acqua , per 
farla  colare  a fondo  se  non  tura  pronta- 
mente i bachi. 

Puntare  il  cannone  per  disalberare  il  nemico . 
Tirare  egli  alberi  ( Pointer  a déliateiw  To 
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bicuino),  dirigendo  i colpi  poco  «opra  il 
livello  de’  castelli. 

PUNTAZZA,  ».  f.  ÒABOT.  Lardoir  ou  iardi  ère. 
An  m ou  fo/.v 7.  £ una  punta  di  ferro  con 
certe  lamine  stiacciate,  coila  quale  si  arma 
l'est  remi  tà  dei  pali  che  si  liccauo  nel  terreno 
per  fondamenti,  ripari  o simili.  Yen.  Cospo. 

PUNTE  ( s.  f.  pi.  ) dei  vasi  o delle  colonne. 
Efomtilles.  Colombi ers.  Poppata,  apuas  and 
dai  pars  or  a chadle.  Sono  i puntelli  delle 
navi  in  cantiere.  V.  Farare. 

PUNTELLàKE.  V.  Appuntellare. 

PUNTELLO,  s.  m.  Epontille.  A atamcmon  , 
prò  e or  suora.  Cosi  cbiamansi  i legni  posti 
verticalmente  o inclinati  per  reggere  qualche 
cosa. 

Puntelli  o puntali  o colonne  tra  i ponti. 
ÈPO.NTILLES  DES  ENTREPONTS.  ST  AH  CU  IO  A*  Ai- 
twban  deck*  or  pillar*.  Servono  questi  a 
soi  reggere  i ponti  e pesi  caricati  sopra  di 
essi.  Que’  puntelli  tra  questi  che  sono  vicini 
all'argaoó,  sono  amovibili  per  rissarli  quan- 
do si  vira  all'argano,  e per  abbassarli  dopo, 
onde  rendere  più  libero  lo  spazio  tra  i ponti. 

Puntelli  o puntoli  di  stiva.  EroaTiLLEs  de 
LA  CALE.  PlLLAAS  Or  STANCtìtONS  Or  TUA 
no ld.  Sono  pezzi  forti  quadri  posti  verti- 
calmente sopra  il  paramezzale  , le  cui  som- 
mità sorreggono  i bagli  del  primo  ponte  nei 
luoghi  dove  questo  è caricato  de’  maggiori 
pesi.  Sono  fortissimi  dove  posa  il  piede  del- 
l’albero di  mezzana  e Targano  grande,  come 
ancora  per  sostenere  le  corsie  e i bagli  che 
formano  le  mastre  e i mezz&nili  delle  boc- 
caporto. A questi  puntali  delle  boccaporte 
si  fanno  alcune  intaccature  laterali  che  ser- 
vono di  scale  per  discendere  e ascendere 
colT'ajuto  di  una  corda. 

PUNTO,  ».  m.  Point.  Dat's  itoak.  Nel  pilo- 
taggio o sia  nell'arte  della  navigazione  fare  il 
punto  o puntare  la  carta  ( Pointer  la  carte 

OU  TAIRE  LE  POINT.  To  rAICK  TOP  SHtp's  PLACA; 
to  no  a dat's  trami)  é determinare  il  punto 
nella  superficie  del  mare,  al  quale  è arri- 
vato il  bastimento  dopo  una  corsa  o rotta 
di  cui  è nota  la  lunghezza  e la  direzione. 
Quando  questa  determinazione  non  è esatta , 
essa  si  rettifica,  e allora  si  dice  che  si  cor- 
regge il  punto.  La  posizione  di  questo  punto 
non  è qualche  volta  se  non  che  di  stima  e 
approssimante,  e il  punto  vero  del  basti- 
mento é avanti  o dopo  il  punto  stimato.  Allora 
si  dice  che  il  bastimento  è avanti  o dopo  // 
punto  ( Eh  avaht  ou  eh  arrière  du  point. 
Auaad  or  astiasi  or  otto'»  ozcoosiso). 


Siccome  poi  il  computo  della  posizione  di 
questo  punto  si  fa  giornalmente  sul  basti- 
mento all’ora  del  mezzogiorno;  così  talvolta 
si  denomina  il  punto  del  mezzodì  (Le  point 
HE  chaque  midt.  Dat's  work  ).  Nello  stesso 
senso  si  denomina  punto  3 i partenza  ( Point 
HE  PARTA»  CE.  Tua  placa  tao  a wuicu  a soia 
tanta  hsa  dapaatura  ) quello  che  si  è scelto 
allontanandosi  da  una  costa , onde  serva  di 
termine  estremo  della  corsa  che  dee  fare  il 
bastimento:  e poiché  ogni  giorno  al  mezzodì 
si  considera  che  il  prolungamento  della  cor- 
sa non  eia  se  non  che  una  nuova  rotta  la 
quale  cominci  a quell'  ora  per  terminare 
al  mezzodì  susseguente;  così  il  nome  relativo 
di  puuto  di  partenza  si  dà  a ciascuno  di 
que'  punti  dai  quali  si  parte  ogni  mezzodì , 
e quello  di  punto  d arrivo  { Point  h'arrivée. 

AhMI'AL  PLACA  rAOM  USKCB  A SU  IP  TAO  A4 

bea  dapaatvas.  ) al  punto  della  superficie  del 
mare  nel  quale  si  trova  il  bastimento  nel 
mezzodì  susseguente.  I navigatori  segnano  li 
punto  per  mezzo  del  quartiere  di  riduzione, 
o pure  calcolando  direttamente  le  parti  dei 
triangoli  che  servono  a determinare  la  corsa 
. parziale. del  bastimento,  tanto  in  latitudine 
come  in  longitudine,  e allora  si  dice  che 
si  punta  la  carta  o col  quartiere  ( A l'aidS 
DO  QOARTIEl.  P la  si  a sa  ili n c),  o per  mezzo 
dei  seni.  Si  fa  lo  stesso  sulle  carte  quando 
si  segnano  sopra  di  esse  i triangoli  i quali 
servono  a determinare  il  punto  d'arrivo  del 
bastimento  con  i dati  sopra  indicati. 

Punto  o centro  oelare.  Poirt  véliqoe.  Nel- 
l'arte della  manovra  si  denomina  punto  ve- 
lico il  punto  d' intersezione  della  risultante 
delle  resistenze  parziali  che  l'acqua  oppone 
agli  elementi  superficiali  della  carena  del 
bastimento , con  la  linea  verticale  elevata 
dal  suo  centro  di  gravità.  Questo  punto  è 
il  limite  sopra  il  quale  non  si  può  senza 
pericolo  stabilire  T incontro  della  risultante 
delle  forze  esercitate  dal  vento  sulle  vele 
•piegate  nello  stesso  bastimento. 

Marcare  il  punto  sullo  carta  o puntare  la 
carta.  Marquer  som  point  sur  la  carte  ou 

POINTER  LA  CARTE.  To  PRICA  TUA  SUIp's  PLACO 
osr  a iva  urte  al  cuaat. 

Punto  di  partenza.  Poibt  dk  partàrcx. 
Placa  or  dapaatuac.  V.  Partenza.  i o» 

Punto,  misura  di  lunghezza;  la  duodecima 
parte  di  una  linea,  o la  J44  di  un  pollice. 
PUNTI  ( s.  m.  pi.  ) cardinali  deli  orizzonte. 
POINTS  CABDINAUX.  CARDINAL  POINT*.  Olia- 
mansi  cosi  i punti  di  Nord,  Sud,  Levante 
c Ponente  equinoziale. 
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Punti  collaterali . Points  collatéraux  ou 
IATÉraux.  Latcmajl  rottuTt . 11  Ponente  e il 
Levaute  estivi  e jemali. 

Punti  verticali.  POltiTS  VERTICAUX.  VaKTtCAL 
; - fot  ars.  Lo  zenit  e il  nadir»  punti  che  sono 
t:  nell  a6*e  terrestre  verticale  all'orizzonte  che 
l passa  pel  luogo  dello  spettatore. 

PUNTONE,  •.  m.  Pùntone.  Poh  toh.  A tour  or 
imures,.  11  puntone  propriamente  detto  è 
no  gran  battello  molto  solido , piatto  di 
•otto,  e che  ha  ameudue  i suoi  fianchi  di- 
ritti a piombo,  cioè  la  forma  di  un  paral- 
• lelepipcdu.  Non  serve  se  non  che  nell’  in- 
terno de’  porti  per  sostenere  e trasportare 
grossi  peai  per  uso  dell' arimi  e disarmo  delle 
navi,  come  cànnoni , ancore,  ferri  ecc.  Si 
fanno  and arè  da  un  luogo1  all*  altro  del  porto, 
rimurchiaodoli  per  mezzo  d‘  un  gherlino  o 
di  un’  austera.  I . puntoni  servono  qualche 
volta  a sollevare  una  nave  investita  o co- 
lata a fondo  ; a somministrare  in  generale 
Un  punto  d‘  appoggio  in  un  sito  del  porto  | 
o della  rada , dove  se  ne  abbia  bisogno  1 
per  qualche  operazione  che  richieda  uno 
sforzo  meccanico  grande;  a facilitare  la  ma- 
novra per  varare  o lanciare  una  nave  in 
mare  ecc.;  perciò  sono  mimici  di  argani,  pa- 
: ranchi,  eavi  ecc.  L'  albero  che  hanno  non 
serve  già  a portare  la  vela  , ma  solamente 
. a dare  un  punto  d’appoggio  a delle  caliorue 
e manovre  , secondo  1'  esigenza  del  caso 
( Fig.  a68  R ). 

Puntone  da  carenaggio.  Ponton  pour  LR 
CÀflÉHAGI.  A rOMTOOM  ros  c A retri  taro  or 
; DSLirtKi JVC  suir$.  Questa  sorta  di  puntone 
si  adopera  particolarmente  a Tolone  e nei 
porti  del  Mediterraneo  , e serve  ad  abbat- 
tere le  navi  per  carenarle.  La  figura  268  s 
rappresenta  uno  di  questi  puntoni,  con  uua 
nave  abbattuta  verso  di  esso. 

I puntoni  di  questa  specie  si  fanno  con 
navi  da  guerra  vecchie  che  si  spianano, 

, lavando  tutta  la  costruzione  sino  al  primo 
ponte  e lasciando  loro  nel  mezzo  una  parte 
j del  secondo  , per  farvi  una  specie  di  ri- 
covero e di  magazzino  per  paranchi  , ca- 
liorne  e cavi  : alle  due  estremità  di  questa 
parte  del  puntone,  sono  piantati  due  alberi, 
. i piedi  de’  quali  tono  fermati  nella  stiva  del 
puntone  , e le  testate  sono  legate  insieme 
con  piò  giri  di  corde.  Questi  alberi  servono 
a dare  un  punto  fermo  alle  caliorne  che 
servono  ad  inclinare  e a rilevare  la  nave. 

II  puntone  è gueroito  nella  sua  lunghezza 
« sopra  amendue  i suoi  piani  di  molti  ar- 
gani , di  forti  caliorne  e paranchi  stabiliti 


sui  fianchi  del  bastimento,  per  dare  dei  mezzi 
meccanici  , onde  mettere  le  navi  sul  loro 
fianco  o abbatterle , per  iscoprirne  le  parti 
immerse  , ciò  che  si  fa  nel  modo  arguente. 

Quando  si  vuole  abbattere  una  nave  verso 
un  puntone  4 sia  per  carenarla  sia  per  rad- 
dobbarla, si  fanno  alcuni  preparativi.  Sup- 
poniamo che  la  nave  abbia  i suoi  alberi 
.maggiori.  Si  comincia  dallo  stabilire  Una 
cassa  di  tavole  bene  calafatate  e incatra- 
mate tutto  a lungo  del  bordo  della  nave  , 
con  un  mezzo  tetto,  a foggia  di  ribalto  ( Bàr- 

Dlf.  IV^  A T E BOA  HPS  Or  WBATHSt  BOA  KOS  ) , 

per  impedire  che  l’acqua  non  penetri  tra  i 
ponti  quando  la  navd  è sul  fianco  : si  dis- 
pongono nello  stesso  tempo  alcuni  puntelli 
o legni  diritti  tra  i poqti  a certe  distanze, 
per  sostenerli  contro  lo  sforzo  che  fanno 
coutro  d'essi  gli  aghi  o puntelli  di  carena, 
nella  posizione  inclinata  della  uave.  Dopo  ciò, 
si  mettono  dal  primo  fianco  sul  quale  si  vuol 
abbattere  la  nave,  lunghi  e forti  peizi  di 
abete,  chiamati  aghi  o agucchie,  per  soste- 
nere e far  contrasto  agli  alberi  maggiori , i 
quali  servono  di  leva  per  abbattere  la  nave  , 
e sui  quali  per  conseguenza  si  fa  tutto  lo 
sforzo  di'. questa  manovra:  si  mettono  due 
o tre  di  queste  agucchie  all’  albero  di  mae- 
stra , ed  altrettante  a quello  di  trinchetto. 
Le  testate  delle  agucchie  sono  appoggiate  e 
legate  fortemente  all’  alto  dell’  albero  verso 
le  crocette  delle  gabbie , ed  i loro  piedi 
sono  stabiliti  e fermati  contro  il  secondo 
ponte,  al  lato  sul  qttale  sì  vuol  coricare  la 
V fU  li.  I. 

Ciò  fatto,  si  stabiliscono  sull’  alto  di  cia- 
scuno de’,  detti  alberi  dèlie  grosse  taglie  a 
caliorne  di  quattro  raggi,  e' diversi  appa- 
recchi , e guidando  la  nave  lungo  il  puntone, 
si  fa  passare  ne’  raggi  di  tutte  queste  ca- 
liorne e nelle  corrispondenti  sul  puntone  , 
de’ cavi  ben  forti , facendo  forza  sopra  que- 
sti cavi  per  mezzo  degli  argani  de’  quali  è 
munito  il  puntone:  si  abbassa  la  cima  degli 
alberi  della  nave  verso  il  puntone,  e. per 
conseguenza  si  fa  inclinare  da  un  fianco  ; 
quindi  nel  lato  opposto  si  scuoprono  le  parti 
immerse  : continuando  a virare  gli  argani  , 
si  paò  abbattere  la  nave  , sino  a far  com- 
parire la  chiilia  a fior  d’  acqua,  ciò  che 
si  dice  scoprire  la  chìglia  (Evehter  la  quil- 

LE.  To  UEJKE  DOW  a A rSSSKL  SO  A»  TO  blS- 

corr.n  ma  azza  ),  quando  si  tratti  di  cam- 
I biarla  ecc. 

E necessario  che  il  puntone  sia  bene 
1 stivato  di  zavorra  • fortemente  amarrato , 
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affinché  sia  in  i«uto  di  resistere  alla  forza 
che  fa  la  care  lopra  di  rato,  la  quale  tcude , 
pel  aito  peso,  a raddrizzerai. 

A Rochefort,  nc' porti  d*  Inghilterra  ecc. 
la  macchina  da  inalberare  è stabilita  so- 
pra un  grosso  puntone  fatto  d' una  vecchia 
«ave. 

Vi  sono  de' vasti  puntoni,  guerniti  di  mote 
e di  grandi  cucclnaje  per  tscavare  i fondi , 
molto  usati  ne'  porti  del  Mediterraneo  ed 
in  altri , die  chiaraansi  pontoni  o macchine 
da  scovare.  V.  Macchina. 

PUPA.  Voc.  Ven.  V.  Poppa. 

Q 

Quaderna,  ..  f.  v.  costa. 

QUADRATO  ( •.  io.  ) navale.  Quark 6 TtATAL. 
Nafal  sqOAMM.  £ la  figura  di  un  quadrato 
perfetto  che  ai  descrive  sopra  il  cassero  di 
una  nave  che  fa  parte  di  un'armata  navale  , 
e serve  ai  frequenti  necessarj  rilievi  ed  os- 
servazioni per  determinare  la  posizione  ri- 
spettiva delle  altre  navi  dell*  armata.  Dur 
lati  di  questo  quadrato  sono  paralleli  alla 
lunghezza  della  nave,  e gli  altri  due  alla 
• larghezza.  I primi  servono  a rilevare  se  i 
bastimenti  che  precedono  e quelli  che  sus- 
seguono, siano  nella  stessa  linea  con  la  nave 
dalla  quale  si  osserva,  e se  gli  uni  siano 
nelle  acque  degli  altri.  I due  lati  paralleli 
alla  larghezsa  servono  a rilevare  i bastimenti 
c che  sono  di  traverso,  per  mettersi  rispetto 
a questi  nella  stessa  loro  posizione.  Nel  qua- 
drato si  segnano  le  due  diagonali,  ciascuna 
delle  quali  fa  con  la  linea  di  lunghezza  del 
bastimento  0 col  lato  che  le  è parallelo , 
un  angolo  di  i33*,  cioè  di  dodici  rombi, 
• perciò  eguale  all'angolo  che  formano  le 
due  linee  di  più  presso  al  vento,  e danno 
perciò  il  modo  di  fare  sopra  di  esse  dei 
rilievi  importanti.  Perciocché  se  1’  armata 
marcia  in  iseacco  ( V.  Scacco  ) , ogni  nave 
rileva  la  posizione  dell*  altre  osservate  tra 
queste  due  diagonali,  e ai  mantiene  nella 
linea  regolare  e uniforme  giusta  la  quale 
dee  disporsi  l'armata  senza  disordine. 
QUADRO  ( s.  m.  ) di  poppa.  Cartella  di  poppa. 
Tableau  de  rourx.  Miroir  dk  poui-e.  Si 
chiama  cosi  nelle  navi  da  guerra  la  parte 
piana  superiore  della  poppa  , sopra  il  ten- 
daletto della  gallerìa  , e immediatamente 
sotto  alla  forma  di  coronamento.  Ivi  si  col- 
locano alcuni  ornamenti  , degli  attributi  , 
degli  emblemi , o una  figura  che  ha  una 
relazione  al  nome  eh»  si  è imposto  alla  n«ve. 


Quadro  della  colombo.  Calcagnolo  di  prua. 
fimo*.  Rjhgkqt.  Head  or  rozz-roor  or  ras 
ksel.  V.  Calcagnolo . 

Quadro.  Ecubso».  Escvtcbso.y.  V.  Scudo . 

QU  AI  HATE , s.  f.  pi.  Filari.  Sono  1 primi  corsi 
di  tavole  che  vanno  dalla  poppa  alia  prua 
della  galea  , dalla  chiglia  in  .su  , le  quali 
sono  dentate  e inchiodate  negli  staminali. 
Le  quairate  sono  quattro  di  dentro,  e io 
corrispondenti  per  di  fuori  sono  quattro 
anch’esse  , e chiamatisi  (onirocfuairate. 
QUARANTENA  , s.  f.  QtMrsiUMa  Quarantena. 
Quar  tutina.  Quarentana.  Ven.  Confutanti.  Qua- 
Rantainb.  Qo  4 ha  ntixe.  Tempo  di  prora  e d» 
rinehiudimento  , che  si  fa  passare  alle  per- 
sone ed  alle  mercanzie  e ai  bastimenti  i qua- 
li provengono  dal  Levante  o da  altri  luoghi 
sospetti  di  peste,  per  prevenire  la  comuni- 
cazione di  tale  contagio.  Questo  tempo  a 
rigore  è di  quaranta  giorni , ma  secondo 
il  più  o il  meno  di  sospetto  e secondo  gli 
avvisi  dai  luoghi  dai  quali  proviene  il  ba- 
stimento; e constando  della  perfetta  salate 
di  tutto  1' equipaggio,  è abbreviato  sovente 
più  delia  metà,  e ciò  in  conseguenza  delle 
relazioni  dei  medici  , e secondo  la  decisione 
dell*  ufficio  di  saniti. 

Ne’  porti  del  Medi  ter  ronco  ed  in  altri  i 
quali  hanno  un  commercio  costante  col  Le- 
vante, vi  sono  dei  recinti,  ad  una  certa  di- 
stanza dal  porto,  per  tenervi  sotto  sicura 
guardia  i bastimenti,  le  mercanzie  e le  per- 
sone die  devono  fare  la  quarantena.  Questi 
recioti  chiamanti  lazzaretti , e sono  forniti 
di  buoni  magazzini,  di  comodi  alloggi,  di 
corti  e giardini,  perchè  vi  stiano  agiatamente 
le  persone  che  sono  obbligate  di  soggior- 
narvi. Ad  esse  sì  può  parlare , ma  a tra- 
verso di  una  doppia  grata,  e in  qualche 
distanza. 

Le  lettere  ed  t pacchetti  che  arrivano  f 
si  trasportano  a terra  con  cautela,  si  »bar-> 
cano  senza  dii  >ziooe  , e si  purgano  per 
mezzo  d’  un  profumo  o coll’  aceto. 

Nel  tempo  stabilito  per  la  quarantena  ì 
medici  fanno  delle  visite,  per  verificare  lo 
stato  di  salute  delle  persone  che  stanno  in 
quarantena:  si  fanno  anche  praticare  diverse 
fumigazioni  e profumi  agli  effetti  e mercan- 
zie, per  distruggere  i miasmi  pestilenziali. 

Quando  più  bastimenti  sono  nel  medesi- 
mo tempo  io  quarantena,  da  epoche  diverse, 
non  debbono  comunicare  insieme;  altrimenti 
quello  la  cui  epoca  fosse  più  breve , sareb- 
be obbligato  di  aspettare  il  fine  di  quella 
il  cui  termine  fosse  più  lontano- 
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Fare  la  quarantina  , jc  ornar  e la  quarantina , 
•«  dice  anche  fare  contumacia , scontare  la 
contumacia . 

QUARTA  ( s.  f.  ) di  ponente  per  libeccio.  Ouest 

QU  ABT  A SUD-OUEST.  IFbsT  BY  SqUTH. 

Quarta  da  ostro  libeccio.  Sud  qu  art  au  Sud - 
Ouest.  South  bt  South- Wbst. 

Quarta  di  scirocco  levante . Sud-Est  quart 
A l’Est.  South-East  by  Ebbt . 

Quarta  di  libeccio  per  ostro.  Sud-Ouest 
quart  au  Sud.  South-IFbst  by  South. 

Quarta  di  vento.  Quart  de  vemt.  A roti/r 
Or  coste  a se.  L uua  delle  trcntadue  divisioni 
che  distinguenti  scila  bussola  o nella  rosa 
de'  venti. 

Quarta  di  vento  non  è , in  lutti  i casi  , 
esattamente  sinonimo  di  aria  di  vento. 

Si  poggia  di  una  o di  due  arie  di  venta 
una  nave  governa  per  tale  aria  di  vento:  il 
capitano  da  alla  sera  l’aria  di  vento  della  rotta 
ehe  si  dee  tenere  nella  notte. 

Si  vede,  esaminando  queste  varie  frasi  , 
che  1*  espressione  aria  di  vento  y molto  spesso 
ainooima  di  quarta  o quarta  divento , signi- 
fica talvolta  la  semplice  linea , o la  dire- 
rione  verso  la  quale  corre  la  quarta  o il 
punto  della  bussola  di  cui  si  parla;  e quarta 
di  vento  significa  sempre  l'arco  di  cerchio, 
o l' intervallo  che  è tra  due  punti  o arie 
di  vento  , cioè  un  arco  di  undici  gradi  e 
un  quarto  o la  trentesima  seconda  parte 
della  circonferenza  delia  bussola 
QUARTABUONO  , s.  m.  Équerre  a ìfaule- 
nent.  Taiabgle  A OXGLET.  È un  «strumento 
di  falegname  che  serve  a segnare  la  dire- 
zione del  taglio  da  farsi  a schiancio  della 
estremità  di  due  legni  , onde  si  possano 
esattamente  commettere  , o in  dirittura  o 
ad  angolo  retto.  Consiste  lo  strumento  in 
un  triangolo  rettangolo  di  lati  eguali.  Uno 
di  questi  lati  è più  grosso  , e perciò  rile- 
vato sopra  il  piano  del  triangolo.  Applican- 
do al  lato  rilevato  il  legno  da  segnarsi , in 
modo  che  sporga  alquanto  dalla  ipotenusa 
del  triangolo  , si  traccia  sullo  stesso  una 
linea , secondo  la  direzione  della  stessa  ipo- 
tenusa , e si  sega  dietro  quella  traccia.  Il 
taglio  riesce  obbliquo  e ad  angolo  semiretto. 
Questa  taglio  si  dice  a quartabuono  , e cor- 
risponde ad  augnatura. 

QUARTAKUOLO  è il  quarto  uomo  dì  quelli 
che  vogano  allo  stesso  remo. 

QUARTI  ( s.  m.  ph  ) della  ruota  del  timone. 
Jantes.  Fslliss.  Sono  que'  pezzi  carvi  che  | 
formano  la  circonferenza  della  ruota. 
QUARTIERE,  s.  m.  Quartier.  Quartkr.  | 


Quartiere  inglese.  Quartier  ahglais  ou 
quartier  db  Davis  ou  quart  db  norarte. 
Qua  ora ht  or  Day/m'b  quadra  ter  or  back 
quadra  jet.  E un  istrumento  d'  astronomia 
noto  sul  mare,  così  chiamato,  perchè  fu 
inventato  da  un  capitano  inglese  nominato 
Davies.  Se  ne  trova  la  descrizione  e I'  uso 
nelle  diverse  opere  di  navigazione  e di  pi- 
lotaggio, e segnatamente  nel  trattato  di  na- 
vigazione di  La-Caille.  Non  ci  tratterremo  a 
darne  qui  la  descrizione,  tanro  più  che  uou 
è un  istrumento  molto  esatto,  nè  il  più  ge- 
neralmente adottato  per  osservare  sul  mare. 

Quartiere  di  riduzione.  Quartier  de  rèduc- 
tior.  StHtCAt.  qu adrai/t.  È un  cartone  di 
figura  quadrata,  sulla  quale  è incollata  una 
carta  d'  ordinario  incisa  , contenente  nello 
spazio  di  un  quarto  di  cerchio  uu  numero 
di  linee  rette  parallele  tra  di  loro  a eguali 
distanze  , tagliate  ad  angoli  retti  da  altre 
linee  parallele  anch'  esse  tra  di  loro. 

Quelle  che  vanno  per  un  verso  , si  pren- 
dono per  le  direzioni  Est  od  Ovest;  e quelle 
che  lor  sono  perpendicolari  , per  linee  di 
Nord  e Sud.  Dal  centro  del  maggior  quarto 
di  cerchio,  descritto  su  questo  cartone,  si 
descrivono  molti  quarti  di  cerchio  concen- 
trici a distanze  eguali  tra  di  loro;  uno  di 
questi  quarti  di  cerchio  è diviso  in  gradi , 
e di  dodici  in  dodici  minuti  ogni  grado  , 
per  potervi  prendere  quell’  angolo  od  arco 
di  cerchio  di  cui  si  ha  bisogno. 

Da  questo  stesso  centro  , cornane  a tutti 
gli  archi  suddetti,  si  fanno  partire  de* raggi 
lontani  1*  uno  dall'  altro  di  una  quarta  di 
vento  o dì  un  rombo  della  bussola,  cioè  di 
undici  gradi  e quindici  minuti  : per  conse- 
guenza nel  quartiere  vi  sono  otto  di  questi 
raggi  * q°*Ji  rappresentano  orto  arie  di 
vento  della  bussola  , e che  possono  pren- 
dersi indifferentemente  al  bisogno  per  quelli 
compresi  tra  due  de'  punti  cardinali  della 
bussola  quali  che  sieno. 

Quest'industria  porge  ai  marini  un  mezzo 
meccanico  e pronto  per  risolvere  tutti  ì 
problemi  di  trigonometria , usitati  nel  cal- 
colo della  riduzione  delle  differenti  rotte 
del  bastimento  ad  una  sola  linea  o dire- 
zione la  quale  è l' ipotenusa  di  un  trian- 
golo, gli  altri  due  lati  del  quale  sono  il 
cammino  fatto  in  latitudine  ed  in  longi- 
tudine. 

Un  filo  di  seta  nero  che  passa  per  il 
centro  comune  del  quartiere,  teso  sopra  uua 
tale  direzione  o tale  rombo  che  si  vuole  , 
marca  questa  ipotenusa,  la  cui  lunghezza  è 
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regolata  dai  numero  delie  leghe  percorse 
dai  bastimento , che  si  contauo  sopra  gli 
arciu  de’  cerchj  concentrici,  meutre  le  di- 
stanze eguali  degli  uni  dagli  altri  si  pren- 
dono per  un  miglio,  per  uua  lega,  per  due, 
come  si  vuole  e come  riesce  più  comodo. 

Dall'  estremità  di  questa  ipotenusa  stabi- 
lita una  volta,  si  può,  seguendo  le  Linee  rette 
e perpendicolari  d’  un  lato  e dell’altro  sino 
al  lato  del  quartiere  , dedurre  il  cammino 
fatto  in  longitudine  ed  111  latitudine , prcn-  1 
drudo  le  divisioni  O intervalli  per  io  stesso  : 
valore  per  cui  si  sono  presi  nell’  ipotenusa 
che  dà  la  rotta  ridotta  del  bastimento.  Si 
vedano  a questo  proposito  i libri  di  navi- 
gazione. 

Quartiere  sferico . Qu  ARTICA  sph  érique.  Srtn- 
mical  qvadhaht.  E un  istrumeuto  fatto  sopra 
un  cartone  come  il  quartiere  dt  riduzione, 
ma  diversamente  costruito  e che  rappresenta 
il  quarto  di  un  astrolabio  o di  un  meridiano, 
in  vece  de’ cerchj  concentrici  che  ti  vedono 
nel  quartiere  di  riduzione. 

Queste  sono  curve  allungate  le  quali  vanno 
tutte  ad  unirsi  nello  stesso  punto,  per  figu- 
rare i meridiani  uniti  nel  polo. 

Si  descrivono  più  linee  rette  che  partono 
dal  centro,  facendo  col  lato  del  quartiere, 
preso  per  la  linea  equinoziale,  un  angolo  di 
ventitré  gradi  e trenta  minuti  : cosi  questa 
linea  mostra  la  projezioue  dell’ eclittica,  e 
termina  al  circolo  esteriore  nel  quale  sono 
rinchiusi  tutti  i meridiani. 

L’uso  del  quartiere  sferico  è di  risolvere 
meccanicamente  alcuni  problemi  di  astrono- 
mia, che  sono  necessarj  nell’  arte  del  pi- 
lotaggio, come  trovare  il  luogo  del  sole,  la 
sua  asccnsioue  retta,  la  sua  amplitudine,  la 
tua  declinazione  , 1’  ora  del  suo  nascere  e 
tramontare,  ed  il  suo  azimuto;  uia  ciò  per 
approssimazione , nè  può  soddisfare  quauto 
un  esatto  calcolo. 

QUARTIERE  delle  classi  o dell' iscrizione  marit- 
tima. Qlartier  i.ks  clàcser  ou  de  l’ikscrip- 
tion  maritimi:.  £ un  piccolo  porto  dove  si 
raccolgono  dei  marini  classificati  e regi- 
strati , e dove  lo  stato  tiene  un  commis- 
sario od  altro  ufficiale  preposto  all’  iscri- 
zione marittima.  V.  Classi . 

QUARTIERE.  Pento  di  quartiere.  Qoartier. 
Vent  db  quartier.  Qua ktmmiso  i riso  or 
wtso  on  ras  qua  tre».  È un  vento  largo 
che  soffia  con  una  direzione  intermedia  tra 
la  perpendicolare  od  il  traverso  della  nave 
e quella  di  vento  in.  poppA  o che  batte 
sull'anca  della  nave. 


QUARTIERE.  Anca.  Hancue.  Quarte*  or  a star. 

Quartiere  a prua.  Coupjle  de  lof.  C'OUPLE 
DE  BALA.NCCUEiVr  DE  L’AVANT.  A LQQt-FMAMt  , 
A LOOt-HMIiSlt. 

Quartiere  a poppa.  Couple  DE  fiALARCEMBNT 
DE  L’  ARRtÈRE.  ÀrTtK  BALLA SCt  TlttÉtA  Or 

rtìAits. 

Quartiere  di  prora  è la  parte  della  galea 
dall  albero  di  maestra  alla  prora. 

Quarttere  di  poponi  è la  parte  della  galea 
dalla  dispensa  alla  poppa. 

Quartiere  di  boccaporto.  PankeAU  d’éCOU- 
t 1 1. le.  Ha  rea , corta  or  lìd  or  a uatci»-w»T» 
Sono  coperchi  di  ta/vole  unite  che  servono 
a chiudere  le  boccaporce  di  uua  nave.  Al- 
cuni sono  a carabottino  , cioè  a graticolato 
di  legni  quadri. 

Si  chiama  gran  quartiere  ( Grand  PAHNEAU  ) 
quello  che  serve  a chiudere  la  grande  boc- 
caporta  davanti  all’  albero  di  maestro. 

Vi  sono  più  maltiere  di  costruire  questi 
coperchi.  Altri  sono  in  due  partite  ( Pan- 
neaux  bbisés  ) che  prese  insieme  chiudono 
esattamente  le  boccaportc;  altri  sono  a bat- 
tenti (A  vassol  es)  di  una  sola  partita  che 
entrano  e si  adattano  dentro  olle  sponde  od 
al  telajo  della  boccaporto;  altri  a scatola 
(A  boite)  che  abbracciano  per  di  fuori  il 
telajo  o sponde  delle  boccaporte , e s'  in- 
cassano come  un  coperchio  di  scatola. 

Quartieri.  I pezzi  delle  navi  che  si  disfan- 
no, chiamansi  con  questo  vocabolo.  Compren- 
de  per  lo  più  varj  membri  uniti,  e propria- 
mente appartiene  all'opera  morta  della  nave, 
ma  si  generalizza  an.  he  per  l'opera  viva. 

Quartieri  son  pure  le  tavole  inchiodate  so- 
pra latticelli  o latte  sottili  in  figura  qua-* 
dra  o prolungata,  che  servono  fier  chiudere 
i boccaporti:  chiamansi  anche  serrtttc  ( Par- 

KEAl/X  ). 

Quartieri  sono  finalmente  le  tavole  che  cuo- 
prono  la  corsia  , e si  levano  e si  rimettono 
secondo  il  bisogno. 

QUARTIERMASTRO  , S.  in.  QuARTtER-MÀITRE. 
QvARrEM-MASTSR.  E un  ufficiale  marmo  di 
manovra  in  secondo  al  capo , al  secondo 
capo  e al  controquartiermastro  nelle  loro 
funzioni.  Egli  è incaricato,  d'ordinario,  a 
chiamare  gli  uomini  dell' equipaggio  per  fare 
il  quarto  , per  prendere  o sciogliere  i ter- 
zeruoii  delle  vele,  per  invigilare  sulla  net- 
tezza della  nave , sul  servizio  delle  trombe 
c sulla  condotta  e servizio  de’ marinari. 

QUARTO,  s.  tu.  Quakt.  Sma  ir  Arca.  È il  tempo 
che  impiega  vegliando  una  parte  degli  uffi- 
ciali e dell'equipaggio  pel  servizio  e per  la 
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manovra  della  nave,  mentre  gli  altri  dor- 
mono o riposano. 

Nelle  navi  da  guerra  ì quarti  sono  rego- 
lari d*  ordinario  at  periodo  di  qnatrr'  ore , 
le  quali  sono  marcate  da  otto  ampollette 
di  mezz'ora  1*  una.  Alla  prima  mezz'ora  si 
dà  un  tocco  di  campana  , e così  in  seguito 
sino  all'ottava  mezz’ora,  che  termina  il 
quarto,  al  tìne  del  quale  si  danuo  otto  toc- 
chi e si  suona  a distesa,  per  avvertire  l'e- 
quipaggio che  il  quarto  è terminato. 

Si  distribuisce  l'equipaggio  in  due  parti, 
una  delle  quali  si  chiama  quarto  di  destra 
o di  tribordo , l'altra  quarto  di  sinistra  o di 
babordo.  Questa  disposizione  b scritta  sopra 
una  grande  j>ergauieua  , chiamata  ruolo  dei 
quarti  ( Role  des  quart*.  Watch  bill  ),  la 
quale  si  affige  sopra  una  tavola  e si  so-1 
spende  all'ingresso  nel  catseretto. 

Si  divide  in  due  il  quarto  compreso  tra 
le  qtiatrro  e le  otto  della  sera  , e se  ne 
fanno  due  di  due  ore  per  uno.  Senza  que- 
sta disposizione  la  stessa  metà  dell' equipag- 
gio avrebbe  tutti  i giorni'  i medesimi  quarti; 
per  esempio,  sempre  quello  da  mezza  notte  | 
alle  quattro,  e quello  dalle  otto  al  mezzodi. 

Quarto  di  destra.  Quart  de  tribo&d.  Sr An- 
no j no  WATCH. 

Quarto  di  sinistra.  Quart  de  rabord.  Lab- 
'board  watch.  Ciascun  quarto  è comandato 
da  un  ufficiale  o due  , secondo  il  numero 
di  quelli  che  sono  imbarcati  nella  nave  : il 
loro  giro  rivieue  d 'ordinario  dopo  venti- 
quattr*  ore  di  riposo. 

Chiamasi  ufficiale  di  quarto  ( OrnctER  DE 
QUART.  Or  ri  CE  fi  H 'HO  CO!fM  A UPS  TUE  WATCH  ) 

quello  che  comahda  il  quarto. 

Al  termine  d'  ogni  mezz’  ora  , in  tempo 
di  notte  , 1’  equipaggio  che  b di  quarto,  gri- 
da : buon  quarto  ( ilON  QUART.  A LI.' 3 WKLL  ) , 
per  far  intendere  agli  ufficiali,  eh' essi  ve- 
gliano e sentono  la  campana. 

Fare  il  quarto.  Fairi  le  quart.  Etie  de 

QUART.  Tn  KKET  THE  WATCH,  T O BK  0*03  TUE  ' 

watch.  E servire  nella  guardia  come  tocca. 

Dare  il  cambio  , rilevare  il  quarto.  Relever 
IE  QUART.  To  set  thb  watch.  E dare  la, 
muta  alla  geme  che  fa  il  quarto  : ciò  che 
fi  fa  ogni  quattr'ore. 

Destra  al  quarto.  Sinistra  al  quarto.  Tri- 

BORD  AU  QUART.  BaRORD  AU  QUART.  SrAB- 
MOAHO  WATCH  HOAY.  LaHkoAHO  WATCH  ttOAY. 

t un  comando  col  quale  si  chiamano  in  alto 
quei  dell'equipaggio,  il  cui  giro  b arrivato, 
a dar  la  muta  al  quarto  , dopo  le  ore  sta- 
bilite di  riposo. 


Fare  buòn  quarto.  Fajre  boi*  quart.  To 
keet  a cood  lo ou  oot.  E fare  la  sentinella 
e scoprire  degli  scogli  , o pure  le  navi 
che  potrebbero  incontrarsi  di  notte. 

Duon  quarto  davanti.  Bo»  quart  devakt. 
Look  olt  atout  tubrz.  Grido  che  fa  il 
nostromo  ai  marinari  che  sono  sul  castello 
di  prua  , per  avvertirli  onde  siano  atten- 
ti , particolarmente  di  notte,  se  scuopransi 
dinanzi  alla  nave  scogli  , terre  o altre  navi. 

Quarto  del  giorno  o della  diana.  Quart  Db* 
JOUR  ou  de  la  DIA tfE.  D sv-barak  Watch. 
A fonftttro  watch.  K quello  nel  quale  co- 
mincia a farsi  giorno. 

Il  quarto  datile  quattro  alle  otto  della  sera. 
Le  quart  de  quatae  a huit  du  soir.  Tue 

DOG— WaTCH . 

Quarto  di  nonanta.  Quart  de  kob  ante.  V. 
Quartiere  inglese. 

Quarto  di  vino.  Qua rt  de  tir.  È nella  ra- 
zione de'  marinari  e nella  distribuzione  dei 
viveri  una  misura  eguale  ad  un  quarto  di 
pinta. 

Quarto  di  farina.  Quart  de  farine.  È 
sinonimo  di  barile  di  farina. 

Quarto  di  galea.  Quart  de  galìhf.  Quart 
A l f.au.  E sinonimo  di  barile  d' acqua.  Eat.il 
a l'eau. 

QUASI  (avv.)  a picco,  mezzo  a picco.  A ioncue 
Tic  , a peu  piiès  a Pie.  At  a loho  teck. 

QUERCIA,  B.  f.  Rovere.  Chine.  Oak.  E una 
specie  d’albero  del  maggior  uso  e importanza 
nella  costruzione  navale.  V.  Legname . 

QUINTALE,  s.  ni.  Quintal.  E una  misura  di 
peso  di  cento  libbre  ; sicché  venti  quintali 
equivalgono  ad  una  tonnellata. 

QUINTARUOLO,  s.  m.  E il  quinto  nomo  di 
quelli  che  vogano  allo  stesso  remo  nelle  galee. 

QUINTERNETTO , s.  m.  Cazernet.  Cahier.  Si 
chiamano  coti  i libretti  ne'  quali  si  notano 
le  giornate  degli  operai , o i legni  ed  altre 
materie  impiegate  in  qualche  cantiere  o luo- 
go dì  lavori. 

Anche  i piloti  nominano  così  il  bratto 
nel  quale  notanti  le  rotte  che  hanno  se- 
guite, il  numero  de’  nodi  che  I*  nave  lia 
percorso  ogni  mezz'ora,  il  della  bus- 

sola da  dove  soffiò  il  vf®to  » 1*  deriva , la 
variazione  e le  altre  osservazioni  che  servono 
per  fare  il  lord  (tìtZ’ode.  V.  Libro  del  loche • 

QUINTI,  s.  m.  ptJboo  le  coste  che  risultano 
di!  disegno  .dell a costa  maestra,  e che  in- 
sieme ©©«/detta  maestra  si  dispongono  per 
tutta  (^lunghezza  del  bastimento  ad  una 
certa  distanza  , nella  quale  si  possano  col- 
locare delle  altre  coste  , che  «i  Collocano 
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di  fatto  dopo  di  aver  legati  con  diverse 
forme  , e meni  a segno  i detti  quinti. 

Coste  di  levita.  Once.  Couples  de  l£v£e. 
Frames  or  a tute.  V.  Costruzione. 

R 

RaB.AZZA  ( Ven.  ) , a.  f.  Nap.  Ribassa . Ton 

D'UM  MAT.  TaLON  OU  HAT  OS  ULNE.  Tue  HEAD 

or  tuk  ror-M  ast.  V.  Colombiere . 

RABBIA  ( «.  f.)  di  vento.  F urlu a ou  force  des 
vknts.  Tue  ruRar  or  a som  or  tue  ree  test, 
sfa  or  h'ind.  Vento  forte  e continuo. 
RABBONACCIARE , v.  n.  Calmer.  Se  calmer. 
To  TALE  CALIA  , to  BECALtt.  E il  ritornare 
della  calma  in  mare. 

Il  tempo  si  rabbonaccia  ( Le  tkmps  calme. 
Tue  te  e a tuer  tallì  calsi  ),  cioè,  il  vento 
si  diminuisce  e comincia  a cessare. 
RABBORDARE  , v.  a.  Aboider  de  nouveau. 
To  no  aro  a oa  iti.  E venire  di  nuovo  all'ab- 
bordo ; investire  una  seconda  volta  una  nave 
per  combatterla  o per  predarla. 
RACCOGLIERE  (v.  a.)  le  gavette  si  dice  per 
ischerno  alle  galee  tarde,  quasi  ebe  restino 
indietro  per  raccogliere  le  gavette  che  ca- 
dono in  mare  dalle  galee  precedute. 
RACCOLTA , s.  f.  Termine  dell'  Oceano.  E 
un'  unione  di  varie  mercanzie  delle  quali 
molti  proprietarj  caricano  un  bastimento. 

Caricare  a raccolta.  Collegiare  mercanzie. 
Cancare  a collo.  Cilarger  a cueillette.  To 
load  a sutr  ìr/rlr  cooda  eelonoino  to  SE- 
VERA L OWSERS.  To  TARE  IN  TREIG0T  TROMI 
severa!.  0% vutRs.  E quando  si  caricano  le 
mercanzie  di  molti  proprietarj. 

Sonare  a raccolta.  Sonare  a ritirata.  Bat- 
TRE,  SONNER  LA  RETRÀlTE.  TaTTOO  Of  TO  Sa  AT 

the  tattow.  Segnale  che  richiama  i soldati. 
Pare  il  segno  di  ritirarsi  all'  insegna. 

Raccolte.  Ven.  Spassizadi.  Passe-avant. 

CaNC-IVAT  , TO  COMUNICATE  TBOSt  TUE  QU  A R- 
tbr  - deck  to  roRE-cASTLR.  Sono  quei  due 
piarvi  elevati  sopra  la  corsia,  alla  murata 
del  bfcttiuitnto  , sopra  ciascuno  de'  quali 
possono  combattere  quattordici  o quindici 
uomini.  V.  P+tsavanti. 

RACCONCIARE,  v.*.  RéclampeR.  Racconciare 
un  albero , un  perniane  che  siasi  rotto.  Ré- 
CLAMrsn  UN  MAT,  UN*  \ ERG  LE  qU  AND  ELLE 
EST  ROMPUE.  To  MENO,  P/SOf  , TATCU  or  MOTCU. 

Racconciare.  Raccommoder. v/y>  «evo.  Questo 
termine  si  dice  egualmente  per  Vi  manovre  e 
pel  corpo  del  bastimento,  ma  più  propriamen- 
te per  le  manovre,  servendosi  di  raddobbare 
quando  si  paria  dei  corpo  del  bastimento. 


Noi  possiamo  racconciare  la  nostra  gran  gab- 
bia senza  disinfenrla.  Nous  PO  u vomì  raccom- 

MODEA  NOTAR  CBAND  HUN1ER  SAN 3 LA  DÌSEN- 
VERGUER.  IV  E CAN  EErAIE  OUR  U A IA-TOI-òAIL 
WITUOUT  UNMENOINO  IT. 

RACCULARE , v.  n.  Rinculare.  Dare  indietro. 
Arretrarsi.  Indietreggiare.  Rlcullb.  To  kecoil. 
E andare  per  direzione  contraria  a quella 
che  aveva  da  prima  il  bastimento  , faceudolo 
progredire  per  poppa. 

Rinculata  d' un  cannone.  Recul  D*UN  CANON. 
Rkcoil  or  a c a x ai  osi.  E il  retrocedimenio 
del  cannone  nello  sparare. 

RADA,  a.  f.  Rade.  A roao  or  roao-stead, 
E uuo  spazio  di  mare  al  coperto  tra  le 
terre  e i contorni  delle  coste  , dove  le 
navi  possono  gittar  1'  ancora  e restare  in 
sicurezza,  e dove  si  ancorano  arrivando,  in 
aspettazione  del  vento  o della  marea  oppor- 
tuna per  entrare  nel  porto , eh'  è anche  più 
al  coperto  e più  interuo  della  rada:  o pure 
uscendo  dal  porto  si  mettono  in  rada,  aspet- 
tando il  veuto  e le  circostanze  favorevoli 
per  far  vela  e partire. 

Gran  rada.  Grande  rade.  Geeat  or  ooter 
road.  Chiamasi  cosi  in  certi  porli  la  parte 
più  ampia  della  rada,  e la  più  vicina  al  mare 
aperto. 

Piccola  rada.  Petite  rade.  Littlr  or  isner 
road.  Chiamasi  così  quella  rada  più  interna 
che  si  presenta  la  prima  uscendo  dal  porto. 

Essere  in  rada.  Etee  en  rade.  To  ridr  at 

AN  ANCUOR  IN  THE  ROAD.  SigllllìCA  1'  essere 

ancorato  alla  rada. 

Andare  in  rada.  Allea  en  rade.  To  co  tu- 
ro tue  road.  Vuol  dire  uscire  dal  porto 
per  andare  ad  ancorarsi  in  rada,  in  attcn- 
iione  del  momento  di  partire. 

Nave  in  roda.  Vaisseau  en  RADE.  A roader. 

Campagna  di  rada.  Campagne  de  rade.  E 
quando  le  navi  armate  e pronte  a partire  , 
ricevono  un  contrordine  e rientrano  in  porto 
dopo  d'cSsere  state  qualche  tempo  in  rada, 
e senza  essere  andate  iu  mare. 

Rada  aperta.  Rada  forano.  Rade  fora  IN  E. 
As  oprar  road.  E un  luogo  da  ancorarsi 
che  non  è rinchiuso  tra  capi  o proinontorj, 
e dove  si  è all'  ancora  lontano  da  terra. 

RADANCIA  ( s.  f.  ) di  legno.  Occhio  di  bue.  Mar- 
couillkt.  Cosse  de  bois.  A woodrn  tuiss- 
mle • a rull's  ere,  a woooen  tr aveller , 
A sei 7.1  no  TRUCK.  E un  anello  di  legno,  il  cui 
fiordo  esteriore  è scavato  a canale.  Si  inet- 
te in  diversi  punti  delle  manovre  di  una 
nave,  ai  quali  si  allaccia  cou  uno  stroppo 
che  gli  abbraccia  nella  nominata  scanalatura 
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del  iuo  contorno.  Queste  radance  servono 
a farvi  passare  delle  manovre  correnti;  ve  ne 
•ono  soprattutto  nel  fondo  delle  gabbie  delle 
basse  velef  cbe  servono  di  guida  ai  carica» 
fornii:  lamio  lo  stesso  ufficio  che  le  radance 
**  di  ferro,  alle  quali  si  preferiscono  perchè 
sono  più  leggiere,  e lo  sfregamento  è meno 
forte  )>ei  cavi  che  vi  passano:  sono  però  più 
soggette  a rompersi  ( Fig.  a35  A). 
RADAZZA  , s.  f.  Ven.  Relazza.  Gcn.  Ridosso. 
Fai'Beht.  Sitai.  È una  specie  di  scopa  fatta 
d’un  fascio  di  fili  di  vecchie  corde'che  for- 
mano un  lungo  fiocco  o nappa.  Serve  a rac- 
cogliere 1*  umidità  , e ad  asciugare  i luoghi 
dove  sia  stata  dell'acqua.  L'uso  principale  è 
di  nettare  e fregare  i ponti  della  nave,  dopo 
che  si  sono  lavati  coll'acqua  ( Fig.  304  >, 

Radazza  da  rinfrescare  i cannoni . Faubebt 

A RAFRAICIfl A LES  CANON*.  SlTAI  TO  COOL  TUE 

ouys.  Serve  a rinfrescare  i cannoni  per  di 
fuori  , dopo  che  hanno  fatto  più  tiri  e si 
•ono  riscaldati.  V.  Rinfrescare. 

Radazza  di  lana  o di  un  cavo  sfilato  per  la 
temerà.  Faubebt  de  laine  tour  la  chambre. 
Sitai  poh  Tue  caiin. 

RADAZZARE,  v«  a.  Retazzare . Fàuberter.  To 
bwab.  E nettare  la  nave  con  la  retazza. 
RADDOBBARE  , v.  a.  Racconciare.  Ràdouber. 
To  pepa  ih.  E riparare  o racconciare  il  corpo 
del  bastimento  , levargli  i membri  e pezzi 
di  legname  e di  fasciame  cbe  trovansi  gua- 
sti o viziati,  sostituirne  di  più  sani,  rimet- 
tere i chiodi  e le  cavicchie,  e calafatarlo 
di  nuovo  dopo  che  si  è raddobbato. 

Un  raddobbo  compiuto , quando  tutti  i 
pezzi  o il  maggior  nomero  sono  da  cam- 
biare , si  chiama  rifare  il  bastimento  ( Re- 
fonte DU  V AI38EAU.  A COMPLEAT  HKPA  in). 

i raddobbi  sono  costosissimi  , talvolta 
qnasi  altrettanto  quanto  le  costruzioni  intere, 
sfarebbero  meno  frequenti  e meno  conside- 
rabili se  si  avesse  un  sistema  ben  piantato 
pel  taglio  e per  la  conservazione  del  legname 
da  costruzione  , e se  non  si  costruisse  se 
non  che  con  legname  di  antico  taglio  e per- 
fettamente secco.  Risulterebbe  da  queste  at- 
tenzioni e da  quest’ordine  una  grand'  eco- 
nomia; laddove  nel  caso  contrario,  si  spende 
enormemente  e si  desolano  i boschi  per 
aver  navi  che  durano  poco  e non  prestano 
buon  servizio.  E un  errore  quello  di  cre- 
dere che  si  possa  in  poco  tempo  ristabilire 
‘tona  marina  sfasciata:  si  fanno  delle  spese 
^esorbitanti  per  produrre  effetti  soltanto  effi- 
meri, dopo  i quali  si  ricade  beo  presto  nel 
primo  stato. 


Serve  anche  talvolta  il  termine  di  rad- 
dobbare, parlando  d'altre  riparazioni  oltre 
quelle  dello  scafo,  come  raddobbare  il  guer- 
nimento,  l'alberatura,  il  bottume  ece. , ma 
è detto  impropriamente;  si  debbe  dire  ripa- 
rare il  guemiihento  eoe. 

Si  raddobbano  le  navi  in  due  manière  • 
o mentre  galleggiano,  o ritirandole  in  un  ba- 
cino. Nel  primo  modo  bisogna  avvicinare  la 
nave  ad  un  puntone  o ad  un  altro  basti- 
mento al  quale  essa  si  possa  abbattere,  quan- 
do si  ha  da  lavorare  sulle  parti  immerse.  In 
questa  ]>osizione  la  nave  è obbligata  a so- 
stenere degli  sforzi  che  nton  soffre  quando 
si  può  raddobbarla  nel  bacino. 

Raddobbarsi.  Se  ràdouber.  To  hip  ai*  ras 
sHtr's  uvLt.  I marini , quasi  immedesiman- 
dosi con  le  loro  navi,  sogliono  dire,  noi  ci 
siamo  raddobbati , noi  ci  raddobbiamo  ( Nous 

NOUS  SOMMES  RADOUBfes,  NOUS  NOUS  ItADOU- 

BON9  ),  in  vece  dì  dire , *7  nostro  bastimento 
ti  raddobba.  Ove  sari  ts  nr.r.4  tnrrfc. 

RADDOBBO,  s.  m.  Radoub.  Ripa  ri.  È sinoni- 
mo di  riparazione  e raccoucinmento  , par- 
• landò  tirilo  scafo  o guscio  del  bastimento. 

Una  nave  in  raddobbo.  Un  vaisseau  en 
RADOUB.  A Stttr  ts  MESA  IH  Of  A SU  IP  HE - 
TÀtHiSO. 

/ raddobbi . Ven.  Concia  delle  navi.  Navi 
alla  concia.  Les  radoubs. 

RADDOPPIARE,  a.  Doublé*.  To  poople. 
E mettere  in  mezzo  tra  le  proprie  le  navi 
nemiche,  e passare  da  un  lato  all’altro  delie 
stesse , per  metterle  fra  due  fuochi.  V.  Dop- 
piare. ' 

RADDRIZZAMENTO  , s.  m.  Gomma  di  rad- 
drizzamento. Cable  de  redresse.  Relietiuo 
non.  E una  gomona  o gherlino , attaccato 
sotto  una  nave  che  si  abbatte  in  carena  , 
per  ajutare  a raddrizzarla  e a rimetterla 
nella  sua  situazione  naturale  , dopo  1*  ope- 
razione del  carenamento  o del  raddobbo , 
per  cni  si  era  coricata  o abbattuta  sul  fian- 
co. V.  Troppe. 

RADDRIZZARE  ( v.  a.  ) una  nave . Redresse* 
UN  VAtssEAU.  To  nreur  a strip.  È rimettere 
diritta  e nella  sua  situazione  naturale,  una 
nave  che  si  era  sbandata  od  abbattuta  ad  ua 
puntone,  per  carenarla  o raddobbarla.  Per 
far  questo,  basta  mollare  e filare  a poco  a 
poco  i tiranti  de*  paranchi  che  tenevano  la 
testata  degli  alberi  verso  il  puntone  ; con 
ciò  la  nave  ra  rilevandosi  per  effetto  della 
sua  stabilità:  se  ciò  non  succede,  si  facilita 
il  raddrizzamento  virando  all’  argano  sulla 
troppa  o gomena  di  raddrizzamento. 
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RADICATE  ( ».  f.  pi.,  ) di  corsia  sono  i tavo- 
loni grò»*!,  dentati,  che  stanno  sotto  il  pia- 
no della  corsia  e vacuo  dalla  poppa  alla 
prua  nelle  galee. 

RAiTTCA  , a.  f.  Ven.  Refoli.  Venta  a refoli. 
Rateale.  Svdden  avo  vjollat  sqvall  or 
i rivo.  Chiamai!»»  cosi  cera  colpi  subitani 
di  vento,  eoo  iuteruuttenza  di  calma  o di 
piccolo  verno.  , 

Il  vento  soffia  a raffiche . Le  vent  soufflé 

FAR  BAITALES.  The  WtVO  MIO  WS  ai'  SQOALLS. 

Le  raffiche  spesse  volle  sono  cagionate 
dalla  vicinanza  di  terre  molto  elevate,  dalle 
quali  il  vento  è per  ^omenti  iraucnuto,; 
per  soffiare  poi  con  vioUnsa,  ,Ìn  particolare 
tra  le  gole  delle  montagne. 

Le  raffiche  mettono  sovente  le  navi  io  pe-! 
ricolo,  quando  non  si  abbi  i I’ attenzione, 
al  momento  conveniente  , d'ammainar»  pron- 
tamente le  vele  e mollare  le  scotte.  * 

Con  una  forte  raffica  le  scotta  del  nostro 
parrocchetto  mancarono , e la  vela  ondo  in  pezzi. 
DaNS  UNE  FORTE  RÀFFALE  LKS  ÉCO0TS8  DE 
NOTBE  PETIT  UUNiER  MA.NQULRENT,  ET  LA 
VOILE  FOT  TOL  TE  £21  MQBCEAUJU  /.V  A HA  HO 
SQUALO  OUM  FORE-TOP  MAIL  ifliill  CAFM  IC'AJ  , 
AVO  TUK  SAIO  WtVT  ALL  70  RACf. 

RAGAZZO  ( s.  m.  ) di  bordo . Gàrcon  de  bord. 
Youvker.  Ragazzo  alla  pece  è il  garzone  di  ca- 
lafato. Gabcok  de  Oalfat.  Ragazzo  da  scopa  è 
quei  che  presta  sulla  nave  tutti  i ministerj  ser- 
vili. V.  Mozzo  <^qu#*%;y'oo.Vf  r s , cabìn-sot  ). 

Ragazzo  della  fdmétàzVa n.  Camerotto.  Mousse 
HE  CHAJiaMLjjStfVtXTBor.  Nome  che  si  dà  ai 
giovani  che  •* imbarcano  nefle  navi,  affinchè 
impar iao  il  mestin  e del  mare.  Se  ne  accol- 
r gono  non  più  di  uno  per  ogni  dieci  uomini 
, dell’  equipaggio. 

RÀGGIO  ( s.  ni.  ) di  taglia.  Rotella.  Girella. 
Rouet  de  poulie.  Sua  ave  or  a block.  V. 
Bozzello. 

Raggio  di  bronzo.  Rouet  de  fonte.  Buass 

tJlEAVB.  , 

Raggio  di  guajaco . Rouet  de  cayac.  Licvvu 
TITM  mr.AVS . 

Raggio  di  guaiaco  col  dado  di  bronzo.  Rouet 

DE  CAIAC  A DÉS  DE  FONTE.  LiCtWH  YITM 
OHKAVRS  WIT/i  BRA3S  COAKS.  V,  Dado. 

RAGGIUNGERE  ( v.  a.  ) una  nave.  AtteindaE 

UN  VAISSEAU.  To  /O/A  A SUSP  AT  tS4. 

RAGIA,  s.  f.  Resina.  Brai.  Pitch.  Umore  vi- 
scoso ch'esce  dal  pino,  dall'abete  e dall'ar- 
cipresso,  e simili  alberi  resinosi.  La  ragia 
per  uso  della  marineria  è di  due  specie, 
cioè  liquida,  e secca  o sorda.  V.  Catrame. 

p,ct-  . - - - -•  p -‘triiwiffihiMM*-  : 


Distinguonsi  due  specie  di  pece  , cioè 
ragia  (Bbai  sto.  Pitch  ) e pece  liquida  ( Bbai 
Cbas.  A tour  or  tar  or  rsrem  madm  lìqvio 

MT  AttXIVC  ST  WtTH  TALLO*',  Oli.  Or  OTH» A 
COHFOSITJOAS.  -irvi  ibc/O* 

. . La  prima  specie  è una  sostanza  nerastra, 
secca,  fragile  e lucente,  la  quale  non  si 
squaglia  se  non  sia  riscaldata.  , * 

L'altra  è un  liquido  grasso,  di  color  bru-* 
no  , che  chiamasi  comunemente  catrame. 
RAGNA,  *.  f.  A RAION OU  PATTE  D'OIE.  CflOH- 
roor  or  tua  rors.  Le  ragne  sono  minute 
funi,  del  guernimento  delle  navi*  le  quali, 
pacando  per  diversi  buchi  aperti  dinanzi 
alla  tacciala  d1  ogni  colla  o gabbia,  indi  per 
quell»  di  una  mucca , formano  come  altret- 
tanti rami , e quindi  somigliano  in  qualche 
mudo  ad  una  ragliatela.  Altre  volte  ogni 
coila  aveva  una  ragna  , coll*  oggetto  d im- 
pedire die  il  (ondo  della  vela  superiore , 
imbarazzandosi  sotto  la  gabbia  nella  calma , 
non  si  danneggiasse  con  lo  sfregamento.  Ma 
si  sono  soppresse  quasi  da  per  tutto,  dopo 
che  fatte  le  code  più  corte , non  vi  è più 
quel  pericolo  r non  pertanto  se  ne  neuooo 
Li  ancora  alla  mezzana. 

.Ut acca  di  ragna.  JVlOQlTE  d'aRAìCnéE.  Csoir- 
roor  PEAD-trs.  La  mocca  di  ragna  della 
gabbia  «li  maestra  è fermata  allo  straglio 
pure  di  maestra.  S'impiomba  1* estremità  di 
una  corda  intorno  alla  scanalatura  della 
njocqa  {^l'altra  estremità  passa  per  un  boz- 
zello fermato,  al  falso  straglio,  sotto  il  suo 
occhio  ( collet e va- a finire  al  basso  del 
collare  dello  straglio  di  maestra. 

La  mocca  di  ragna  di  trinchetto  è simil- 
mente fermata  aito  straglio  falso  ed  allo 
straglio  di  trinchetto. 

La  macca  di  ragno  di  mezzana  è similmente 
tenuta  da  una  corda  che  cinge  la  sua  sca- 
nalatura , passa  per  una  radancia  fermata 
allo  straglio  di  mezzana  sotto  il  suo  occhio , 
e rimonta  sopra  lo  stesso,  dove  si  ferma. 
RAGNARSI , v.  r.  Smangiarsi.  S'  érailllr.  To 
CHArx.  È lo  stesso  che  corrodersi. 

Una  gattona  ragnata  ( Un  cable  ÉRAILLft  ) 
è quella  che  si  è consumata  e logorata  con 
lo  sfregamento  contro  uu  fondo  di  rocce 
acute  e taglienti.  Si  dice  generalmente  di  tutti 
i cavi  che  si  logorano. 

RAISONI.  Voc.  Vcn.  V.  Porche. 

RALINGA,  s.  f.  Ritinga.  Raunoue,  BoLT-xarx. 
Le  ralinghe  sono  corde  cucite  tutt'  intor- 
no all'  orlo  delle  vele  , per  fortificarle  ed 
.^impedire  che  non  si  lacerino;  ed  ancora 
perché  panano  resistere  allo  sforao  delle 
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manovre  che  sono  allacciate  alle  stesse  vele. 
Le  corde  destinare  a fare  le  ralinghe  tono 
commesse  più  mollemente,  cioè  uieuo  torte 
delle  altre,  dovendo  essere  più  pieghevoli 
per  secondare  i movimenti  delle  vele. 

Ralinga  di  testiera.  Ralingue  1>e  t tu  ère. 
JIla  u-bopk  or  a sa  il.  E quella  applicata  al 
lato  superiore  della  vela  che  s1  attacca  al 
pennone.  Questa  ralinga  è un  terzo  meno  gros- 
sa delle  altre  della  stessa  vela. 

Ralinga  di  caduta  o d'  altezza.  Ralingue 
DE  chute.  Lttcu-Kori . Sono  le  ralinghe  cu- 
cite ai  bordi  o lati  verticali  della  vela. 

Ralinga  di  fondo . Ralinghe  de  rosi*,  Foor- 
xosi.  £ quella  eh'  è cucita  al  lato  inferiore. 

Ralinghe  nelle  corderie  chiamanti  le  corde 
che  vi  si  fabbricano  per  fare  le  ralinghe 
alle  vele. 

Mettere  urta  vela  in  ralinga.  M et tre  Use 

VOILE  EN  RALINGHE.  To  SUI  VER  A SY  SA  IL}  TO 

srt  ll  a sa  il.  £ disporre  la  ralinga  di  ca- 
duta nella  direzione  del  vento  , il  quale 
allora  non  colpisce  ora  1’  una  ora  l’altra 
facciata  della  vela.  Per  far  questo  bisogna 
insieme  lascare  o mollare  le  corde  che  la 
ritengono,  cioè  le  scotte,  le  mure,  le  boli- 
ne, onde  lasciar  la  vela  in  balia  del  vento 
che  1'  agita  come  una  baudiera.  Si  fa  questa 
manovra  per  rallentare  il  cammino  del  ba- 
stimento. 

Ago  di  ralinga.  AlCUILLE  A RALINGUE.  Bolt- 
rope  a Lr.ittr.  £ un  ago  che  serve  per  cucire 
la  ralinga  intorno  alla  vela. 

R ALINO  ARE  ( v.  a.  ) una  vela.  Ralingue*  use 
voile.  To  ssir  tue  tOLT-aores  to  a sa  il. 
Vuol  dire  cucire  le  ralinghe  ad  una  vela. 

Ralingare , mettersi , essere  in  ralinga.  Ra- 
LISiCUER  OU  ET  RE  EN  RALINGUE.  To  SUlYEl I.  Si 
dice  di  una  vela  la  cui  ralinga  di  caduta  è 
situata  nella  direzione  del  vento  , sicché  il 
vento  dà  in  essa  alternativamente  nell' una 
e nell'altra  facciata  della  vela,  e la  fa  sbat- 
tere o sventolare  come  una  bandiera. 

RAMAIUÒLO,  s.  m.  Cucchiaia.  Cazza  da  pece. 
ChAUDIERE  PoT.  CUILLÈRE  A CRAI.  A HTCH- 
1.ADDLE.  £ una  caldaja  di  ferro,  nella  quale 
si  fanno  fondere  e riscaldare  la  pece  , il 
catrame  ed  altre  materie  che  servono  a 
spalmare  il  bastimento  , dopo  eh'  è stato 
calafatato.  Ve  n'ha  di  due  forme,  le  quali 
sono  rappresentate  1*  una  e 1'  altra  nella  fi- 
gura 147:  la  d è assolutamente  rotonda;  la 
h ha  uu  becco  per  versare  la  pece  a poco 
a poco  sulle  commessure. 

RAMBLRGA,  s.  f.  Ramberce.  Ramserce.  £ una 
sorta  di  piccola  nave  veloce , per  andare  a 


fare  scoperte.  Gl’  Inglesi  altre  volte  cosi 
chiamarono  le  loro  maggiori  navi  da  guerra. 

RAMPEGON.  Voc.  Yen.  V.  Rampicone. 

RAMP ICONE,  0.  ni.  Croc.  Hook. 

Rampicone  a tre  branche.  CROC  ▲ trois  bran- 
che*. A crseyer  or  cRAruso  witu  turpe 
UOOKS,  usto  TO  UEAYE  Vf  ANY  TttIVO  THQSt 
TUE  ROTTOSI,  ESPECIALLT  AH  AXCUOR  CABLE. 

£ un  utruuiento  di  ferro,  composto  di  una 
grossa  sbarra  di  ferro,  che  si  divide  in  tre 
e talvolta  in  quattro  branche  grandi,  le  quali 
servono  ad  aberrare  e abbrancare  qualche 
cosa  sott'  acqua  , ed  a sollevare  dal  fondo 
un'ancora  od  una  gomona  ( Fig.  14S  ). 

Rampiconi  taglienti.  Gratin*  tranchans  de 

SOUT  DE  VKRCUK.  SuEKR— UOOKS  or  GRArXEL~ 

/KONf.  Sono  quelli  che  si  attaccano  all*  estre- 
mità de*  pennoni  dei  brulotti. 

Rampicone  a quattro  branche.  Croc  A quatre 
brano  il  f.s.  Cnrrtsr.  V.  Grappino. 

RAMPONARE  , v.  a.  Harponner.  To  harpoox. 

RAMPONE  , s.  ni.  Harfon.  Harpoon.  Arpone 
di  pesca.  Harfon  de  fecue.  Fiocina  o dardo 
di  ferro  , nel  quale  entra  un  manico  di  le- 
gno, di  sei  a sette  piedi  di  lunghezza,  e vi 
si  attacca  una  corda.  La  punta  è di  ac- 
ciajo  , tagliente  , triangolare  , e fatta  a for- 
ma di  saetta.  Serve  alla  pesca  della  balena 
o d'altri  grossi  pesci , lanciandolo  , e filando 
la  corda  , per  mezzo  della  quale  si  ritira 
1’  arpone  con  la  preda  ( Fig.  *44  ).  V.  Dardo. 
Fiocina. 

RAMPONIERE  , s.  m.  Fiociniere.  Habponneur.  A 
tt a nro.vr.KB.  £ quegli  che  scaglia  il  rampone 
nella  pesca  delle  balene  e d'altri  grossi  pesci. 

RANCIO  , s.  in.  Cadre.  Beo  r ma  tir.  Quadri- 
lungo formato  di  quattro  sode  liste  di  legno, 
e guernitu  di  tela  per  riporvi  un  materasso 
da  valersene  per  letto  sulla  nave.  Si  prende 
per  equivalente  di  letto.  Questi  letti  sono 
sospesi  pei  quattro  angoli,  o portati  sopra 
quattro  piedi.  V.  Amaca.  Branda. 

Avevamo  cento  uomini  sul  rancio  ( Nous 

AVIOMS  CENT  HOMMES  SUR  LE  CADRE.  Ws  HA  O 
ose  buxdred  stcKtsss  ),  cioè  cento  malati. 

Rancio  della  gente  , dell ’ equipaggio.  Loge- 
MEKT  DE  L'ÉQUIPACB.  A II  A LF  DECA.  £ ll  luogo 

dove  si  dispone  1'  equipaggio. 

Rancio  degli  ammalati.  Plat  DE*  malate*. 
Mess  or  thè  sick.  £ il  cibo  de'  malati. 

Rancio.  Plat.  Mess.  V.  Gamella. 

RANDA,  s.  f.  Vela  di  bom.  Vela  a giù  sso.  Voile 
A cui.  Boote.  Boom-s  a ti.  £ la  vela  de'  ba- 
stimenti a vele  auriche,  come  la  tarchia  , 
che  usano  in  vece  di  mezzana  i bastimenti 
quadri  alberati  a brigantino.  V.  Auriche. 
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RAGGIARE,  v.  a.  Ranger.  To  *ail  close  to 
jsr  OKjr.CT • Questa  parola  è desunta  dal 
francese  e adottata  nella  marina;  e sifilitica 
passare  appresso  e lungo  a qualche  cosa  , 
come  nelle  frasi  seguenti: 

Ronfiare  la  terra.  Rangiare  la  costa.  Ran- 
CER  LA  TERRE.  RANGER  LA  COTE.  To  COAST 
or  TO  MAIL  ALOSHi  Or  TO  NZ.VCff  ALOSO  THt 
coast  or  shors.  E navigare  presso  terra. 

Rangiare  il  vento.  Ranger  le  vent.  To  e la  w 

TUE  WtNDi  TO  HAOL  CLOfS  TO  TUE  WtHD.  Si 

dice  per  navigare  stretti  al  vento. 

RANGlARSI  , v.  n.  p.  Se  ranger.  Parlando  del 
vento.  Il  vento  ri  rangia  per  prua.  Le  vent  se 

RANCE  DE  L'AVANT.  Tue  ÌVISD  UAULS  fOA- 

w a ed.  Ciò  avviene  quando  si  accosta  a di- 
venire contrario  alla  rotta. 

Il  vento  ri  rangia  per  poppa.  Le  vent  se 
RANCE  DE  L'  ARRIÈRE.  Tue  WlND  VEEE M ATT. 
È quando  soffia  dalla  parte  di  poppa,  e si 
accosta  ad  essere  favorevole. 

Il  vento  si  rangia  al  Nord  ( Le  vent  se 
rance  au  Nord.  Tue  tristo  veers  to  tue 
Nortu),  cioè  il  vento  si  è messo  al  Nord  , 
e soffia  da  uu  altro  rombo  diverso  da  quello 
dal  quale  spirava. 

RANGO,  s.  m.  Rang.  Rate  or  start.  È un  nome 
con  cui  si  classificano  e si  distinguono  le 
navi  da  guerra,  secondo  la  loro  grandezza, 
il  numero  ed  il  calibro  de*  cannoni. 

Questa  denominazione  però  è vaga  e sog- 
getta a variazione.  Tuttavolta  in  generale 
per  navi  di  primo  rango  ( De  fremi  lr  ranc. 
Fi  est  eate  start  ) s*  intendono  quelle  di 
tre  ponti  , sui  quali  vi  sono  tre  batterie 
complete  di  grossi  cannoni  ; e ne*  castelli 
di  poppa  c di  prora  cannoni  di  minore 
calibro.  Queste  navi  portano  da  novanta  a 
centovcuti  cannoni  : artiglieria  in  vero  for- 
midabile ; ma  dalla  quale  risulta  che  tali 
navi  con  pesi  cosi  enormi  a più  piani  ele- 
vati sopra  la  linea  d’acqua,  ed  avendo  per 
conseguenza  il  loro  centro  di  gravità  in  alto, 
non  possono  avere  le  qualità  necessarie  per 
la  marcia  e per  la  stabilità,  come  le  pos- 
sono avere  le  navi  minori.  Forse  la  marma 
acquisterà  maggiore  perfezione  , se  si  sop- 
primerà questa  specie  di  navi. 

Le  navi  di  secondo  rango  (De  second  bang. 
Secoud  rate  suirs  ) souo  quelle  che  hanno 
due  ponti  e due  batterie  complete  di  can- 
noni di  grosso  calibro , ed  alcuni  di  minore 
calibro  ne’ castelli.  Portano  da  settantaquat- 
tro  sino  a ottanta  e ottantaquattro  cannoni. 
Tali  navi  , bene  costruite , hanno  tutte  le 
buone  qualità  che  si  possono  desiderare  : 


ottime  sono  per  la  guerra,  per  la  marcia  e 
per  la  stabilità. 

Le  navi  di  terzo  rango  (De  troisi£me 
RANC.  Tutto  rate  suirs  ) portano  cannoni  di 
minore  calibro,  ma  hanno  due  ponti  e due 
batterie  complete,  ed  anche  de' cannoni  nei 
castelli. 

11  numero  de*  cannoni  in  queste  è da  cin- 
quanta a sessantaquattro  e sessantaseì.  Non 
si  fa  però  gran  conto  di  questo  rango  di 
navi , perche  non  sono  abbastanza  forti  per 
resistere  a quelle  di  rango  superiore. 

Questa  pare  la  distinzione  più  general- 
mente ricevuta  in  Francia,  pei  ranghi  delle 
navi  di  linea.  Le  fregate  e le  corvette  noa 
sono  comprese  in  queste  classi. 

Diversamente  tra  gl*  Inglesi  : hanno  essi 
otto  ranghi  di  bastimenti  da  guerra  , cioè  : 

Il  primo  rango  ( First  rate  ) comprende 
le  navi  di  tre  ponti  da  centodieci  cannoni. 

Il  secondo  rango  ( Second  rate  ) com- 
prende quelle  di  due  ponti  da  ottanta  a 
ottantaquattro  cannoni. 

Il  terzo  rango  (Tutto  rate  ) comprende 
quelle  di  due  ponti  da  settantaquattro  can- 
noni. 

Il  quarto  rango  ( Fourth  rate  ) com- 
prende le  fregate  di  un  ponte  da  trentotto 
a quarantaquattro  cannoni. 

Il  quinto  rango  (Pitturate)  comprende 
quelle  da  tremadue  a trentasei  cannoni. 

Il  testo  rango  ( Stxru  rate  ) comprende 
le  corvette  da  diciotto  cannoni. 

Il  settimo  rango  ( SeTMNTu  rate  ) com- 
prende gli  avvisi , brigantini  , cutter  , lugri  , 
schoner  ecc. 

L'ottavo  rango  ( Eighth  rate  ) comprende 
i bastimenti  armati  di  provvigioni  e di  tras- 
porto. 

Rango  d'  una  gomona  od  altro  cavo.  Ranc 
d'un  cable  ou  autre  coadace.  Time  or  a 
cable.  Si  denomina  cosi  ciascuna  duglia  o 
giro  in  cerchio  d*  una  gomona  od  altro  cavo 
raccolto. 

Rango  di  cannoni.  Batteria  di  cannoni.  Ranc 
DE8  CANONS  0U  UN  COT t DE  LA  BATTERIE  D*UN 
VAI&SEAU.  Tire. 

RAPPICCARE  ( v.  a.  ) il  pento.  Ritornare  al 
vento.  Rafìquer  au  VENT.  To  brino  a suir 

TO  TUE  trino,  tst  OftDER  TO  HAUL  THE  I r/UO. 

È ritornare  al  più  presso  del  vento  dopo 
'aver  corso  al  largo,  coll*  oggetto  di  avvici- 
narsi poi  all*  origine  del  vento. 

RAPPRESAGLIA  , s.  f.  Refrésaii.ib.  Rerrisal 
or  RerttSALs.  S’intende  ciò  che  si  tiene  o 
si  prende  in  compenso  di  quello  che  aia 
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stato  tolto , o di  danno  in  qualche  modo 
apportato. 

RARFRES  AGLI  ARE , v.  a.  Far  rappresaglia.  User 

L»E  ALPRÉsAlLLES.  To  MAX B USE  Or  MEfBlSALS. 

RASARE  ( v.  a.  ) una  nave.  Raser  un  vais- 
seau.  To  cvt  down  a ftfrr.  Significa  levarle 
una  parte  de'  tuoi  castelli  e delle  opere  più 
alte,  e talvolta  levarle  anche  tutta  la  sua 
batteria  superiore.  Più  propria  sarebbe  la 
parola  radere , ina  non  si  usa  per  questa 
siguiticazione  nella  marina. 

Raschiatoio  (•.  m.  ) grande,  grande  racle. 

A la  a ex  scraper.  £ uo  istrutucnto  situile 
alla  raschietta  , ma  più  grande  , e con  ua 
lungo  manico,  per  rastiare  e nettare  le  bor- 
dature sott'  acqua. 

RASCHIETTA,  s.  i.  Ratiera . Rusticità.  Radimadia. 
Gratta.  Racle.  Scraper.  E un  istrumento  di 
ferro  con  manico  di  legno,  col  quale  si  ra- 
otiauo  le  bordature  del  bastimento,  quando 
•i  vogliono  nettare  per  catramarle  di  nuovo 
(Fig.  Sai  a). 

Raschietta  doppia.  Grattb  doublé.  Racle 

DOUBLÉ.  A TH'O  SD  GEO  Or  A DOVEI  B UBADXD 

scraper.  E un  istrumeuto  simile  al  prece- 
dente, che  serve  allo  stesso  uso , ed  ha  due 
lati  co*  quali  può  servire  ( Ivi  6 ). 

Raschietta  della  tromba.  Cu  bette.  Putte  scrj- 
fxs.  Questa  serve  a ripulire  internamente  la 
tromba. 

RASCIA , s.  f.  Serce.  Faisb.  Sbrox  or  prime 
E il  nome  di  una  stoffa  grossa  di  lana,  la 
quale  serve  a diversi  osi  nelle  navi.  Se  ne 
inette  tra  gl*  incastri  della  chiglia  , e nella  pa- 
irllatura  d'altri  pezzi  importanti,  per  unirli 
meglio , e per  preservarli  dall’  umidità.  Si 
bordano  con  questa  gli  orli  de' portelli,  affin- 
chè chiudano  più  esattamente  , nè  lascino 
passare  dell'acqua. 

RASENTARE,  v.  a.  Effleurer.  Raser.  Friser. 
To  c ha  ab  or  ro  clancs.  Significa  accostarsi , 
passando,  tanto  alla  cosa  che  quasi  si  tocchi. 

RASO  , add.  Nave  rasa.  Yaisseau  ras.  Ra»£. 
Così  ai  denomina  una  nave  cui  ti  è levata 
la  batteria  superiore  , ed  è rimasta  con  la 
batteria  bassa  di  cannóni  di  grosso  calibro, 
e con  pochi  di  minore  calibro  nel  secondo 
ponte , ridotto  ai  castrili.  Questa  operazione 
ai  fa  soltanto  nelle  vecchie  navi  , incapaci 
di  portare  tuttala  loro  artiglieria,  che  diven- 
gono con  ciò  simili  alle  fregate , ma  con 
cannoni  da  trentasri.  Portano  così  ridotte 
la  batteria  più  elevata  sull*  acqua  , sono 
più  leggiere  e migliori  veliere. 

Una  nave  rasa  o rasata  (Un  vaisseau  ras. 
basì..  A btbait-shiemed  éutr)  è una  nave  i di 


cui  castelli  sono  poco  elevati.  Diconsi  anche 
castelli  rasi.  Accastillace  ras.  Urrxa-woxxe 

S TRA  iT-iUE BUSO  AMD  WITU  LOHTBB  DBtPTS. 

RASPA  , s.  f.  Raspe.  Rapa.  £ uno  stromento 
di  ferro  temperato,  a forma  di  lima  , di  cui 
si  servono  i legoajuoli  ed  altri  artefici  pei 
Jegui,  come  i magnani  della  lima  pei  ferri. 
Ha  molte  punte  acute  e taglienti. 

rassegnare  , v.  a.  Raisonner.  e un  obbligo 

che  hanno  i capitani  e padroni  delle  navi 
mercantili  , quando  entrano  io  un  porto  , 
di  portarsi  o di  mandare  le  loro  carte  e il 
loro  passaporto,  e di  render  conto  all'uffi- 
ciale che  comanda  a bordo  della  nave  ani- 
miraglia  o al  bastimento  di  guardia  all’  in- 
gresso del  porto  ; come  ancora  in  mare  , 
quando  incontrano  una  nave  da  guerra  , la 
quale  loro  faccia  il  segnale  di  recarsi  a bor- 
do o d avvicinarsi  per  parlar  loro. 

Far  rassegnare  una  nave.  Fairk  raisonner 
un  vaisseau.  To  obli  ex  a vessbl  to  come 
mxab  amd  sre.i a.  £,  per  parte  del  coman- 
dante della  nave  da  guerra  , un  ordine  dato 
con  un  segnale  ad  un  bastimento  il  quale 
è a vista  , d1  avvicinarsi  onde  parlargli  e 
farsi  render  conto  del  viaggio  ecc.  11  se- 
gnale si  fa  mettendo  la  bandiera  in  derno 
e tirando  un  colpo  di  cannone  a polvere. 
S’ egli  non  obbedisce  a questo  primo  se- 
gnale, se  persiste  a non  rispondere,  il  co- 
mandante fa  tirare  un  colpo  di  cannone  a 
palla  contro  il  suo  bompresso , e finalmente 
è autorizzato  dalle  leggi  di  guerra  a tirare 
sul  bastimento. 

RASTIARE,  v.  a.  Raschiare.  Racler. 

Rastiare  un  bastimento.  Gratter  un  vais- 
seau. To  BCXA  PB  A SUtP. 

Rastiare  il  ponte  o la  corvetta.  Gratter  XE 

PORT.  To  SCBAPK  THE  DBCK . 

RASTRELLIERA , s.  f.  Rateau  ou  ratelier. 
A BACK. 

Rastrelliera  di  pulegge.  Rateau  em  poulies. 

A BACK  W/TH  BUMNINO  SHEArXf.  RACK  OP  THE 

bowspbit . E una  serie  di  pulegge  poste  in 
lunghezza  sopra  una  stessa  cassa  (Fig.  3 la). 
V.  Bozzello. 

RastrelUeta  a caviglie . RatbàU  ou  «atelier 
a cmevillots.  A cross  piece  or  windlass  or 
AMT  BAH  GB  riXED  TO  THE  BBBOUDS  , tH  WHICM 
BE  LATINO  PI  MS  ABE  PIXBD  } A BANDE  O T tE- 

lat ino  pine.  E un  pezzo  o una  striscia  di 
legno  ( Fig.  338  ) guernita  <T  un  numero  di 
caviglie  m/w,  fermata  verso  il  basso  delle 
sartie  al  bordo  del  bastimento,  per  amar- 
rarvi varie  manovre  cornami  a guisa  di  tac- 
chetti. 
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Rastrelliera.  Rateau.  Ratelier.  A Rort-sfA- 
nii  jiìcx  to  warp  a fiore.  Utensile  di  cor- 
deria. E un  pezzo  di  tavola  guernito  di  sette 
od  otto  caviglie  di  legno  , che  si  dispone 
nell’ officina  dove  si  commettono  delle  corde 
minute,  per  tenere  separate  le  matasse  dei 
Ali  o legouoli , i quali  debbono  attortigliarsi 
insieme  per  formare  le  minute  corde. 

Rastrelliera  di  palle.  Petit  parquet  tour 

LES  BOLLETS  PARS  LE8  CNTRE-DEUX  PE8  SA- 

bords.  SuOT-r.Anr.ASD.  V.  Parco. 
j RAVVICINAMENTO,  s.  in.  Raiuement.  A 
Rally isc.  E l'atto  di  ravvicinarsi  o di  riu- 
nirsi delle  navi  dì  un'  armata  navale  , di 
una  squadra , di  una  flotta  o di  un  convoglio. 

Segnale  di  ravvicinamento,  di  riunione.  Si- 
CNAL  p£  RALLIEHENT.  A StQSAL  TO  LEAVE  orr 
cu  a se  or  ro*  all  crvizeej.  È un  seguale 
fatto  dal  comandante  di  una  squadra  o ar- 
mata navale  alle  sue  navi,  o a quelle  che 
sono  in  crociera  che  si  trovano  disperse  e 
lontane  , di  ravvicinarsi  e prendere  t loro 
posti, 

RAVVICINARE  ( ▼.  a.  ) la  terra.  Rasare  la 
terra.  Accostarsi  di  nuovo  alla  terra.  Rallier 
la  terre.  Vuol  dire  accostarsi  di  nuovo  alla 
terra  , dopo  essersi  dalla  stessa  allontanati 
per  qualche  tempo. 

Ravvicinare , riunirsi  ad  un  bastimento.  Ral- 

LIER  UH  BATIMEHT.  To  STASO  TOWARDS  A SHtP. 

Ravvicinarsi,  v.  n.  Se  rallier.  to  rallt. 

Molti  bastimenti  fi  sono  riuniti  , ravvicinati 
i ella  squadra.  Plusieurs  Batimens  ont  ral- 

II  t LESCADRE.  SEVERA L FESSBLS  UAFE  STOOD 
JSTO  TUK  FLEET. 

Noi  non  ci  ravvicinammo  che  in  dieci  navi 
di  linea , il  giorno  dopo  la  battaglia.  Nous  NE 
NOUS  RALLI AMES  QUE  DIX  YAISSEAUX  DB  LIC5E 
LE  LENUEMAIN  DU  COMBAT.  IFs  OSLY  MttSTER- 
JCO  TES  SA  IL  Or  TUE  LISE  TUE  MORSiSo 
AFTER  TUE  ACTIOS. 

Ravvicinarsi  al  vento.  Rallier  AU  VEnt.  To 
ìsavl  tue  i riso  aoais  or  BRI  Su  a su  ir  TO 

TUE  irtXD  , AFTER  SUR  11  AD  TAtFEP  TO  LCE- 

ward.  E serrare  il  vento,  e governare  al 
più  presso,  dopo  essersi  allontanati  da  que- 
sta rotta,  per  qualche  cagione  passeggierà. 

RAZIONE,  s.  f.  Ratio*.  Da ilv  allow asce. 
E la  porzione  di  pane  e di  vitto  giornaliero 
assegnata  ai  soldati  ed  a'  marinari. 

Razione  di  mare.  Razione  di  bordo.  Ration 
de  mer.  Ration  db  boro.  E la  misurata 
porzione  di  viveri  e di  bevanda  che  si  di- 
stribuisce ogni  giorno  a ciascun  marinajo 
per  la  sua  sussistenza  , la  cui  quantità  e 
qualità  sono  stabilite  da  regolamenti. 


REALE,  s.  f.  Galera  reale.  Galère  RÈ  ALE.  Tue 
etRsT  or  tue  OALLErt  or  srAts.  Così  chia- 
masi assolutamente  la  galera  principale  di 
un  regno , comandata  ordiuariatueuie  dal 
generale.  V.  Galera. 

RECAMO  , s.  in.  Poulie  doublé.  A doorle 
block.  Troclea,  taglia  con  due  girelle  o raggi 
che  si  volgono  ne*  loro  pernuzzi.  V.  Bozzello. 

RECLUTA,  s.  f.  Kecrue.  Levèe  de  soldats. 
Recat/tr.  Così  chiamatisi  i soldati  e uiariuaj 
di  nuovo  arrolati. 

REGGERE  ( v.  n.  ) alla  vela.  Se  soutenir  a 
la  voile.  To  carré  sa tù  sTirrLT.  Si  dice 
di  una  uave  o bastimento  che  può  soste- 
nere, senza  sbandare  soverchiamente,  molta 
forza  di  vele  spiegate,  ciò  che  dipende  dalla 
costruzione,  dallo  stivaggio  e dalla  propor- 
zione nell'ampiezza  e altezza  delle  vele. 

REGGI  OLE,  s.  f.  pi.  Sono  nelle  galee  ripari  o 
tavole  che  si  dispongono  sopra  i baccalari, 
acciocché  di  tendano  le  guardie,  le  robe  e la 
genie  dal  pericolo  di  cadere  in  mare. 

REGISTRO , s.  m.  Nave  di  registro.  Vaisseau 

DE  REG1STRE.  a SPASISI!  REGISTI*  SKtr,  SotlO 
navi  spagouole,  noleggiate  per  conto  dello 
stato,  per  portare  le  materie  d’  oro,  d'ar- 
gento e d'altre  mercanzie  preziose  dall' In- 
die orientali  ed  occidentali  , e dal  mare 
del  Sud. 

RELASSO.  V.  Riposo. 

REMAJO,  s.  m.  Ven.  Remer.  Avironnier.  Oar- 
makkr.  E Parte  Ace  che  fa  i remi. 

REMATA,  s.  f.  Coup  d'avi  no*  Strokk  or  as 
oar.  E il  colpo  che  dà  il  remo  nell'acqua 
quando  si  voga.  V.  Palata. 

REMATORE,  s.  ni.  Remigante.  Rameur.  A ro it- 
er. Rematori  sono  quelli  che  muovono  i 
remi  per  far  progredire  la  barca. 

REMBATE  , s.  f.  pi.  Rambades.  A riso  or 

roRE-CASTLB  iS  THE  ro »‘-g 4 llies.  Termine 

di  galera.  Sono  due  palchi  o piazze  alte 
dall'una  e dall’altra  parte  della  prora  nelle 
galere.  V.  Arrembate. 

REMEGGIO.  V.  Palamento. 

REMER.  Voc.  Ven.  V.  Remajo. 

REMIGARE  » v.  a.  Vogare.  Rame*.  To  row 
or  nru.  È agire  coi  remi  per  far  progre-  \ 
dire  il  bastimento. 

REMIGIO  , s.  m.  E lo  spazio  tra  un  banco  e 
l'altro  de'  remiganti  nelle  galee.  - 

REMO,  s.  m.  Rame.  Ayiron.  Oar.  Luogo  pezzo 
di  IVgno  di  faggio,  di  frassino  o d’.ibete,  ro- 
tondo a un  capo,  piatto  Dell’altro,  che  ser- 
ve a promuovere  sull'acqua  una  barca  la 
quale  ne  ha  a ciascun  bordo.  I remi  hanno 
il  loro  punto  d'appoggio  sul  capo  di  banda 
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della  barca,  dove  vi  è prr  ognuno  una  ca- 
viglia di  ferro  o di  legno , chiamata  settimo, 
e una  corda  chiamata  stroppo  , la  quale  fai 
più  giri  intorno  al  remo  ed  allo  «calmo  , 
e lo  tiene  fermo  contro  di  questo  di' è come 
U centro  intorno  al  quale  «t  volge.  Questa  è 
la  più  comune  maniera  di  tenere  i remi  sul 
» bordo.  Vi  sono  però  degli  altri  modi.  Alcuni 
hanno  una  campanella  di  ferro  per  la  quale 
passa  lo  «calmo , e gli  serve  di  «troppo. 
Altri  non  hanno  nè  campanella  nè  stroppo, 
e sono  tenuti  tra  due  «calmi  piantati  vicini, 
tra  i quali  si  muove  il  manico  del  remo. 

La  parte  del  remo  che  «i  culla  nell'acqua 
• i chiama  la  pala:  la  parte  eh' è dentro  della 
barca  «i  chiama  il  manico  o giglione. 

Vi  «ono  due  maniere  di  vogare  o di  ma- 
neggiare il  remo.  Uno  è volgendo  la  faccia 
verso  prua,  e tirando  a sè  il  manico  del 
remo,  mentre  è fuori  d'acqua,  indi  immer- 
gendolo alquanto  nell'acqua,  e poi  spingendo 
il  manico  con  forra  verso  la  prua  : così  la 
pala  caccia  l'acqua  verso  poppa  e fa  avan- 
zare la  barca.  L’altra  è di  volgere  la  schiena 
alla  prua,  e allora  «i  spinge  il  manico  del 
remo  verso  la  prua,  mentre  la  pula  è fuori 
d'acqua,  iodi  «i  tuffa  nell'acqua,  e sì  tira 
a «è  con  forza  il  manico.  Con  ciò  si  caccia 
l'acqua  verso  poppa,  e la  barca  progredi- 
* «ce.  Questa  maniera  è la  più  usata  nelle  bar- 
che a più  remi. 

Vi  sono  anche  due  maniere  di  disporre  i 
remi  nelle  scialuppe,  nei  battelli  e ne’  ca- 
notti , cioè  con  i remi  appagati  ( Avir.oss  a 

COUFLE.  DoOBLE—BA  BfJtED  OAHS  Or  SCVLLSBS  ) 

« remi  di  punta  ( Avirons  de  pointe.  Oahs  ). 

X primi  sono  disposti  regolarmente  di 
rimpetto  l'uno  all’  altro  , ed  un  solo  uomo 
li  maneggia  tutti  e due,  o pure  ciascuno  dei 
due  uomini  posti  sullo  stesso  banco  ne  ma- 
neggia UBO. 

I remi  a punta  tono  disposti  in  modo 
che  vi  è un  remo  per  ciascun  banco  alter- 
nativamente, uno  a babordo,  l’altro  a tri- 
bordo. In  questo  caso  un  solo  rematore  o 
due  sopra  ciascun  banco  maneggiano  un 
remo  «oto.  in  questo  secondo  modo  non  vi 
è che  la  metà  del  numero  de’  remi  che  si  1 
potrebbe  disporre  «e  fossero  appajati.  Ma 
avendo  in  questa  seconda  disposizione  un 
manico  quasi  eguale  alla  larghezza  della 
barca  , prestano  un  effetto  maggiore;  poiché 
i remi  appajati  non  avendo  lunghezza  di 
manico  , se  non  che  per  la  metà  della  lar- 
ghezza della  barca,  hanno  più  corto  il  brac- 
cio cui  quale  fanno  forza  di  leva.  / 


I remi  de'  canotti  e delle  scialuppe  sono 
lungltt  da  nove  sino  a diciotto  e anche  a ve. iti 
piedi.  Quelli  delle  galere  sono  lunghi  «ino  & 
quarantaquattro  piedi.  Sicoomr  sono  più  com- 
plicati nella  loro  costruzione  di  quello  che 
i remi  ordinar)  , così  se  ne  dà  una  figura 
separata  e $'  indicano  le  sue  parti  ( Fig.  20  ). 

<r,  Il  girone,  giglione  o manico . Le  gijiom 

OU  MANCHE.  Tur  si  A SOLE. 

dd,  Il  braccio  o la  parte  interna.  Le  bras. 
Tue  a nu  or  tot  neh  fa  tir. 

c e,  La  pala.  Le  flàt  ou  la  pale.  Tue  w.tsn 
or  ri. ape. 

bb.  La  manie  ria.  La  menilleou  mainten  ante. 

et,  Galavernia.  La  calaverne.  Sodo  pezzi 
di  legno  piatti  inchiodati  ad  amenduc  i lati 
del  manico,  per  garantirlo  dallo  sfregamento 
contro  lo  «calmo,  e per  rinforzar  questa  parte 
che  soffre  tutto  lo  sforzo.  Le  due  galavernie 
sono  legate  al  remo  con  due  o tre  trinche. 

L'  azione  del  remo  si  riduce  a quella 
della  leva,  ma  il  centro  di  moto  il  quale  è 
variabile,  cade  sempre  nell' intervallo  tra  lo 
scalino  e l'acqua.  Questo  argomento  di  teo- 
ria non  appartiene  a questo  luogo.  Vedi  Ivan, 
Esame  marittimo. 

1 maggiori  bastimenti  a remi  sono  le  ga- 
lere, indi  le  mezze  galere,  gli  stambecchi, 
le  barche  , le  feluche  , tutti  bastimenti  del 
Mediterraneo. 

Di  rado  si  fa  uso  dei  remi  nelle  navi  e 
nelle  fregate  : se  ne  imbarcano  però  due  o tre 
per  ogni  bordò,  della  specie  e dimensione 
di  quelli  di  galera , che  servono  qualche 
volta  a far  abbattere  , o al  governo  del  ba- 
stimento in  tempo  di  calma.  Diconsi  remi  di 
nave.  Avirons  de  vaisseau.  Strters. 

L'  azione  principale  e la  più  frequente 
de' remi  è di  far  avanzare  il  bastimento,  e 
di  fargli  fendere  1'  acqua  eoo  la  prua.  Per 
ottener  questo  , conviene  che  la  voga  sia 
eguale  da  amendue  le  parti  , e che  il  ti- 
mone ripari  1’  ineguaglianza.  Se  si  voga  eoa 
un  solo  remo  , o con  più  forza  da  un  bor- 
do che  dall’  altro,  la  barca  si  porta  al  iato 
opposto  a quello  dove  si  voga  con  forza 
maggioro. 

Oltre  1’  azione  di  remigare , che  consiste 
nello  spingere  1'  acqua  verso  la  poppa  , vi 
sono  dei  casi  ne’  quali  il  remo  agisce  pel 
verso  contrario,  cioè  si  spinge  l'acqua  verso 
la  prua,  e si  chiama  sciare  (Scile.  To  uocd 
te' a tee  ).  V.  Sciare. 

Quando  si  scia  du  tutti  e due  i bordi  egual- 
mente, si  fa  andare  il  bastimento  all'  indie- 
tro , si  fa  rinculare.  Quando  si  scia  da  una 
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una  parte  sola,  si  fa  volgere  la  prora  dalla 
•letta  parte;  e questo  volgimento  è piu 
pronto  te  nello  «testo  tempo  «i  voghi  sul- 
1'  altro  bordo. 

Pontili  de'  remi.  Sabords  de*  avi&ojss. 
Rotr-roRrs.  V.  Pontili . 

Rtmo  di  scaloccio  è il  remo  grotto , come 
•i  uta  nelle  galee,  dove  tono  pii!  uomini  . 
allo  «testo  remo. 

Remo  a zenzile  è un  remo  piccolo  che 
ti  usa  dove  sta  un  uomo  per  reato. 

REMOLINO  , t.  m.  Grain  db  vent.  Grain  pe- 

«ANT.  A ME  ATT  SQUALI  Or  OUST  Ot  H'IMD. 

fortuna , nodo  o gruppo  di  venti.  Diceti 
anche  lionata  , principale  «pavento  de’  ma- 
rina). Chiamati  con  questo  nome  una  nu- 
vola che  arriva  precipitosamente  , ma  che 
produce  , nel  poco  tempo  che  dura,  un 
colpo  di  vento  violentissimo , d*  ordinaria 
accompagnato  da  pioggia  abbondantissima. 
Queste  scionate  sono  frequenti  particolar- 
mente ne*  mari  della  sona  torrida,  e segna- 
tamente in  vicinanza  delle  coste.  Sono  molto 
pericolose  , se  sorprendono  i bastimenti  con 
tutte  le  loro  vele  spiegate  ; ma  i marinaj 
esperti  ne  conoscono  l'avvicinamento  anche 
la  notte  , per  un  nero  che  apparisce  all'oriz- 
zonte , e tengono  degli  uomini  pronti  alle 
drizze,  alle  scotte,  agl’imbrogli  delle  vele 
alte , per  isventarle  d’  un  tratto  e imbro- 
gliarle , quando  il  remolino  fa  forza  sulla 
nave. 

RENDERSI , v.  n.  Arrendersi . Darsi  per  vinto. 
Se  rendre.  Se  livree.  Se  donne*.  Se  remlt- 
TRb.  To  svrrender.  To  timld. 

RENDEVOS,  s.  ui.  Rendevosse.  Rendez-vous. 
Frase  francese  molto  acconcia  a dar  la  po-i 
•ta  a un  assegnato  luogo  per  trovarvisi  aj 
certo  tempo  ed  ora  , e dicesi  del  luogo  i 
•tesso.  Questa  voce,  tuttoché  alquanto  stra- 
na, è io  uso  presso  varie  nazioni,  non 
trovandone  altre  più  proprie  nei  loro  ri- 
spettivi linguaggi. 

RENOSO,  add.  Pieno  di  rena  ; di  qualità  di 
rena;  che  tiene  di  reo».  Sablokneux.  Sandy. 

RESINA,  ».  f.  RESINE.  Rosta.  Liquore  viscoso 
che  si  ricava  dal  pino,  dall’abete,  dal  ci- 
presso e dagli  alberi  di  questi  specie.  La 
resina  è di  due  sorte,  cioè  liquida  c secca.' 
V.  Ragia.  Catrame.  Pete. 

RESINOSO,  add.  RfcsiHEUX.  Or  so» ta  or  li Kt\ 
to  ir.  St  dice  di  alcuni  legni  che  abbondano 
di  questo  liquore, 

RESTARE,  V.  n.  Revter.  To  rfmaim.  To  bea*.  j 

La  nave  restò  sei  ore  incagliata  sul  banco. 
Le  VA18SEAU  «ESTÀ  SIX  BBURES  ÀCKOUft  SUR 


le  bang.  Tur  stsir  san  a iato  sta  nottue  o.t 
suor*  vroa  rat  asm*. 

Il  comandante  resta  in  panna  per  aspettare 
il  convoglio.  Le  comham  amt  reste  en  zanne 

ZOUt  ATTENDER  Ut  CON  VOI.  Tu*  COMMODORE 

cositimues  trino  ro%  to  wait  ras  tue 
castrar . 

La  squadra  restò  per  tra  settimane  in  bo- 
naccia sotto  la  linea . L’escadre  resta  tiois 

SEMAINEZ  EN  CALME  SOUS  LA  LIGEE.  Tua  SQOA- 
DEOB  LAT  SECA LMS.D  TOE  TURE*  WEEKS  ONDE* 
TU*  LtU*. 

Restammo  quasi  perduti  sulla  costa  sin  che 
durò  la  grappata  di  vento.  Nous  REZTames  eh 
PERPITION  SUE  LA  GOTE  FENDAMI  LA  PUAÈE 
DU  COUP  DE  VENT.  IV*  WEB*  SU  TU*  MOlT 
iMMtUSMT  DAMO**  Or  SEIKO  CAST  AWAY  OB 
TU*  COAMT  WUtLB  TU*  CAL*  LA  tTKD. 

La  V enere  resta  all'ancora  per  raccogliere 
gli  uomini  della  squadra  che  sono  in  terra. 

La  VÉMUS  RESTE  AU  MOU1LLACE  TOUR  RAMAS- 
SE! LES  liOMMBS  PB  l’EsCAPRS  QUI  SONT  A 
TERRE.  TuS  y LM Ut  SEMA  IMS  AT  AUCMOR  TO 
Sic E ITZ  TU*  REO  RLE  or  tue  tleet  tuat  a se 
A SUORE. 

La  nostra  divisione  resterà  in  crociera  sino 
alTequinozio.  Notre  Divisto*  resterà  en  ceoi- 
6IÈJIE  PENDANT  L’ÉQUIMOXE.  Oun  DIYtSlOB 
WILL  SEMA  IU  CSUIZ * BUSI  SO  TUE  EQUI  BOX. 

Da  qual  parte  renano  quelle  vele  incognite  ? 
Ou  NOUS  RESTEMT  CES  VOILE*  lSiCOMNUES? 
Uotr  DO  TUOSE  STRABO*  SAIE  SE  A h ? 

Un  bastimento  d resta , ci  sta  di  traverso , 
e due  all'anca  di  babordo,  uno  diritto  per 
prua,  un  altro  per  la  grua  di  tribordo,  e tre 
per  poppa.  Un  batiment  mous  reste  far  le 

TRAVEBS,  ET  DEUX  FAR  LA  BANCHE  DB  BABORP, 
UN  PIOIT  DE  L'AVAMT,  UN  A OTRE  PAR  LE 
ROSSO! A DE  TRLBORD , ET  TROiS  DE  l 'ARMIÈRE. 

Ou*  r ossee  ts  ou  tu*  lassoaed  ssam,  two 

eros  TUE  LARROARD  QUARTE* , OU*  StCBT  A- 
UEA  D , A HOT  UER  UROB  TUE  STA  REO  ARO  SO  UT 
AMD  TURE*  A-STMSB. 

Secondo  la  stima , il  capo  Finisterre  èì  resta 
al  Sud  Ovest  nella  distanza  di  venture  leghe. 
Selon  l’estime,  le  caf  Finisterre  nou»  "re- 
ste AU  SUD-OUEST  A LA  DISTAR  CE  DE  VINCT- 
k TROIS  L1EUES.  Br  OU  R RECEOMlUOj  CAr E Fi  MIS- 
TE REE  SEARS  Soutu  - IFest  DIST4ÉCE  TROM 
TUSEB  AMD  TWEMTY  LEACVES. 

t Restare  sul  mare.  Continuare  la  navigazione. 
Rester  a la  sue.  To  remaiu  at  sea. 
Restart  all'ancora.  Rester  A l’akcee.  To 

SEMAtM  AT  AttCUDR  OT  TO  LAY  FA  ET* 

Restare  quasi  a picco , mezzo  a picco.  Rester 
A LONG  FIO,  A F* B FRÈ4  DE  FIO.  La  SUD E 
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MBOHT  at  JLonq  risa.  Si  dice  quando  l'an- 
cora non  è interamente  a picco,  ma  ai  lascia 
alia  gouiona  qualche  luoghezsa. 

Renare  a picco . Restea  ▲ rie.  To  ramjin 
■A  tMh  or  at  and  down-  Significa  restare 
coll'  ancora  a picco  , o aia  con  la  gouiona 
a perpendicolo. 

Restare  a secco  di  vele-  Rester  ▲ sec  de 

YOILES.  To  CONTINUA  ONDAR  RARA  IOLE.*. 

Restare  a secco  sulla  riva.  Rester  a sec 
sua  le  ai v ace,  To  rkmain  inou  and  dry  >-‘ 
cado  no.  Questo  accade  per  mancanza  di 
acqua  «opra  il  fondo. 

Restate  iodi  et  ro  per  inferiorità  di  marcia. 
Restea  de  l’arri£re  par  iwp éaiorité  de  MAR- 
CHE. To  ASMA  IN  a-starn  TUROUCU  TUA  INTt- 
RtORtrr  or  eutt'e  mai  uno. 

Restare  indietro  per  difendere , per  coprire 
un  convoglio.  Restea  DE  LARAlfitE  poca  cou- 
VRIR  UN  CON  VOI.  To  RSNAtN  A-STRRN  TOR  TUA 
I 'ROTACTION  Or  A CONTO  I'. 

Restare  con  già  le  brande.  Rester  ce  branle- 

BAS.  To  RARt  TUA  UAMMOCAS  STOWAO*  AVI) 

tua  saie  clmar  ron  action.  Qne«to  accade 
per  continuare  lo  «tato  di  difesa. 

Restare  in  osservatone  davanti  a un  porto. 
Restea  es  oeservàtion  devajtt  v»  ro«T.  To 

RAMAiN  orr  A FORT,  WATOUtNO  TUA  ASAMt'f 
MOTI  OS  S XV  ITU  IN. 

Restare  in  possesso  d'una  presa . Restea  en 
possessi on  d’une  frisa.  To  ramaxm  in  POS- 
SASI 10N  or  A TRITE. 

Restare  in  presenza  del  nemico.  Restea  en 

PAitERCE  DE  l’enNSMI.  Tù  MENA  IN  AM  StOUT 
or  THA  ANAUT. 

Restare  in  una  stazione.  Restea  eh  station. 

To  REMAIN  ON  A PARTtCOLAR  STATION. 

Restare  sotto  la  bardita  di  une  nave.  Restea 
EOUS  LA  VOLÉE  D’UN  BATIMEMT.  To  RAMAIN 
CLOSR  ONDAR  A IMI  PS  CUNA. 

Restare  sotto  il  fuoco  di  una  fortezza.  Re- 
sti» SOUS  le  TEU  d’UN  FORT.  To  RRM A IN  AX- 
roscD  to  rat  tira  or  a tort. 

Restare  rulla  rada  per  adunare  t*  convoglio. 
Reste»  sur  la  rade  foua  ramasse»  un  con- 

r*  BOI.  To  RAMAIN  IN  A ROAD-JTAAD  , IN  ORDIR 
TO  COLLSCT  A COMVOT.  " 

RETE  ( s.  f.  ) d’  impagl iettatura.  Filbt  de  bà- 
stia cage.  Nettino.  Quarte*  ^ i ra/sr,  ano 

TORD-C ASTIA  MATTlMOi  AND  RAIMTED  C LOTUS.  , 

Tua  act  or  rarrioadìno  a saie.  E un’  in- 
trecciatura di  funi  e simili  che  si  fa  at-! 
torno  ai  vascello,  «ottenuta  dalle  battaglio-! 
le  , per  riparo  de*  combattenti. 

Rete.  Filet.  Nat.  Rete  da  pesca.  Filet 

de  ESCHE.  FuBtNO-NET.  I 


RETROGUARDIA,  «.  f.  A ari  ère-carte.  Reat.- 
DirtstoN.  E una  delle  tre  parti  o divisioni 
di  un’  armata  navale  che  va  dopo  le  altre 

0 alla  sinistra  o a «ottovento.  11  terso  ufficiale 
generale  è quello  che  comanda  la  retro- 
guardia.  Vi  sono  deli'  evoluzioni  nelle  quali 
la  retroguardia  diventa  per  un  tempo  la  van- 
guardia; cioè,  essa  si  trova  marciar  la  prima 
nell’ordine  di  battaglia. 

RIBADIMENTO,  «.  m.  E 1'  azione  di  ribadire. 
V.  Ribadire. 

RIBADIRE,  v.  a.  Ribattere.  Riter.  Clàvettek 
une  che  vii.  le  «un  virole.  To  clinch.  E ri- 
torcere la  punta  d‘  un  chiodo  e ribatterla 
inverso  il  suo  capo  e nella  materia  confitta, 
acciocché  non  possa  allentare  e stringa  piti 
forte.  Se  ni  perno  o chiodo  è munito  di  gia- 
vetra  , allora  il  ribadimento  si  fa  con  esso. 

RIBALZARE,  v.  a.  E l’azione  di  montare  il 
banco  vogando,  abbassando  molto  il  girone, 
et  cadere  con  gran  forza. 

RIBALZO , «.  m.  Rebomdicsekent.  Remound . 

RIMANDARE  , v.  a.  Tournee.  To  turn  tua 
coursa.  U rimettere  all'  altro  bordo  ; rivol- 
tarsi a un  altro  lato  col  bastimento. 

RIBOLLA  , i.  f.  Voc.  Ven.  Manovella  del  ti- 
mone. V.  Agghiaccio.  Timone. 

RIBOLLIO.  V.  Rimpotio. 

RIBORDO  , «.  m.  Torelli.  Cabord.  Tua  oar - 
eoa rd-strra k.  È il  primo  e secondo  ordine 
di  tavole  che  si  pongouo  più  vicine  alla  chi- 
glia , per  fare  la  bordatura  ri’  un  vascello, 
il  ribordo  regna1  in  tutta  la  lunghezza  della 
nave,  dalla  ruota  di  prua  a quella  di  poppa. 

RIBUTTI  (s.  m.  pi.)  del  mare.  Relitti  dei  mare. 

EfAV  ES.  WRACK  or  WHATKKER  ti  CAST  Or 
WRKCKWD  A -SS  OSE  RT  WAVSS,  AND  MAS  NO 

owner.  Si  nominano  così  tutù  gli  edTetti  che 
il  mare  spinge  e getta  ni  lidi,  che  trovansi 
sulle  rive  , e non  sono  reclamati  da  verun 
legittimo  proprietario. 

I pesci  che  vengono  a perdersi  ed  inve- 
stire , o che  sono  spinti  dalia  violenza  dei 
fiotti  sui  bordi  del  mare,  sono  «neh’ essi  in 
questo  numero.  II  diritto  naturale  , che  dii 
al  primo  occupante  i pesci  che  si  pescano 
e si  prendono  nelle  acque,  cessa  a riguardo 
dt  questi,  atteso  che  non  è per  riletto  di  ve- 
runa industria  che  il’  primo  occupasse  possa 
averli  in  suo  possesso  : ni  a questa  clausola 
non  riguarda,  per  T ordinario,  se  noo  che 

1 pesci  pii!  grossi  o i pesci  di  molto  grasso, 
come  sono  le  balene  , i delfini,  le  foche  u 
vitelli  marini  , i sonni  ed  altri  , investiti  e 
arrenati  sulle  «piagge  del  mare,  i quali  deb- 
bono essere  divisi  conte  ributti  del  mare,  c 
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come  tutti  gli  altri  effetti  così  gettati  dal 
mare. 

I delfini  , storioni  , salamoni  e le  trote 
sono,  per  eccezione,  dichiarati  nelle  ordi- 
nanze pesci  regj,  e appartenenti  al  re  quan- 
do si  fossero  trovati  arrenati  sul  bordo  del 
mare.  Questi  ributti  del  mare  si  chiamano 
anche  varecu  nella  Normandia. 

RIBUTTO,  s.  m.  Scarto.  Rebut. 

Di  ributto,  di  scarto  > di  rifiuto.  De  rebut. 
Rcrust  or  untit  ron  Service. 

II  legname , le  munizioni  navali  ecc.  , 
assoggettate  ne'  porti  ad  una  rigorosa  ispe- 
zione e ad  una  severa  verificazione , fatta 
dalle  persone  incaricate  dell’  amministra- 
zione, in  presenza  del  mercante  o fornitore, 
si  ributtano  e si  scartano,  se  non  sono  giu- 
dicate atte  al  servizio  pubblico. 

Legname  di  ributto , di  rifiuto.  Boia  de  re- 
but. Rtrasz  wooo  or  refuse  timmer.  Sono 
pezzi  di  legname  i quali,  presentati  dal  for- 
nitore all'  acccttazione  degli  ufficiali  d’  am- 
ministrazione, per  la  costruzione  delle  navi 

10  un  porto  dello  stato , sono  giudicati  aver 
qualche  vizio  o difetto  che  li  rende  non  atti  a 
questo  servizio.  Tali  pezzi  però  qualche  volta 
sono  buoni  ad  altri  usi,  o risecando  la  parte 
marcita  o viziata,  o segandoli  di  nuovo  ecc. 

JUCALCATORE,  s.  m.  Battipalle.  Rbfouloir. 
Tue  rammer  or  a causi  oh.  È un’  asta  di 
legno  , ad  una  delle  cui  estremiti  è unito 
un  pezzo  cilindrico  parimente  dì  legno,  del 
diametro  del  cannone,,  cui  serve  per  cari- 
carlo battendo  sopra  ia  polvere  e palla.  Si 
accostuma  di  mettere  all’altra  estremità  della 
stessa  asta  la  lanata  che  serve  per  pulire 

11  cannone.  V.  Calcatore.  Lanata. 

RICETTO,  s.  in.  Recette.  Reception  or  stores. 

E la  visita  c la  verificazione»  che  si  fa  dei 
lavori , delle  munizioni  e delle  mcrcansie 
ne' porti  dello  stato,  per  riconoscere  le  laro 
qualità  , per  accettarle  ne'  magazzini  dello 
stato  e per  il  servizio,  quando  siano  trovate 
buone.  Questa  operazione  si  fa  dai  princi- 
pali ufficiali  dell' amministrazione,  dal  guar- 
damagazzini , dal  controllore  , in  presenza 
del  fornitore. 

Di  ricetto.  De  recette.  Si  dice  che  una 
mercanzia  è di  ricetto,  quando  è trovata  di 
buona  qualità  ed  atta  al  aervizio. 
RICIDERE,  v.  a.  Couper.  Trancher.  To  ctrr. 
To  cut  out  or  to  cur  down.  Significa  ta- 
gliare , segare  di  traverso. 

RICOGNIZIONE  , a.  f.  Rkconnoissance.  Re- 
coNNoiTRtso.  È l'atto  di  riconoscere  una 
nave  per  qualsivoglia  oggetto. 


Segnali  di  ricognizione.  Signàux  de  reco.n- 
noissance.  Reco  uno  it  ri  No  sicNAU.  R una 
istruzione  ed  una  serie  di  segnali  reciproci 
che  si  danno  in  tempo  di  guerra  a tutte  le 
navi  di  una  nazione  , per  potersi  ricono- 
scere come  amiche  quando  s' incontrano  in 
mare , e per  non  compromettersi  con  un  ne- 
mico di  forze  superiori. 

Il  bastimento  di  forza  minore  , prima  di 
avvicinarsi  ad  una  squadra  o ad  una  nave 
che  abbia  in  vista , hi  un  primo  segnale 
cui  gli  altri  rispondono  con  un  altro  se- 
gnale, egualmente  indicato  nelle  istruzioni 
di  tutte  le  navi  della  stessa  nazione;  e*dopo 
aver  così  cambiati  diversi  segnali  , e d'  a- 
versi  risposto  gli  uni  agli  altri,  si  ravvici- 
nano e si  riuniscono  senza  timore. 

È facile  intendere  di  quale  conseguenza 
egli  sia  che  le  istruzioni  relative  a questi 
segnali  non  cadano  in  mauo  del  nemico. 

Si  chiama  di  ricognizione  un  oggetto  ri- 
marchevole . in  terra,  per  mezzo  del  quale 
si  riconosce  facilmente  il  luogo  dove  si 
trova  il  bastimento  quando  si  viene  dal 
mare.  Per  esempio  , la  torre  dell’  isola 
d'Ovessant  è una  bella  ricognizione  quando 
si  viene  a Brest. 

RICOLMI  ( s.  m.  pi.  ) del  mare.  Lakses  de  la 
MER.  Sono  le  terre  cd  i fanghi  che  il  mare 
getta  sulle  rive  , e che  alla  lunga  formano 
i banchi  i quali  ammonticchiandosi  ed  alzan- 
dosi col  tempo  , si  consolidano  e fanno  in 
seguito  come  piccole  dighe  o argini  che  si 
oppongono  alle  piccole  onde  del  mare. 
RICONOSCERE,  x.  a.  Reconnoitre.  To  ricqn- 
xoitre. 

Riconoscere  la  terra  ( Reconnoitre  la  ter- 
re. To  RECONNOITRE  TUE  LAND  ) VUOI  dire 
osservare  la  sua  situazione  e la  sua  figura , 
per  sapere  qual  ella  sia,  quando  si  ritorna 
dal  viaggio. 

Riconoscere  una  nave.  Reconnoitre  uir 
VAlSSEAU.  To  APPRO ACM  A TESSEI  IN  QRDER 
TO  Discorso  MER  TORCE  AND  OP  WUAT  STA- 
TION sue  ts.  È quando  si  vuole  avvicinarsi 
ad  una  nave  per  esaminarla,  onde  sapere 
di  qual  forza  ella  sia  e di  quale  nazione. 

In  una  squadra  o armata  navale , il  co- 
mandante fa  segnale  ad  una  o a più  fre- 
gate, di  andare  a riconoscere  le  navi  inco- 
gnite che  sono  a vista. 

RICORRERE  ( v.  a.)  un  paranco.  Reprkkdre 

UN  FALAN.  To  OVERMAUL  A TACKLE.  To 
tleet  a tackle.  È allontanare  le  due  taglie, 
quando  , per  azione  della  vetta  o tirante  e 
pel  suo  passaggio  nei  raggi , esse  ai  sono 
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avvicinate  di  troppo,  ed  il  paranco  ooo  può 
j più  agire.  Perciò  bisogna  inoliare  o ripas- 
sare la  vetta,  raccordando  1' amaste  deila 
. taglia  superiore  , ravvicinandola  al  punto 
_ dove  è fermata,  o pure  abbassare  la  taglia 
inferiore  al  gancio  del  paranco,  verso  1’  og- 
getto  o peso  sui  quale  debb' essere  applicata. 

Rj.tvrrttt  la  guitteria.  Pomoyca  le  caule. 
PasS£B  LE  CABLE  AVEC  LA  CHALOUPE.  To  vvpsr- 
tiV a tur  casls.  E visitare  palmo  a palmo 
la  gomena  con  la  scialuppa  per  riconoscere 
se  vi  siauo  diletti  o viziature. 
RICOSTEGGIARE  , v.  n.  €q?oyea  lerechet. 

To,  co  a tr  a ca/.v.  Significa  scorrere  di  nuovo 
_ navigando  le  coste  marittime. 

RICUSAR^,  v.  U-  .RtrusaR.  To  .i cast  or  head. 

Il  vento  rkiisa.  Le  vent  refusi;.  Tue  trino 
^ 0jscaht*.  In  una  .nave  che  va  ai  più  presso 
yjjli  dice  che  il  vento  ricusa  quando  egli,  si 
rangia  sul  davanti  o follia  per  una  direttone 
j che  fa  uu,  angylo  jj>iù  acuto  eoo  (a  prora, 
; .«  ooo  [ seguire  , la  stessa 

rqta , ina  obbliga  adì  allontanarsene  della 
stessa  quantità  ,,  o per  un  angolo  eguale  a 
0 quello  con  cui  il  vento  ricusa. 

Si  dice  allora  che  il  vento.  fuusa  di  una, 
.},4i  due  quarte  ere.  Le  vejit  refusE  l’un  , le 
» DKUA  quakts  etc.  .. 

Ricusar  di  virare . Refusi*  de  vireb.  Nave 
0 che  ricusa  di  virare.  Vaisseau  qui  retuse  de 
ti  itila.  A saie  waicu  woold  hot  comb  to 
Sfritto  or  wuicu  would  ho t stay , ta  teck- 
ino . E una  nave  che  non  si  presta  alla  ma* 
. novra  per  virare  di  bordo  col  vento  davanti, 
}.»■«  .per  virare  dalla  parte  di  sopravvento  e 
mutar  rotta.  » 

j-k;.  Quando  una  nave  ricusa  di  virare,  la  sua 
prora , dopo  essersi  disposta  quasi  nella 
direzione  del  vento , ritorna  sul  medesimo 
bordo  a Cui  era  per  1’  innanzi.  Questo  accade 
per  due  cagioni;  o per  errore  di  quello  che 
comanda  la  manovra , o per  lo  stato  del 
•v  mare  agitato  con  onde  elevate',  le  quali 
riapiugaoo  la  prora  pel  verso  contrario 
«j-dell'  evoluzione  che  si  vorrebbe  fare.  Que- 
st' effetto  si  debbe  prevedere  ; nel  qual  caso 
À si  debbe  virare  col  vento  in  poppa , cioè 
fare  il  giro  per  la  parte  di  sottovento.  V. 

. Virare  di  bordo. 

RIDOSSO  ( A ),  avv.  Sì  dice  che  un  porto  è a 
ridosso,  cioè,  è difeso  dal  Libeccio  o da  altro 
. vento,  per  indicare  eh4 egli  è difeso  da  tal 
Appesto , ed  è situato  in  maniera  che  ilLibec- 
Ircio  o simile  non  vi  ha  forza. 
RIEMPIMENTO,  s.  m.  Riempimento  fra  gli  scar- 
iii  otti  della  polena.  Rem  russar,  e in  tre  les 


JOUTEESAUX.  Fiuse  le  l'épeuon.  Nat  al  wooo 
or  rtULiHG  rtscas  betweeh  thè  cuazat  or 
rua  head.  Sono  que'  pezzi  di  legno  che  si 
dispongono  negl1  in tdr valli  trai  membri  delle 
navi  per  formare  un  ripieno  ed  un  tutto 
dello  sperone  della  .nave.  • ...  -iti  va* 

Coste  di  riempimento.  Coutles  pi  amptis- 
sage.  Filli yo-rxA mas.  Sono  i legni,  confor- 
mati a guisa  di  coste , che  s'  interpongono 
tra  le  coste  vere,  per  dare  robustezza  ali'  in- 
sieme del  corpo  della  nave. 

Riempimento.  Rempi  issa  gè.  Dxmd-wood  or 
ahy  naca  or  tìmbxr  aarLorao  to  riCL  ve 
a PacaHCY,  ih  saie  hvildihc.  Si  chiamano 
generalmente  riempimenti  o riempitori , nella 
costruzione  delle  navi  , que’  legni  collocati 
per  occupare  l' intervallo  tra  i membri  prin- 
. cipali;  per  esempio,  i legni  posti  tra  il  brac- 
ciuolo  della  mota  di  poppa  e gli  ultimi 
forcacci  di  poppa  ed  il  paramezzaie  , sono 
di  riempimento, 

Chiamatisi  coste  di  riempimento  (Ven.  Car- 
boni. CoUM.18  PE  REMFMSSAGZ.  Fr LLiHO-T I H- 
aras),  per  opposizione  alle  coste  di  levatagli 
once  , quelle  che  li  .collocano  negl’  inter- 
valli che  restano  tra  dette  onte  nella  co- 
struzione.. V.  Costa  e Costruzione.  ■ 
RIEMPITORI , s.  m.  pi.  Pièce*  de  remplissace. 

Fi  lliho-timbaks.  V.  Riempimento. 
RIENTRATA,  s.  f.  Rentrée.  Rientrata  del  bordo 
•!  o delle  opere  morte  di  uno  nave.  Rentrée  d'uv 

VAISSEAU  OU  Dia  (KUVAES  MORTE8  L’UN  VA18- 
„ beau.  Tomoli yo-aosiK  or  ras  top-tiuburs  or 
Boujtao  ta.  È la  curvatura  rientrante  -ed 
all*  indentro  delle  parti  superiori  delle  coste 
superiori  , per  cui  si  diminuisce  nell'  alto 
la  larghezza  dalla  nave. 

La  quantità  di  questa  rientrata  o dimi- 
nuzione di  larghezza  si  misura  dalla  te- 
stata dello  scanno  della  costa  maestra  sino 
ad  una  linea  verticale  , tangente  alla  parte 
più  gonfia  della  stessa  costa  , cioè  al  forte 
della  nave. 

La  rientrata  è utile  per  alcuni  riguardi, 
e sino  ad  un  certo  segno  : essa  procura 
maggiore  solidità  e sostegno  alle  parti  su- 
periori della  nave  , e previene  e resiste 
alla  tendenza  che  hanno  di  allontanarsi  e 
slegarsi  più  di  ciò  che  farebbero  se  i bordi 
fossero  perpendicolari.  Oltre  csò , per  la 
diminuzione  di  larghezza  della  nave  nell'al- 
to, i ponti  superiori  ed  i castelli  hanno  i 
loro  bagli  di  minore  lunghezza  , e quindi 
la  nave  è più  leggiera  di  legname  nella  sua 
parte  più  alta,  lo  che.  è favorevole  alla  sta- 
bilità. 


ì.  _ 


Digitized  by  Google 


R I £ 


( 390  ) 


R I L 


La  rientrata  contribuiate  ancora  a tiare 
della  grazia  e del  garbo  alle  opere  morte 
delia  navè. 

Si  pretende  che  la  rientrata  sia  stata 
inventata  dagl’  Inglesi  per  iachivare  gli  ar- 
rembaggi i qual» , per  V impetuosità  dei 
Francesi  , erano  loro  sommamente  sfavore- 
voli t c che  i Francesi  siano  stati  m.d  ac- 
corti nell'  imitarli  , ed  anzi  nel  superare 
in  ciò  le  misure  della  costruzione  inglese. 
Quest'  asserzione  però  sembra  mancante  di 
prove,  l.*  perché  è ben  difficile  di  fi- 
gurarsi delle  navi  a due  ed  a tre  batterie , 
sena'  alcuna  rientrata  *,  ed  anche  i disegni 
e modelli  che  si  hanno  di  navi  francesi  del 
. secolo  passato,  le  rappresentano  con  più  o. 
meno  di  rientrata;  1.°  t costruttori  francesi 
non  furono  mai  imitatori  degl’ inglesi,  egli) 
hanno  sempre  superati  nell'arte  di  costruirei 
navi , per  confessione  di  questa  stessa  na- 
zione ; 3.°  si  può  andare  all’ arrembaggio! 
• \ non  ostante  la  rientrata. 

Inoltre 1 si  sa  che  la  maniera  piò  vao-l 
; taggiosa  di  arrembare  è d’  impegnare  eonj 
le  grandi  sartie  il  bompresso  della  nave 
nemica,'  la- di  cui  batteria  dii  iene  in  que-| 
sto  modo  inutile,  mentre  quella  della  nave 
ohe  abborda  può  cannoneggiare  la  nemica 
per  tutta  la  sua  lunghezza.  Gli  assalitori  en- 
trano pel  bompresso  della  nave  attaccata, 
quando  i castelli  di  questa  sono  già  sguer- 
niti di  tutta  la  moschetteria. 

Ancorché  non  si  possa  convenire  con 
quelli  che  , dietro  idee  poeo  mature  , pre- 
tendono che  fosse  utile  sopprimere  affatto  la 
rientrata,  egli  è parò  certo  che  sovente  ai  ec- 
cede nella  diminuzione  della  larghezza  della 
nave  nel  suo  alto  e nella  curvatura  al  di 
dentro,  la  quale  nelle  grosse  navi  fu  portata 
sino  a cinque  e sei  piedi  da  ciascun  fianco. 

V inconveniente  delia  troppo  grande  rien- 
trata è palese  : si  diminuisce  di  troppo  lo 
spazio  nell'  alto  della  nave  : si  rende  ktito- 
, modo  l'alloggio  dell'eqttipaggio , come  anche 
il  servicio1  dell*  artiglieria  : le  sartie  degli 
alberi  baisi  restano  meno  distanti  da  Un 
fianco  all*  altro  ; e fanno  col  loro  albero 
nn  angolo  troppo  acuto , per  conseguenza 
lo  sostengono  con  forza  minore.  I colpi  di  J 
mare  introducono  più  facilmente  l*  acqua  ' 
nella  nave  mediante  la  curvatura  rientran- 
te, in  vece  di  respingerti. 

Inoltre  la  nave  che  ha  troppa  rientrata, 

. in  vece  dì  avere  della  gmzia , come  si  Vi— 

• or rea,  ha  d'ordinarie  Una  figura  spiacevole 
e di  cattivo  gusto. 


RIFACIMENTO  , s.  tn.  Refowte.  A Tuoitotrcn 
lupaia.  E l’ operazione  di  rifabbricare  un 
bastimento. 

RIFARE  ( v.  a.  ) una  nave.  Ricostruire  una  nave. 
Rifabbricarla.  RerONDRE  un  vaisseau.  Tosisi 
Botto  a sui p or  to  ave  usr  a tboooogu 
Ber  a su.  E un*  operazione  per  oui , .dopo  aver 
fatto  entrare  un  vecchio  bastimento  in  un 
bacino  , o averlo  tirato  a terra  , si  mutano 
quasi  totalmente  i suoi  pezzi  di  legname 
che  sono  marciti,  dalla  chiglia  sino  al  di- 
scolato e al  coronamento  , sostituendo  ai 
prazi  veechi  de*  pezzi  sani  e di  buon  le- 
gno, inchiodatici <>lt  e unendoli  , come  erano 
prima  , in  modo  da  conservare  al  basti- 
manto  perfettamente  li  forma  sua  primitivat 
lo  somma  è un  raddobbo  compiuto. 

Questa  operazióne  però  non  è in  verun  mo- 
do economica  , ed  é molto  miglior  consiglio 
fare  e costruire  su  i cantieri  un  bastimento 
nuovo  , sul  piano  stesso  del  vecchio  , del 
quale  se  si  crede  di  doverlo  imitare,  si  può 
avere  esattamente  la  forma  ed  il  garbo. 
RIFASCIARE,  v.  a.  Fourrer  trae  secondi  fois. 
To  rue.n  acaix.  E fasciar  di  nuovo,  o anche 
semplicemente  fasciare. 

RIFENDERE , v.  a.  Fendere  di  nuovo.  RefEn- 

PRE.  To  CLBAYC  , TO  SrLlT  , TO  CVT  Or  DI- 

noe  in  tipo.  Significa  tagliare  per  lunghez- 
za , o propriaweute  segare  asse  o pancone 
per  lungo  : è il  contrario  dì  ricidere. 
RIFLUSSO  ( s.  ui.  ) del  mare-  Ebbe  ou  jussant 
*u  reflue.  La  marèe  piioendante.  Tue 
zzs-r/nr.  Rrrtor.  fi  il  decrescere  delle 
acque  del  mare  dopo  essere  cresciute  pel 
flusso. 

fi  principio  del  rifluirò.  Li  commenceme.nt 

DE  L'ESSE.  Tue  BBC  IN  NINO  OS  TUZ  KOB. 

Mezzo  riflusso.  Demi-reflui.  Ha  ir  bbb- 

TIDB. 

Fine  del  riflusso.  Fin  di  l'ebbe.  Tua  tuo 
or  tub  ttn-rior. 

Esservi  rifluirò.  Il  t a ibbf..  Tozza,  rasi 
ti  db  ziti  or  cale»  V.  Maree. 

RILEVARE,  ▼.  a.  Relevir.  To  neutri  y to 
BBBiL  , ro  skr. 

Rilevare  l’uomo  delio  scandaglio . Reletei 
l’homme  de  la  sondi.  To  sesti  tub  lbad . 
Vuol  dire  rilevare  , sapere  quanto  fi»  lo 
scandaglio , o pure  dargli  la  mura. 

Rilevare  il  timoniero.  Relever  le  timón- 
nicr.  To  aiLtkrt  rii*  «sur.  Vuol  dire  ri- 
levar*, sapere  la  posizióne  del  timone. 

La  variazióne  ci  rileva  dalia  deriva.  La 

VÀRtATlON  NOUS  REI  ÈVE  Di  Lk  Dà  RIVE.  TUB 

vjhuatiqu  marci  tre  ro a oxrn  lìs-ita*. 
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Bisogna  far  fona  di  vate  per  rilevarci  delta 
cesia , cioè  per  allontanarci  dalla  costa.  Il 
raUT  FOACEft  DE  VOILEZ  POUF  MOU8  ISLSTUl 
DE  LA  COTE.  W*  MUST  CJMUr  A MS*  Or  CASI 
ro  BSAT  orr  TUA  COAST. 

Rilevare  il  quarto  o la  guardia . Relever 

J.E  QUART  Oli  LA  CARDE.  To  BALI  AFA  TUA  SAA- 

WATca  or  tua  a a c u o k-  tv  a tcu*  Significa  dare 
ii  cambio  alla  guardia. 

Rilevare  un  Rammento  affondato.  Relrves 

D«  RATiMUlT  COULÉ.  To  WAfOU  A Ft§*MC 

tu at  t*  situa,  Vuol  dira  rimetterlo  a galla. 

Rilevare  un  bastimento  incagliato . Rrllveo 
VN  RATINA* T ÉCMOUÌ.  To  AA IVO  A tute  Am 
alo  a r | Arra*  uaf/Vo  la  ih  acaooud. 

Rilevare  un  bastimento  o una  squadra.  Re- 

LEVAR  US  RATIMRNT  OU  UMR  £6  CAD  RE.  To  BI- 
LI SFA  a sui r or  a squadaov.  £ vederla  iu 
certa  distanza  , riconoscerla. 

Rilevare  un  oggetto  con  la  bussola.  Relxveh 
V»  OR  JET  AVEC  LA  ROU680LE.  To  SA T Alt 
obj  ac  r sr  tua  co  MBA  ss.  £ determinare  a 
qual  punto  della  bueaola  corrisponda  la  po- 
sizione di  un  oggetto. 

Rilevare  un'  ancora.  Rslbvea  use  akcre. 
To  waicu  ah  Ancuon  AOAI&.  Vuol  dire  al- 
zare un1  ancora  per  gittarla  in  altro  luogo* 
Vuol  dire  altresì  ricuperare  un’  ancora  che 
fi  era  perduta  o che  fu  abbandonata. 
Rilevare  una  cesta.  Rejlevea  use  cote.  To 

SOBFAT  A COAST.  To  TARA  TUA  SFARINO  Or 

A coast  or  suore , to  ter  tua  lavo . £ 
prendere  in  disegoo  l’ andamento  e le  par- 
ticolarità della  cotta  , mostrandone  le  ap- 
parenze secondo  che  si  vede  da  varj  punti 
sul  mare. 

Rilevare  una  sentinella.  Rrlever  uat  sen- 
tinelle. To  aalìaaa  a camtax.  £ darle  il 
cambio. 

RILIEVO,  s.  m.  Rilevamento.  Relèvement.  Baar- 
sxo.  Per  rilievo  s'intendono  le  osservazioni 
, che  si  fanno  eul  mare  di  varj  oggetti. 

I rilievi  ette  abbiamo  sfatto  non  d lasciano 
cosa  alcuna  dm  desiderare.  Las  relèyemx.ns  ql’ì 

VOUS  P1ME8  NE  LAUSRKT  R1XN  A LÉSI  REA.  Tut 
BSAA1VG  WA  TOOL  VFABA  AA  SATISFA  CTOHT  A3 
W*  conto  DAStAB . 

Rilievo  di  una  costa.  Relèvrment  d’wne 
cote.  Susrer  or  a coast . V.  Rilevare. 

Rilievo  del  ponte  della  nave.  RelEv rmsnt 
DU  po*t.  Tua  svasa  or  a *Mir'*  da ca  or  rat 

GRADUA  L smiVO  OT  TUA  DOCK  A FORA  AVO 

aaatt.  V.  Alunautento.  Tonsura. 

MUNGA.  V.  Ralinga. 

RiAlBàTTO,  s.  in.  Rjmbattone  di  vento.  Vanto 
in  faccia,  V*«  t drvaht.  ] Ha  ad  to  wttut,  E 


quando,  facendo  vela  con  vento  disteso,  il 
vento  dà  ad  un  tratto  nelle  vele  dalla  par  te 
contraria.  ' 

R1MBURCHI0.  V.  Rimurchio. 

RIMETTERE  ( v.  a-  ) il  vento  nella  velo.  Re- 
vrmtrr  un  e voile.  To  mal  a saia  a óa/ ir. 
£ quando  si  vuol  far  servire  di  nuovo  una 
vela,  dopo  eh'  essa  ha  sbattuto,  o eh' è stata 
col  vento  sulla  faccia  anteriore , ed  a colia 
dell1  albero. 

Rimettere  a galla  un  vascello.  Scagliarlo.  Dè- 
citoti EU  UN  V A1SSEAU.  RELEVER  UN  YAUSEAU 
ÈCBOus.  To  ma  ul  a su  ir  orr  erose  tua  sm  Ore, 
to  orr  ver  orr  reott  tua  orovvd.  Significa 
disimpegnare  un  vascello  dal  fondo  in  cui  è 
incagliato , e farlo  ritornare  galleggiante.  V. 
Rilevare. 

RIMONTARE,  v.  a.  e n.  Remoutei.  Rimontare 
un  fumé  coll'  ajuto  della  marea.  Remorter  une 

RIVIÈRE  A L'AIDE  DE  LA  MARÈE.  To  TI  DB  IT  Or. 

Rimontare  al  vento.  Remontzr  XtrffiT. to 
saia  vr  ro  wtVDWABD.  £ quando,  ne1  pa- 
raggi de1  venti  sdisei  e de'  monsoni  e venti 
regolati , si  va  da  uu  paese  ad  un  altro  si- 
tuato sopravvento.  Questa  navigazione  si  fa  a 
punta  di  bolina,  e richiede  de’  bastimenti  che 
possano  andare  assai  stretti  al  vento.  Cosi 
quando  si  va  da  s.  Domingo  alla  Martinica, 
o dalla  Martinica  alla  Cajenna,  si  rimonta. 

Rimontare  uno  tosta  o lungo  una  costa.  Re- 
MONTER  OHE  COTE  OU  LE  LONG  D* UNE  COTE.  To 
sa  il  vr  tua  coast.  E andare  verso  1’  alto 
della  costa,  cioè,  verso  la  parte  eh*  è più 
a sopravvento,  o vfrso  quella  «h’è  più  ad- 
dentro nelle  terre. 

Cosi  si  rimonta  la  costa  del  Corotnandel, 
quando  si  va  dall*  isola  di  Ceylan  a Bengala. 
Si  rimonta  la  costa  di  Nnlabar , andando 
da  Capo  Co  moria  a Stirare.  8t  rimonta  la 
costa  di  s.  Domingo,  quando  ai  va  alai  molo 
di  a.  Nicola  al  Capo,  o dal  Capo  a Samana. 

Rimontare  il  timone.  P^emonter  i r gouver- 
nril.  To  davo  or  tua  apode*.  £ rimettere 
il  timone  ne*  suoi  gangheri , dai  quali  si 
fosse  levato  o smontato. 

RLM PALMARE , V.  a.  Spalmare.  Po ws EH.  To 
caulk  a saie.  Ss  dice  delle  navi  che  s*  im- 
peciano. 

RIMPEClARE,  v.  a.  Impeciare  di  nuovo.  Pota- 

SBB  DE  MOUVEAU.  To  TITCtt  ACAIJt.  To  DÒ  OTRE 
ìfith  Tsrz  rtTCtr.  Acuite. 

R1MPQTIO  , s.  m.  Risacca.  Ribollio.  Ven.  da- 
ti marna.  Ressac.  Sere.  £ una  piccola  maretta 
molto  frequente  ed  incomoda  che  ai  fa  sen- 
tire talvolta  anche  in  porto.  I più  dicono 
risacca. 
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RIMURCHIARE , v.  a.  Rimbur chiare*  Remor- 
QUER.  To  TOftr. 

Rimurchiare  una  nave  ( Remorqubr  us 

VAISSEAU.  To  Tour  A VESSKL  Or  TARE  OCR  IX 
•tour  ) è darle  il  rimorchio  , cioè  strascinarla 
dietro  a «è  per  farla  avanzare,  mediante  un 
cavo  chiamato  rimbur  chio  o cavo  di  rim - 
burchio. 

RIMURCHIO,  1.  m.  Rimorchio.  Rimburchio.  Re- 
MORQUE.  Ton  ine. 

Gherlino  o cavo  di  rimurchio.  Gielin  oh  ca- 
ble de  heuorque.  Tow-r.on.  E un  cavo  forte 
per  mezzo  del  quale  un  bastimento,  avendo 
una  marcia  superiore  ad  un  altro  eh'  è più 
tardo  od  è reso  tale  perchè  restò  sguernito, 
lo  trascina  dietro  di  sè. 

Ter  dare  il  rimurchio  ad  un  bastimento, 
esso  si  avvicina , gli  si  getta  un  gavitello 
che  si  è annodato  ad  una  fune,  all' estremo 
della  quale  è annodato  un  gherlino  che 
debbe  servire  di  rimurchio  : la  nave  che 
debbe  prendere  il  rimurchio  afferra  il  ga- 
vitello, tira  a sè  la  fune,  e con  questa  il 
gherlino  che  si  amarra  con  più  volte  alle 
bitte.  L’  altro  estremo  del  gherlino  si  lega 
fortemente  all'albero  di  maestra,  od  a quello 
di  mezzana  del  bastimento  che  dà  il  ri- 
inurchio , e passa  per  uno  de'  portelli  di 
a.  Barbara. 

Una  nave  si  fa  rimurchiare  qualche  volta 
dalle  sue  scialuppe  e lance,  per  guadagnar 
cammino  in  tempo  di  calma , per  allonta- 
narsi da  qualche  pencolo  o da  una  costa  , 
sulla  quale  si  trovi  portata  dalle  correnti. 
Le  fregate  danno  rimurchio  alle  nari  sguer- 
nite dal  combattimento. 

RINCULARE,  v*  a.  Racculare.  Indietreggiare . 

RECULEB.  To  RRCOIL  , TO  DRA  W RACK.  Vuol 

dire  arretrarsi , farsi  o tirarsi  indietro  , e 
dare  indietro  senza  voltarsi.  Si  dice  parti- 
colarmente de'  caunoni  e loro  carrette  ebe 
retrocedono  nello  sparo. 

RINCULATA,  s.  f.  Rincularne/ ito.  Recul.  A rk- 
coi l , htcofL/.vc  or  Girine  back.  • 

RINFODERA,  s.  f.  Soufplace.  A ìort  or  rntcK I 
tHXATmsc  rur  os  a j ute  * MOTTOM.  t l' ope- 
razione di  rinfoderare  un  bastimento.  V. 
Rinfoderare. 

RINFODERARE  (v.  a.)  una  nave.  Soufflé*»  un 
vaisseau.  To  aurato  a su  ir.  É 1’  operazione 
che  si  fa  ad  una  nave  , la  cui  costruzione 
sia  stata  fallata,  e che,  non  essendo  abba- 
stanza piena  alla  linea  d'  acqua  e sul  da- 
vanti , non  regge  alla  vela.  Questa  rinfodera 
è un  aumento  di  grossezza  e larghezza  che 
si  procura  alla  nave  per  mezzo  di  nuovo 


fasciame  inchiodato  sul  vivo  della  sressa,  e 
si  applica  da  circa  un  piede  sopra  la  Ittica 
d’acqua,  discendendo**-  diminuendo  la  gros- 
sezza delle  tavole  successivamente  di  un 
quarto  di  pollice  , sinché  al  fondo  si  uni- 
scano senza  risaltò  a quelle  del  bordo.  Que- 
sta è una  rinfodera  semplice. 

La  rinfodera  sopra  tacchetti  (Le  scuffi  ace 

SUR  TAQUET8.  A TUtCK  BOEJTOIOO  VrOS  CLKATB 
or  1 rr.ocr.s  ) si  fa  quando  occorre  di  dare 
al  davanti  della  nave  ed  Alla  sua  sezione 
d' acqua  un  aumento  maggiore  di  larghezza 
o di  gonfiamento  di  quello  eh  è porrebbero 
procurarle  le  tavole  semplicemente- aggiùnte 
ed  inchiodate  sul  fasciame,  onde  rendere 
l'opera  più  leggiera.  Questa  rinfodera  con- 
siste in  alcuni  pezzi  di  «carmi  o tacchetti 
inchiodati  sul  vivo  della  nave  a certe  di- 
stanze , sopra  ■ quali  si  appoggiano  le  asse 
di  rinfodera. 

RINFORZARE,  v.  a.  ReiTforcer.  To  RriNroncs, 
to  tTRKOTM  ex-  R accrescere  la  forza. 

La  ho  tira  squadra  e rinforzata  di  tre  navi 
di  linea.  Notre  escadre  est  renforcée  de 

TR01S  VAISSEAU  X DE  LICNE.  Ovr"  EQUA  DROX  iS 
RttSrORCBD  RT  TORSE  SA  IL»  Or  LISE. 

Rinforzare  un  pennone  ( Rehforcgr  use 
VErgue.  To  strsnotues  a taro  ) vuol  dire 
fortificarlo,  •*  è debole,  con  qualche  lapazza 
ed  alcune  trinche. 

RINFORZO  (s.  m.)  di  téla.  Rehfort  de  toile. 
Tarlino.  Ogni  pezzo  di  tela  che  si  addop- 
pia sulla  vela , si  chiama  rinforzo  ; come 
sono  le  binde  de*  terzeruoli , delle  testate  , le 
batttcoflè  , le  patte  delle  vele  ecc.  Ciò  si  fa  o 
per  dar  loro  forza  onde  sostenere  l’ azione 
delle  manovre  che  sono  loro  annesse,  o per 
isnsimtire  lo  zfregamento  cui  sono  soggette: 
sono  parimente  rinforzi  le  corde  -che  sono 
cucite  ai  loro  margini. 

Rinforzo  di  vele  ( Renfort  de  voile»  ) si 
dice  quando  se  ne  aumenta  il  numero,  per 
aumentare  la  velocità  della  corsa.  V.  Vela, 

RINFRESCARE,  v.  a.  Rafraichik. 

Rinfrescare  i cannoni.  Rafraichir  les  ca- 
non». To  cool  tur  ouxs.  E un  modo  di  tem- 
perare e moderare  il  calore  de'  cannoni  , 
quando  hanno  fatto  un  certo  numero  di  tiri. 
Si  bagnano  d'  acqua  fresca  per  di  fuori  e 
per  di  dentro  , strofinandoli  per  di  fuori 
con'  una  frettazza  bagnata,  c per  di  dentro 
con  una  lanata  o spazzatolo  molle  d*  acqua, 
sino  al  fondo  dell' anima.  Questa  pratica  pe- 
rò, riguardata  come  viziosa,  è vietata  dai 
regolamenti  di  marina , perchè  è atta  a fare 
che  i pezzi  zi  fendano.  Alcuni  per  questa 
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operazione  ai  servono  dell’  aceto  mescolato 
cou  ac 4 uà  , lo  che  è anche  peggio. 

Rinfrescare  la  gomoaa.  Rinnovare  la  fodera 

, della  gomona.  Kafraicuir  le  cable.  Rafrai- 

CHift  LA  FOURRUR8  DO  CABLE,  fo  é ESSERSI 
tu*  uause.  E ritirare  alquanto  la  gomona 
nella  nave  per  rinnovare  la  fodera  iu  quella 
parte  ch'era  nelle  cubie,  e che  può  essere 
stata  danneggiata  dallo  strofinamento.  1 
Si  debbe  avere  particolarmente  quest*  at- 
tenzione, quando  la  nave  è ancorata  e che 
in  un  tempo  burrascoso  e mar  grosso,  col 
beccheggio  che  imprime  al  bastimento  , pro- 
duce nella  gomona  un  continuo  e vivo  sfre- 
gamento contro  le  cubie. 

Rinfrescare  la  Legatura  della  gomona.  Rà- 
F&AlCHiR  L'ÉrALI.NGURB  DU  CABLE.  E disfarla 
e cambiarne  la  fodera. 

Si  rinfrescano  ancora  gli  amanti  delle 
drizze  e d*  altri  cavi*  di  manovra  , filan- 
done un  poco  , onde  non  resti  costante- 
mente e per  lungo  tempo  la  stessa  parte 
sulle  taglie  a soffrire  lo  sfregamento  e la 
pressione. 

RI N GORGO  , s.  m.  Rigurgito . Rincollai  Rin- 
gorgamento . Regorgenent.  Regonflement.  A 

SW  BELINO  VP  WATER!.  TUE  OT  SU  - rEOW  I JVC 
or  1 vate*.  È il  rigonfiamento  dell’acqua,  il 
cui  corso  sia  arrestato  da  qualche  impedi- 
mento, o attraversato  nella  sua  direzione  da 
un'altra  corrente. 

RINZEPPARE  , v.  a.  Metter  zeppe.  Rinzaffare. 
Nuovamente  inzeppare.  Calfeutrlr.  Affeumir 

AVEC  DES  COINS.  To  STOr  WlTU  WEDOES.  E 
aumentare  o ribattere  le  zeppe  per  fermare 
saldamente  qualche  oggetto. 

Ri  PAGGIO  , s.  m.  Diritto  di  ripaggio.  Droit 
de  QUA!  ou  QUAYACE.  WuAPr 4 or.  E una  re- 
tribuzione che  si  dà  all'  uomo  incaricato  di 
fare  la  guardia,  e impedire  che  non  sia  de- 
rubato alcun  effetto  depositato  sulla  riva. 
Dicesi  anche  diritto  o dazio  di  ripaggio  quello 
che  si  paga  per  la  manutenzione  e ripara- 
zione della  ripa. 

RIPIGLIARE  ( v.  a.)  una  sartia,  uno  straglio. 
Repaendre  un  hauban,  um  étai.  To  rutr.r 
a sueood  or  a stay.  S'  intende  accorciarli 
quando  si  sono  allungati  a segno  di  non 
lasciar  V intervallo  necessario  tra  la  bigotta 
della  corda  e quella  della  landa , onde  ar- 
rid.tr e all'  uopo  lo<  straglio  o la  sartia.  Per 
fare  quest*  operazione  , la  quale  non  è già 
praticata  perchè  si  prevedono  gli  allunga- 
menti  delle  corde,  conviene  disfare  tutte  le 
Allacciatura  e rifarle,  attaccando  la  bigotta 
più  in  alto  alla  sartia  o allo  straglio. 


Ripigliare  un  paranco.  Keprendre  un  iman 
To  otf.h-uauz  a tacker.  To  reset  a tackle. 
E allontanare  le  due  taglir  quando  per  l'a- 
zione del  tirante  sono  così  avvicinate  che 
il  paranco  non  può  agire.  Conviene  perciò 
mollare  il  tirante  e ripassarlo,  accorciando 
1'  amante  drlla  taglia  superiore  , o abbas- 
sando la  taglia  inferiore  verso  1*. oggetto  o 
peso  cut  debb*  essere  applicata. 

Ripigliare,  ripetere  lo  scandaglio.  Reprendfe 

LA  SONDE.  To  STEIKE  AOAIN  TUE  SOUNDlEcS. 

Il  nostro  guemimento  nuovo  avra  presto  bi- 
sogno et  essere  ripigliato.  Not&e  grAememt 

MEUF  AURA  BISNTOr  BESOIN  D*  ETRE  REPflIS. 
Ove  NEW  HIOOINQ  VTILV  JOO»  WAliT  rZEKTINC. 

Ripigliare  le  griselle  delle  sartie.  Repben- 

DRE  L£S  ENFLACHUAES  DES  HAUBAN5.  To  *vOARE 

tue • ha  tei  eros.  E il  rioovarne  e stringerne 
le  allacciature. 

Ripigliare  un  bastimento . Reprendrb  un  ba- 
timen r.  Retake  a tessei.  £ ricuperare  un 
bastimento  eh*  era  stato  preso  dii  nemico. 

Una  delle  nostre  corvette  ha  ripigliato  questo 
bastimento.  Une  de  nos  cobvettes  a repais 

GB  BATIMENT.  O.YZ  or  OVE  SLQOrS  EETOOK 
TU AT  TESSEI. 

La  fregata  ripiglierà  a rìmurchio  la  nostra 
presa  dopo  cessato  il  vento.  La  fregate  re- 

FRENDRA  NOTRE  FRESE  A LA  REMORQUE  AP11ÈS 
LE  COUP  DE  VENT.  Tu*  SEI  GATE  IV  fZZ  TAKE 
OUR  FRIZS  IU  TOW  A GAIN  ATTE E THE  GALE 

or  wind. 

Ripigliare  il  suo  posto.  Reprendre  son  poste. 
To  assume  ohe's  iWp/oat.  E rimettersi  nel 
luogo  dove  si  era  da  prima  o conveniva  di 
essere,  col  bastimento  o con  la  persona. 
RIPOSO,  s.  in.  Rilasso.  Stanza.  Fermata.  Sta- 
zione. Rblache.  Tue  act  or  rvTTtaa  turo 
ast  roETt  aeso  tocchino  or  cazzino  at 
ast  roHT.  Significa  dar  fondo,  ancorarsi  in 
un  porto,,  per  trovare  un  ricovero  dal  cat- 
tivo tempo,  per  procurarsi  qualche  cosa  di 
cui  si  abbia  bisogno,  o per  fare  qualche 
riparazione  al  bastimento. 

Chiamasi  riposo , fermata , stazione  il  tempo 
che  .ri  passa  in  un  porto.  Si  dice  ancora 
del  porto  stesso.  Abbiamo  fatto  riposo  o fer- 
mata di  quindici  giorni  a Rio  Janeiro.  Nous 
AVONS  FAIT  UNE  RELACHS  DE  QUINZE  JOURS  A 

Rio  Janeiro.  We  tot  tiro  Rio  Janeiho  rox 

A rORTNJOUT. 

Abbiamo  un  luogo  di  riposo  sottovento.  Nou» 

AVONS  UNE  RELACHB  SOUS  LE  V EST.  Wi  HATE 
A PO  ET  TO  rVT  tt»TO  UNDER  TUE  LEK. 

Il  capo  di  fittola  Speranza,  è luogo  di 
buona  fermata  o riposo.  Le  gap  de  Ronnb 
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EsrÉRANcr  est  une  eo.nne  relachb.  Tur. 
capa  or  Oood  Hors  iS  a uood  placa  to  oat 
pr mente »f£ s rs  etc.  , ron  me  India  ships. 

Fare  ripeto  o fermata.  Re  LA  caca.  To  touch 
or  pur  in  Attr  poat.  Vuoi  dire  toccar  mi 
porto  , far*  fermata. 

RIPOSTIGLIO,  e.  in.  Éqoipet.  A su  all  ore  s 
• locaci r.  E un  piccolo  compartimento  di  ta- 
vole , fatto  contro  il  bordo  della  nave  , o 
contro  le  paratie  nelle  camere,  che  aerve 
a contenere  diverti  minuti  efteui.  Se  uc  vede 
uno  rappresentato  nella  iigura  176. 

RIPRESA , •.  f.  Rlcous.  Recousse.  Rei-rise.  A 
mstaken  vbsskl.  Rentier.  E uo  termine  di 
commercio  marittimo  : le  due  prime  voci 
franco i souo  antiquate.  Si  dice  di  uo  ba- 
stimento ripreso  al  nemico.  Quando  la  ri- 
presa è ' fatta  nelle  ■ ventiquattr'  ore  dopo 
la  presa  , il  bastimento  è restituito  al  pro- 
prietario , mediante  un  certo  diritto  che  si 
dice  di  ripresa,  e d'ordinario  è un  terzo 
del  valore.  Se  passano  più  di  ventiquattro 
ore  , il  bastimento  appartiene  a chi  I'  ha 
preso,  come  se  fosse  proprietà  dei  nemico. 
RIQUADRATURA,  s.  f.  Veti . Jl  morello  di  un 
lecito.  Equarrissace.  Sqoaae  or  a fi  tee  or 
ri  net.*.  E la  misura  della  grossezza  e lar- 
ghezza di  un  pezzo  di  legno  quadrato,  quan- 
do ha  ad  un  dipresso  eguali  le  sue  due  facce. 
Così  si  dice  che  un  tal  perzo  ha  tredici  pol- 
Jici  di  riquadratura.  TiiEiza  TOUCKS  ©’ÉQUAK- 
rissace.  Sucu  a piece  ts  tuihtimn  incii*.* 
equa* ir. 

2USAGCA  y ».  f»  Ressac.  Suor.  Ven.  Antitua- 
ma.  Significa  il  ritorno  delle  onde  o de'  boni 
del  mare  die  si  spiegano  con  impero  contro  | 
Cina  spiaggia  o sopra  una  costa  e vi  si  rom- 
pono, ed  alternati*  aanetite  si  ritirano.  V.' 
/trasporto. 

RISALTO,  t.  m.  Rabattuc.  Hjteces  or  fall.' 
or  Tire  ha  ili.  So. io  i laogtii  dove  le  for- 
me dell'alto  della  nave  sene  «agliate  sapra 
la  cassa  de  11*  opera  morta,  e 'sopra,  il  livello! 
delie  tavole  di  bordai  lira  de’  castelli,  a di- 
*-  verse  distanze  sul  davanti  e all’  indietro  dei 
passa  Vanti.  r » 1 1 t * » 

Sul  davanti  di  ciascun  passivanti  Vi  è 
ir  risalto  del  castello  di  prua  che  termina 
il  parapetto  della  batteria  dello  stesso  ca- 
strilo , e all'  indietro  de'  passivanti  è il 
grande  risalto  che  termina  -il  parapetto  del 
cassero,  tfrri  lupetto  alt*  albero  di  maestra  , 

■ o presso  a 

Un  altro  risalto  termina  la  forma  del  ca- 
stello di  ca#s«retto sr nomina  risalto  del 
ca<weretti>.  r 


Tra  questi  due  risalti  ve  n’  è uno  che 
si  chiama  li  secondo  risalto  dei  cassero  , 
per  dare  uusw  minore  elevazione  a una  parte 
del  parapetto  , e (ter  procurare  una  forma 
più  aggradevole  ali'  aouasteilameiito.  Questi 
diversi  risalti  don  sono  altro  clic  le  cime 
degli  1 cariu i , terminate  da  un  piccolo  pez- 
zo ornato  di  scultura  a foggia  di  liorone  0 
di  mensola  , per  rie  una  re  1'  angolo  che  il 
risalto  fa  con  la  forma  inferiore  , c dargli 
della  grazia. 

RISALUTARE,  v.  a.  Rendere  il  tallito ■ Rexdre 

LE  SAI  UT.  To  Aero  A S THE  SA  IOTA. 

RISCATTARE,  v.  a.  Ramcojìmbr.  To  aan* oar. 

Riscattare  un  bastimento.  Raxconner  . un 
VAIsaeau.  To  AJNtote  a ture.  E restituire 
un  bastimento  predato,  senza  distrarne . al- 
cuna cosa,  mediante  un  prezzo  convelluto, 
che  si  dice  di  riscatto  (De  ranco».  Ransoh  ), 
tra  <1  prenditore  «I  il  preso. 

Un  bastimento  così  riscattato  ottiene  , da 
quello  che  l’avea  predato,  un  passaporto  o 
certificato,  per  mezzo  del  quale  esso  può 
andare  al  suo  destino,  senza  essere  esposto 
al  rischio  di  esser  preso  una  seconda  vol- 
ta armatori  della  stessa  nazione  o 

da'  suoi  alleati. 

RISCATTO,  s.  m.  Rancon.  Ransom.  È un  prez- 
zo convenuto  tra  il  capitano  dei  bastimento 
preso  e il  capitano  che  ne  fece  la  presa, 
per  restituire  il  bastimento  nel  suo  intero. 

Questo  prezzo  si  paga  in  cambiali  sopra 
i corrispondenti  del  bastimento  preso  , che 
sono  puntualmente  soddisfatte. 

Riscatto  si  dice  ancora  quando  uno  è 
schiavo,  e si  libera  col  danaro  o col  cambio 
RISCONTRI.  V.  Baglio. 

RISERVA.  V.  Rispetto. 

RISPETTO  , s.  in.  Riserva.  Regnante.  Rpaac- 
s ronca  and  ai  coivo.  Chiamanti  di  rispetto 
o rispetti  tutte  le  manovre , vele , pennoni , 
taglie  ed  altri  eliciti  e munizioni  che  s’ im- 
• barrano  « ti  tengono  in  riserbo  , per  rim- 
piazzare , al  caso  , quelle  clic  sono  già  in 
servizio  e che  si  guastano  o si  perdono.  Si 
dice  In  questo  senso  r rispetti  del  bosmeno 
( LfiS  REC  II  ANGUS  UU  11  Al  TUE.  Tmt  AOATStP  A Ut' S 
srANt^tTOfìts  ) , £ rìt/retti  de!  capocantvo nit- 
ro ( LtS  RECHANCK9  HO  MAITRE  CANOMNIER. 
Tstr  gvnnba  * sfAAt-sTonss),' per  indicare  gli 
effetti  die  forund  atti  da  ti  a ciascuno  di  essi, 
ad  oggetto  di  rimpiazzare,  in  caso  di  bi- 
sogno , quegli  oggetti  • che  appartengono  al 
loro  ufficio.  1 < 

Deposito  de'  rispetti.  Sovra  smi  nbchanoes. 
Boom  or  ervda-srooet* 
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Pennone  eli  rispetto.  Vergue  DB  RZCHA.nge.  Paranco  di  ritegno.  Palan  DB  RBTENUB.  A 

SrAH£-rAnn.  ì ■ y r tu  tarino  tackle.  £ un  paranco  che  serve 

Albero  di  gabbia  di  rispetto.  JVLat  DE.  hune  a ritenere  iu  carta  posizione  un  oggetto 

DZ  bbcHaagk.  Spara  roruayi.  £ un.  albero  qualunque  , come  una  nave  abbattuta  in 

di  gabbia  che  e'  imbarca  per  riterrà  onde  carena, 

sostituire , ui  caso,  ai  diletto  de  quello  che  Chiamati  paranco  di  ritegno  nella  manovra 
è in  servilità  . t delle  vele  auriche  un  paranco  il  quale  serva 

Vele  di  rispetto.  Voii.ES  de  rbchange.  di  «cotta  ad  una  vela  aurica  o ad  un  ghi««o 
Sfa  Et  sa  il*.  negli  slop,  nei  brigantini  ecc. 

RISPONDERE,  v.  a.  Riposte*.  To  rspl%-.  RITENERE , v.  a.  Fermare.  Trattenere.  Retemr. 
Quando  ci  gridarono  d'  ohi  mainar  e , noi  ri-  To  detais. 
sponde  muto  con  una  bordata,  Quand  on  nous  Abbiamo  ritenuto  un  bastimento  neutro  per 

CRÌA  li'  A MENSA  , KOUS  AlFQSTAilES  CE  SOTRE  molti  giorni.  NOUB  AVONS  ABTEMU  UN  EATINE.Nl* 
VOI  EE.  fVusU  TUCT  C ALLEO  TO  VS  TO  STEthE,  NEUTRE  PENDANT  FLU SIEURS  JOUIUj.  IVe  OETAJV- 
WE  AXSUKRED  I ftTU  OHE  BRQADilDE.  £0  A BtEVTRAL  V ESSER  & Si'  EH  A L OATS. 

RISTABILIRE,  v.  a.  Rétablir.  Questo  vento  ci  riterrà  all'ancora.  Ce  yent 

Ristabilire  l’  ordine  nella  linea.  Rìtablir  kous  retiendra  AU  mouili  ace.  Tu/s  tristo 

l’OADRE  DANS  LA  LiCNE.  To  POR*  TUO  LINK  ìVtLL  A4 Le  VS  AT  AXCHOn. 

AOAtx , after  it  uas  Reati  BfloKLN.  E rior-  RITIRARE,  v.  a.  Retireb.  To  oet  ovt. 
dinaro  la  linea  di  battaglia  , rotta  o tcorn-  Tutta  la  gente  si  ritirò  dalla  fregata  prima 

poeta  per  la  battaglia  o per  la  burrasca.  ch'ella  saltasse.  Tout  le  monde  fut  retiré 

Ristabilire  le  brande.  Rétablir  lks  bram-E?-  «de  la  frégatb  avant  qu  elle  sautat.  Erer.r 
To  uaxo  ve  tur  uammocks  aoaiu.  Sìgnilìca  noor  was  cot  ovt  or  tue  rat  oatb-  m et  cast 

mettere  giù  le  brande  di  nuovo  , dopo  che  sur.  bleit  or.  i 

ei  erano  già  levate.  RITIRATA,  e.  E Retraite.  Retreat  or  jtr- 

R1SUCCH10,  s.  ui.  Remoux.  Dxad-itatxr  or  treatiuc. 

suor.  E uu  rivolgimento  d'  acqua,  un  moto  Ordine  di  ritirata.  Obdre  de  retraite.  Tue 

▼orticolo  ed  uu'  rgitaaioue  parziale  delle  ORDtg  jtf  retreat.  E Lordine  o la  disposi- 

acque  rispinte,  cagionato  da  un  urto,  dal  «ione  nella  quale  le  navi  di  un'armata  odi 

passaggio  di  una  nave,  o da  qualche  disposi-  una  squadra  si  ritirano  davanti  a un  nemico 

«ione  del  fondo,  delle  rocce  o delle  correnti.  supcriore,  o dopo  un  combattimento. 

RITARDARE  , v.  a.  KctabdbR.  To  delat.  Cannoni  di  ritirata.  Canoni  DB  r.  etra  ite* 

La  nostra  partenza  si  è ritardata  per  un  acci-  S Tanti -cu  a sms.  V.  Cannoni.  > < i 

dente  impreveduto.  Noni*  dBpaat  fut  rotar-  Portelli  di  rùirata.  Sabobds  db  retraite. 
dé  far  un  accident  inprévu.  Our  SAiEttto  Sters-porti.  V.  Portelli. 
was  delated  OY  am  vtiroHESEEX  accjdext.  Tiro  di  cannone  Hi  ritirata.  COUF  DE  CANON 

RITEGNO  , s.  m.  Retekue.  de  retraite.  Tue  er  ex  ma  ous  or  tue  k/ghv 

Corda  di  ritegno . Corde  de  betenue.  A cvr,  ita  rea  ovx.  V.  Tiro. 

VSED  TO  STRADE  A 11E À EY  MALE  , CASE  ttt.  , Paranco  di  référiUa.  PalAM  DB  RETRAITE. 

wttEX  il o i stro  turo  a suir.  E in  generale  Tr  4\n-tackze.  V.  Paranco.  Cannone. 
una  corda  che  serve  a ritenere  o fermare  RITORCERE,  v.  a.  Retordre.  To  j ritirar  or 
te mporari amente  un  oggetto.  Più  particolar-  t\v i »r  a su  in.  Significa  torcere  di  nuovo, 

mente  un»  corda  die  «'incoccia  in  un  battello  Significa  anche  semplicemente  torcere  , ma 

o in  qualche  pesame  volume  che  «'  imbarca  non  si  dice  che  del  filo  o dello  spago,  quan- 

o si  sbarca,  per  meszo  della  quale  uno  o «lo  se  ne  uniscono  e sì  torcono  due  o tic 

più  marinai  , separati  da  quelli  che  lavorano  insieme. 

ai  paranchi,  guidano  l’oggetto,  per  impedir-  RITORNARE,  Ritornarsene , ▼.  a.  e n.  p.  Rc- 
gli  di  cedere  ai  moti  del  bastimento,  e di  TOUAREl.  S’em  kxtoubmei.  To  retuex. 
urtare  contro  il  bordo.  / venti  contrari  fecero  ritornare  il  convoglio. 

Chiamanti  corde  di  ritegno  certe  corde  Lxs  ventb  cootjuirbs  ont  vait  bbtocr.ner 

che  s'  impiegano  a tenere  una  nave  abbat-  lk  conroi.  Contea  re  wiuat  slave  ss  ave  tue 

tota  in  enreua.  V.  Troppe.  coxror  tv t back. 

Vi  sono  anche  delle  corde  o gomone  di  L'annata  deve  ritornare  in  eroderà.  L’ak- 

ritegno  impiegate  a ritenere  e fermare  per  mée  doit  jistourner  bn  crmiéiì  re.  Tur  tleet 

alquanto  tempo  una  nave  nel  suo  letto,  si  ts  to  vo  upox  axotuer  covili-  Debbo  ricu- 

momeuto  di  vararla.  uùa  ci  are  la  crociera. 
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T venti  sono  ritornati  al  Sud  Est.  Les  vents 
*OHT  RETOURNÉS  A U SUD-EsT.  Tua  WtttO  UdS 

eor  back  to  tue  Soutu-Eaet. 

Il  capitano  ritorna  a bordo.  JLb  cafitajke 
s'EN  REIOURNE  A BORD.  TUB  CAPTA  IN  I $ COM- 
/AC  Oftf  BOARO  ACAt». 

RITORNI,  a.  ni.  pi.  Retours.  Houeward  round 
•produce  or  t .oops.  Sono  le  derrate  o altre 
mercanzie  che  un  bastimento  riporta  in  cam- 
bio del  prodotto  del  suo  carico. 

RITORNO,  a.  ni.  Retour.  Return. 

• Qua'  bastimenti  sono  sul  loro  ritorno  ( Ces 
BATIMRNS  SONT  SUR  IEUR  RETOUR.  TttOSB  Stttrs 
are  uoMLvr aro  aouND  ) v uol  dire  che  sono 
disposti  alla  partenza  per  ritornare  ai  loro 
porti. 

Ritorno  della  corrente.  Retour  du  courant. 
Tue  body  or  a streah.  E un  rivolgimento 
o cambiamento  di  direzione  della  corrente 
di  un  fiume  o della  marea  , che  ai  fa  pel 
verso  contrario  del  restante  del  suo  corso  , 
derivante  da  qualche  punta  di  terra  o da 
rocce  soie’  acqua , o dalla  confluenza  di 
qualche  altro  ti  lune. 

- Ritorno  di  una  manovra.  Retour  d’une  ma- 
nciù vre.  Tue  h aulì. se  e art  or  a rope  tuat 

SS  LED  TBROUGU  A LEADtNG  BLOCK.  E la  parte 

libera  di  una  manovra  passata  per  un  boz- 
zello , sulla  quale  si  può  alare. 

Bozzello  di  ritorno.  Poulie  de  retour. 
Quartee-block.  V.  Bozzello. 

RIUNIONE,  s.  in.  Ralliement.  È I*  azione  di 
riunirsi  o di  avvicinarsi  1*  una  all’  altra  , 
parlando  delle  navi  di  un’  armata  navale  , 
•quadra,  flotta  o convoglio. 

Segnale  di  riunione.  Segnai,  de  raluement. 
È un  segnale  fatto  dal  comandante  dì  nna 
•quadra  od  armata  navale  , alle  sue  navi 
che  trovanti  disperse  e lontane,  di  ravvici- 
narsi e prendere  i loro  posti. 

RIUNIRE,  v.  a.  Raccogliere.  Rallier.  To  rally. 

Un  ammiraglio  riunisce  le  sue  navi  quan- 
do (a  loro  il  seguale  , e dà  l’ordine  di  av- 
vicinarsi. 

Le  navi  si  riuniscono  (Se  rallient)  quan- 
do si  ravvicinano  al  loro  comandante  ed  al 
grosso  dell'  armata  o della  squadra. 

RIVA  , s.  f.  Ripa.  Ven.  Fondamenta.  Quai^  Ksr 
or  wttARr. 

Riva  murata  in  una  città  marittima  o in  un| 
porto  mercantile  è uno  spazio  al  bordo  del 
mare,  reso  comodo  coll’arte  per  lo  sbarco 
e l’imbarco  delle  mercanzie. 

Una  tale  riva  è d'  ordinario  fatta  e ter- 
minata con  un  muramento  fondato  sopra  pa- 
lafitte, in  continuazione  dei  letto  del  fiume 


o del  fondo  del  porto , in  modo  di  procu- 
rare una  certa  profondità  d'acqua  perchè 
possano  approdare  i bastimenti.  Vi  sono  di 
tratto  in  tratto  delle  rampe  o de’  gradini, 
per  lo  sbarco  più  comodò. 

Vi  sono  delle  rive  murate  che  apparten- 
gono a particolari  , le  quali  sono  circon- 
date di  magazzini  e d'officine  di  lavori  di- 
versi. Queste  rive  sono  munite  di  grue  e 
d'  altre  macchine  per  agevolare  lo  scarico 
e carico  delle  mercanzie,  e procurano  molta 
‘facilità  al  commercio. 

Le  dogane  delle  città  marittime  hanno 
delle  rive  così  disposte. 

Si  chiama  diritto  di  rìpaggio  ( Dhoit  DS 
QUai  ou  quayace.  IT uaufa ve)  una  certa  re- 
tribuzione che  ti  dà  ad  un  uomo  incaricato 
di  fare  la  guardia,  per  impedire  che  niente 
sia  distratto  o tolto  degli  effetti  che  si  sono 
depositati  sulla  riva.  Questa  diritto  in  qual- 
che luogo  somministra  i mezzi  di  mantener* 
e riparare  la  riva. 

Guardiano  della  rivi  murata.  GaRDIKN  DU 
QUAI  OU  MAITRE  DU  QUA!.  IFuARrtNGER. 

Bordo  alla  riva.  Bord  A quai.  Un  basti- 
mento è col  bordo  alla  riva,  quando  è dis- 
posto vicino  e lungo  il  muramento  della 
stessa , lo  che  è molto  comodo  per  la  co- 
municazione degli  uomini,  e per  l'imbarco 
e sbarco  degli  effetti. 

RIVIERA,  s.  f.  Fiume.  Rivière.  A riyee. 

Riviera  (Rivière.  Coti  ère.  A coast ) c an- 
che il  paese  o la  regione  contigua  alla  riva 
del  mare.  Così  dicesi  riviera  di  Genova, 
riviera  di  Provenza. 

RIVIRARE  ( v.  a.  ) di  bordo.  Revirer  de  bord. 

To  TOT  AEOUT  A GAIN  OT  BRINO  TUE  SUI t 
A OA  IN  ON  TUE  TACK  SUE  1 VA*  BErORE.  È vi- 
rar di  bordo  una  seconda  volta,  e rimettersi 
sul  bordo  sul  quale  si  era  avanti  di  virare 
la  prima  volta. 

RIVISTA  , s.  f.  Rassegna  , mostra.  Revue.  Re- 
visir.  E il  riscontro  che  fa  il  commissario 
de’  marinaj  descritti  nel  ruolo  per  ricono- 
scere se  tutti  siano  a bordo. 

Fare  la  rivista.  Passare  in  rivista.  Faire  LA 
REVUE.  PASSER  EN  REVUE.  To  TARE  A BEVtEir. 
To  RBrtBW.  To  MUSTBW. 

RIZZA  ( s.  f.  ) della  bocca  del  cannone.  È 1a 
corda  per  legare  la  bocca  de’  cannoni  quao- 
do  sono  tirati  all’  indentro. 

RIZZARE  , v.  a.  Risser.  To  lasb  or  SEtit 
a NT  THiNo.  È servirsi  delle  vizze. 

Rizzare  la  scialuppa.  Risser  la  chaloufe. 
To  fraf  tue  lono~boat.  È assicurare  1* 
scialuppa  con  le  rizze. 
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■ Rizzare  i pennoni.  Risse*  ir. fi  vergues.  To 
*zaìt  tuz  Loirzz  taros  or  to  btrikb  tue 
'lOirtK  TAJWS  DOW S 70  A PORT-LAST.  Fer- 
mare con  le  rizze  i pennoni  di  rispetto  , 
adì ncii è pei  movimenti  del  vascello  non 
escauo  dai  loro  luoghi. 

BIZZE,  1.  f.  pi.  Risse*.  Saisines.  Cr/pzs.  Sono 
'Hcavi  i quali  servono  per  ritenere  nel  loro 
porro  le  scialuppe  o lance  dentro  del  va- 
scello in  tt-mpo  della  navigazione.  Diconsi 
acche  Barbette  della  lancia. 

Éizze  diconsi  ancora  alcuni  cavi  raddop- 
piati, allacciati  alle  parasarchie , ai  quali  si 
assicurano  le  estremità  degli  ainanticelli. 
R1ZZONE  , s.  in.  Gaapik  d'a  corda  ce.  A rtzz 
S ora  i‘L /.ve.  £ un  ferro  con  quattro  o sci 
brasche  uncinate  , che,  legato  ad  una  ca- 
tena di  terrò  , si  scaglia  a bordo  di  un  va- 
• scelto  'nemico  per  afferrarlo  , quaudo  si 
vuol  andare  alP  arrembaggio.  V.  Grappino. 
ROCCHETTO  , s.  m.  Aspo  a ruota.  Veu.  Ror- 
chcllo.  Touket.  IFiscn,.  £ un  ordigno  di  coa- 
derì'«  per  avvolgere  i fili  e farne  mutasse. 
ROCC  IA , a.  f.  Scoglio.  Rocher.  Roche.  A acca. 
Massa  di  sasso  elevata  sopra  il  fondo  del  mare. 

Boccia  sott'  aequo.  Rochea  sous  l’eao.  A 
zi tasta  rock.  Roccia  coperta  dall’  acquai. 

Roccia  che  vegghia.  Rochea  qui  veille.  A 
rock  a bop  k iv  ATt  a.  Scoglio  eh’  emerge  al- 
quanto sopra  la  superficie  del  mare. 

Roccia  che  si  discunpre  a mezza  marea.  Ro- 
che QUI  ftE  DLCOUVJIB  A MI -MA  Ut  E.  A StALT- 
TIDF  è OCK. 

Essere  tra  gli  scogli , tra  le  rocce.  Et  A e 
DAn  v IBS  a oc  ri  rs.  Si  dice  quando  il  basti- 
mento si  trova  tra  gli  scogli  senza  toccarli. 

Essere  sopro  gli  scogli.  Etkb  sur  le*  ro- 
che*. l>ice»i  quando  il  bastimento  è sopra  di 
essi,  sicché  per  l’ondeggiamento  sia  a risico 
di  toccarli  e rompersi. 

ROMÀNO  ( s.  m.  ) della  stadera.  V.  Sagoma. 
ROMBO,  s.  m.  Losance.  Lottaci.  Figura  qua- 
drilatera di  lati  eguali  e di  angoli  non 
retti. 

Rombo.  Ven.  Tassello.  Rombailtet.  A rvrr. 
Pezzo  di  asse  per  rimettere  qualche  parte 
di  ninjrre  dannificata. 

Rombo.  Rhums.  Rhomb.  £ il  circolo  verti- 
cale di  no  dato  luogo,  o la  sua  intersezione 
coll'orizzonte.  La  circonferenza  dell’  oriz- 
sonte  si  concepisce  dii  isa  in  trentndue  parti 
eguali  , ognuna  delle  quali  parti  è di  il0  lS  : 
* si  distinguono  altrettanti  venti  quanti  sono 
questi  punti  di  divisione. 

Rombo  di  vento.  Aria  di  vento.  Ritmi  ri 
veht.  Aia  db  yeht.  Colme,  or  zuvaz-itas. 


or  rotar  or  c ovpass.  £ l'angolo  della  dire- 
zione di  corso  di  un  vento  con  la  linea  di 
Nord  e Sud  , cioè  col  meridiano.  Quindi  il 
rombo  di  vento  della  rotta  di  un  vascello 
è l'angolo  di  questa  stessa  rotta  col  meri- 
diano. Se  quest'angolo  si  misuri  sulla  cii  - 
conferenza  della  bussola  , considerando  la 
direzione  dell’ ago  come  la  meridiana,  esso 
si  nomina  rombo  dì  vento  della  bussola,  e 
dificriace  dal  rombo  vero  di  tutta  la  misura 
della  decimazione  magnetica. 

Rombo  apparente.  Route  apparente.  Sj  sturo 
covrì*.  La  linea  percorsa  dal  bastimento  ri- 
ferita alla  direzione  della  girotta. 

Rombo  corretto.  Rhumb  corricé.  Tuz  rotar 
tu  z su  ir  RZALLr  e a su  vi'ON.  Quello  che  ri- 
sulta emendando  con  le  osservazioni  astro- 
nomiche gli  errori  delle  osservazioni  fatte 
sul  bastimento. 

Rombo  lossodromico.  Route  LOBODROMtQUE. 
Ruoti  r or  corale  atte  a tuz  zuuub-uisx. 
V.  Lossodromia. 

Rombo  ridono.  Route  DROITE  ou  réduite. 
Tuz  direct  covasi.  £ la  linea  percorsa  dal 
bastimento  per  varie  direzioni  , che  si  ri- 
duce ad  una  sola  linea  retta. 

Rombo  stimato.  Route  estimée.  Covrsz 
rovai)  zr  dza d-reckon tao.  £ la  rotta  de- 
dotta dalle  osservazioni  della  velocità  e di- 
rezione del  bastimento. 

ROMPERE,  v.  a.  RoMr&E.  To  break*  Dividere' 
con  forza  un  oggetto  continuo. 

Rompere  la  linea.  Romfre  la  ligie.  To  érzak 
tuz  t/arjr.  Sì  dice  della  linea  di  battaglia  che 
resta  divisa  o dal  nemico  o dalla  burrasca. 

Il  mare  si  rompe.  La  mer  talaise.  Tuz 
ssa  break s.  E quando  le  onde  battendo  alla 
costa  si  spezzano. 

Rompenti  del  mare.  Baisaks.  Breaklrs, 
Rocce  o scogli  nei  quali  le  onde  si  spez- 
zano. V.  Frangenti. 

ROSA  (s.  f . ) dei  venti.  Rose  des  venti.  Tuz 
caso  or  tacs  or  ras  se  a cosar  asb.  £ un 
cartoncino  circolare  che  si  adatta  e ci  ferma 
sopra  l’ago  della  bussola,  nel  quale  sono 
segnate  alla  circonferenza  le  iniziali  dei 
nomi  dei  venti  , come  nella  figura  340.  I 
quattro  punti  cardinali  Norte  , Sud  , Est , 
Ovest  danno  il  loro  nome  ai  venti  che  spi- 
rano dP  quei  punti.  Ciascun  quadrante  del 
cerchio  si  divide  in  due  parti  eguali  , e il 

vento  che  spira  dal  punto  di  inerzo  ha  il 

nome  composto  dai  nomi  dei  punti  cardi- 
nali tra  i quali  esso  è , mettendo  primo  il 

Norte  o il  Sud.  Così  per  nominare  il  vento 

tra  Norte  e Est , si  dice  Nofd-Est  , non 
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Est-Nord  , e Sud-Ovest  , non  Ovest-Sud. 
Nuovamente  si  suddividono  queste  parti  per 
meli  , e il  vento  si  denomina  dai  vicini  , 
mettendo  primo  il  più  vicino  ad  uno  dei 
cardinali  , e interponendo  la  voce  quarta 
o il  segno 

Seguono  i nomi  italiani  che  si  usano  nel- 
1’  Adriatico  , e quelli  che  si  usano  nel 
Mediterraneo  e nell’  Oceano,  con  i nomi  e 
modo  di  pronunciarli  dei  marini  francesi  , 
e con  i nomi  inglesi  e il  carattere  o segno 
col  quale  «'indicano  scrivendo. 

Cominciando  dal  Nord  e procedendo  al- 
l’Est, iudt  al  Sud  e all'Ovest,  per  ritornare 
al  Nord. 

I.  Tramontana.  Noto.  Seguo  N.  NOSTH.  Segno  N. 

^ a.  Quarta  da  J’ramontana  a Greco,  Nord  QUART  NoRn- 
, Est.  N.  */4  N.  E.  NorTH  tr  East.  N.  bt  E. 

t 3.  Greco  Tramontana.  Nord—  Nosn-Est.  N.  N.  E. 
NOMTU-NOHTtt-EAST.  N.  N.  E. 

4.  Quarta  da  Greco  a Tramontana.  Now-ElT  QUAIT 
* db  Noao.  N.  E.  i/4  N.  Nqrth-Easi  bt  Noatm. 
N.  E.  bt  N. 

* S.  Greco  Bora.  Nord-Est.  N.  E.  North-East.  N E. 
. 6.  Quarta  da  Greco  a Levante,  NORD*-ÉST  ijvait 

d‘E*t.  N.E.  »/4  E.  Nortit-Ea%t  bt  East.  N.E.  or  E. 
7.  Greco  Levante.  EiT-NoaD-EST.  E.  N.  E.  EAST- 
Nqktb-East,  E.  N.  E. 

* t.  Quarta  da  Levante  a Greco.  EST  QUART  DB  NORD- 

Est.  E ‘/4  N.  E.  East  by  North.  E.  bt  N. 

% 9.  Levante.  E.  EST.  EAST.  E. 

v 1 o.  Quarta  da  Levante  a Sirocco.  Est  QUART  SUD-EST. 
E.  */4  8.  E.  East  bt  South.  £ bt  S. 

II.  Sirocco  Levante.  EfT-SuD—EST.  E.  9.  E.  East- 

* Sovtb-East.  E.  S.  E. 

a la.  Quarta  da  Sirocco  a Levante.  Sud-Est  quart 
d Est.  8.  E.  »/4  E.  South-East  tr  East.  S.  E.  bt  E. 
% 13.  Sirocco.  Sud-Est.  8.  E.  South  East.  S.  E. 

Quarta  da  Sirocco  a Oitro-S UD-EsT  QUART  DE  SUD. 

3.  E */4  9.  Soutu-Eht  bt  South.  S.  E bt  S. 

% iS.  Ostro  Sirocco.  SUD-SUD-EST.  S.  8.  E.  SOUTH- SOUTB- 
East.  S.  S.  E. 

\ 16.  Quarta  da  Ostro  a Sirocco.  Sud  quart  db  Sud- 
Est.  3.  */4  9.  B.  South  bt  East.  S.  bt  E. 

% 17.  Ostro.  Sud.  8.  South.  S. 

%lt.  Quarto  da  Ostro  a Gattino.  Sud  QUART  Sud-OCEst. 

S.  »/4  8.  O.  South  bt  ìVsst.  3.  bt  W. 

* 19.  Ostro  Garbino  SUD-SUD-OUBST.  3.  S.  0.  SOUTH - 

SOUTB-fVtST.  S.  S.  W. 

% so-  Quarta  da  Garbino  a Ottro.  SUD-OUBST  QUART  DB 

Sud.  8.  O.  */4  3.  South-ìVsst  bt  South.  S.  ÌV. 

BT  S . 

s al.  Garbino  Libeccio.  SUD-OVEST.  S.  O.  SoVTR.Wsst. 

S.  ÌV. 

I il.  Quarta  da  Garbisso  a Ponente.  SUD-OURST  QUART 
D'QUEST.  S.  O.  »/4  O.  Sovtu-Wlst  tr  ÌVmst.  S. 
w.  bt  w. 

%%ì.  Ponente  Garbino.  OUEST-SUD-OUBST.  0.  8.  O. 
IV  ast- South  ■ IVsrr.  ÌV.  S.  W. 

24.  Quarta  da  Ponente  a Garbino.  OUBST  QUART  SUD- 

oubst.  O.  */4  ».  o.  ìVrst  bt  South.  ìV.  bt  $. 


a5.  Ponente.  OUBIt.  O.  fVsrtT.  W. 

26.  Quarta  da  Ponente  a Maestro.  OUBST  QUART  NoRD- 
Oubst.  O.  */4  il.  O.  ÌVsst  by  Nqbtu.  ÌV.  bt  N. 

27.  Ponente  Maestro.  Ouejt-Nord-OUE  JT.  O.  N.  O. 
ÌV kst- No itTH— ÌVsst.  ÌV.  N.  ÌV. 

i3 .uQuarta  da  Maestro  a Ponente.  NoRD-OUCST  QUART 
D UUBST.  N.  O.  «/.  O.  NOKTH  - ÌV EST  BT  ÌVRST.  N. 
ÌV.  BT  ÌV. 

l<).0  Maestro.  Nord-OUEst.  N.  O.  NOSTU-  Wr.ST.  JV.  ÌV. 

ÌO-éQuarla  di  Maestro  a Tramontana.  NORU— QUEST 

QCARr  db  Nord.  N.  O.  «/4  N.  Nolth-H'rst  bx  N. 
N.  IV.  bt  N. 

Si»  Maestro  Tarmontana.  NoRD-Nord-Ouest.  N.  K.  O. 

Aoar/v-A'ojtrtf-/fr£i7'  N.  N.  ÌV. 

Ja.  Quarta  dt  Tramontana  a Maettro.SoBD  QUART  Sor,  D- 
’OUBST.  N.  */4  N.  O.  Nokth  tr  ÌVsst.  AT.  bt  IV, 

Pronunzia  marina  francese  corrispondente  ai  pre- 
cedenti numeri.  I.  NORD.  a.  NOROB.  J.  Notti»  NORDB. 
4.  No»D  NoBDB  QUABT  DB  NORD.  S.  NORD!.  6. 
No  tt DE  QUABT  D’EST  EST.  7.  EttT  NORDB  8.  EST 
QUART  NOROB.  9.  EST.  io.  EST  QUART  SU’  EST. 

I xi.  Est  Su’  Est.  ir.  3u’  Est  qcart  d'Est.  i3. 
Su’  Est.  14.  Su' Est  quart  de  sud.  i3.  Sud  Su' 
Est.  16.  Suo  ut  Su'  Est.  17.  Sud.  18.  Sud 

QUART  SUROIS  QUEST.  19  SUD  SUROIS.  ao.  SUROII 

quart  de  Sud.  ai.  Scrois  ou  Sorois.  aa.  8utois 
QUART  D’OUBST.  a3.  OVEST  SUROIS.  a4.  OUBST 
quart  Suaoit.  aS.  Ovest.  *6.  ovest  quart  No. 
goxs  Ovest.  47.  quest  Norois.  sì.  Norois  quart 
d Ouesi.  ay.  Norois.  Jo.  Norois  quart  de  Nord. 
Si»  Nord  Norois.  3a.  Nord  quart  Nobois. 

Con  questi  segni  ai  esprime  anche  un 
rombo  di  vento  il  quale  differisce  di  qualche 
grado  dai  suddetti.  Cosi  N.  E.  4.  gr.  E.  «igni* 
fica  il  vento  di  Greco  che  si  accosta  per 
quattro  gradi  all'Est.  Ciò  vale  sino  ai  gradi 
li*  lS*  che  è il  valore  in  gradi  di  un  rombo. 

Rosa  di  piloto.  Renard  db  piuotb.  Tha- 
vsbss-boabd.  E una  tavoletta  rotonda  con 
manico,  sulla  quale  è delineata  la  rosa  dei 
venti , e sopra  la  linea  di  ciast  un  vento 
dal  centro  alia  circonferensa  souo  aperti 
otto  buchi  per  introdurvi  ogni  nieai'ora  una 
caviglia  che  segna  il  rombo  di  vento  secondo 
il  quale  fu  governato  il  bastimento  nelle 
quattr*  ore  del  quarto  o guardia , comin- 
ciando a segnare  la  prima  niezi'  ora  dal 
buco  più  vicino  al  centro  ( Fig.  340  ). 

ROSSEGA , s.  f.  Voc.  Yen.  Dràgue.  Ukac- 
BOrs.  V.  Draja. 

ROSSEGVRE,  v.  a.  Voc.  Yen.  Dracuer.  To 
drao  or  swttr  ras  botto».  Ripescare  con 
la  draja  qualche  oggetto  nel  fondo  del  mare. 

ROTOLI,  s m.  pi.  Tourniquet*.  Rollkrs.  So- 
no cilindri  di  legno  che  girano  iotorno  al 
loro  asse , posti  o verticalmente  od  orizzon- 
talmente vicini  ai  passaggio  di  qualche  ca- 
vo per  facilitarne  il  corso  e per  diminuir» 
lo  sfregamento. 
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Hanno  questi  rotoli  tanta  lunghezza,  quanta 
è l'altezza  sotto  i b.igli  da  un  pome  al  supe- 
riore: i loro  assi  *0.10  fermati  sul  ponce  e 
•otto  i bagli,  e girano  col  moviiueuto  che 
il  viradore  o qualunque  altra  corda  loro 
comunica  nel  passare  virando  all' argano;  lo 
«fregameuto  eoa  ciò  *1  scema,  e la  -resistenza 
ai  diminuisce.  4 

Il  rotolo  delle  cubie  è dello  stesso  genere, 
rotoudo  e pieno,  e gira  sopra  due  perni, 
Riabiliti  orizzontalmente  dentro  della  tx ave, 
uno  dirimpetto  a ciascuna  cubia,  a circa 
un  piede  di  elevazione  sopra  il  ponte,  per 
sostenere  la  guinoua,  e temperare  il  suo 
all  egamento  a misura  che  nella  nave  si  vira 
per  levar  1*  ancora* 

ROTOLO,  s.  m.  Curro.  Rouleau.  Roller. 

Rotolo.  Noi*.  ViROLET.  Udo  un*  ET.  RoWl- 
V.  Curro. 

ROTOLOM,  1.  m.  pi.  Sono  masse  o pesci  di 
•evo  che  si  fanno  rncutre  si  stende  il  sevo,' 
quando  si  spalma. 

ROTONDO  ( s.  m.  ) di  poppa.  Fesse*.  Buttocr. 
Si  dice  della  parte  bassa  posteriore  della 
poppa  , da  ameuduc  i lati , sotto  il  dragante. 
Volgarmente  cui  di  momaiao  di  poppa. 

ROTTA  , s.  f.  Corsa.  Route.  Tue  couk.se  or  a 
star.  C propriamente  I*  direzione  della  nave, 
•eco.  do  un  certo  rombo  di  vento.  S' lutende 
a cora  con  la  voce  di  rotta , il  cammino 
fatto  dal  bistimer.to  o la  sua  velocità. 

Far  rotta.  Taire  boute.  To  saie  ©.vi raso 
or  ;>o  ai  Alt  e a sthait  cooese.  £ seguire  la 
direzione  che  dee  coudurre  il  bastimento  al 
©no  dettino,  o ch'è  ordinata  dai  comandante. 

Portare  in  rotta.  Mettere  in  rotta.  I’oRTEB 
eh  kouts.  Metter  eh  boute.  To  lte  oy  tue 
covasr.  £ governare  secondo  il  rombo  pre- 
scritto  dal  comandante* 

Metti  la  prua  in  rotta.  Mets  le  cap  en 
po ite.  Stese  tue  covrke.  E un  comando  al 
timoniero  perchè  governi  al  rombo  della 
rotta  ordinaria,  dalla  quale  siasi  discosuto 
per  qualche  teuq  o,  e per  qualche  ragione 
particolare. 

Lascia  marnare  il  bastimento  in  rotta.  Laisse 

RE  VENIR  IN  BOUTE.  BaiElO  UER  TO  TUE  COUfiSl 
A C\ 4 in.  , . 

Botta  falsa.  Fare  rotta  falsa.  Faire  rAUBSE 
moort.  To  a LTtst  tue  coviMi-  £ cambiare  la 
rotta  ordinaria  della  nave  per  breve  tempo, 
dirigendosi  verso  un  altro  («unto,  diverso  da 
quello  che  guida  al  luogo  al  quale  si  vuol 
arrivare.  Vi  sono  dei  casi  ne' quali  la  nave' 
è obbligata  «li. fare  rotta  falsa,  esine,  per 
esempio,  se  una  nave  più  deboia  è scoparla 


da  una  nave  nemica  più  forte,  o da  molte 
che  le  diano  la  caccia  per  raggiungerla.  Se 
in  questo  caso  essa  può  scappare  nel  gior- 
no, la  poi  nella  notte  una  rotta  diversa  da 
quella  che  faorva  da  prima,  per  allontanarsi 
quanto  può  da  quel  punto  di  mare  ove  il 
nemico  può  credere  di  trovarla.  Spesse  volte 
con  questo  utrau  si  schiva  un  nemico , an- 
dando fuori  della  sua  vista  nel  -giorno  so- 
gnante. 

Motta  di  stima.  Route  rstimée.  Dead 
atscKOsrtt/c.  E quella  che  si  deduce  dalle  os- 
-scrvAZioni  delia  velocità  replor.ua  col  loche, 
dalla  deriva  e dalle  diverte  direzioni  , se- 
condo le  quali  spirò  il  vento. 

Bussola  di  rotta.  Compab  ,dr  ioute*  A ska- 
coMrsse.  E una  bussola  che  si  mette  a de- 
stra ed  a sinistra  nella  eh  tesola  , perchè 
serva  al  timoniero  nel  dirigere  la  nave. 

Alla  rotta  che  tiene  il  comandante  , egli  m z ^ 
a prender  terra  a Ovessant.  A la  boute  QUE  ' 
T1ENT  LE  COMMANDANT,  IL  VA  ATTBRRIR  SUR 

Ovessant.  Br  tue  covate  tue  commodori: 

I*  STLERJMC,  J/K  IBTKKDS  TO  MARE  UsUANT. 

Il  capitano  diede  la  rotta,  la  corsa  al  Nord 
Est.  Le  capi  faine  a con  né  la  boute  au 
Nord -Est.  Tue  capta :n  ras  oech-.ed  a 

NoutH-EaET  COOESE  TO  ME  STBS  BSD.  Significa 

che  assegnò  quella  direzione  di  corsa. 

La  nostra  rotta  si  volgerà  oggi  all ‘ Ovest. 
Notbe  boute  prenota  de  l’Ouebt  AUJOUft- 

D'HUl.  U'e  fu  ALI.  MARE  WEST  IMO  TO-OZZ. 

Noi  faremo  rotta  all'  Est  sino  a mezzodì , e 
te  non  ss  giunge  notizia  della  squadra  , orin- 
ine remo  rotta.  Nous  tezons  boute  a 1*  Est 
IUSQU'a  NIDI  , ET  SI  ftOUS  N AVONS  PAS  CON- 
NOISSANCE  DE  L’ ESC  ACRE  , NOUS  CHANCERONS 
DE  BOUTE.  Wt  W tLL  STATO  TO  TUE  EaST— 

WS  ED  TILL  MOO.y  , A SD  ir  WK  DO  MOT  CET 
StOHT  OS  TUE  rSEET  t WE  »7U  ALTEE  TUE 
COORSE. 

Facendo  rotta  falsa  di  notte  , scappaufRio  a 
due  fregate  che  tentavano  di  raggiungerci  ma- 
novrando senza  pausa.  La  faisakt  fausse 
ROUTE  LA  SUIT.,  NOUS  ÉCHAPPAHES  A MUX 
FAÉCATES  QUI  NOUS  CACNOIENT  MAIN-SUft- 
MAIN.  Br  ALTSEIXG  OVE  COOKSX  IX  TUE  MIGIIT, 

1 rz  oot  a way  rnoM  Tiro  rata  Arni  retar  ir  ere 

COMI  Se  VP  WITU  OS  UJND  efaxe. 

ROVERE.  Quercia . V.  Legname. 

ROVESCIARE,  v.  a.  Voltare.  Tournee.  Rek- 
V Btt&CR.  To  CAltT. 

Rovesciale  il  bordo.  Voltare  il  bordo.  Rex- 
1'  ve  user  le  cord.  Prendere  la  direzione  di- 
versa e Contraria  a quella  che  ai  teneva  da 
I prima.  V.  Bordeggiare. 
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ROVESCIO  , i.  in.  Reveri.  A cenerà l name 
ron  tue  riscss  or  timbsb  , » ruoti  contesiti- 
Lr£S  in  tv  Alias.  Si  caratterizzano  con  questo 
termine  tutti  i membri  che  hanno  una  cur- 
vatura nel  verso  contrario  a quella  degli 
altri  membri,  cioè  la  convessità  all’ indietro, 
come  scariui  di  rovescio  ( Alo.sgbs  db  revers. 
Top—n  m nr.ns  ) verso  l'alto  delle  coste;  cap- 
j, cndle  di  rovescio  (Genoux  de  revers.  Tue 

LQX’ER  rUTTOCXS  Or  TU E TIMLEH3  TORE  ASO 
ATT , SO  C ALLEO  MOM  TUEIH  BEINO  INCl’R- 
\ t Vatso  outWards  ) nelle  coste  delle  estre- 
* mila  della  nave  con  la  concavità  all'  infuori. 

Rovescio  d' arcacela.  Reyerz  »’ arcasse.  Mol- 
lo tv  or  tue  srKfiN—rtMBsnr.  Si  chiama  cosi 
< v la  parte  di  poppa  che  sporge  all1  infuori  dal 
dragante  con  i piè  dritti  del  forno,  nella 
. 1 qual  parte  sono  aperti  i portelli  di  santa 
Barbara.  Questo  vocabolo  è sinonimo  di  gran 
forno  Gbajide  voute.  Tue  loweb  counteb. 

Rovescio  di  colta.  Revers  du  coltis.  Hol- 

LOW  or  TUE  KNCCKLS—TIMBEA  Or  THE  T LAN- 
INO or  the  ksockle-timber.  E la  parte  su- 
periore della  prima  costa  di  prua,*  la  cur- 
vatura della  quale  progredisce  nel  verso 
contrario  al  resto  di  tale  costa  , sporgendo 
all*  infuori  della  nave.  L*  oggetto  di  tale 
curvatura  è di  agevolare  la  manovra  delle 
ancore. 

In  termine  di  manovra,  si  chiamano  ma- 
r novra  di  rovescio  o sottovento  ( Man<kuvre 
DE  REVERS.  The  ROrEB  W 'HI  CU  ABC  0UT  or  USE 
WUETUtB  ON  TUE  LEE  OB  THE  WEATUEB  SIDE) 

le  scotte,  le  boline,  i bracci  che  non  sono 
in  esercizio  nella  posizione  attuale  delle 
vele,  e che  restano  mollati  sino  a tanto  che 
il  bastimento , virando  di  bordo  , prenda 
la  posizione  opposta  o abbia  le  mure  sul- 
r altro  bordo. 

Mure  di  rovescio.  Amurbs  de  revers.  Les- 
ta cks.  V.  Mure. 

» Boline  di  rovescio.  Boulines  de  revers. 
Lek-bowlines.  V.  Boline. 

Scotte  di  rovescio.  Ecoutes  db  revers. 
Wf.atheb  shekt a.  V.  Scotte. 

Rovescio  dell'  asta  o ruota  di  prua  per  il 
pii  del  tagliamare.  Repos  a l’anclb  du  brio* 
POUR  RECEVOIR  LE  BOUT  1NFÉR1BUR  DU  taille- 
ur. Cuoce  and  thè  r ore-end  or  thè  stem 
or  roBE-roor  urou  tv  Miete  ta  tlaced  tbe 

COT-WATEB. 

Rovescio  di  timone.  Safra».  Sapran  de 
couverwail.  Tue  atter  bisce  or  a budder. 
Si  chiama  così  ne'  timoni  delle  navi  e di 
altri  grossi  bastimenti  il  pezzo  che  ne  forma 
ta  parte  posteriore.  V.  Timone. 


RUBARE  , v.  n.  Dérober. 

Rubare,  tagliare  il  vento  ad  una  nave.  Dé- 
ROBER  LE  V EKT  A VH  VAIS9EAU.  To  TAKK  TUE 
» ri sd  rnoM  a sutr  or  to  sueùter  a sutr  rRou 
tue  tv  ino.  E passare  con  una  nave  cosi  vi- 
cino ad  un'altra,  e dalla  parte  di  soprav- 
vento, sicché  quella  resti  coperta  dalle  vele 
di  questi,  e le  intercetti  in  parte  il  vento. 

Una  montagna  a cui  una  nave  passi  molto 
da  vicino,  le  ruba  il  vento,  e la  fa  rima- 
nere per  un  poco  di  tempo  in  calma.  Vol- 
garmente si  dice  mangiare  il  vento.  ManCER 
LE  v eut.  To  reca  La  a vessel. 

Rubare  il  sabbione.  Mamcer  du  sable.  To 
tlqc  or  sweat  tuk  glass.  Si  dice  quando 
si  volge  l'ampolletta  prima  ebe  siasi  votata 
per  intero. 

RULLARE , r.  n.  Rollare.  Rouler.  To  boll. 
E il  muoversi  della  nave  oscillando  lateral- 
mente, a destra  e a sinistra , quando  naviga 
in  un  mare  agitato,  e che  le  onde  la  pren- 
dono di  traverso  o di  fianco. 

//  mare  rulla.  La  mer  roule.  Tue  bea  bolle. 

Rullare  un  bastimento  per  vararlo.  Rouler 
UM  VAISSEAU  POUR  LE  LANCER  A l’EAU.  To 
SHAKE  A SMtr  BT  JU Mei S Q ON  BER  DECK,  IN 
ORDER  TO  LADSCH  BER  EBOM  UER  BTOCKB.  E 

scuoterlo  lateralmente  affinché  cominci  a 
muoversi  e a discendere. 

Bastimento  che  rulla.  Vaisseau  rouleur. 
A suip  taurca  rolli  mucb  at  bea . E un 
bastimento  che  soffre  pili  di  un  altro  le 
oscillazioni  di  rullio  a destra  e a sinistra. 

RULLIO,  t.  m.  Roti  amento.  Roults.  Rollino 
or  bollino  moti on  or  a tuir.  £ il  mo- 
vimento oscillatorio  della  nave  nel  verso 
della  sua  larghezza,  cioè  a destra  ed  a 
sinistra  ; moto  cagionato  dal  sollevarsi  ed 
abbassarsi  alternativamente  delle  onde  che 
la  prendono  di  fianco.  Poste  pari  tutte  1*  al- 
tre condizioni,  una  nave  di  fondi  fini  e ta- 
gliata per  la  marcia,  rulla  d'ordinario  piti 
che  un'  altra  di  fondi  pieni  ed  atta  a por- 
tare molto  carioo. 

I rol lamenti  d’  una  nave  sono  duri  ed 
affaticanti , sia  per  l’agitazione  e per  la  fre- 
quenza delle  onde  del  mare,  sia  per  lo 
stivaggio  mal  fatto  e una  zavorra  composta 
di  materie  specificamente  molto  gravi  , e 
situata  assai  bassa  , e tutta  nel  mezzo  del 
bastimento.  Sì  fatti  rollamenti  scuotono  ga- 
gliardamente gti  alberi  e tutto  il  corpo  del 
bastimento , e stancano  molto  gli  uomini 
dell*  equipaggio. 

I rulli!  sono  dolci , quando  i loro  ritor- 
ni sono  Lenti,  o per  effetto  delle  onde  pid 
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distrae  e meno  vive,  o per  lo  stivaggio  mi- 
gliore del  bastimento. 

Questi  moti  sono  pili  duri  e pii)  affati- 
canti quando  la  calma  giunge  mentre  il  mare 
è elevato  ed  ondoso,  di  quello  clie  lo  siano 
quando  il  vento  gonfia  le  vele  e procura 
alla  nave  un'inclinazione  regolata  sopra  uno 
de*  suoi  fianchi.  Per  la  stessa  ragione  si 
rulla  di  piti  io  quella  circostanza  di  mare, 
•e  il  bastimento  ha  piti  direttamente  vento 
in  poppa.  Sopra  quest'  argomento  è da  ve- 
dersi la  teoria  d’ Ivan  nell  Esame  marittimo. 
RUOLO,  s.  m.  Role.  RntL.  List  or  cat alo- 
ccrt.  È la  lista  o il  catalogo  dei  nomi , gradi , 
occupazioni  dì  dovere  degli  uomini  impie- 
gati sopra  un  bastimento. 

Si  distingue  1/  ruolo  d'  equipaggio  (Role 
»'  équipage.  Mvstir-roll  or  Ruotare*  or 
t he  su  ir' 1 courAyr)  eh*  è la  lista  generale 
degli  ufficiali,  dello  stato  maggiore  e del- 
l'equipaggio della  nave,  coi  loro  gradi,1 
assegnamenti  e satarj.  Questa  lista  è fatta 
all*  ufficio  delle  classi  pei  bastimenti  di  com- 
mèrcio. Si  stabilisce  definitivamente  dopo  la 
rivista  che  ne  fa  il  commissario,  e se  ne 
dà  una  copia  allo  scrivano  della  nave,  il 
quale  è obbligato  a notarvi  tutti  i cambia- 
menti che  succedono  nel  tempo  della  cam- 
pagna, per  morte,  diserzione,  sosti  turione  J 
aumento  di  paga,  e di  rassegnarlo  al  suo  ri- 
torno in  porto. 

Ruolo  dot  quarto.  Role  DO  QUART.  Watch 
bill.  E la  lista  dell* equipaggio  distribuito  nei 
due  quarti,  èiofc  di  babordo  e di  tribordo, 
che  debbe  servire  alternatamente  nel  rempo 
della  navigazione,  e che  rilevasi  o Cui  si 
dà  il  cambio,  di  quattro  in  quattr*  ore. 

Ruolo  di  bonarlia.  Role  de  combat.  Quar- 
TMB-Btùt.  E lanista  degli  ufficiali,  marinaj, 
cannonieri  , soldati  , mozzi  ed  altri  indivi- 
dui che  sono  a bordo  , con  la  destinazione 
del  posto  dove  ciascuno  debbe  stare  nel 
tempo  del  combattimento. 

RUOTA  ( «.  f.  ) del  timone.  Roue  du  couver- 
I* Alt.  Wur.tL  or  TUA  helh\  STEERtSC-W  HEEt.. 
V.  Timone. 

Ruota.  Roue.  Tour.  Rctorsoir.  Snyyrsc - 

WHMtr, .. 

Ruota.  Roue  de  cordage.  Tu*.  V.  Duglia.  l 
RUOT4  ( s.  f.  ) di  poppa.  Ven.  Asta  di  poppa. 
Nap.  Dritto  di  poppa.  Etambot.  Srzn.v-rO.tr. 
E un  legno  diritto  e grosso  ed  uno  de*  pezzi 
principali  d1  una  nave,  che  si  dispone  quasi 
verticalmente  sull’  estremità  posteriore  della 
chiglia,  e forma  il  sostegno  di  tutta  la  pop- 
pa della  nave  e dell*  arcaccia.  Sulla  mota, 


si  muove  il  timone,  ed  alla  stessa  sono  at- 
taccati i ferramenti  che  lo  sostentano. 

La  ruota  di  poppa  debb'  essere  di  un 
solo  pezzo  diritto:  quanto  alla  sua  grossezza, 
egli  è rinforzato  , così  in  avanti  come  In- 
dietro, da  due  pezzi  parimente  diritti  che 
si  accollano  ad  esso , ano  de'  quali  è chia- 
mato contraruota  interiore  ( Contìie-étambot 
I.nt tiiiEun.  /v.vzk  èTE**-roar  ),  1'  altro  con- 
traruota esteriore  ( Coktre-ètambot  eeté- 
RIEUB.  Thk  back  or  ras  t sarti  rosr),  ed  a 
questo  immediatamente  s'  attaccano  le  fem- 
minelle del  timone. 

La  ruota  di  poppa  ha  la  medesima  lar- 
ghezza della  chiglig  7 la  sua  grossezza  ab- 
basso > nel  verso  della  lunghezza  del  basti- 
mento, è una  volta  e mezzo  1'  altezza  della 
chiglia:  questa  grossezza  si  diminuisce  d' un 
terzo  iu  alto.  Riceve,  dalla  metà  della  sua 
lunghezza  in  su  , le  sbarre  di  poppa  , il 
dragarne  e la  più  alta  sb-trra,  detta  sbarra 
di  cima  della  ruota  di  poppa , sul  bordo 
superiore  della  quale  si  muove  la  mano- 
vella del  timone.  > 

Siccome  la  ruota  di  poppa  riceve  da  tutte 
e due  le  parti  le  estremità  delle  tavole  del 
fasciame , che  chiudono  e formano  la  parte 
posteriore  della  nave  ; così  si  fa  lungo  la 
stessa  una  scanalatura  o battuta  simile  a 
quella  che,  per  lo  stesso  effetto , si  fa- nella 
chiglia  e nella  ruota  di  prua. 

La  ruota  e contraruota  interiore  sono 
legate  e consolidate  con  la  chiglia  mediante 
un  bracciuo/o  ( Co  urbe  d' Etambot.  Khke  or 
tue  STERir-rotr).  uno  de’  lati  del  quale  posa 
ed  è fermato  sulla  chiglia  , 1*  altro  , sulla 
contraruota  interiore. 

Inclinazione  o sgarraaxe'nto  della  ruota  di 
poppa.  Quete  de  l’étàmbot. 

RUOTA  ( s.  f.  ) di  prora.  Ven.  Asta  di  prouè. 
Etrave.  Ste*i.  É un  legno  curvo  che  forma 
il  davanti  delta  nave,  posto  sopra  la  chiglia 
( Fig.  80  b b );  è rinforzato  al  di  dentro  da 
un  altro  legno  di  pari  larghezza  e minore 
grassezza , che  si  chianut  contraruota  di  prora 
( Con  tre- Etra  ve.  Arno»,  ivi  a a ). 

Slancio  della  ruota  di  prora.  ÉLARCEitEicr 
DE  l*étrate.  Rare  or  thè  stbh.  È 1*  incli- 
nazione che  si  dà  alla  ruota  verso  il  da- 
vanti. Sì  fa  da  ambedue  i lati  della  ruota 
di  prora  una  scanalatura  dall*  alto  al  bas- 
so, in  continuazione  della  simile  fatta  nella 
chiglia,  per  ricevere  le  estremità  delle  tavole 
del  fasciame  e delle  incinte. 

La  ruota  di  prora  ha  le  stesse  propor- 
zioni di  larghezza  e d*  altezza  o grossezza 
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che  ha  la  chiglia.  Essa  è formata  nella  sua 
lunghezza  di  varj  pezzi,  le  palelle  de*  quali 
tono  simili  a quelle  della  chiglia,  li  più 
basto  di  questi  pozzi  si  chiama  calcagtmolo 
( Biuon.  Tot  /-oaz-roor  ),  in  parie  reno  ed 
in  parte  curvo,  il  quale  termina  la  chiglia 
e dà  principio  alla  ruota  (c  b ivi).  La  som- 
mità della  ruota  di  prua  da  alcuni  ni  de- 
nomina copione  (Canoa.  Tue  uma-rART  or 
rat  3TK*A-rosT  and  or  rue  sten»  ).  L vo- 
cabolo che  si  usa  nel  Mediterraneo.  Sulla 
sommità  di  questa  ruota  si  appoggia  1’  al- 
bero di  bompresso. 

“*  La  ruota  di  prua  è raddoppiata  al  di 
dentro  con  un  altro  pezzo  della  «tessa  lar- 
ghezza, ma  di  minore  grossezza,  chiamato 
eontraruota  di  prua  ( Co.ntre- t tiav e ) Ver. 
Vanfìcuor  (a  a ivi).  Alia  ruota  su)  davanti  è 
posto  ed  inchiodato  il  tagliamare  e gli  altri 
pezzi  eh’  entrano  nella  composizione  dello 
sperone.  V.  Sperone . 

s 

S ABBI  A,  ».  f.  Arena.  Rena.  Sable.  Sand. 

Sabbia  mobile.  Sable  mouvawt.  Quick- 
e and  or  snirriNc  e and. 

Sabbia  dura.  Sable  due.  Ha  ad  e and. 

Sabbia  molle.  Sable  nou.  Sorr  sano. 

Cala  o seno  dì  sabbia.  Anse  de  «aule.  A 

a ANDY  et  ACM. 

Dauco  di  sabbia.  BabC  DE  AABbE.  Sand- 
MANK. 

Fondo  di  sabbia  fangosa.  Fond  DE  SABLE 
YASART.  An  oozr  ground.  V.  Fondo. 

Orologio  dì  sabbio.  Ampolletta.  Hoeloge  de 
SABLE.  Ampoulette.  V.  Orologio. 

Mangiar  della  sabbia.  Mangle  du  sable.  To 
flou  or  to  cukat  TMK  ola  ss.  V.  Mangiare. 

SABF.GA  , o.  f.  Voc.  Veo.  E uno  strumento 
composto  di  molti  rampiconi  di  ferro,  col 
quale  si  percorre  il  fo.  do  del  mare  per 
rintracciare  de’  pezzi  sepolti  nello  stesso. 

SACCHETTE.  Voc.  Veo.  V.  Gaechette. 

SACCHi  ( «.  ni.  pi.  ) delle  cubie.  Sacs  de  toi- 

1E,  REMPLIS  D‘  LTOUPE  POUR  PAI  R£  L'OFFICE 
DE  TAMPONS  DÈCUB1ER8.  Il  A W fE—BA  06.  Sono 

•occhi  o fagotti  di  stoppa  per  tarare  le 
chbic. 

Socchi  di  ma  raglia.  Saquets  DE  MlTBAlLLE. 
Dacs  ri  libo  ir tTU  la&ckel  or  tour*  and 
status . Sono  Bacchi  della  misura  che  con- 
viene per  caricare  a me  (raglia  i pezzi  di 
grossa  artiglieria. 

Sacconi  di  paglia.  Pagliacci . Pagliericci . Pa-| 

olla  Saks.  Stramt  alo» 


SACCIIIERE,  «.  ni.  Cosi  chiamasi  ia  certi  porti 
di  mare  colui  eh'  essendo  destinato  a cari- 
care o scaricare  il  sale  ed  i grani  ne*  tacchi, 
gli  si  è dato  tal  nome. 

SACCOLE V A , s.  f.  Voc.  Yen.  È la  stessa  spe- 
cie di  vela  cui  si  dà  il  nome  di  torchia.  V. 
Torchio. 

SAGOLA , s.  f.  Sagora.  Liche.  Line.  JE  una 
cordicella  sottile  per  molti  usi  nella  nave. 

Sagola  di  sei,  nove,  dodici  e quindici  fili, 
J. IONE  DE  SUL  , KBUF,  DOUIE  ET  Ql'ItUE  FU*. 
A Stx  « NINO,  TWKLTM  AND  FirTkEN  TUONAVI 
HAT  LI  NG. 

Sagola  del  toc  he.  Trec  duolo.  Lieve  su  loch. 

Lou-lism. 

Sagola  alla  testa  del  gavitello  per  prenderlo. 
Petite  corde  attacìiLe  a La  houle  tour 

LA  SAIS1A  LOBS^UE  O.N  VEUT  LA  FO&TER.  La- 
Ni  Atti  or  THl  suor. 

Sagola  da  punire  i marinai.  Docue  DE  peL- 
VOT.  A nore's  end  ron  run  ismbment. 

Sagole  o meri  ini.  Toute  sorte  de  licmes. 
All  hindi  or  fatling  ano  uria 

Sagole  delle  bugne.  Cargue-fointb.  Clue- 
capsi r»i  clm-lines.  V.  Imbrogli. 

Sagole  delle  bugne  di  civada.  Carcue-foeds 

DE  LA  CIVAD1ÈRE.  Srh/T-SAIL  MUNT-LtNBS. 

Sagole  di  controcivada.  Cabcue-foikt*.  Clvi - 

LINE»  or  TUK  TOr-SAIL  SMiT-SAiL. 

Sagole  delle  bugne  delle  gabbie.  Carcue- 

TOI.HTS  I)ES  HUItlERS  ET  DES  PEBBOQUETS.  Ct.CE- 
A.INMS  or^TUL  TOr-*AlL»,  AND  TOr—OA  LLA  NT 
SAILS. 

SAGOMA,  ».  f.  È lo  stesso  che  modano , tetto, 
gaibo9  cioè  il  prolìlo  e la  forma  d'ogni  pezzo 
che  si  vuol  far  lavorare.  V.  Garbo. 

Sagoma  è anche  il  cahbratojo. 

Sagoma  è il  contrappeso  o romano  o piom- 
bino della  stadera.  Yeu.  Marco.  Costjie-poips 
DU  PESO*  ou  DE  LA  ROMA1&K.  A *TEBl,-F +*! 7. 
SAGRO  , S.  Al.  Mojana.  SACRE.  De#U-CAHON. 
l’czzo  d'artiglieria  nelle  galere,  o mezzo  can- 
none che  si  mette  vicino  al  cannone  di 
corsia. 

SA1CA  , s.  f.  Saique.  A sokt  or  obbc/an  or 
Turni  su  ketch.  La  saica  è una  sorta  di  ba- 
ttimento greco  o turco,  il  cui  corpo  è molto 
'carico  di  legnante,  e porta  a un  dipresso 
T alberarura  e l attrazzatura  di  una  cbrcchia, 
cioè,  uu  bompresso,  una  pìccola  nntzana 
e un  albero  di  maestra  molto  elevato  con 
gabbia  1 Turchi  se  uè  servono  per  le  toro 
navigazioni  nell'  Arcipelago  e sulle  coste 
d*  A Urica  nel  Mediterraneo. 

SALMA  , ».  f.  Salme.  Misura  di  capacità  usata 
in  Sicilia  pel  frumento  , pe*  vini  e per  le 
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•erre.  V eiteueiotie  deile  terre  si  esprime 
con  le  celine  di  grano  che  richiedoitsl  per 
seminarle.  Le  «alma  è compost*  di  cedici 
tomoli  e la  • aliua  grossa  di  venti.  Il  tomolo 
corrisponde  a un  decalitro  e tre  quarti  di 

; misura  metrica. 

S AL  M Ad  IRA  , c.  f.  Garcette.  Gaskst.  Chia- 
inalici  coti  alcune  -trecce  fatte  di  filo  di  vec- 
chia corde  che  servono  a diversi  usi , e tra  gli 
altri  a stringere  e legare  le  vele  ai  pennoni. 

Salmastre  del  vi  rado  ir.  Gaalettes  DE  TOUR- 
H evi  re.  Nipperp.  Servono  queste  ad  attac- 
care in  più  punti  la  gonion*  al  viradore 
quando  ci  leva  l'ancora  per  mezzo  di  esso. 

SA LMAST  RARE , v.  a.  Samt  aveg  un  e cài- 

CETTE.  EcUILLETTER.  To  TKAT. 

Salmastra!  e la  gouiona.  Yen.  Sai  mostrare  il 
eoo  piatto.  Sauu  le  CABLE  AVEC  LCS  CAR- 
CKTTES  DE  LA  TOURKEVIRX.  2*0  SIP  TUO  CABLO. 

Significa  legare  la  gonion*  con  le  salmastre 
al  viradore  o cavo  piano. 

SALUMAKR  , e.  a.  Dare  la  voce.  Donnei  la 
VOIX.  To  oiso  our.  Salomare  è preso  dallo 
spagnuolo. 

SALPARE,  v.  a.  Sarpare.  Serper.  To  wsich 
amato*. 

Salpare  T ancora  o semplicemente  salpare. 
Serper  l'ancre.  To  wrigu  thè  ascuo*.  È 
termine  del  Mediterraneo  che  significa  le- 
vare 1'  ancora  in  dialetto  di  galea;  cioè, 
levar.  1‘  ancora  senza  virare  la  gonion*  al- 
T argano,  una  pel  solo  sforzo  di  un  certo 
numero  di  braccia  che  vi  alano  sopra.  Tale 
è la  pratica  delle  galee  e degli  z-unbeochi  , 
e di  altri  bastimenti  del  Mediterraneo. 

Per  ajTro  in  italiano  salpare  è generai-} 
niente  levar  1'  ancora  dal  mare  e mettersi 
alla  vela;  e rispetto  ai  bastimenti  pescarecci, 
significa  anche  tirar  su  le  reti  che  si  sono 
calate  in  mare. 

SALPATO,  add.  da  salpare. 

SALSICCIA. , a.  f.  Sàuclsson.  Trouou  pillid 
wtra  patroni  i varca  comusicatbs  tuo  vla- 
ms  reoi  tuo  trais  to  ras  tirb-tr usuo  or 
TOwok*-a*B*Bis  in  a r tns-tHip.  £ un  rubo 
di  tela  che  si  riempie  di  polvere  e di  fuo- 
chi d’  artifizio  ne’  brulotti,  per  comunicare 
T accensione. 

«ALTARE,  ▼.  n.  Sauter.  To  vssb  or  to  anirr 
MonossLv , trr.AMso  or  sub  trino.  Parlando 
del  vento,  si  dice  che  il  vento  ha  saltalo,  per 
esprimere  ch’  egli  cangiò  subitaneamente  di 
molte  arie: 

Sairare  in  aria.  Sautir  xr  l’aie.  To  se 
atìoi rs  irr.  Si  dice  di  una  nave  che  mia  pe- 

TÌta  per  4*  -esplosione  della  sua  polvere. . 


SAtm  M abbordaggio,  •WarrtmUggio.  Sau- 
TER  A L'ABOaDACE.  To  JOMr  A HO  AMO  OP  AM 

bslmt'e  smip.  £ 1’  entrare  di  molti  nomini 
bene  armati  in  una  nave  nemica  che  si  ab- 
bordò e si  afferrò,  e che  si  vuol  prenderà 
d’  assalto. 

Saltare  per  ficcare  o beccheggiare.  Tascuer. 
To  usava  Atto  ter. 

Saltare  con  la  poppa.  Tasguea  cm  a ori  è ab. 
To  'nrcu  a-»t»rs. 

Saltare  sull'ancora.  Tarouer  zdr  «or  arcab. 

To  RIOB  BARO  AMD  TO  UBAVK  ASO  SET. 

Saltare  alla  banda.  Passe*  du  monde  sor 
le  bord.  To  ses»  tue  stai.  £ quando  si  fa 
passare  prontamente  della  gente  da  un  lato 
all’  altro  del  bastimento. 

SALTO  ( ».  ni.  ) di  vento.  Savt  di  yjlnt.  A 
suo drs  rstsuito  or  euirrtso  or  tur  t viso, 
£ un  cambiamento  subitaneo  di  vento  , che 
▼aria  tutto  ad  un  tratto  di  molto  arie.  I 
salti  di  vento  sono  pericolosi  se  anticipata- 
mente non  si  preveggono  onde  disporre  lo 
velè  convenientemente  per  ì schivar  ne  le  con- 
seguenze. 

SALVA,  s.  f.  Salve.  Volley. 

Salva  d’  artiglieria.  Salve  distillerie.  A 
.platoos  or  a li  Mirro  uva  ber  or  ausa 
PARSO  AT  OSCA  ET  IV  AT  OP  BALUTf.  £ lo 

•paro  contemporaneo  di  molti  archibugi  o 
pezzi  d'  artiglieria  in  segno  di  saluto  e dì 
gioja. 

salvamento,  •.  m.  Salvace.  salvace.  £ ra- 
zione di  salvàVe  dal  naufragio  le  mercanzie 
o gli  effetti  di  qualunque  sorta.  $'  intendo 
inoltre  un  diritto  che  si  paga  a coloro 
che  ajutarono  a salvare  le  mercanzie  e gli 
effetti  che  stavano  per  perire  in  un  nau- 
fragio. Questo  dirigo  d’  ordinario  è la  de- 
cima parte  delle  cose  ricuperate.  Droit  db 

SALVACE.  TmB  PAVMBST  OP  TUB  MALVAGE. 

Andare  a salvamento.  Allea  a bon  porr , 

ZÀIN  KT  SACF  , £\M  ALCUN  MAL  OU  DOM- 
MACE.  To  ABRiVB  QT  COME  SAPBLY  IKTO  A 

place.  Significa  arrivare  ad  un  porto  e in 
sicurezza  prima  o dopo  una  burrasca. 
SALVA  NOS , ».  m.  Gavitello  di  salvamento . 

Bouèe  db  sauvetage.  V.  Gavitello. 
SALVARE,  v.  a.  Salver.  To  sape  or  recovx* 

AVY  OOOO  VROU  TUE  SEA  OY  TUISOS  WRECBEO 

os  rat  ssa  asse  a.  £ il  preservare  o ricu- 
perare dal  naufragio  o dal  pericolo  un  ba- 
stimento , o una  parte  o tutto  il  carico. 
SALUMI,  ».  m.  pi.  Sabaisons.  Salt  PBorts/on» , 
salt  rtsu  a sd  salt  MS4T.  S’ioteudon©  por  tai 
vocabolo  tutte  le  carni  ed  i pesci  che  sono 
•alati , ed  in  istato  di  potersi  conservare  • 
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'custodire  per  nutrimento  de'  marini  , come 
. il  lardo , il  manzo , le  aringhe  , il  baccalà, 
le  tordelle  ecc.  • v 

i salumi  di  manco  piò  stimati  tono  quelli 
v d'  Irlanda. 

SALUTARE  , v.  a.  e n.  Salueb.  To  saluti. 

E un  onore  che  ti  rende  alla  bandiera  d'  una 
nazione , inalberata  e spiegata  sopra  le  tue 
navi  o nelle  tue  fortezze.  Vi  tono  piò  ma- 
niere di  salutare;  la  piò  frequente  è quella 
che  ti  fa  col  cannone  , che  consiste  nel  ti- 
rare un  certo  numero  di  cannonate  ad  in- 
tervalli di  tempo  eguali.  Il  numero  è mag- 
giore o minore  secondo  il  rango  di  quello 
che  fa  il  saluto  , e di  quello  che  lo  riceve. 
Le  navi  salutano  con  numero  caffo  di  tiri  : 
le  galere  con  numero  pari. 

Salutare  col  cannone.  Salite*  du  canon.  To 

§ALUTE  WtTH  QVHS. 

Salutare  con  undici  tiri.  Salve*  j>'  onze 
cours  ns  canon.  To  tibe  a salute  or  elefen 

OD  SS. 

Salutare  con  la  voce.  Salve*  de  la  yoix. 
To  salute  wtTH  cheees.  Consiste  in  nn  certo 
numero,  però  caffo,  di  gridi  adottato  da  cia- 
scuna nazione,  come  d'uno,  tre,  cinque.  Si 
fa  da  una  quantità  degli  uomini  dell'  equi- 
paggio, che  ascendono  sulle  sartie  a questo 
oggetto , i quali  , ad  ogni  grido  che  fanno 
insieme , secondo  l’ ordine  che  loro  vien 
dato  col  fischietto  , agitano  per  l'aria  i loro 
cappelli  e le  loro  berrette  in  contrassegno 
di  gioja. 

Salutare  con  le  vele . Salve*  des  voile?. 

To  STEIHE  TUE  TOP-SAtLS  , ET  W At  OF  SA- 
LUTE. 11  saluto  con  le  vele  consiste  nell' am- 
mainare i pappafichi,  o le  gabbie,  se  quelli 
non  vi  sono  o non  sono  spiegati,  sino  alla 
varea  dell'albero,  per  alquanti  minuti.  Se 
la  nave  che  si  saluta  è all’ancora,  o incrocia 
la  strada  del  vascello  che  saluta  , si  tengo- 
no le  vele  ammainate  , sinché  quella  abbia 
i oltrepassato.  Questo  saluto  è piò  umile  di 
#■  quello  che  si  fa  col  cannone:  marca  un  ri- 
spetto d’  inferiore  al  superiore  , il  quale 
nou  rende  il  saluto. 

Salutare  con  la  bandiera.  Salve*  DU  TAYIL- 

LON.  To  STEtEB  THE  CO  LOVE»  ET  W At  Or  SA- 
LUTE. Consiste  nell’  ammainare  la  bandiera 
di  poppa.  È il  saluto  della  piò  grande  umil- 
tà , e nou  si  rende  dal  superiore.  Le  diverse! 
nazioni  marittime  hanno  delle  ordinanze 
particolari  intorno  ai  saluti  eh'  esigono 
1.4*0. gette  sempre  a variazioni,  nè  hanno  al- 
i tro  fondamento  fuorché  quello  di  conven- 
■ione.  . % 


Il  saluto  con  la  bandiera  si  fa  in  due 
guise.  Una  è di  serrarla  contro  la  sua  asta, 
sicché  non  isveotoli  ; o pure  di  ammainarla 
e tenerla  in  modo  che  resti  nascosta.  Quo* 
sto  è il  maggiore  di  tutti  i saluti. 

Salutare  con  la  moschetteria.  Salve*  de  LA» 
MOUSQVETERIE.  £ quando  si  fanno  tré  salve 
di  moschetteria  che  precedono  il  seduto  col 
cannone  , e questo  si  pratica  all'  occasione 
di  qualche  festività. 

SALUTO,  s.  m.  Salii t.  Salute.  È L’azione  ed 
il  modo  di  salutare. 

Fare  un  saluto.  Faire  un  salut.  To  salut* 
or  to  ciré  a salute. 

Rendere  il  saluto.  Rendbe  le  salut.  To 

BtTVSti  THE  SALUTE. 

SAMORO,  s.  ni.  Sanoueux.  £ una  nave  molto 
lunga  e piatta  che  porta  un  solo  .libero  ; 
naviga  sul  Reco,  e nelle  acque  iuieriori  di 
Olanda  , c d'  ordinario  serve  al  trasporto 
de'  leguami.  Ila  uu  albero  di  due  pezzi  , 
molto  alto  e sostenuto  da  fuui  o sarte  allo 
indietro  e dai  fianchi* 

SANDALO,  s.  m.  Sàkdale.  È una  piccola  barca 
che  serte  a trasporti  d’uomini  o di  elìciti; 
pesca  poco,  ond’  è di  servizio  ne’ bassi  fondi. 

santa  barbara,  •.  f.  salute  barre.  guh- 

eoou.  £ una  camera  o ricetto  nella  parte  po- 
steriore della  nave,  destinata  ai  cauuouieri 
che  le  diedero  anticamente  questo  nome  per 
divozione  alla  loro  sauta  protettrice.  Questo 
ricetto  è fatto  da  orna  paratia  sotto  il  primo 
ponte  nelle  navi  , e sotto  il  falso  ponte  nelle 
fregate.  Occupa  in  larghezza  tutta  la  parte 
posteriore  del  bastimento,  con  una  lunghezza 
conveniente  c proporzionata  a quella  dell* 
«Ave.  vi 

La  detta  paratia  tiene  chiusa  l'apertura  o 
bocca  porta  del  deposito  della  polvere , e 
quello  della  camera  de’  rispetti  o utensili 
del  capocannoniero.  Si  tiene  continuamente 
un  guardiano  nella  s.  Barbara  per  vegliare 
al  fanale  quando  è acceso,  e una  schiusila 
fuori  della  porta. 

SANT' ERMO  o sant  Elmo , s.  m.  V.  Fuoco  t* 
Elmo.  • 

SARANGOUSTI  , s m.  È una  specie  di  masti- 
ce usato  nell'  Indie  per  coprire  i commenti 
delle  navi  , che  si  riguarda  come  migliore 
di  tutti  gli  altri  che  sono  noti.  Ecco  ciò  clic 
ne  scrive  Bourdé  bel  suo  Manuale  de'  marini. 

Il  sarangousti  è un  composto  di  calcina, 
che  alcuni  tengono  debba  essere  viva  e di 
fresco  estinta,  ben  secca -e  setacciata.  La 
■ migliore  è quella  di  conchiglie  , che  • im- 
pasti* con  pece. grassa  fonduta,  ma  non  lauto 
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. calda,  sicché  non  vi  ti  posta  tenere  la  nano. 
Vi  si  mescola  un  poco  d’olio  di  noce  o di 
senape  o di  linosa  o di  qualunque  altro  gra- 
,-no,  e tra  questi  iti  loda  l'olio  di  semi  di  *e- 
. samo.  Quando  questa  pasta  ha  una  bastante 
consistenza,  se  ne  fa  una  palla  grossa  come 

• una  testa  d'  uòmo , che  si  batte  a colpi  di 
no  forte  maglio  Hi  legno  sopra  un  grosso 
ceppo  , rivoltandola  e ripiegandola  ad  ogni 
colpo  ; ed  a misura  eh'  essa  perde  la  sua 
unione  imbevendo  il  liquido,  e avendo  però 
cura  di  non  liquefarla  troppo  , si  ribatte 
continuamente  sino  a che  divenga  tegnente 
alla  mano  e faccia  de'  hit  , onde  si.  possa 
Stendere  senza  che  un  pezzo  si  distacchi 
dall’  altro,  o almeno  ciò  esiga  una  qualche 
forza  cui  questa  pasta  debbe  fare  una-  certa 
resistenza,  in nna*parola , il  tarangousti  è una 
pasta  tenace,  ed  è il  migliore  intonaco  che 
•i  possa  dare  ai  commeuti  calafatati  di  una 
nave;  la  pece  non  riesce  giammai  di  tanta 
perfezione.  Si  applica  il  sarangousti  sopra 
tutti  i commèuti  del  vivo  delia  nave,  ad 
un  dipresso  come  i verraj  mettono  il  loro 
mastico  nelle  imeJajature  ai  vetri.  Le  navi 
di  Soratte  e la  maggior  parte  di  quelle  che 
ai  costruiscono  all'  ìndie  orientali , sono  in- 
chiodate in  maniera  che- le  punte  de’ chiodi 
passano  attraverso  dei  membri  , e si  riba- 
discono di  dentro  , essendo  le  loro  borda- 
ture poste  le  une  sopra  le  altre  e smentate 
o augoate  , sicché  i commenti  sono  picco- 
lissimi , molto  serrati  e lavorati  con  dili- 
genza. Siccome  la  stoppa  ivi  è rarissima,  si 
Calafata  eoi  cotone  o con  de'  dii  di  cocco  , 
•enea  battere  con  troppa  forsa  onde  non 
rompere  . 1'  incastro  inferiore  ; in  seguito 

* ti  stende  una  mano  di  sarangousti  sópra 
tutti  i commenti,  sopra  le  teste  de'- chio- 
di , delle  caviglie  di  ferro  e di  legno  , 
il  quale  lega  sì  Cattamente  che  fa  con  essi 
un  còrpo  solo.  Quando  si  fodera  il  batti- 
mento , *’  intonaca  interamente  tutta  la  ca- 
rena dell’  altra  compoòisione  detta,  gale  gale, 

. | • si  cuopre  con  una  fodtra  fortissima.  Cosi 
queste  navi  navigato)  .quasi  sempre  senza 
far  acqua  e ducano  per  lunghissimo  tempo. 
Se  ne  sono  vedute  durare  più  di  cent'  anni 
senza  bisogno: di  raddobbi. 

Quando  si  applica  il  sarangousti , si  tin- 
gpno  le.  mani  d’olio,  a misura  che  si  lavora, 
. i per  impedire  che  non  si  disecchi , alquanto 
, - .0  faccia  difficoltà  nel. distenderlo.  Si, debbe 
adoperare  nello,  stesso  giorno  in  cui  li  for- 
ma , o bisogna  .conservarlo  con  dell'  olio , 
; perchè  se  disecca , egli,  s’ indurisce  a 


modo  da  non  potersi  più  ammollire , ed  è 
perduto. 

Si  è creduto  bene  di  far  menzione  di  que** 
sta  maniera  d'  intonacare  le  navi , perchè 
. sembra  eccellente , e non  sarebbo  difficile 
da  imitarsi  iu  Europa. 

SARTIAME,  s,  m.  Cordace.  Coedaoe  or  notes. 
E un  nome  collettivo  di  tutte  le  corde  che 
si  adoperano  nei  vascelli.  V.  Cordame. 
SARTI  ARE  (v.  a.)  un  paranco.  Affaler  un  palan# 
To  r llet  a ta eh lk  or  to  suirr  a tacile. 
E l.iscare  l' orditure  di  un  paranco,  sicché 
scorrano  le  curde  che  fossero  troppo  tese. 

Samare  un  cavo*  Mou.UA  , AACttER  UNE 
corife.  To  lii£  or  ini  ore  a sor*.  E mol- 
lare un  cavo  ohe  passa  per  bozzelli , sicché 
scorra  più  facilmente  sopra  di  essi. 

In  termiiie  di  comando  si  dice:  Sartia  ì e 
vale  lo  stesso  che  Molla. 

SARTIE  , s.  f.  pi.  Setrehie . Sarte » Costiere.  Hau- 
bans.  Smuovo*.  Grossi  cavi  che  servono  a 
sostenere  gli  alberi  d*  una  nave  , e che  si 
oppongono  in  parte,  all'  effetto  del  rullio  su 
di  essi,  essendo  incappellati  fortemente  alle 
testate  de’  medesimi  r ed  avendo  i loro  punti 
Armi  Ri  due  bórdi  della  nave. 

Ciascun  pajo  di  sartie  è composto  di  un 
cavo  a a ( Fig.  a63  ) che  si  serra  verso  il 
mezzo  con  una  sagola  , in  modo  da  formar# 
una  ganza  o uno  stroppo  6,  il  quale  s'in- 
cappella sulla  cima  dell1  albero  : all'  estre- 
mità di  ciascun  ramo  di  questo  cavo  si 
mette  una  bigotta  c , abbracciando  coH’ul- 
tiuto  tratto  del  cavo,  la  scanalatura  prati- 
cata a questo  uopo  tutto  all*  intorno  della 
bigotta  , e assicurandola  con  tre  legature, 
la  prima  rasente  1'  estremo  della  bigotta  , 
dove  la  corda  s’  incrocia  in  d , le  due  altra 
su  i due  rami  di  corda  che  si  ricongiun- 
gono in  e e. 

Le  sartie  dell' albero  di  maestra  sono  in- 
cappellate nella  di  lui  tettata , ed  i loro 
rami  discendono  ai  banchi  della  nave.  Fuo- 
ri del  bordo,  sono  posti  ,omzontalmente  e 
sporgenti  alP  infuori  due  tavoloni  di  legno 

/V  chiamati  parasar.chie  o panchette  \ Por- 

TE-HAUBANS.  Cuj  Ilf-ÌTA  LE3  , CBAMtBlS  Of 
cu  a m 8 ) , assicurati  con  mensole  o brac- 
cioli sopra  e sotto  , sul  bordo  dei  quali 
sono  fermati  de’  ferramenti  g p , che  chia- 
manti le  lande  (Qmaines  dks  haubams.  Cu  ai  ss 
or  rise  dead-eyks  or  tue.  s.owfsl  a/cgixc  j. 

Ad  ogni  sartia  corrisponde  upa  di  que- 
' vRte  lande,  ciascuna  delle  quali  abbraccia  a 
guisa  d’anello  la  scanalatura  della  bigotta  i, 
e la  tiene  ferma  ■ulTorlo  delle  parasarchic; 


questa  bigotta  ì della  landa  corrisponde  alla1 
bigotta  c della  sartia  abbra  cinta  dalla  stes- 
sa, e serre  ad  arridare  la  iarda  nel  modo 
seguente.  t 

in  uno  de' baetii  della  bigotta  del  raro  si 
passa  una  sagola  k f ‘chiamata  briglie  (Bride), 
all'estremo  della  quale  v'i  un  gruppo,  onde 
c-  non  trascorra.  Questa  passa  successivamente 
pei  buchi  della  bigotta'  corrispondente  eh' è 
•ulto  patasArchie , e per  quelli  «Iella  bigotta 
annessa  alla  sartia.  Sene,  facendo  forra  su 
di  essa  e dandole  la  tensione  necessaria-,  a 
tesare  e arridere  la  sartia,' per  dare  mag- 
gior fermezza  al  t'albero,  dopo  di  che  si  lega 
ì'estfemitA  di  questa  sagola  alla  stessa  sartia. 

Tutte  le  sartie  degli  -alberi  inferiori  o bas- 
si sooo  guarnite  allo  stesso  modo  : quelle 
degli  alberi  di  gabbia  sono  del  pari  guarnite 
ad  alcune  bigotte  assicurale  ai  bordi  delle 
gabbie  con  alcune  laude  chiamate-  laude  dt 
gabbia  ( Lande*  de  hume.  Foot-books  or  rvr - 
r ock-flatb*  ),  o con  dell©  corde  chiamate 
gambe  di  gabbia  o sartie  rovèsce.  ( Gambes 
DE  H USB  OU  HAUBANS  DE  BEY EIA?.  F&rTOCK 
or  roor-aooK  su/tom ds  •). 

Le  sartie  de'  pappafichi  e di  belvedere 
*nttn  hanno  bigotte  per  tesarle  ; ma  paèsano 
4 De'  buchi  ohe  sono  all’  estremi  ti  delle  borr  e 
«fi  pappafico  , e si  amarrano  al  cavo  chia- 
mato tassò  ( Bastet.  Foot-wook  staff  ) che 
attraversa  1*  alto  delle  oartie  di  gabbia. 

1 il  numero  delle  sanie  di  ogni  albero  di 

- una  nave  di  primo  rango,,  cioè  il  numero 

- '‘de’  rami  eh*  *esse  formano  a sinistra  ed  a 

destra  , "è 'il  seguente.  Lo  stesso  cavo  porta 
i suoi  due  rami  alla  «tessa  banda  della  na- 
ve, e quando  *11  •numero  delle  sartie  è caf- 
fo» , quello  eh’  è p»d  indietro  porta  uno 
de'suoi  rami  a sinistra,  e l'altro  alla  destra. 

L'albero  di  maestra  ha  da  cadauna  parte 
nove  tfcrrie  che  tra  temi  e due  ■*  bordi  sono 
*■  ' vJirfotW  , -fatte  da  «ove  cadi. 

L'albero  Ili  triiwhetto  oe  ha  otto,  i - ' 

* L’albero  di  ixteitvntna,  sei; 

< lL*U**o  «di  gabbia  di  'maestra , sci; 

L’Mbero  eli  parroeehweo  © gabbia  di  trin- 
chétto,’Oittque; 

L'albVim  di  rtntrarmMwwns,  quattro; 

J II  grande  e 'piccolo  albero  di  pappafico 
ne  hanno  tre  per  ciascuno; 

L’albero  di  belvedere,  dai*.  Vi  ' 

Queste  sartie  sono  disegnate  nella  figu- 
ra 54 , e indiente  con  le  Untene  scoienti  ; 

•-  a,  Saette  dell' albero  di  maestra.  Haipìan? 
T)U  CftA'tfD  MAf  Ctt  ORATOMI  WADWfcltS.  Ifcfa/A- 
tdkovdt  or  irirttoerDs  «ir  raa  tsMtK+XA+r* 


»,  Sartia  ali  trinchetto.  Ritta  ari  db  mi- 
8A1ME.  Fom-iUKouD»  or  sgROOot  or  tue  ronz- 
iti ST. 

® , Sartie  di  nc ezaonà.  Haueans  d’abtimobs 
MiZEttsanovos  or  shrouds  or  tue  mizmx- 
anr< 

■ D , Sartie  della  gran,  gabbia.  Haubars  dtx 
OKA.no  mat  db  mone.  M ux-rar  sstno&ns. 

B , Sartie  di  parrocchetto.  Haueans  du  TETIT 

MA»  DE  MONE.  FoRS-TOF  SUROOJS. 

f , Sartie  di  contrémmezzana.  Hi  urani  DU 
MAT  DE  fERKOQOET  DB  FOUCUE.  Mi  ZMIT-tOF 
9MROOO ».  ■ T 

c , Sartie  del  pappafico  di  maestra.  Haueans 

DU  MAT  DE  OftAND  PERJIOQUET.  Ma  SS-TOF-OA  L- 
LA  NT  SURO  OH*. 

H*,  Sartie  del  pappafico  di  trinchetto.  Hau- 

1A.NS  DU  MAT  DE  PETIT  TERItOQUET.  FoRl- 
ror— galla: rr  surovos. 

r,  Sartie  di  belvedere.  Haubàsc  db  la  P*R- 
KUCHE.  Mi  zzx-top-oallant  obkobds. 

Le  sartie  sono  attraversate  nella  loro  al- 
tezza , a distanze  eguali-,  da  alcune  cordi- 
celle che-  si  amarrano  a ciascheduna  di  esse 
con  una  legatura  © nodo  semplice:  queste  cor- 
dicelle, chiamiate  griselle  (EMLécHoias.  Rat- 
ziMce  or  Tue  stntooDt),  formano  altrettanti 
scalini  che  servono  ai  marinari  per  mon- 
tare alle  gatibie  ed  alle  alte  manovre. 

Le  controsartie  o sartie  false  o sartie  di 
far  toma  ( Lks  facx  haubaks  ou  haubans  db 
FORTUME.  pRBtrgitTMR-isniOlSlfS  Or  nr/fTAR»  ) 
sono  due  paja  di  sartie  ohe  servono  in  qual- 
che occasioni*,  come  di  tempo  burrascoso, 
a secondare  lo  sforzo  delle  learde,  tanto 
per  1 albero  di  .maestra,  quanto  per  quello 
di  erirtohetro.'  Questi  cavi  sorto , come  le 
altre  sanie,  in  due  rami,  ed  hanno  nel  loro 
mezzo  una  ganza  o stroppo  : questi  stroppi 
passano  in  due  collari  o penzoli , incappellati 
a distrae  a sinistra  atta  testata  dell’ albero 
maggiore  , e pendono -sorto  la  gabbia  dietro 
all’albero:  si  ferma  ciascuna  «delle  fidi  se 
sanie  nel  suo  collare,  attraversando  nel 
■no  stroppo  'un  budello  di  legno.  Queste  fal- 
se sartie  si  tesano  da  ciascuno  de’  bordi  , 
passandole  in  alcune  campanelle  di  ferro  , 
piantate  sul  bordo,  sotto  le  rispettive  pa— 
rasarchie  , facendo  sopra  d'  ognuna  , dué  o 
tre  legature  o imbrogliature  serrate  ‘bene  ; 
© ■meglio  ancora,  si  tesano  nello  «terso  uh o- 
do  come  I#  ssvtic  ovdi natie  , per  (mezzo  di 
bigotte  ehe  sono 'Annesse  alle'  estremità  dei 
«avi  , »«d  tir  corvi  spendane  a all’  orlo  tìélle 
parasarchie  all’ indietro.  'Queste  sartie  di 
fortuna  eh iamttit si  *.n)bv perorassi  *(  Patekas.  ) 
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Chiamami  in  generai*  sarti*  ( Hawdass. 
3/meuut  ) tutte  le.  corde  che  «ertone  « so- 
stenere ritto  un  albero  o qualsivoglia  altro 
9*  legno  collocato  verticalmente  , i’  rttieimu 
anteriore  del  quale  non  alibi*  appoggio  , 
perchè  vi  «1  mantenga  così  coitati temei) te. 
Quindi  una  macchio*  da  inalberare  La  un 
gran  numero  di  «artie  che  la  sostengono,  e 
che  sono  tesate,  come  quelle  delle  navi,  con 
due  bigotte  ciascuna. 

t Chi  ama  osi  sartie  di  gruetta.  Sartie  di  minotto 
( Halra.ns  he  Miaois.  Ovukim  muoviti  ) due 
cavi  a,  s ( Fig.  aaL  ) che  servono  a soste- 
nere ciascuna  gruetta  sul  davanti,  della  nave. 
Queste  due  corde  sono,  incocciate,  una  ad 
un  occhietto  incassato  nel  bordo  della  nave 
•opra  i braccatoli  de'  filari  di  pulcna , e 
r altra  ad  un  occhio  fermato' nel  tagliamare. 
Queste  due  sartie  hanno  alla  loro  estremità 

• superiore  una  bigotta,  e si  tesaoo  con  al- 
. «re  bigotte  , «he  sono  stabilite  alla  cima 

esteriore  della  gruetta  r , r* 

% ■ Sartie  a tofani ut  o cofano*  thè  servono^  di 
sartie.  Ha ur ars  a colomhs  oh  colohrrs  «er- 

VAKT  HE  HAUBAMB.  Sa  ROSICI»  TU  J T StV  OY 

-è  » ma  a sta  stia*  avo  tacmùm  , «ostar  tram 

».  SS  «MCI  , TAMTA0S  A SO  OTHKM  A ATKKS 

rssitL*.  £ una  sorta  di  sartie  usate  nei 
bastimenti  latini  , e per  le  alberature  a 
calcese  nel  Medi  terraneo.  Consistono,  1.*  in 
Un  penzolo  o colonna,  a ( P*»DBUR  ou  co- 
lonne pendant*  ) ( Figv  aao  ),  incappellato 
sulla  testata  dell’  albero;  nel  basso  di  que- 
.1  ita  colonna  è stroppata  una  taglia  semplice; 
io  un  amante  y A,  A,  ( IrAOti*.  A rrx  ) 
tenuto  nella  sua  estremità  inferiore  con 

• una  caviglia  piantata  nel  bordo  del  basti- 
c attente,  il  qual  amante  passa  nella  taglia 

del  pessolo  o colonna  , e si  tesa  dall’  at- 
tira parte  con  una  taglia  a /«rauco , ed 
i una  vesta  o tirante  €4  e.  La  taglia  inferiore 
-<di  queste  paranco  è tenuta  (erma  ad  un’ al- 
litri  cavicchia  fitta  al  bordo,  a lato  di 
quella  dell'  amante. 

jt  3/ 1/  utilità  di  queste  sartie  è che  ai  pas- 
sano facilmente  da  un  lato  all'altro,  quan- 
do si  vuol  cambiare  la  vela  da  una  banda 
all'  altra  per  virare  di  bordo  , ciò  che  si 
ùi  chiama  treluceare  o mudare  l'antenna.  Tir-: 
XUCHER  ou  MU0KR.  To  OTBM  OT  TO  «JT IPT  ! 
a tanr.v  sai  te.  . r ■>:  > ; 

MARZIA  , s>  f.  Termiqe  di  pescai  E una  serie 
di  libani  in  due  rami,  aUVsrreiuità  de’  quali 
■ è raccomandata  la  rete  delle  tartan* , da 
f)©ppa:  e da  prua  della  barca  sino  al  fondo 
mare.  V.  Sjmtuiera. 


SBARCARE  , v.  n.  Débarquer,  To  lasu  or 
vist  MàA  a*.  £ mettere  fuori  delia  uave  gli 
ciTetti,  le  mercanzie,  gli  uomini,  e traspor- 
tarli a terra  con  la  scialuppa  o coi  battelli. 

Sbarcare,  un  uditale.  Dàjuruuaa  un  om- 
CIER.  To  01  se  u auus  aji  o retri*  e non  a wtr. 
Si  dico  quando  il  comandante  che  ordinò 
1 imbarco  di  ua  ufficiale,  gli  dà  uu  contror- 
dine, e cambia  la  di  lui  deatinaatoue. 
SBARCARSI,  v.  n.  p.  Se  uèbarqujrr.  To  mztumnì 
to  tuonai  to  lanu.  £ abbandonare  il  basti- 
memo  e mutare  destnuuioue. 

SBARCATOIO,  s.  ai.  Jjés.vrcai>àbl.  A la  noi  sa 
fla et.  £ un  luogo  atto  a sbarcare  gli  uo- 
mini. 

Sbarcatoi*  per1  iscaricatofo.  DtfiARGADOUR.  A 
FLACa  foh  la  noi  so  a iuir's  c a n no.  £ un 
luogo  atto  a sbarcare  le  mercanzie  e gli  ef- 
fetti che  sono  nel  bastimento. 

SBARCO , s.  m,  JJtRAROURMKNT.  Laudino ; 
osa  a ma  tri  os.  £ io  sbarcare.  r. 

JLo  sbarco  delle  emjipe  si  fece  senza  ostacolo. 
Le  AòfiAaouflMfistT  hks  troupes  &u  ut  &a.ns 

OSITAOLS.  Tmm  D$BA MMATJ Otì  OF  Tilt  TMOOFS 
wam  r.  reset  so  wiraour  orminoli*  V.  Di- 
sceso» 

SBATTERE , v.  n.  Fasxer  ou  r aseyeb.  To  sui - 
ras.  S»  dice  delle  vele  quando  il  vento  non 
le  colpite#,  ssè  di  dentro  nè  di  fuori,  c le 
fa  sbattere  e le  agita  , ora  prr  di  sotto,  ed 
ora  per  di  soprai  il  eh®  suetssde  quando  il 
pennone  è nella  direziono  d*l  vento.  Si  fa 
fbature  una  vela  per  sospenderne  l’asione. 

]•  Broscia  la  gabbia  di  maestro  sicché  sbatta . 
Brasar  ab  grami}  hun.il*  a fame*.  Stana 
Tua  vAts-Tor  sasl.  E un  comando  j>er  brac- 
ciare  il  pennone  «li  gabbia*  di  maestra  nella 
direziono  del  vento , sospenderne  lazioue  e 
far  poggiare  il  bastiaiejito.  . s 
SBATTERE , V.  a.  Fouetter.  To  «a or*  -1 

Sbattere  J' albero.  FovbtTER  IR  mat.  To 

OTMtKM  or  tLAF  BACK  ACAISST  Tilt  tÌA»T. 
Si  dice  che  le  vele  sbattono  nell'albero  in 
un  bastimento  preso  dalla  bonaccia , quando, 
«piegate,  ricadono  di  tròtto  in  tratto  sull'  al- 
bero con  certa  violenza,  secondo  che  ces- 
sano d essero  gonfiate,  e la  nave  beccheggia 
in  poppa.  • 

SBITTA  RE.  V.  Di  tini  tare. 

SBOCCARE,  v.  «.  Dèboucher.  To.vasror;  ro 
orsù.  •uH  Asstft  llòhbas  . oatselg  • 
SBOCCO,  a.  m.  Sboccamento.  Péjovghekcnt. 
Garristi  rata  or  a fabsaos.  E 1’. uscire  da 
ano  stretto,  da  un  canale,  da  un  fiume,  io 
mare,  in  un  altro  fiume  o io  un  lago.  Si- 
gnifica anche  il  luogo  stesso  «love  fi  esce. 
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SBOZZARE,  v.  a.  Dlbosser.  To  tak e orr  tuf 
stoppeas  ■ reo  ss  tue  osale.  E il  contrarli»  di 
abbozzare,  cioè  sciogliere  la  goiuona,  o le- 
vare le  bozze  che  la  tengono  ferma  a qual- 
che altra  corda  o a qualche  altro  oggetto  , 
come  alla  grua  di  cappone. 

SBUCAMENTO,  e.  in.  Débouquement.  Gettino 
free  a passa  et-  E un  termine  francese,  usato 
nelle  isole  Antille  per  esprimere  uu  passag- 
gio in  mezzo  a più  isole  o pencoli , tra  i 
quali  i bastimenti  sono  obbligali  a passare. 
Questa  voce  si  applica  particolarmente  ai 
va rj  passaggi  che  sono  tra  le  isole  situate 
al  Nord  di  s.  Domingo,  dure  vi  sono  più 
tbucamenti  , come  quelli  di  Krooked  , di 
Nogan,  di  Caiques  e delle  isole  turche.  Si 
vanno  a cercare  questi  passaggi  p«  r andare 
da  s.  Domingo  iu  Francia,  a motivo  dei  venti 
dall’  Est  che  regnano  quasi  continuaineute 
in  quelle  parti , e si  tiene  la  rotta  presso 
al  veuto , talvolta  sino  al  gran  Banco  di 
Terra  Nova,  per  trovare  i venti  variabili  che 
possano  mettere  il  bastimento  iu.  rotta. 
SBUCARE,  v.  a.  Dìbouquer.  To  «ir  mr  or 

A PASSA  HE.  To  DlSElSnOtìl/Ey  TO  S A'I  L OUT  Ofr 

tue  stami out  uootu  or  a GOLF.  È uscire  da 
uno  sbucanieiito. 

SCACCO,  c.  ni.  ÈCHIQUtEft.  Termine  d' evolu- 
zione navale.  Si  dice  dell'ordine  obbliquo 
di  marcia  di  una  squadra  o armata  navale, 
le  navi  della  quale,  seguendo  la  «testa  rotta 
o direzione,  si  dispongono  in  una  linea  la 
quale  passando  pel  mezzo  di  ciascuna  nave, 
fa  un  angolo  con  la  loro  chiglia,  ottuso  da 
una  parte  e acuto  dall'altra.  Un'armata  si 
mette  per  l' ordinario  in  iscacco,  secondo 
la  linea  di  più  presso  ai  vento,  opposta 
a quella  secondo  la  quale  essa  corre , di 
modo  eh'  essendo  in  questa  disposizione , 
se  tutte  virano  di  bordo  insieme , si  tro- 
vano sulla  linea  di  più  presso  al  veuto 
all'altro  bordo  , e nelle  acque  una  dell'altra, 
in  istato  di  combattere,  e formando  biè  che 
dicesi  la  linea  di  battaglia. 

Cosi  le  navi  di  un'armata  facendo  tntte 
rotta  al  più  presso , con  le  mure  a tribordo, 
si  formeranno  iu  iscacco  sulla  linea  di  più 
presso  a babordo,  e inversamente. 

Le  navi  possono  essere  parimente  in  iscàc- 
co  tenendo  un'altra  rotta  che  non  sia  al  più 
presso,  qualora  la  linea  che  le  attraversa 
sia  quella  di  più  presso  sopra  uno  de*  due 
bordi,  e in  modo  che,  mettendosi  al  più  pres- 
so , possano  sul  momento  formare  la  linea  di 
battaglia.  Questo  s' intenderà  più  chiaramente 
con  un  esempio,  e sulla  figura  179. 


Sia  un'armata  che,  avendo  il  vento  dì 
Nord  in  v,  faccia  rotta  all*  Est  Nord  Est, 
secondo  la  direzione  AB:  se  sì  supponga 
che  v iriuo  di  bordo  tutte  le  navi  insieme, 
queste  si  troveranu 0,  come  'nella  figura, 
avere  le  loro  mure  a Tribordo  e la  prua  a 
Ovest  Nord  Ovest,  e saranno  tutte  insieme 
nella  linea  di  più  presso  a babordo;  ciò 
che  si  chi  ima  essere  in  iscacco  babordo. 

La  squadra  co,  nella  Stessa  figura,  è in 
iscacco  babordo  sottovento,  cioè,  essa  fa 
rotta  più  al  largo,  o 'sottovento  di  questa 
stessa  linea  di  più  presso,  «011  la  prua,  per 
esempio  , a Sud  Est.  ■ ia 

La  «quadra  f e , nella  stessa  figura f è in 
iscacco  sulla  linea  di  più  previo  tribordo, 
c le  sue  navi  hanno  la  prua  all  Est' Nord  Est. 

SCAFA,  s«  ‘fi  CflALOUPE.  Aw.Ér.s.  A PCito-m.  E 
una  specie  di  piccolo  naviglio  pel  servii 
zio  di  un  bastimento  maggiore. 

SCAFO,  s.  in.  Guscio  d'un  éusummto.  Coque. 
Corps  d'un  VAissEAU.  Tot:  mvì.ì.  or  a sitte. 
Cosi  chiamasi  il  corpo  del  battimento  senza 
alberi  e vele,  o senza  carico. 

SCAGLI  ARE , v.  a.  Far  toraars  a galla  un  ba- 
stimento incagliato.  Rilevare  un  bastimento  in- 
cagliato. Déchouer  un  v aisseau.  To  ctr  a 

SltlP  APLOAT  or  OFF  FEO. W TUE  OAOUSD. 

Scagliare  un  bastimento  dal  cantiere  inacqua. 

, Lance»  un  vaisseau.  To  LAOS  cu  A SOIA.  Si 
dice  più  propriamente  varare. 

SCAGNETTO  ( Voc.  Yen.  ) è 1'  ultimo  came- 
rino a poppa  nelle  galere. 

SCALA,  s.  f.  Echelle.  L inori i.  In  generale  si 
indicano  con  queata  voce  le  scale  di  legno, 
per  Le  quali  si  ascende  e si  disceode  , per 
comunicare  tra  • diversi  piani  della  nave. 
Queste  scale  per  la  maggior  parte  sono 
mobili  in  modo  da  potersi'  levare  e rimet- 
tere a loro  luogo  facilmente.  Sono  composte 
di  due  tavole  ohe  oe  formano  le  bande  o t 
sostegni,  e d’  un  numero  d'i altre  tavole  in- 
dentate ed  iacosréatc  in  quelle  due,  per 
farne  altrettanti  gradini.  - V ■ * . » 

La  grande  scala  della  nave  (La  grande 

ÉCH6LLE  DU  VAISSEAU.  Tut  QU  A RTF  A — DECK 
laddea)  è quella  che  dal  cassero  comunica 
al  secondo  ponte  ed  «dia  gran  camera.  ■ 

La  stala  di  santa  Barbara  ( L’èghellé  de 
la  sainte  Barbe.  The  oub-aoo*  ljdde/C)  è 
quella  che  comunica  dal  secondo  ponte  al 
primo,  immediatamente  dopo  le  scala  grande. 
Le  scale  del  dòtte  retto  ( Lei  ficHELLifr  de 

* LA  DUNETTI.  TUE  I ?OOF-LA  DDE**)  SODO  poste  4 

destra  ed  a sinistra  del  cassero  per  ascen- 
dere al  CMfereuo.  * - «a  iS» 
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Vi  sono  parecchie  altre  «cale  distribuite 
nella  nave  , come  sono  quelle  che  servono 
per  comunicare  dii  passivatiti  al  pòute. 

Scala  di  comandi.  Ecusllb  DB  cummande- 
MKNT.  Accohodatio\-L4 note.  E tuia  scala 
di  legno  agiata  e comoda,  la  quale,  nelle 
rade  e nelle  occasioni  di  festività,  si  poue 
ad  uno  de'  fianchi  della  nave  comandante  ili 
una  squadra.  Essa  è adattata  e fortemente 
connessa  al  bordo  esteriore  della  nave  , di 
cui  .segue  il  contorno  dalia  linea  d'  acqua 
•ino  alla  sommità  del  bordo,  ed  il  suo  lato 
esteriore  è guernito  di  balaustrate  che  si 
cuoprono  di  pavesata.  Un  ripiano  di  riposo 
abbasso  e un  altro  nell'  alto  danno  tutto  il 
comodo  possibile  per  montare  a bordo  e per 
discendere.  Nel  tempo  della  navigazione  essa 
•arebbe  d’  imbarazzo , e perciò  allora  si 
•monta  , cioè  si  leva  questa  scala,  e si  ri- 
pone nella  stiva. 

Scale  di  poppa.  Échelles  db  roure.  Srt/t.v 
or  qoa  rtkk-la  ddbrs.  S011  due  scale  dì  corda 
guernite  di  piuoli  di  legno  a certa  comoda 
distanza,  che  formano  de'  gradini.  Queste  si 
•qspendono  dietro  alla  nave,  e servono  ai 
. maririaj  per  discendere  nelle  lance  e scia- 
luppe che  sono  legate  dietro  a!  bastimen- 
to , o per  avvicinarle  al  bordo  quando  se 
ne  vuol  far  uso,  o per  qualsivoglia  altra 
ragione  ( Fig.  180).  Una  scala  di  poppa 
drhb'  essere  lunga  bastante  incute  per  arri- 
vare dalla  sommità  della  poppa  o del  coro- 
namento della  nave  sino  alla  linea  d'acqua: 
in  conseguenza  , come  una  sola  corda  dee 
formare  i due  lati  di  ciascuna  di  queste 
•cale  , essa  debb'  avere  una  lunghezza  un 
poco  più  che  doppia,  delia  distanza  dal- 
1'  alto  della  poppa  al  mare. 

Dopo  d’  aver  unite  le  due  estremità  della 
corda  eoa  una  impiombatura,  si  forma  alla 
sommità  della  scessa  una  gassa  od  occhio  , 
fortemente  legato  con  una  legatura  incro- 
ciata, e vi  si  stabiliscono  a distanze  eguali, 
come  di  un  piede , de’  bastoni  o piuoli  che 
si  fermano  per  ciascuno  de' loro  estremi1 
con  una  legatura  simile  alla  precedente. | 
fatta  di  sagola  o merlino  che  s’  introduce; 
nei  cordoni  del  cavo,  sicché  gli  •calini  o 
bastoni  non  possano  discendere  pel  peso 
deS!i  uomini  che  montano  la  scala.  La  gassa 
o l'occhio  che  forma  la  sommità  della  scala 
si  assicura  in  qualunque  punto  del  corona- 
mento ad  uno  degli  steli  o scarmi,  e la  scala 
resta  verticalmente  pendente  verso  il  mare. 

Scala  fuori  del  bordo.  Scala  boscaina . Échel- 
2.1  mors  du  boro.  Srsrs  y a i lkd  ro  rat.  stm's 


sinc  or  s/dm-ljddek.  E una  scala  per  cui  si 
ascende  a bordo  di  uua  nave  verso  il  mezzo 
della  sua  lunghezza,  presso  a poco  di  tra- 
verso all'  albero  di  maestra.  Questa  scala 
consiste  comunemente  in  un  numero  di  tac- 
chetti o scalini  inchiodati  sulla  bordatura 
della  nave,  a comoda  distanza.  Per  mag- 
giore facilità,  sono  attraversati  tutti  questi 
gradini,  dall'alto  al  bisso,  da  una  corda 
chiamata  eientin  ben  ( Tire-veille.  A mas- 
tiort  or  la DDtt-ROpg ),  alla  quale  uno  può  te- 
nersi ascendendo:  di  più,  nell’alto  di  questa 
scala  vi  sono  due  candelieri  o stinti  di  fer- 
ro, ai  quali  stanno  legate  alcune  corde  che 
servono  di  balaustrata.  Quando  gli  ufficiali 
ed  altre  persone  ili  considerazione  montano 
a bordo,  si  appostano  de'  marina]  fuori  della 
nave  lungo  questa  scala  a dritta  ed  a si- 
nistra sopra  que'  gradini  che  a bella  posta 
si  lasciano  alternativamente  più  lunghi  degli 
altri  : questi  marina]  tengono  tese  le  duo 
corde  , chiamate  difese  o guardamani , o con 
ciò  si  monta  più  comodamente. 

Candelliere  discala*  Chandelif.r  d'échclle. 
Tu»  tTAXeutoN»  or  ritt  ssTtttxo  ropcs. 

SCALE  ( ».  f.  pi.  ) di  Levante.  Échelles  db 
Levànt.  Ssa-ì  qrt  roir.vz  /.v  tue  Letamt  or 
Tv/iket. 

Scale  di  Barbano.  Échelles  de  B ab barie. 
Szz— pojtr  rotrxs  or  BARSAttr. 

Chiamatisi  cosi  le  città  di  Commercio  , i 
porti  e le  isole  dell*  Arcipelago , del  Levan- 
te ed  anche  dell'  Egitto  e di  Barbarla,  ove 
le  nazioni  marittime  dell'  Europa  fanno  un 
gran  commercio  e vi  tengono  dei  consoli , 
come  Smirne  , Costantinopoli  , Aleppo,  Ci- 
pro, il  Cairo,  Tunisi,  Algeri,  Salonicchio 
e le  principali  isole  dell'  Arcipelago. 

Nel  linguaggio  del  Mediterraneo  fare  scala 
( Faire  échelle.  To  rauca  at  ak r eoar  ) 
significa  fare  stanza  o passare  qualche  tem- 
po in  un  porto  , per  prendere  , lasciare  o 
deporre  mercanzie. 

SCALMIERA  , s.  f.  Tolleti&re.  Row-looks. 
E uno  spazio  quadrato  che  si  lascia  sut 
capo  di  banda  di  certi  bastimenti,  per  col- 
locarvi il  remo,  in  vece  dello  scalino  che 
in  questo  caso  non  vi  è ; ma  per  fare  lo 
■tesso  ufficio  vi  sono  due  pezzi  di  legno 
piatti  , stabiliti  ad  angolo  retto  sulla  banda 
del  bastimento  , che  lasciano  tra  dì  loro 
1'  intervallo  necessario  pel  moto  del  remo  , 

| il  cui  manico  è quadrato  , e trovasi  perciò 
sufficientemente  contenuto  dai  due  lati , senza 
•calmo  e senza  frenello.  Quest*  uso  è iuglcse 
( Fig.  ila  d). 


Sa 


Digitized  by  Google 


SCA 


( 4*o  ) 


S C A 


SCALMO.  V.  Scorato. 

SCALO,  i.  m.  Cale  roua  la  constbuctìo.n 
D£S  YAI9SEAUX.  SrOCAS  SOR  Sfftr  JtUtLOISC 
or  sur*.  E un  terreno  preparato  in  pendio 
dolce  , per  servire  di  base  nel  luogo  della 
costruzione  delle  nari.  E del  tutto  essenziale 
che  questo  terreno  sia  fermo  e sodo,  affin- 
chè il  peso  della  nave  che  vi  si  costruisce 
sopra  , non  lo  faccia  cedere  in  qualche  par- 
te , ciò  che  cagionerebbe  de'  grandi  incon- 
venienti uel  corpo  della  stessa.  Il  miglior 
partito  è di  murare  questo  terreno  f quando 
non  sia  fermo  di  sua  natura.  La  superbeie 
si  riduce  a piano  inclinato  verso  il  mare  , 
etto  tre  file  di  legni  stabiliti  secondo  il  pen- 
dio del  suolo  , una  a mezzo  , e le  altre  ai 
due  lati.  A traverso  di  queste  tre  lile  di 
pezzi  se  ne  indentano  degli  altri  , a poca 
distanza  gli  uni  dagli  altri,  paralleli  tra  di 
loro  e perpendicolari  ai  primi.  Questa  co- 
struzione si  chiama  l' ingraticolato  dello  sca- 
lo. La  pendenza  che  si  dà  ai  cantiere  sul 
qu.'tle  debbe  scorrere  il  bastimento  è dalle 
dieci  alle  tredici  linee  per  piede  per  le  navi 
di  rango  c per  le  fregate  e bastimenti  mer- 
cantili dalle  dodici  alle  tredici  linee  per 
piede.  La  piò  piccola  inclinazione  o pen- 
denza di  dieci  liner  per  piede  corrisponde 
ad  un  angolo  di  3°  58'.  La  maggiore,  cioè 
di  linee  tredici  per  piede , dà  un  angolo 
di  5*  33'  £.  Le  masse  piò  pesanti , poste  le 
altre  circostanze  pari,  richiedono  un  angolo 
d'inclinazione  minore.  Sopra  di  questo  si 
stabilisce  quello  che  propriamente  si  dice  il 
cantiere  i onde  le  due  voci  di  scalo  e di  can- 
tiere non  sono  siaonime. 

Scalo  avanzato.  Vea.  Scalo  vivo.  Avamt- 

CALE.  PART  or  THE  SUR  H 'HICH  IS  ASTER.V 
or  a satr  wheh  nvtLDtnc.  È quella  parte 
dello  scilo  eli'  è compresa  dall'  estremità 
del  corpo  della  nave  in  costruzione  sino  ad 
una  certa  tratta  sott'  acqua  , sulla  quale  si 
fa  scorrere  ìa  nave  all'acqua.  E un  piano 
fatto  di  legname  con  lo  stesso  pendio  del 
cantiere. 

Scalo  di  raddobbo  o di  concia.  Cale  de 
HADOGB  OU  DB  CARÈNE.  Sur  SOR  RETA  IR  Tltr 
sa  se  u or  a su  ir  os  tbm  stoc  ics.  Sono  can- 
tieri ingraticolati  in  alcuni  porti  mercantili 
stabiliti  lungo  le  rive  murate,  al  piano  del 
terreno  che  resta  scoperto  a mare  basso , 
per  carenare  e fare  de'  piccoli  raddobbi  ai 
bastimenti  di  commercio. 

Vi  si  conduce  & mare  alto  il  bastimento, 
alla  carena  del  quale  si  vuol  lavorare;  ivi 
resta  a secco  quando  il  mare  si  ritira;  e si 


tiene  fermo  al  suo  luogo,  pel  tempo  che  debbo 
restarvi,  con  puntelli  o sostegni,  eoa  ceppi 
di  legno  che  souo  piantati  lungo  la  riva,  a 
piedi  della  quale  è stabilito  lo  scalo,  e con 
corde  che  abbracciano  gli  alberi , ed  haano 
il  loro  punto  d’  appoggio  nella  riva  vicina. 

Scalo  di  atagazzino.  Cale  de  magasi*.  Sur 
or  a stors-uousc  or  uast-uouse.  E il  nome 
di  un  piano  inclioato  verso  il  mare  , che 
si  forma  di  piò  j ezzi  di  leguo  dinanzi  ad 
un  magazzino  d albore,  di  pennoni , dì  botti 
e d'altri  effetti  pesanti,  per  farli  discendere 
piò  facilmente  all’  acqua  , quando  si  vo- 
gliono imbarcare  o trasportare. 

Scalo  d'  una  riva  murata.  Cale  d'un  quài. 
Sur  or  a a cr  or  w h a re.  È un  luogo  per 
• sbarcare  , fatto  dall’  arre  per  facilitare 
l'abbordo  delle  scialuppe,  lance  ed  altri  pic- 
coli bastimenti  , vicino  ad  una  riva. 

Scalo  di  deposito  d'  alberatura . Cale  de 
MATURE.  Sur  or  A M AST-HOV se. 

Nave  allo  scalo  s’  intende  quella  che  noa 
ha  ancora  messo  in  mare , ed  è tuttavia 
nel  luogo  dove  è stata  fabbricata. 

Scalo  de'  funajoli  è un  luogo  dove  si  Eia 
c si  torce  la  canapa  per  le  funi.  Dicesi  ta- 
cile andana. 

SCANALATURA.  V.  Battura. 

SCANDAGLIARE,  y.  a.  e n.  Sonder.  To  sovxd 
or  to  UEAtre  ras  le  ad.  E gettare  lo  scanda- 
glio io  mare  per  conoscere  la  profondità 
dell’  acqua  , la  qualità  del  fondo  , e de- 
terminare quindi  con  maggiore  certezza  la 
qualità  del  paraggio  in  cui  si  trova  la 
nave.  Quando  il  fondo  è grande  , come  di 
centocinquanta  o centottaota  passi  , è dif- 
fìcilissimo che  lo  scandaglio  riesca  esatto, 
per  1*  obbliquità  che  prende  necessaria- 
mente nell’  acqua  la  sagola  dello  scanda- 
glio , particolarmente  se  la  nave  cammina. 
Quindi  voleudo  scandagliare  con  la  possi- 
bile esattezza  , bisogna  mettere  in  panna  o 
di  traverso  per  alcuni  minuti  la  nave  , in- 
tanto che  si  getta  lo  scandaglio , avendo 
l'attenzione  di  tener  pronta  una  corda  molto 
lunga  , e che  non  sia  trattenuta  nè  ritar- 
data in  alcun  modo  nella  sua  discesa,  e di 
appostare  degli  uomini  a certe  distanze  , 
fuori  del  bordo  per  tutta  la  lunghezza  dell* 
nave;  questi  uomini  tengono  in  tuauo  ciascu- 
no molte  duglie  della  ssgola  , per  farla  par- 
tire prontamente  e senza  che  s'  imbrogli  , a 
misura  che  il  piombo  va  a fondo.  La  nave 
eli’  è in  panna , non  facendo  quasi  alcun 
movimento  per  avanzare,  ed  il  piombo  dello 
scandaglio  scagliato  eoa  forza  dalia  parte 
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più  anteriore  del  bastimento , cade  quasi 
perpendicolarmente  al  fondo , a meno  che 
non  aia  deviato  da  correnti  inferiori  o dalla 
/onta  delle  maree.  Gli  uomini  che  sono  dis- 
posti lungo  il  bordo  per  di  fuori  dal  da- 
vanti all’  indietro,  mollano  successivamente 
la  pane  di  corda  che  tengono  in  mano , se- 
condo che  richiede  il  piombo  che  discende 
Bell'acqua.  Quello  era  di  cèsi  il  quale  sente 
con  la  mano  che  non  si  dimanda  più  sagola 
dal  piombo  il  quale  già  tocca  il  fondo,  ritiene 
la  sagola  e grida.  Fondo . Si  esamina  a qu.de 
marca  o a qual  numero  di  passi  la  sagola 
siasi  fermata,  e se  ne  fa  memoria:  si  ri- 
mette il  bastimento  in  rotta  e si  ritira  la 
sagola  ed  il  piombo  dello  scandaglio  : si  , 
esaminano  le  sabbie  , le  conchiglie  o altre 
materie  che  restano  attaccate  al  sevo  , e 
se  ne  fa  parimente  memoria.  Dopo  molte 
simili  operazioni,  fatte  a diversi  intervalli, 
si  deduce,  combinando  gli  scandagli  coni 
gli  altri  rilievi  della  navigazione,  il  luogo 
in  cui  si  trova  la  nave. 

Scandagliare  la  tromba  o il  pozzo  della 
tromba.  Sonoba  la  pouf*  oh  l’àrc  hi  pompe. 
To  ioo No  tus  rustr-wsLL.  V.  Scandaglio  della 
tromba. 

SCANDAGLI , s.  m.  pi.  Sonde®.  SouxdiXc 
Sono  le  profondità  osservate  nel  mare,  no- 
tate nelle  carte  marine,  e d'ordinario  espresse 
per  braccia  o passi. 

Stare  tu  gli  scandagli.  Etri  sor  lis  sonde*. 
To  se  o.v  sovsduìqs.  Significa  essere  nei 
paraggi,  dove  le  profondità  del  mare  si  esplo- 
rano con  gli  scandagli  per  ischivare  le  secche. 

SCANDAGLIO,  s.  m.  Sonde.  Sound.  Si  dice 
dell'azione  di  scandagliare,  ed  anche  del 
piombo  col  quale  si  scandaglia,  che  piti 
propriamente  si  nomina  piombo  di  scanda- 
glio (Plomb  de  sonde.  Plummst  or  soondiuo- 
zxid  ). 

Il  piombo  dello  scandaglio  è bislungo,  in 
forma  di  prisma  o di  piramide  tronca,  che 
• i attacca  ad  una  sagola  detta  dello  scanda- 
glio ( Licne  de  sonde.  SouSDiHo-Ltme  ),  che 
si  getta  in  mare  per  esplorarne  la  profon- 
dità. Alla  sua  sommità  il  piombo  ha  un 
manico  o ansa  per  passarvi  uno  stroppo 
a cui  attaccare  la  sagola.  Nel  fondo  ha  una 
cavità  nella  quale  si  mette  un  globo  di  sego, 
onde  toccando  il  fondo  si  scuopra  1’  indole 
dello  stesso  da  ciò  che  resta  attaccato  al 
nego:  e se  viene  netto,  si  sappia  che  il  fonda 
è di  roccia.  Con  lo  scandaglio  si  f^ono  due 
osservazioni;  una  è del  numero  de'  passi  di 
fondo,  e l'altra  della  sua  qualità.  Si  può 


gettare  lo  scandaglio  da  per  tutto,  ma  vi 
sono  dei  mari  ne'  quali  non  si  arriva  mai 
al  fondo,  come  nella  Manica,  ne*  mari  di 
Olanda,  alle  coste  della  Brctagua,  nel  maro 
di  Germania,  al  Banco  di  Terra  Nova  eco. 
Lo  scandaglio  è utilissimo  nell' avvicinarsi 
alle  terre  , in  tempo  di  notte  e di  nebbia  , 
e quando,  non  mostrandosi  il  sole,  non  ai 
può  prenderne  l'altezza.  Si  hanno  de1  piombi 
di  diversa  grossezza.  Que*  che  servono  nelle 
grandi  profondità  diconsi  piombi  di  scandii ■* 
gho  grande , cioè  di  grandi  fondi  ( Plo-mbs 

POUR  LES  GRANDE!  SONDE*.  DiAF  SEA  LKADt)% 
gli  altri  chiamanti  piombini,  piccoli  piombi  o 
scandagli  da  mano  ( Petjts  PLOMBS  DE  SONDE. 
Uastj-ieads  ). 

Andare  con  lo  scandaglio.  Aller  A LA  sONDr. 
To  sa tz  sy  loostoisto.  È navigare,  scanda- 
gliando di  tratto  in  tratto , in  que*  paraggi 
che  non  sono  noti  per  le  carte,  o alle  co- 
ste pericolose. 

Bugliuolo  di  scandaglio.  Baille  de  sonde. 

A MUCKET  TO  110 LD  XJi  £ LKAD-LÌNE  ANO  TUE 
rLUitar.T . È un  vaio  di  legno  che  serve  a 
tener  raccolto  ed  a trasportare  ciò  che  oc- 
corre per  iscandagliare. 

Scandaglio  dì  tromba.  SONDE  DE  POMPE.  Ca li- 
ce noo  or  a tour.  £ una  verga  di  ferro 
piatta,  che  ne*  suoi  lati  è segnata  a pollici 9 
la  cui  estremità  superiore  si  può  attaccar*} 
a una  corda,  mediante  la  qual^cssa  si  cala 
per  un  buco  che  corrisponde  al  pozzo  della 
tromba,  aperto  nel  ponte,  sino  al  fondo  della 
sentina,  onde  conoscere  il  numero  di  pol- 
lici d'acqua  che  vi  è,  tanto  per  sapere  tho 
la  nave  non  faccia  acqua,  quanto  per  sapere 
qual  effetto  facciano  le  trombe  a confronto 
delle  falle  o vie  d'acqua  ( Fig.  340  ). 

Scandaglio  pei  cannoni  o gatto.  Sonde  poca. 
LES  canon?  ou  CHAT.  Ssarchkr.  E un  istru- 
irle nto  d'artiglieria,  composto  d'un  lungo  fna- 
nico  e d una  patta  che  si  fa  scorrere  per 
1'  interno  del  cannone,  onde  conoscere  se  vi 
siano  fessure,  buchi,  peli  o altri  difetti  nei 
metallo.  V.  Gatto . 

Scandaglio  è il  nome  che  si  dà  alle  cordo 
che  sono  della  grossezza  di  quella  che  serve 
a scandagliare. 

SCANDALARO  , s.  m.  È la  stanza  vicina  alla 
camera  di  poppa  nelle  galee. 

SCAPOLI  , 1.  m.  pi.  Sono  quelli  che  servono 
nelle  galere  senza  catena  ai  piedi  , coma 
sono  i miri  nari  ed  i soldati. 

SCAPPARE,  v.  a.  Échapper.  To  1 scasa  or  ozi* 
away.  Significa  fuggire  da  un  pericolo  «li 
banco  o scoglio,  o di  nemici. 


S C A 


( 4'»  ) 


S C A 


Due  corsali  ei  sono  scappati  col  favore  di 
una  folta  nebbia.  Deux  cohsaires  nous  ont 

ÉCilAPPÉ  A LA  FAVEUR  D'UNE  BRUME  ÉPAIS6E. 
T*FO  fM IVATtlRS  OOT  AWAY  EROU  Ut  MY  ULASS 
or  a Tinca  toc. 

SCAPPATA  , S.  f.  ECHAFFÉE.  Rotf. 

La  Tigre  ha  una  bella  scappata.  Le  Tigre 
A UN  E belle  ÉCHAFfBE.  Tur.  Tiene  a A»  A 
e lea*  ROtt.  Significa  che  il  battimento  s' av- 
via bene  e facilmente. 

Scaricare  , v.  «.  e a.  décharczr.  to  ub- 

10  A D. 

Scaricare  un  bastimento.  DÉCBA14EB  un  ba- 
TIMErt.  To  uut-OAO  a sutr.  Significa  levare 
le  mercanzie  e gli  effetti  dal  bastimento. 

Scarica  la  scialuppa.  Décharce  LA  CHA- 
LOUPE.  Cl.F.AR  TUE  LAOSCU. 

Scaricare  una  vela.  DéciìARCER  une  voile. 
To  riLL  a sail.  E quando  ai  fa  prender  del 
vento  ad  una  vela  accollata  all'albero,  cioè, 
che  le  si  fa  ricevere  del  vento  nel  suo  in-1 
terno  o dalla  parte  a cui  è orientata  o dal- 
1'  opposta. 

Quando  si  è preso  vento  davanti  , si  grida. 

Scarica  davanti  (Décharce  d'avant.  Haol 
orr  all ; ter  co  aso  hall),  per  comandare 
all’  equipaggio  d*  orientare  le  vele  anteriori 
all'  altro  bordo  , affinché  il  vento  dia  nella 
vela  di  trinchetto  e nella  sua  gabbia. 

Scarica  la  gabbia  di  trinchetto.  Décharce 

LE  FETIT  HUMEJt.  FiLL  TUE  fORt-TOr  SAIL. 
È un  comando  di  orientare  la  gabbia  di 
trinchetto  , sicché  riceva  il  vento  nella  sua 
faccia  interiore  f dopo  che  il  basimento 
«tette  in  panna  , o virando  di  bordo. 

Scarica  di  dietro.  Décharce  derri  lre.  M a /.v 
sail  or  mais  TOi'-SAit . uavl.  E un  comando 
col  quale  si  ordina  che , nel  virar  di  bordo, 
• i braccìno  t pennoni  delle  vele  posteriori , 
onde  ricevano  il  vento  sull'  altro  bordo  , 
dopo  che  si  è preso  in  faccia,  o vento  da- 
vanti. Questi  due  termini  però  sono  andati 
in  disuso. 

Scaricare  un  cannone.  Sparare  un  cannone. 
Tirer  le  canon.  To  tire  a con. 

Si  dice  ancora  scaricare  un  cannone  (Dé- 
charcer UN  CANON.  To  ORAW  TUE  CU  A MCE  or 
At  c a ss os  ) quando  si  leva  la  palla  e la 
polvere  con  la  cucchiaia. 

Scaricare  la  zavorra  ( Délester.  To  vn- 
rallast)  signitìca  portarla  fuori  del  basti- 
mento. 

SCARICO,  e.  m.  Déchargemekt.  Tue  act  ot 

DSL  A DIB  O 01*  DISCUARCIBG  A TESSE  Le 

SCARNI , 0.  m.  pi.  Ven.  Slongatori.  Alonces. 
Futtoces  or  tuttocr-tì  use  tu.  Sono  que’ pezzi 


di  legno  con  i quali , sorgendo  dalle  cap- 
pezzette , si  viene  a conlormare  la  costa. 

V.  Costa. 

Scanni  delle  cubie.  Alonces  des  écubiebs. 
Ha  WiL—rtEcss.  Sono  grosti  c lunghi  pezzi 
di  legno  che  formano  il  davanti  della  nave, 
e riempiono  tutto  lo  spazio  compreso  tra  la 
ruota  e la  prima  costa  di  prua.  Siccome 
questa  parte  del  bastimento  fende  il  fluido  e 
dee  resistere  alle  forze  del  mare  ; così  essa  è 
piena  di  legname  , e gli  scarmi  sono  al  con- 
tatto 1'  uno  dell'  altro  , tranne  alcuni  buchi 
bislunghi  che  si  lasciano  di  tratto  in  tratto 
perchè  1*  aria  vi  circoli  e ritardi  1*  iuiiuar- 
cmiento  dei  pezzi  stessi-  1 Chiamanti  scarmi 
delle  cubie  , perchè  appunto  in  questi  sono 
aperti  quei  due  fori  che  hanno  questo  no- 
me. V.  Cubie.  Quegli  scanni  poi  che  sono 
vicini  alla  ruota  di  prua,  chiamanti  apostoli 
(Apotres.  Kstour-HEAus  or  mollaro  timeers), 
V.  Apostoli. 

SCARNO , s.  m.  Scalino.  Tollet.  Thole  or 
tuo  al.  E una  cavicchia  di  legno  o di  ferro, 
piantata  a bordo  d' un  battello  o d*  una  scia- 
luppa o d'altro  bastimento  a remi,  per  ser- 
vire d'appoggio  e di  punto  fisso  al  remo  che 
vi  è allacciato  lascamente  con  uno  stroppo 
(Fig.  ria  CC).  Cosi  il  remo  si  muove  libera- 
mente avanti  e indietro.  Prendesi  pure  per 
un  legno  forato  nel  quale  passa  il  remo  , 
ed  io  rat  maniera  sta  con  più  sicurezza  ; 

0 per  tin  legno  che  ha  un  incavo  aperto  «li 
mezzo  cerchio  sul  quale  si  appoggia  il  re- 
mo. V.  Forcola. 

SCARNOTTI , s.  m.  pi.  Schermotri.  Alonces. 
Toe-timrirs  . Sono  i pezzi  superiori  che 
terminano  il  contorno  delle  cotte.  V.  Costa. 

S( annotti  di  rovescio.  Aj  onces  de  revers. 
Sono  quei  pezzi  che  hanno  una  curvatura 
pel  verso  contrario,  cioè  convessa  ^ll'.in- 
dentro  del  fianco  della  nave,  e formano  la 
rientrata. 

Scarmotti  delle  porche.  Alonces  de  for- 
ques.  Fvttock-ridees.  Sono  quei  pezzi  clic 
servono  a compiere  superiormente  il 'con- 
torno delle  porche.  V.  Porchr. 

Scarmotti  delle  alette.  Alonces  des  cor- 
niéres.  Toe-tìmeers  or  rat  fa sutoN-rtec ns. 
V.  Aletta. 

Scarmotti  di  poppa.  Alonces  de  poufe. 
SrstiB~rtMMBRS.  Sono  quei  legni  che  formano 

1 due  angoli  dalla  parte  di  poppa  eh'  è piti 
all'  indietro , xrìoè  dagli  stanti  o piè  dritti  del 
gran  forno  sioo  al  coronamento,  t che  tro- 
vatisi piti  all'  indietro  degli  scarmotti  delle 
alette  e dell’  arcacela. 
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* cannotti  del  quadro  di  poppa.  Alokces  D£ 
(ABLEAU.  T ai r a rtL—TiMXk hs.  Sono  itami  o 
piè  dritti  poni  in  aito  delia  poppa,  «opra  ili 
tendaletto  delia  galleria,  ai  quali  «i  appog- 


S giano  e incastrano  i majert  che  contor- 
nano e chiudono  questa  parte.  Hanno  questo 
come  perchè  formano  la  parte  piana  nella 
sommità  della  poppa,  che  si  denomina  qua- 
dro di  poppa.  V.  Quadro. 

6CAR0CC10  è il  diffalco  che  sì  dà  al  cam- 
mino lattosi , quando  si  va  a vela  dell'oste 
o con  la  correrne.  V.  Stima. 

SC ARONZARE,  v.  n.  Andare  di  scaronzo.  De- 
rivare. DÉaiVEJt.  To  drive  or  sao  to  Ui* 
» raso.  V.  Derivare.  Ronda. 

SCARONZO  , s.  in.  Significa  lo  stesso  che  de- 
riva. 

SCARPA  («.  f.)  dell' ancora.  Sabatte  de  l'àncre. 
Su on  or  ah  ancuor.  E un  pezzo  di  legno 
tagliato  a coaio  con  un  buco  nell’  estremità 
più  acuta , onde  passarvi  una  corda  per 
mezzo  delia  quale  resta  sospeso  fuori  del 
bordo  verso  prua.  11  suo  uso  è di  ricevere 
il  becco  deli’  ancora,  onde  nou  danneggi  il 
bordo  con  lo  sfregamento  quando  è al  suo 
posto,  pei  moti  che  può  ricevere,  o quando 
si  dà  fondo. 

Scarpa  di  bighe.  S abatte.  Pàti*  ou  sole. 

A SOLE  rOH  THE  U KEC  or  TUE  SUEERS  TO  STKr 

jy.  Sono  pezzi  di  legno  con  un  incastro  ton- 
do nei  mezzo,  che  si  mettono  sotto  gli  stanti 
delle  bighe,  affinchè  non  penetrino  nel  suolo 
quando  sono  in  lavoro,  e si  stabiliscono  sul 
suolo  di  un  cantiere  di  nave  in  costruzione. 
Si  fa  anche  un  buco  a questa  scarpa  per 
legarvi  una  corda,  per  tirare  e trasportare, 
la  biga  da  un  luogo  all'altro. 

SCARTO , s.  m.  Rebut.  De  rebut.  Rrrvss  or 
vstrtr  ron  thè  Service.  Diconsi  di  scarto 
S quegli  oggetti  che  sono  inutili  pel  servizio. 

Legname  di  scarto.  Bois  DE  bebut.  Rtrusr 
w oo/i  or  nervtE  ti  user.  V.  Rifiuto. 

SCASSA,  s.  f.  Veu.  Scazza.  Caalikgue.  Stai. 
V.  Mt  fichi  a. 

SCATON  ( s.  m.  ) del  fiutone.  Ven.  Rovescio  del 
• timone.  Saffhan.  The  AFTER  fisca  or  thl 
èvnoKR.  V.  Rovescio. 

SCAVEZZARE,  v.  a.  Rompere.  Spezzare.  Rom- 
bar. CaSSER.  7*0  AREA  A'. 

SCAVEZZO  , add.  Scavezzato.  Cassé.  Roitru. 
Errarlo.  Brokeh 

Nave  scavezza  o scavezzata  in  colomba . Voc. 
Veu.  Vaisseau  arqué.  Quille  arqu&e.  A eeo- 
krr-ma  ceso  entri  a cambered  keel.  V . Arco. 

SCHEGGIA,  s.  f.  St tappa.  Schiappa.  Ven.  Schienza. 
Eclat.  Coufsau.  Syz  i ut  e fi-  Cu  ir.  E un  pezzo 


di  legno  che  si  separa  e vola  a qualche 
distauza,  pel  laceramento  cagionato  ne’ bordi 
del  bastimento  in  battaglia , dal  colpo  di 
palle  di  cannone.  Le  schegge  sono  perico- 
lose, e danneggiano  molta  gente  dell*  equi- 
paggio. 

SCHEGGIA,  s.  f.  Roccia.  Scoglio  scosceso.  Rochek 
EscAAFt.  Roche.  A rocr. 

SCHEGGIARE,  v.  n.  e Scheggiarsi , v.  n.  p.  Éci.a- 
tea.  Se  bomfee.  Se  briser  far  éclats.  To 

CfiACfii  TO  09 UT  i TO  SUI  VER)  TO  BREAK  /Jf 

r iacee  j to  burst.  Vuol  dire  rompersi  ia 
isebegge. 

SCHEGGIOSE,  s.m.  Gnos  coupeaU.  Gros  éclat. 
Accrescitivo  di  scheggia. 

SCHERMOTTARE , v.  a.  Mettere  gli  sckermotti . 
Mettke  les  aionces.  To  rvr  thè  euttock - 
TtMEERs.  Significa  disporre  e fermare  al  loro 
luogo  gli  scherwotti  delle  coste. 

SCHIANCIO,  s.  ni.  Sfiondo.  Biais.  Guingois. 

i Bei'el.  Acotk  a mole.  Scote.  Si  dice  di  un 
pezzo  di  superficie  obbliqua  che  partecipa 
del  lungo  e del  largo,  siccome  fa  la  dia- 
gonale del  quadrato.  V.  Quartabuono. 

SCHIACCIO  (A),  avv.  A sghembo.  A sghimbe- 
scio. A schifa.  De  travbrs.  De  biais.  Db 

CUINCOIS.  BlAS.  St.AHTINC . SCOPINO  OT  SLOT* 

| moLY.  Astore.  Acmoss.  Or crt nw a rt. 

SCHlANClKE,  v.  a.  Frapfer  de  biais.  Donnea 

DE  COTE.  To  STfitRE  tu  AH  OBLIQUE  HANHr.fi. 

Significa  dare  o percuotere  di  sebiancio. 

SCHIAPPA.  V.  Scheggia. 

SCHIAPPARE  , v.  a.  Fendre  du  boi*.  To 
cleave.  To  sut.  To  3FUT.  Fare  scheggia 
di  alcun  legno. 

SCHIENE  , s.  f.  pi.  Varancuer  df.s  bateaux. 
Floor-tijeeems.  Diconsi  que'  pezzi  di  legno 
disposti  come  solivi  o travicelli  che  attra- 
versano il  fondo  de'  battelli,  e sopra  i quali 
si  collocano  le  suole,  le  tavole  e le  borda- 
ture del  fondo. 

SCHIFO,  s.  in.  Lancetta.  loia.  Viola.  Palischermo, 
Esquif.  A sKtrr  or  tawl.  Si  dà  questo  nome 
a uua  piccola  barca  a remi  , 'quale  aver 
sogliono  i bastimenti  mercantili  cui  serve 
di  canotto. 

SCHIOCCA  , s.  f.  Voc.  Nap.  È la  parte  supe- 
riore esterna  della  poppa,  dove  viene  1* 
scultura  o 1*  intaglio.  i 

SCHIOMA,  «.  f.  Ecume.  Tue  trotu  or  roA* 
or  a brea  Risto  se  a.  E uu  aggregato  d'  infi- 
nite bolle  o gallozzoline  ripiene  d'aria, 
che  comparisce  biancastra  sulla  superficie 
del  mare  che  si  rompe  negli  scogli1,  0 pel 
veloce  moto  della  nave,  o per  alcuni  venti 
dai  quali  il  mare  è agitato.  V.  Peivrcllt. 


1- 
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SCIA,  I.  f.  IIOUAICHB  OU  OUAiCHE.  LBS  BAUX 
CU  LE  SlLLACE  D*UH  VAISSEAU.  ff'if  Or  TRAC.,  j 

or  a tu  ir . S’ intrude  eoa  quelli  paiola 
la  traccia , il  'solco  o la  striscia  risul- 
tante da  una  sorta  di  bollimento  in  piccoli 
vortici  che  lascia  dietro  di  sé,  nella  dire- 
zione della  sua  rotta  , una  nave  die  cam- 
mina , ed  è un  riletto  delle  acque  late- 
rali , che  per  tutte  le  dir ezioni  tendono  a 
ritornare  al  loro  livello , e a riempiere 
il  voto  che  fece  la  uave  , af ansandosi  nel 
mare. 

Scia  scorre  o zia  scorre  è quando  da  una 
banda  del  bastimento  si  scìa , e dall'altra  si. 
voga  per  farlo  girar  più  prontamente.  V. 
Galera.  • 

SClABLA  , ».  f.  Sciabola.  Scimitarra.  Sabre.  Ci- 

METERKE.  COUTBLAS.  A SA  RHR  { A UASuRRi 

cr  urtar  or  cutlass.  £ uua  spada  corta  con 
taglio  da  una  parte  e costola  dall'  altra  a 
guisa  di  coltello,  ma  rivolta  la  punta  verso 
la  cottola.  Dicesi  anche  storta. 
SCIALANDO,  s.  m.  C siala -n.  A tour  or  uck- 
tir.  £ uua  barca  o un  battello  piatto  che  serve 
a trasportare  le  mercanzie  per  1'  imbarco 
ne  bastimenti  o per  lo  sbarco. 

Queste  barche  tirate  da  cavalli  servouo  a 
discendere  ne*  fiumi  di  Francia  pei  traspor- 
li. Sono  lunghe  dodici  tese  e larghe  dieci 
piedi  , con  quattro  piedi  di  bordo.  Come 
però  la  loro  costruzione  non  è abbastanza 
solida  , cosi  non  si  fanno  rimontare  sui 
sfilimi.  Si  disfanno  a Parigi  , e se  ne  ven- 
dono i materiali. 

. SCIARE,  ( v.  n.  ) co*  remi.  Sciba  àvec  lbs  avi- 

ROKS.  To  BOLO  WATRA  Or  TO  BACK  UT  ATRA 

{ ir itu  tur  oara.  E vogare  a ritroso  e all'in- 
, dietro  , tirando  il  manico  del  remo  verso 
la  poppa  , e spingendo  1’  acqua  con  la  pa- 
la verso  il  davanti  del  bastimento.  Quan- 
do si  scia  con  un  solo  remo  , si  fa  gir*- 
re  la  prua  verso  la  parte  dalla  quale  si 
!•  acia.  Questa. manovra  è.  utile  j>rr  far  girare 
prontamente  un  canotto  o uua  scialuppa  , 
: quando  la  sola  azione  del  timone  non  ba- 
sta , o perchè  il  bastimento  non  sia  per 
anco  in  marcia , o perchè  si  voglia  schi- 
vare un  pericolo  o l*  abbordo  di  uo  altro 
bastimento  ecc. 

Quando  si  scia  da  atnendue  i bordi  nello 
stesso  tempo,  «Avendo  i remi  per  la  dire- 
zione contraria  della  voga  che  si  fa  per  an- 
dare avanci,  il  bastimento  rincula  o va  al- 
1*  indietro  ; ciò  che  si  dice  sciare  per  dare 
indietro  (Scier  tout  a culer  ou  sciai  fa* 
tout.  To  baca  all.  astrai). 


Scia  a tribordo.  Scie  a trìboed.  Hold  wa- 

TRA  WltU  Tue  STA  REO  A AD  O ARS.  £ UO  C*_ 

mando  di  sciare  co*  remi  armati  alla  destra. 

Seta  a babordo.  Scia  A BABOAD.  li  old  wa— 
tir  trtru  tur  la  aro  aro  OAMS.  E un  altro 
comando  di  sciare  co’  remi  arcuati  alla  si- 
nistra. 

SCIMITARRA.  V.  Sciali*. 

SCIOGLIMENTO,  s.  m.  Rompi  mento  del  diaccio 
di  un  fiume  o canale.  Débàcle.  Tur  arsa à- 
tuo  ur  or  tur  ter. 

SC10NE,  s.  f.  Suonata.  Nodo  o gruppo  O grup- 
petto di  venti.  Tourbillon.  A toasauo.  A 
wutALwmu.  E quando  nello  stesso  tempo 
avviene  che  impetuosi  venti  soffino  per  di- 
rezioni contrarie,  ed  imprimano  ino v i incuti 
vorticosi  all'aria,  e faceudo  che  l'acqua  tra- 
vagli molto  i bastimenti. 

SCIROCCO,  s.  in.  Sud-Est.  South-E ast.  È un 
nome  di  vento  che  spira  tra  Levante  e Mez- 
zodì. 

SCOCCIARE  (v.  a.)  è contrario  d'incocciare. 
Significa  sciogliere  un  bozzello,  uno  stroppo 
od  altro  incocciato  prima. 

SCODELLA  , s.  f.  Ven.  Tampa gno.  Écuelle. 
Scodella  dell'  argano.  Ecuelle  du  cabestan. 
Tur  i ro.x-sockc r or  savcrr  or  tur  c a rsTRRBt. 
£ una  piastra  di  ferro  sulla  quale  gira  il 
perno  dell’  argano. 

SCOGLIO , s.  in.  Ecueil.  Rocker.  Danger.  A 
//iter,  sa ud  or  rock  by  or  tu  tur  ska.  E un 
masso  di  roccia  in  ripa  al  mare  o dentri* 
del  mare. 

Scogli  a fior  tf  acqua.  Rompenti.  Frangenti. 
B&ISAms.  Breakbm.  Sono  scogli  che  si  sol- 
levano sino  alla  superficie  dell*  acqua  o 
sopra  d'essa,  sui  quali  le  onde  del  mare 
vanno  a rompere. 

SCOLLATO.  V.  Dtscolato. 

SCOLTURA  ( s.  f.  ) delle  navi.  Sculfture. 

SCU  LPTURES.  CarYKAS  WORK  Or  UOOLOtStO  Or 

tur  stsrs  , a sd  utAo  or  satrs.  Sono  gli 
ornamenti  , innubi  et  lì  , intagli  a basso  ri- 
lievo, fioroni,  cartocci,  figure  con  cui  st 
decora  la  poppa  e la  polena  o il  davanti 
del  bastimento. 

.SCOMPARTIMENTI,  s.  in.  pi.  Ejìménacemens. 

DtsTRiROTtorts  aud  c osr s n i z.v c i rs  or  sutr; 
TUR  COSTAI?  A SCKS  Or  TUR  UOID:  ALIO  TV  3 

AccovvoDATiass.  Chiamami  così  tutti  gli 
alloggiamenti,  le  distribuzioni,  le  stanze  che 
si  fanno  nell'interno  di  una  nave,  e che  si 
separano  con  delle  paratie,  per  collocarvi 
varj  tiretti  e per  alloggiare  gli  ufficiali  ecc. 
Lo  stabilire  individoataraente  queste  distri- 
buzioni in  una  nave  da  guerra,  è oggetto  di 
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molta  considerazione , attero  il  risparmio  che 
si  dee  fare  dello  spazio  eli' è Unto  limitato./ 

Gli  scompartimenti  della  stiva  sono  i de- 
positi del  pane  , i magazzini  della  polvere  , la 
stanza  del  capocanuomero , la  camera  delle 
gomoue  , la  fossa  de’iioui,  de’ rispetti  ecc. 
inopia  il  falso  ponte  o pagliuolo  di  mezza 
stiva  vi  sodo  le  camere  de'  viveri  , de’  le- 
gumi , delle  vele  , la  stanza  del  capitano  , 
quelle  degli  ufficiali,  degli  allievi  o aspiranti 
di  marma  , de'  chirurghi  , le  gallerie  ecc. 

Sul  primo  ponte  vi  è la  santa  Barbara  , 
nella  quale  si  fanno  degli  alloggi  separati 
**‘  capocannoniero , per  lo  scrivano  e pel 
chirurgo  ecc. 

Sul  secondo  ponte  è la  gran  camera,  nella 
quale  si  distribuiscono  diverse  stanze  per 
alloggio  d ufficiali. 

Lavanti  a questa  gran  camera  a tribordo 
i 1'  ufficio;  a babordo  è il  posto  degli  aspi- 
ranti di  marma. 

Sul  cassero  è la  camera  del  consiglio  , di- 
nanzi alia  quale  vi  sono  più  stauze  per  gli  uffi- 
ciali, chiamate,  a cagione  della  loro  (orma 
che  si  va  stringendo,  il  icmbalo  (Le  clavlci.n). 

Le  paratie  di  santa  Barbara  e delia  gran 
camera  sono  a telaj  posticci,  e possouo  fa- 
cilmente levarsi,  oude  in  un  combattimento 
la  batteria  resti  sgombrata  in  tutta  la  sua 
lunghezza,  pel  servizio  del  caunone. 

Gl'  Inglesi  ì quali  mettono,  dei  cannoni 
•ino  al T indietro  della  nave  sul  cassero  , 
fanno  giù  le  brande  ( Bramle-bas.  Ur  all 
HAMUoch *)  anche  nella  camera  del  consiglio; 
e questo  è ciò  che  primo  di  tutti  fece  1'  am- 
miraglio Estaing  in  Francia  nel  1778,  sulla 
nave  la  Linguadoca,  aumentando  con  ciò  la 
batteria  di  dieci  cannoui. 

Finalmente  sul  casseremo  si  facevano  altre 
Tolte  degli  scompartimenti  affatto  all*  indie- 
* tro  per  camere  d'  ufficiali  , e due  basse 
•tanze  pei  capi  principali,  ma  questi  alloggi 
.•ul  casseremo  sono  presentemente  soppressi 
quasi  da  tutte  le  nazioni. 

SCONTRI,  s.  ui.  pi.  Diconsi  così  quei  pezzi  di 
metallo  o di  ferro  che  si  dispongono  obbli- 
quaraente  per  fermare  qualche  pezzo  , sic- 
ché non  possa  muoversi  verso  quella  parte. 

Scontri  delle  bitte.  V.  Bitte. 

Scontri  deìi  argano.  V.  Argano. 
SCOPAMARI,  s.  ni.  pi.  Coltellacci.  Bonhettes. 
Basses.  Loie ra-.'TVDDMc-sA  1 /.*.Sono  vele  lun- 
ghe e strette  che  si  possono  spiegare  ai  due 
iati  di  ciascuna  vela  quadra  delie  navi. 
Scopamari  diconsi  più  precisamente  quelle 
vele  che  s'  aggiungono  alle  vele  basse  di 


maestra  e trinchetto.  Queste  aggiunte  si 
fanno  per  mezzo  de’  buttafuori  che  si  con- 
nettono ai  )>eunoni  nella  loro  stessa  dire- 
zione. Servono  nel  caso  di  poco  vento  per 
aumentare  la  superficie  delle  vele  , onde 
ottenere  maggiore  velocità  di  cammino.  V. 
Bonnette  e Coltellacci. 

Sforna. ari  di  Malestro.  GliAKDES  lom.nettes. 

MaIX-SIUDDISC-SAILS. 

Scopamari  di  trinchetto.  Bonnlttes  le  111- 
SAIHE.  Form  stuouiac-sails. 

SCOPPIARE,  v.  n.  Ven.  Schtopare.  Éclater.  Tu 
sclint . Significa  spaccarsi  o aprirsi,  e si  dice 
di  quelle  cose  che  per  pienezza  o altra  violen- 
za si  rompono,  e per  lo  più  facrndo  strepito. 

SCORRERE,  v.  u.  Kolsi.  To  òhelk.  E l'arare 
dei!’  ancora. 

//  bastimento  scorre  sulla  sua  ancora . Le 

BAT1MENT  RODE  SUE  SOM  AMORE.  Tilt  iute 
suk£ks  a tour  usa  Axcuon.  V.  Arare. 
SCORZI.  Voc.  Ven.  V.  Legname. 

SCOSA,  s.  f.  Ascosa.  £ 1'  ar cu  lamento  de'  ma- 
dieri  nelle  galee  ( Aceti lememt  i>es  \aram- 
Gues.  Riuso  or  tue  tLOor.—Ttnstus  )•  J 

SCOTOLA  , S.  f.  EsFADE.  SfATTLE  OT  ILICE.  L 
uno  strumento  di  legno  o di  ferro  ^ guisa  di 
coltello  senza  taglio,  col  quale  si  scuote  e 
si  batte  il  lino  o la  canapa  , avanti  che  si 
pettini  prr  farne  cadere  la  lisca. 
SCOTOLARE  , v.  a.  Esfader.  To  meat  or  ussir 
tlax  or  uojtr. 

SCOTTA  s.  f.  Ecout e.  Su  e et  or  asy  sa  11. 
Le  scotte  sono  corde  legate  alle  bugne  o agli 
angoli  inferiori  d' ogni  vela,  per  tirarla  e 
tenerla  obbligata  all'  ingiù  , ciò  che  propria- 
mente dicesi  cazzare  una  vela  ( Border  t xr. 
VOILE.  To  HA  V L HOME  Or  UAUL  A ET  THE  SUtXT 
or  aky  sa  il).  Quando  ai  ha  il  vento  di  fianco, 
la  scotta  di  sottovento  è alata  o cazzata  verso 
P indietro  del  bastimento  più  o meno , a pro- 
porzione che  il  vento  è più  o meno  pb- 
bliquo  , per  disporla  a ritenere  il  vento  , 
e allora  la  scotta  di  sopravvento  è mollata 
alla  stessa  misura , e si  nomina  scotta  ro- 
vescia ( Ecoute  ©e  BEVE».  IFeather  *rbet). 
Ciò  non  appartiene  se  non  che  alle  vele 
quadre  ; le  vele  triangolari  di  straglio  ed 
i fiocchi  hanno  una  sola  scotta  , come  an- 
che fa  mezzana  , eccettuate  alcune  vele  di 
straglio  e fiocchi  che  ne  hanno  dne,  ma 
legate  «Ila  stessa  bugna  della  vela,  affinchè 
una  serva  ad  nn  bordo  e P altra  al  bordb 
opposto  , senza  essere  costretti  rii  passare 
con  questa  manovra  sopra  gli  stragli  ed  al- 
tri oggetti  che  la  riterrebbero  nel  mezzo 
della  nave , ogni  volta  che  si  vira  di  bordo. 
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Le  scotte  delle  diverse  vele  di  una  nave 
si  allestiscono  nel  modo  seguente: 

1.®  Scotte  Jei/a  vela  maestra.  Ecoutes  de  la. 
g raspe  voile.  Af« ix-sukkts.  Queste  sono 
dormienti  ciascuna  al  loro  bordo,  con  una 
delle  loro  estremità  che  passa  per  uu  occhio 
piantato  fuori  del  bordo , ad  una  incinta 
all'  indietro  della  nave  , verso  1*  alto  delle 
bottiglie.  Lucrano  uel  bozzello  di  scotta  che 
è annessa  alla  bugna  della  vela;  indi  in  uu 
bozzello  incocciato  fuori  del  bordo,  un  poco 
avanti  alla  parte  dormiente  della  scotta  ; 
passano  lungo  il  bordo  sotto  le  parasarchie 
di  mezzana  , e rientrano  a bordo  per  un 
buco  obbliquo  aperto  sotto  il  primo  risalto 
del  cassero  ; si  dà  volta  alle  stesse  sopra 
un  tacchetto  o castagnola  a orecchie,  la  qua- 
le è fermata  al  borilo  per  di  dentro  sopra 
il  cassero,  dirimpetto  alla  seconda  sartia 
posteriore  dell' albero  di  maestra. 

2*  Scotte  della  gabbia  di  maestra.  Ecoutes 
DU  GRAND  HUNlER.  MjlN-TOr  SHBKTf.  Sono 
allacciate  ciascheduna  alla  bugna  della  vela 
cou  un  nodo  semplice;  passano  sul  bozzello 
di  cima  del  pennone  di  maestra  ; indi  in 
quello  eh’  è incocciato  sotto  il  mezzo  dello 
stesso  pennone  ; discendono  sul  davanti 
dell'  albero  di  maestra  sino  al  bittune  o 
cazzascotte  sul  secondo  poote  , dove  pas- 
sano per  una  ruota  posta  in  uno  degli  stanti 
del  cazzascotte  , al  quale  si  amarrano. 

3.*  Scotte  del  pappafico  di  maestra.  Ecoutes  dc 

CRANI'  PERROQUET.  A£ 4 iX- rOl-OA  Lt.A  XT  StUtTS. 
Sono  le  stesse  corde  che  servono  di  manti- 
glie alla  vela  di  gabbia  di  maestra. 

4.0  Quando  è vi  un  contrappapafico , le  mantì- 
glie del  pappafico  servono  a quello  di  scotte. 
5.*  Scotte  di  trinchetto.  Ecoutes  de  la  misaine. 
Forc—sail  *hskts.  Queste  sono  dormienti  ad 
un  occhio  o ad  una  campanella  di  ferro  , 
piantata  nell'  incinta  sotto  la  seconda  bat- 
teria, davanti  alla  scala  fuori  bordo,  cioè, 
presso  a poco  verso  il  mezzo  della  nave. 
Queste  scotte  passano,  ciascuna  dalla  sua 
parte,  nel  bozzello  semplice  incocciato  alla 
bugna  della  vela.  Ritornano  ad  entrare  nel 
bordo,  passando  per  una  girella  incassata 
nel  legno  dello  stesso  bordo,  poco  sopra  la 
, parte  dormiente  , e si  amarrano  sul  secondo 
t ponte  ad  un  tacchetto  ad  orecchie , eh*  è at- 
taccato alia  murata  sotto  ciascun  passavanti. 
f).*  Sfótte  di  parrooehettà  o sia  della  gabbia  di 
trinchetto.  Ecoutes  wj  petit  bunier.  Fóri- 
-1  top  tur. ere.  Sono  ordite  come  quelle  della 
gabbia  di  maestra,  con  la  differenza  che  il, 
'loro  cazzascotte  è sul  castello  di  prua. 


jS  Scotte  del  papjrafico  di  trinchetto.  Ecoutes  do 
petìt  perroquet.  Fane-Tor—GA llaxt  sursts. 
Sono  le  stesse  corde  che  servono  di  manti- 
glie alla  gabbia  di  trinchetto. 

8.”  Scotte  di  lontrap papa  fico  di  trinchetto.  Ecou- 
tes du  petit  perroquet  volant.  Quando  vi 
sia,  gli  servono  le  stesse  corde  clic  f.iuno 
1'  ufficio  di  mantiglie  del  pappafico. 

t).0  Scotta  di  mezzana.  Ecoute  D*Afln bom.  a/V» 
zf.v  sussr.  Si  ferma  questa  allo  stroppo  di 
un  bozzello  eli*  è al  piede  del  bastone  di 
bandiera;  va  a passare  nel  bozzello  annesso 
alla  bugna  della  vela,  indi  nel  bozzello 
nominato.  Si  amarra  ad  un  tacchetto  sopra 
il  casseretto,  vicino  al  coronamento  ed  al 
lato  della  parte  dormiente.  s| 

10. ®  Scotte  di  contr ammezzarla.  Ecoutes  Dtr  per- 
roquet de  fougue.  MtiKS-ror  iihxktì.  Sono 
amarrate  ciascuna  con  un  nodo  semplice 
alla  bugna  della  vela;  passano  pel  bozzello 
annesso  alla  bugna  dell'estremità  del  pen- 
none di  verga  secca;  indi  pel  bozzello  posto 
sotto  il  mezzo  dello  stesso  pennone;  dopo 
ciò  , per  un  bozzello  posto  al  piede  del- 
T albero  di  mezzana  , e si  amarrano  ad  un 
tacchetto  inchiodato  da  vicino  sul  casseretto. 

11. *  Scotte  di  belvedere.  Ecoutes  de  Là  ferru- 
cbe.  Mtziix-Tor  shrrts.  Sono  le  stesse  corde 
che  fanno  1’  ufficio  di  mantiglie  di  contram- 

| mezzana. 

1 1 a.®  Scorte  di  civada.  Écoute*  de  la  ciya- 
DIère.  SrarT-SAiL  iurf.ts.  Sono  ordite  in 
questo  modo.  Si  amarra  alla  bugna  della 
vela  una  corda  bastantemente  lunga,  chia- 
mata penzolo  della  scotta . All’  estremità  del 
penzolo  è stroppato  un  bozzello  destinato 
al  passaggio  od  al  movimento  della  scotta. 
Ciascuna  di  queste  scotte  è dormiente  , nello 
stesso  sito  della  scotta  di  trinchetto  , a un 
occhio  o campanella  di  ferro  ; passa  nel 
bozzello  eh’  è all’  estremità  del  penzolo; 
riviene  ed  entra  a bordo  per  una  girella 
eh’  è sopra  quella  per  cui  entra  la  scotta 
di  trinchetto  ; si  amarra  sul  secondo  ponte 
ad  un  piccolo  tacchetto  posto  contro  la  mu- 
rata , un  poco  all*  indietro  di  quello  a cui 
si  amarra  la  scotta  di  trinchetto. 

Vi  sono  alcuni  che  per  maggiore  sempli- 
cità fermano  queste  scotte  sopra  uno  degli 
scarmotti  della  prima  costa  di  prua  , ai 
quali  le  amarrano  vicino  alla  loro  dor- 
miente , dopo  che  sono  passate  nel  boszello 
di  scotta  alla  bugna  della  vela  ; ma  il  pri- 
mo modo  pare  migliore.  1 • 

l3.°  Scotte  di  controcivada.  ÉCOUTES  DE  LA 
con  tre -ci-v  adi  ère.  Spjizr—  tor-s  ails  asari*. 
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Sono  le  •tette  corde  che  tervorio  di  iuan-| 
figlia  alla  vela  di  civada. 

14.®  te  i5.®  Le  s cotte  dèlta  vela  di  straglio  di  i 
mezzana  ( Ecoutes  de  la  ‘voile  d'étai  d’ar- 
TIMON.  MtZEX—srAV—SA  il  -helts  ) e quelle 
della  vela  di  straglio  di  contraonnezzana  (VOi- 
LB  D’ÉTAI  DU  PLRftOQUCT  DE  FOUCUE.  MlS ICA- 
top-stay-s  iti  sheets)  si  amarrano  tutte  due 
ad  un  tacchetto  posto  davanti  e al  piede 
dell’  albero  di  mezzana. 

16.®  Scotta  della  gran  vela  di  straglio . ÉCOUTE 
DE  LA  CRANDB  VOILE  D*ÉTAI.  Ma  INSTA  1- 
SAtc  sheet.  È un  paranco  che  ti  afferra 
da  una  parte  ad  una  radancia  fermata  alla 
bugna  di  tcotta  di  questa  vela  , avendo 
• 1'  altra  taglia  incocciata  al  bordo  ad  un 
occhio  sem| dire  di  ferro  posto  verso  l*  en- 
trata ne'  passatami  e dirimpetto  all'  albero 
di  maestra.  La  vetta  o tirante  di  questa 
•corta  viene  ad  amarrarsi  alla  murata  ad 
un  tacchetto  vicino  a questa  taglia. 

I 7.®  Scotta  della  vela  di  straglio  della  gran  gab- 
bia. EcOITE  DE  LA  VOILE  D'ÉTAI  nu  GRAND  hu- 
MIER.  Ma  ik-toi-stav-sail  sheet.  £ una  corda 
- semplice  la  quale  , fermata  col  suo  punto 
di  mezzo  alla  bugna  della  vela,  forma  due 
rami  *ì  quali  ti  amarrano  tutti  e due  al  enz- 
zjscotte  della  gran  gabbia  , davanti  all'  al- 
bero di  maestra  , pattando  uno  alla  destra 
e T altro  alla  sinistra  di  detto  albero. 
l8.°  Scotta  della  controvela  di  straglio  della 
gran  gabbia . ÉCOUTE  DE  LA  CONTRE-YOILE 

d'étai  du  grand  hunier.  M ain-top-stat- 
sail  sur  et.  Anche  questa  si  forma  di  due 
rami  come  la  precedente  , e ai  amarra  ad 
un  tacchetto  vicino  al  cazzascolte. 
l<). “ Scotta  della  vela  di  straglio  del  pappafico 
di  maestra.  Ecoute  DE  LA  VOILE  d'étai  DU 
GRAND  PERROQUET.  Ma  i X-TOt-CJ  LLAKT  3TAT- 
s a il  sheet.  Questa  pasta  per  una  radancia 
incocciata  al  falso  straglio  grande  , sopra  la 
gatta  della  sua  , incapprltaiura , e viene  alla 
gran  gabbia  , da  dove  essa  si  manovra  e 
dove  si  amarra. 

ao.°  ai.®  e aa.®  Scotte  de'  flocchi.  Écoutes  des 
FOcs.  Sheet/  or  thè  jir.s.  Sono  parimente 
formate  di  due  rami  fermati  alla  bugna  della 
loro  vela;  si  amarrano  ad  un  tacchetto  con- 
tro la  murata  del  davanti  della  nave,  o pure 
al  basso  della  sartia  anteriore  di  trinchetto, 
• dalla  parte  di  sottovento,  secondo  il  bordo 
che  tiene  la  nave , dopo  di  essere  passate 
per  un  bozzello  impernato  in  uno  degli  •car- 
io Otti  della  prima  costa. 

A3.*  Scotta  della  trinchettina . ÉCOUTE  DB  LA 
TRINqUETTB.  FoXZ-ST  AT-MA  IL  f II  E ET-  É simile 
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alle  scotte  de’ flocchi;  si  amarra  nello  stesso 
modo  , o pure  all*  estremità  di  sottovento 
del  parapetto  del  castello  di  prua. 

34.®  Scotta  del  coltellaccio  o bonnetta  della  vele» 
maestra.  Ecoute  de  la  bonnette  de  crakde 
voile.  Main  STUootxc-SAic  sheet-  E una 
corda  semplice,  amarrata  col  suo  mezzo 
alla  bugna  o angolo  interiore  ed  inferiore 
di  questa  vela  ; sicché  forma  due  rami  i 
quali  si  guidano  e si  amarrano,  uno  tirando 
verso  avanti  , 1’  altro  verso  indietro  , ai 
tacchetti  pili  vicini. 

a5.®  E lo  stesso  che  la  scotta  del  coltellaccio  o 
bonnetta  di  trinchetto.  Ecoute  de  la  bonnette 

DE  MISAINE.  FohE  STVlSDINC-SAtL  SHEET. 
a6.®  Scotta  del  coltellaccio  della  gran  gabbia. 
Ecoute  de  la  bonnette  du  grand  hunier. 
Maixtop  studdiko-sail  sheet , Si  amarra 
alla  bugna  o angolo  interiore  basso  di  que- 
sta bonnectA,  e va  ad  amarrarsi  nella  gab- 
bia, dopo  d'essere  passata  per  un  bozzello 
all'  estremità  del  pennone  di  maestra. 

27.®  £ lo  stesso  che  la  scotta  del  coltellaccio  della 
gabbia  di  trinchetto.  Ecoute  le  la  bonnette 

DU  PETIT  HUNIER.  FoUE-Tùr  STVDOISC-S.i  IL 
SHEET. 

ad.®  e 39.®  Scotte  dei  coltellacci  del  grande  e del 
piccolo  pappafico.  Ecoutes  DES  BONNETTES  DU 
GRAND  ET  DU  PETIT  PBRRO^UET.  Ma  I N-TOr-OAL- 
LA  UT  STVDDlNO-fA  IL3  fHEETl,  AND  rOAE-TOr- 
OALLANT  STODDINC-SAILS  SHEET3.  Pattano 

per  un  bozzello  all’  estremità  del  pennone 
di  gabbia  ohe  loro  è di  sotto , e vanno  ad 
amarrarsi  alla  stessa  gabbia. 

Mollare  una  scotta . LarguER  U.ne  ÉCOUTE. 
To  e a se  orr  axt  sheet. 

Cazzare  le  scotte.  Border  les  écoutes. 

To  HAUL  ATT  THE  SHEET3. 

Avere  le  scotte  mollate,  àvoir  les  écou- 
tes LARCUES.  To  SAtL  WITII  TLOWINu  SHEETS. 

Cazzascotte.  Sep  d’ écoute.  Knioht-heads 
or  tue  top-saio  enee  re. 

Scotta  interiore  d'  un  coltellaccio.  Écoute 

INT  ÉR1EURE  D'UKE  CONNETTE.  /.V  .V.ZJI  SHEET 
or  A *TVDDINV-*AIL.' 

Falsa  scotta.  Fausse  écoute.  PaerrHTEn- 
3heet.  £ per  servirsene  al  caso  di  mancanza 
delle  scotte  assegnate  ad  ogni  vela. 

Scotta  volante.  Écoute  volante.  Feruta 

SHEET. 

SCRICCHIARE,  v.  n.  Scricchiolare.  Craquetfr. 
To  rattle  or  clattek  , to  bvstlk  or  crack- 
le.  £ quel  piccolo  crepito  che  fa  tuia  cosa 
secca  e dura,  che  voglia  rompersi. 
SCRICCHIOLARE  , v.  n.  Clioueter.  Crà- 

QUER.  To  CLACR.  To  CRACRLE.  Sì  dlCO  di 
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qualsivoglia  coca  dura  o roncicteutc  , la 
quale  renda  mono  acuto  nell'  eccere  sfor- 
aara  , o nello  schiantarci. 

SCRIVANO  ( ».  m.  ) di  bastiménto  mercantile. 

ECIUVAI.N  DE  VA1SSEAU  MARCHAKD.  A CLBSl\ 
or  tcrtncAaoo  or  a tstnc.it a ut  an tv.  E uu 
commesso  che  viene  poeto  cui  .bastimento 
dal  negoziante  coi  ecco  appartiene  t per 
tener  conto  c stare  in  attenzione  onde  nien- 
te venga  distratto  o dissipato  a danno  del 
proprietario.  Egli  è obbligato  di  tenere  uu 
registro , o giornale  contrassegnato  dal  giu- 
dice del  luogo  dal  quale  parte  , o da  due 
principali  interessati  nel  bastimento.  Que- 
sto registro  contiene  T inventario  della  na- 
ve , do’  suoi  attrazzi , apparecchi  , arme  , 
munizioni  , mercanzie  , viveri  ; i nomi  dei 
pacseggieri,  se  ve  ne  sono;  il  nolo  nel  quale 
hanno  convenuto;  il  ruolo  della  gente  d"  e- 
quipaggio  ; le  compre  che  ai  fanno  pel  ba- 
ttimento dopo  la  partenza  , le  vendite  di 
mercanzie  , il  consumo  de*  viveri  e delle 
munizioni , e finalmente  le  spese  del  viaggio. 

Su  questo  registro  parimente  si  scrivono 
le  d<  liberazioni  che  si  sono  prese  dai  mer- 
canti , capitani  , piloti  ed  altri  che  hanno 
diritto  d'  opinare;  i nomi  , 1*  età  e qualità 
di  quelli  che  muojono  in  viaggio,  c , se  si 
può,  il  genere  della  loro  malattia. 

In  una  parola,  niente  succede  sopra  un 
bastimento  mercantile  di  cui  uno  scrivano 
esatto  non  debba  darsene  carico  nel  suo 
registro,  affinchè  in  caso  di  bisogno,  quan- 
do egli  sia  citato  dinanzi  al  giudice,  possa 
renderne  conto. 

Lo  scrivano  fa  1’  ufficio  di  cancelliere 
nei  processi  criminali,  per  tutte  le  infor-i 
inazioni  , e di  notajo  per  ricevere  i testa- j 
nienti  di  quelli  che  muojono  nel  bastimento,] 
. e per  fare  i’  inventario  de’  loro  effetti. 

Per  ischivare  ogni  frode  e sorpresa  in 
questi  ultimi  cast , egli  dee  rimettere  alla 
cancelleria  del  luogo  tutte  le  minute  di  dette 
informazioni  , testamenti  , inventar)  , venti- 
quattr'  ore  dopo  il  ritorno  d«l  battimento. 

Lo  scrivano  non  può  abbandonare  il  basti- 
mento quando  il  viaggio  non  sia  terminato,  | 
•otto  pena  di  perdere  tutti  i suoi  suLarj,  r, 
di  uu'  emenda  arbitraria. 

Ne’ bastimenti  de' porti  dell" Oceano,  d’or-' 
dinario  l'ultimo  degli  ufficiali  de'  bastimenti 
mercantili  è quegli  che  fa  le  funzioni  di 
scrivano  ; ma  nei  porti  della  Provenza  e 
della  Linguadora  vi  sono  degli  uomini  ag- 
gregati al  carico  di  scrivani  , ai  quali  tono 
particolarmente  appoggiate  queste  funzioni- 


SCUDO,  s.  m.  Eclisso».  Tua  b$totcusoìì  or 

OaNAUiUT  O.V  T Hi  Ut  DOLO  or  TM£  Urrà*- 

coutsraa,  tra  rat  ma  taira  st  astata  whitt- 
£N.  £ uo  quadro  con  cornice  d’ intaglio,  nel 
quale  è segnato  il  nome  del  bastimento.  E ufi 
ornamento  della  poppa  , e si  colloca  imme- 
diatamente sotto  le  finestre  della  CAmera  del 
consiglio , tra  queste  e la  gran  volta  o forno 
di  poppa.  Cosi  in  generale  si  chiamano  le 
sculture  o gl’  intagli  che  portano  gli  stemmi 
della  nazione,  della  città  , delle  province  o 
del  proprietario  del  bastimento.  Lo  scudo  è 
portato  talvolta  dal  lione  che  si  mette  alta 
poleua.  Alcune  corvette  o fregate  hanno  in 
luogo  di  figura,  sul  tagliamare,  uno  scudo 
accompagnato  da  ornati , e ciò  per  1'  oggetto 
di  rendere  la  loro  prua  piò  legeiera  ; ma 
pare  diffìcile  che  la  prua  possa  in  questo 
modo  terminare  aggradcvolmente  e con  buou 
garbo. 

Miifcri  di  scudo  , terrene  di  scudo.  Bon- 
DAGES  D’&CUSSOM.  VàIGRES  DECUSSO».  Sooo 
quelle  situate  affatto  all’  indietro  del  corpo 
della  nave. 

Barre  di  scudo.  Barbes  d’  égdsson.  Coos- 
Tza-rasiViOK.  E una  barra  di  poppa,  posta  ' 
suil'estrcmità  superiore  della  ruota  di  poppa. 
V.  Controd roganti. 

SDOGANARE,  v.  a.  Retirer  de  la  douare. 
To  rana  r«oM  rua  cu stom-hou'K  sur  coso- 
virr  ar  ranno  tua  usuar,  doti.  È il  cavar 
di  dogana  o liberar  di  dogana  gli  effetti , 
le  mercanzie  , pagando  la  stabilita  gabella. 

SECCA,  s.  f.  Setcagna.  Batture.  Bitte.  Bitte 

DE  BAULE.  A rtAT  Or  tUOAL  Or  6AMD-BAWK. 

È un  sito  del  mare  nel  quale  il  fondo  è 
elevato,  e veggonsi  le  onde  a rompere,  e 
per  dove  i bastimenti  non  possono  passare. 
V.  Banco. 

SECCARE  ( v.  a.  ) il  fondo  della  note.  Estrarre 
/’  acqua  dal  fondo.  S&cheb.  Epuiixi.  To  Dar 
or  ro  Dar  ur.  V.  Aggottare. 

SECCHE  , s.  f.  pi.  Seccagna.  Séches.  Sano* 
a so  ftocKs  Ltrr  dkv  m rua  sta  or  ntaa 
rttè  ssa-coa9Ts.  Si  dà  questo  nome  a certe 
sabbie  che  il  mare  cuopre  quando  è alto, 
e che  lascia  scoperte  o a secco  quaudo 
è basso.  Si  dà  ancora  talvolta  il  nome  di 
secche  ( Sèchek  ) a de'  banchi  di  rocce  o 
•cogli,  vicini  alle  coste,  che  il  mare  scuopre 
in  tutto  o in  parte , quali  sono  1«  secche 
di  Barbaria  eco. 

Secche  accodate.  Baisahs.  Babau***.  Sooo 
fila  o serie  di  banchi  di  sabbia  o di  sas>o 
che  imbarazzino  1'  ingresso  de'  li  usui  o dei 
porti.  V.  Frangenti. 
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SECCO,  add.  A secco.  Sbc.  A skc.  A dot. 

Essere  a secco,  correre  a secco.  Aller  a 

li  ATS  ET  A COftDEf.  Li  Ufi  A MAT8.  A II  A 

uull  or  os use  baso  rotasi  to  scvd  under 
maro  rotei.  E avere,  ai  cavo  di  un  forte 

. colpo  di  vento,  unte  le  - vele  «errate,  onde 
presentare  ai  vento  una  minore  superitele, 
hi  mette  anche  |a  nave  a secco  , in  certi 
casi,  come  io  tempo  di  guerra,  quando  in, 
certa  distanza  da  alcune  navi  nemiche  di| 
forza  superiore  si  vuol  (schivare  d’  essere 
veduti.  - » :i  . . • - 

Bastimento  rimasto  a secco  sullo  riva.  Navire 

A SBC  SUB  LB  III  VA  GB.  A J HIP  SSIOU  AND  DRY 
vros  tuc.  se  a cu.  E un  bastimento  investito 
nell'alto  di  una  riva,  intorno  ai  quale  non 
resta  acqua  bastante  per  galleggiare. 

Vogare  a secco.  Nackb  a sbc.  To  touch 
suona  wtTU  tue  oams  in  non  no.  £ far 
forza  con  i remi  nella  riva  o spiaggia. 

Mettere  le  vele  a seccarsi.  Mettre  lbs  vot- 
LES  AU  SBC.  To  COOSK  SAILS  TO  DHT.  E in  un 
porto  o all'ancora  spiegare  le  vele  della  nave 
al  vento  dopo  la  pioggia,  per  asciugarle. 

Il  comandante  è alla  cappa  a secco.  Le  com- 
JtAHDART  EST  A tÀ  CAPE  A SEC.  TttO  com- 
modore  ss  ly ino  jrui.fi  70.  Vuol  dire  con 
pochissima  vela. 

SEGA,  ».  f.  Serra.  Scie.  Saw.  È uno  stru- 
mento noto,  per  lo  più  di  ferro  dentato,  eoi 
quale  si  dividono  i legni. 

Sega  da  mano  con  corda  per  tenderla.  Seti  A 
MAIS.  TwO-BANOLSO  PKA  HE-UW  ; BBSD  SA  ir. 

Sega  armata  in  quadro.  Scìe  a refbkORE. 
Squami  ma  mesa wr.  E quella  sega  di  cui  si 
servono  i segatori  per  recidere  i legnami 
grossi  , adattandoli  sopra  la  piedica  , nelle 
quali  la  lama  dentata  è posta  nel  mezzo 
della  lunghezza  del  telajo. 

Sega  con  due  impugnature  per  segare  a tra - 
carso.  Passe-partout.  Choss-out-saw. 

Sega  da  segare  il  ferro.  Solfi  A eoo  PER  i.es 

BOUTS  DBS  CHEV1LLES.  Fr.J  CK-SA  W. 

Sega  da  segar  tavole.  Scie  a scier  de  LOkg. 
A TU' r>- il i BOLSO  SA  W TO  SA  UT  PIA  NMS. 

SEGACCIO,  s.  m.  Scie  a mais.  Sciba  poinc. 
II  and  saw.  IVuir  sa  ir.  Questo  ha  una  sola 
impugnatura  ad  una  estremità  con  la  quale 
si  guida  e si  maneggia. 

SEGARE,  v.  a.  Scjer.  To  saw. 

Segare  del  legno.  Scier  do  bois.  To  saw 
wood.  Vedasi  alla  voce  Legnarne  ciò  che  si 
riferisce  intorno  al  metodo  inglese  di  se- 
gare » legni  da  costruzione. 

SEGATORE,  s.  ro.  Sonui.  Saw  ir.  Yen.  Segato.  I 
E T uomo  che  sega.  Il 


SEGATORI  , s.  m.  pi.  Cote  db  fbiu  Ab  mos- 
soci no  suore.  JDiccsi  un  foudo  mai  siouro  t 
dove  sono  molti  scogli  nei  quali  restano 
tagliate  le  gouione  se  si  getta  1'  ancora. 
SEGNALARE,  v.  a.  Balìsxr. 

Segnalare  un  passo  , un  canale  eee.  Hauser 
USE  PASSE,  un  CANAL  CtC.  To\  LAV  DOW  .V 
suore  in  a cbamnsl  eie.  E il  piantare  dei 
segnali  io  varj  luoghi,  per  marcare  il  pas- 
saggio od  ì pericoli  che  bisogna  schivare. 

SEGNALE,  s.  ni.  Balise.  Tue  msacon  or  suor 
or  a suo  al.  A sea-maek.  £ una  marca  o segno 
posto  sopra  un  banco  di  sabbia,  o sopra  uno 
scoglio  nascosto  sott’ acqua , per  avvertire  i 
bastimenti  di  schivarlo  , o per  indicare  un 
passo  od  un  canale.  Vi  sono  de'  segnali  di 
più  marniere  ; ora  sono  grosse  botti  galleg- 
gianti o gavitelli  legati  con  catene  ad  ancore 
poste  in  fondo  dell'  acqua;  ora  sono  sempli- 
cemente alberi  o legni  piautati  all'  estremità 
del  banco;  ora  sono  bandiere  inalberate  ad 
alberetti  conficcati  nel  banco  ; o finalménte 
ancore  con  una  delie  loro  inarre  fuori  del- 
1*  acqua.  I gavitelli  galleggianti  che  si  ado- 
perano per  segnali , si  dipingono  a olio  dt 
varj  colori,  per  riconoecerli  e distinguerli  : 
i colori  più  comunemente  scelti  a quest’uso 
sono  il  bianco  , il  nero  , il  rosso  , come  i 
più  durevoli  ed  i più  incili  a vedersi  in 
distanza. 

SEGNALE,  s.  in.  Signal.  Sicxal . Bandiere, 
fiamme  ò altri  oggetti  rimarchevoli  e visibili 
di  lontano  che  s'  issano  in  cima  degli  al- 
beri, all'estremità  de'  pennoni,  o in  qualche 
altro  luogo  ben  apparente  di  una  nave  per 
essere  vrduti  ad  una  grande  distaorà,  e per 
comunicare  qualche  ordine  e passare  d' in- 
tei li  genaa  con  altre  navi.  Questi  sono  i re- 
gnali di  giorno  ( Signàux  db  joub.  Day 
sionals  ). 

Segnali  di  notte.  Sickadx  db  ruit.  Ntour 
sionals.  Questi  segnali  si  fanno  con  tiri  di 
cannone  , coti  razzi  , ron  lanterne  o fanali 
issati  in  cima  degli  alberi  , in  nuutepo  e 
distanze  variati,  che  danno  però  combina- 
zioni meno  numerose  di  quello  Che  i se- 
gnali di  giorno. 

Nel  tempo  di  nebbia  , non  si  ha  altro 
modo  , fuorché  quello  de'  tiri  di  cannone  , 
dello  strepito  de'  tamburi  , del  «cono  delle 
campane  ; e per  conseguenza  i segnali  di 
nebbia  ( Sigkauk  de  brume.  Fùo  cicnacs) 
sotto  ancora  turno  numerosi  di  quelli  di 
notte. 

L'  invenzione  tic'  segnali  è di  nna  grande 
utilità  , particolarmente  nelle  squadre  -ed 


Digitized  by  Google 


S E G ( 4&o  ) S E G 


armate  navali  , per  comunicare  a tutte  le 
navi,  nello  stesso  tempo,  gli  ordini  del  ge- 
nerale, relativi  all'  evoluzioni,  ai  movimenti 
rd  alle  operazioni  che  tutte  debbono  ese- 
guire  insieme  e di  concerto. 

Si  dirà  qui  dei  «eguali  di  giorno , che 
sono  i più  numero»!  e che  danno  molte 
combinazioni  , 1*  u»o  dei  quali  è più  es- 
•enziale. 

Vi  furono  in  diverbi  tempi  differenti  ciste- 
mi  di  segnali.  Si  può  scegliere  tra  questi  , 
e proporne  uno  il  quale  pare  che  meriti 
qualche  preferenza. 

Si  debbono  scegliere  per  colori  delle 
bandiere  da  segnali  quelli  che  si  vedono 
nsrglio  da  lontano  e che  non  possono  con- 
fondersi tra  di  loro  nè  cagionare  abbagli 
o dubbj.  11  turchino  , il  rosso  , il  bianco 
sembrano  da  preferirsi  a tutti  gli  altri 
colori. 

Bisogna  osservare  di  collocar  le  bandiere 
de*  segnali  ne*  luoghi  ove  possono  essere 
meglio  vedute  da  lontano,  senza  che  si  con- 
fondano o restino  coperte  dalle  vele.  Le 
cime  degli  alberi  e la  corna  di  mezzana 
sono  i luoghi  più  convenienti  , ed  anche 
le  estremità  de*  pennoni. 

Non  si  debbono  fare  segnali  al  bastone  o 
asta  della  bandiera  di  poppa.  Questa  è da 
riservarsi  per  mostrare  la  bandiera  della 
nazione. 

Si  sono  immaginati  e seguiti  diversi  me- 
todi e combinazioni  per  ottenere  il  maggior 
numero  possibile  di  segnali  con  un  numero 
limitato  di  bandiere.  Un  minor  numero  di 
bandiere  è più  economico,  dà  maggiore  fa- 
cilità nell*  eseguimento , e fa  schivare  ogni 
confusione.  Pare  che  il  metodo  più  fecondo 
di  combinazioni  , con  grande  semplicità  di 
mezzi  , sia  quello  in  cui  si  dà  ad  ogni  ban- 
diera il  carattere  di  una  cifra;  e dall*  unione 
di  due  o tre  bandiere,  le  quali  figurano  , una 
come  1'  unità,  1*  altra  come  una  diecina, 
una  terza  come  un  centinajo  , si  possono 
comporre  tutti  t numeri  possibili  dall'unità 
sino  al  novecento  novaotaoove.  Ciascuno  di 
questi  numeri  ha  una  frase  o un*  idea 
che  gli  corrisponda  , la  quale  è scritta 
•opra  una  tabella  di  segnali.  Con  questo 
mezzo  si  ha  un  linguaggio  molto  esteso,  e 
almeno  tanto  quanto  possono  esigerlo  i 
bisogni  del  servizio  di  un’  annata  navale. 

Sembra  a prima  giunta  che  bisognereb- 
bero , per  soddisfare  all’  oggetto  , tre  ban- 
diere di  ciascuna  cifra  dall' unità  al  9,  e 
due  di  quella  che  rappresenta  il  zero  , ciò 


che  -farebbe  in  tutto  veminove  bandiere  di 
segnali.  Ma  un'  industria  molto  semplice 
dà  il  mudo  di  diminuire  più  che  della  metà 
questo  uumero  di  bandiere.  In  fatti,  quando 
il  numero  che  si  vuol  rappresentare  o se- 
gnalare sarà  conq)osco  di  due  «cifre  simili  , 
•i  metterà  a lato  o sotto  la  bandiera  che 
rappresenta  questa  cifra,  una  baudiera  chia- 
mata eguale  0 tutte  , la  cui  funzione  è di 
figurare  tale  o tal  altra  delle  nove  cifre  con 
le  quali  essa  si  uuisce. 

Questa  bandiera  eguale  a tutte  c il  ripe- 
titore generale  di  tutte  le  cifre.  Basterà 
averne  due  simili  ; e nel  caso  che  si  vo- 
glia segnalare  un  numero  composto  di  tre 
cifre  , come  999  , si  avrà  Alla  cima  di 
uno  degli  alberi  la  bandiera  che  segna  la 
cifra  9 : sotto  di  questa  una  delle  ban- 
diere eguale  a tutte , e la  seconda  ban- 
diera eguale  a tutte  alla  cima  di  un  altro 
albero. 

1 zeri  saranno  rappresentati  da  un'  altra 
bandiera  : così  , se  si  debba  segnalare  il 
numero  200  , si  metterà  sulla  cima  di  un 
albero  la  bandiera  che  indica  la  cifra  a 
•otto  dì  questa  uua  delle  bandiere  zero  ; e 
la  seconda  bandiera  zero  alla  cima  di  un 
altro  albero. 

Mettendo  così  due  bandiere  una  sopra 
1’  altra  , non  v‘  è bisogno  che  di  due  cime 
d'  alberi  per  segnalare  i numeri  di  cifre 
che  richiedono  tr#  bandiere. 

Si  sceglieranno  in  preferenza  , per  questi 
due  luoghi  da  porvi  le  bandiere  de' segnali, 
la  cima  dell'  albero  di  maestra  e quella 
dell'  albero  di  trinchetto  : quando  non  vi 
sarà  che  una  sola  bandiera,  questa  s'inal- 
bererà sempre  sulla  cima  dell*  albero  di 
maestra  : i segnali  di  due  cifre  o di  due 
bandiere,  saranno  fatti  allo  stesso  albero 
di  maestra , mettendo  una  baudiera  sotto 
T altra,  delle  quali  la  superiore  indicherà 
la  diecina. 

Quando  il  numero  sarà  di  tre  figure  o di 
tre  bandiere,  ve  ne  saranno  due  ad  un  al- 
bero ed  una  ad  un  altro;  quella  eh*  è su- 
periore nell'albero  di  maestra  rappresenterà 
le  centinaja. 

Se  vi  sia  di  bisogno  di  segnalare  un  nu- 
mero composto  di  due  figure  simili  , uno 
come  centinajo  e l'altro  come  uuità,  collo 
zero  tra  quelle,  come  per  esempio  3o3  , si 
metterà  la  bandiera  3 sulla  cima  dell'albero 
di  maestra,  la  bandiera  zero  sotto  di  quella 
allo  stesso  albero,  e la  bandiera  eguale  a 
tutte,  in  cima  dell'albero  di  trinchetto,  poiché 
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questa  bandiera  eguale  a tutte , o ripeti- 
tore) non  ha  uiai  relazione  »c  non  che  alla 
bandiera  che  rappresenta  una  figura  o cifra  , 
e non  a quella  zero  che  ha  la  tua  seconda 
•nude  per  ripetere  dove  occorre. 

il  caso  è diverso , quando  tra  due  figure 
• nudi  vi  è una  figura  di  mezzo,  come  ne’ nu- 
meri lai  , 1 3 1 ; allora  ai  mette  questa  figura 
intermedia  sotto  la  prima  , sulla  cima  del- 
1'  albero  di  maestra  , e la  bandiera  eguale 
a tutte  *'  issa  sulla  cima  dell'  altro  albero, 
e non  figura  in  questo  caso  che  per  la  ban- 
diera superiore.  Quando  , al  contrario  , un 
numero  di  tre  figure  è formato,  di  due  figure 
simili  che  si  susseguono , come  112,116,  laa, 
.1 33,  199  ecc. , la  figura  eh'  è sola  del  suo 
valore  debb'  esser  messa  sola  sul  suo  albero, 
e 1’  altra  figura  eh'  è doppia  , si  mette  alla 
cima  dell'altro  albero,  o avanti  o indietro, 
•ecoudo  il  suo  luogo  aritmetico,  con  la  ban- 
diera eguale  a tutte  sotto  di  sè. 
t Da  questa  esposizione,  facile  a compren- 
dersi , si  vede  che  non  bisogneranno  per  an- 
dare sino  al  999,  «e  non  che  tredici  bandiere 
di  segnali , nove  delle  quali  rappresentano 
le  nove  figure  de*  numeri  , due  1'  eguali  a 
tutte,  e due  che  rappresentano  lo  zero. 

I segnali  delle  armate  navali  non  si  limi- 
teranno a questo  numero  di  999.  Si  aumen- 
teranno ancora  considerabilmente  , facendo 
uso  delle  bandiere  delle  principali  nazioni 
straniere , delle  quali  è n»  cessariamente  sem- 
pre provveduta  la  uave,  sempre  che  si  abbia 
bisogno  di  far  sapere  che  le  bandiere  nu- 
merarie poste  nello  stesso  tempo  agli  altri 
alberi  sono  destinate  a indicare  de'  numeri 
positivi,  come  passi  di  fonda,  gradi  di  lon- 
gitudine o di  latitudine,  navi  scoperte,  arie 
di  vento  o rombi  della  bussola  dall'uno  al 
trentadue , ed  altri  oggetti  da  tenerne  conto. 

Conviene  anche  stabilire  ì mezzi  di  di- 
segnare ciascun  corpo  dell'armata  o ciascuna 
squadra,  ciascuna  divisione  della  squadra 
e ciascuna  nave  o bastimento  in  particolare. 

Ciascuna  squadra  avrà  la  sua  cornetta  o 
fiamma  particolare.  Questa  fiamma  avrà  tre 
lunghi  (in  preferenza,  tre  estremità  di  pen- 
noni ) per  iudicare  ciascuna  delle  tre  divi- 
sioni d'  ogni  squadra  : e ciascun  bastimento 
di  ciascuna  divisione  essendo  notato  con 
numero  dall'  I al  9 , basterà  per  segnalare 
uno  de'  bastimenti  in  particolare  , una  fiam- 
ma qualunque  , e nove  luoghi  distinti  per 
issarla,  o tre  fiamme  distinte  e tre  luoghi 
( tempre  le  estremità  de'  pennoni  in  prefe- 
renza ) per  issare  queste  fiamme.  Quando 


un  segnale  riguarderà  l'armata  intera,  non 
si  metterà  nè  cornetta  nè  fiamma  alle  estre- 
mità de'  pennoni.  E difficile  di  trovare  un 
modo  più  semplice  e più  chiaro,  per  desi- 
gnare siuo  a ottantuno  bastimenti. 

Le  tredici  bandiere  de*  segnali  necessari 
per  il  metodo  che  si  è esposto  , possono  , 
mettendone  insieme  sino  a tre  , come  si  è 
detto  per  l' innanzi,  segnalare  la  quantità  di 
999  segnali  : aggiungendovi  tutti  i numeri 
positivi  che  si  possono  designare  in  seguito 
di  un  segnale  qualunque  che  dimandi  la 
dichiarazione  d'  un  numero,  per  mezzo  di 
una  bandiera  di  nazione,  messa  nello  stesso 
tempo  sulla  cima  di  un  altro  albero  „ si 
avrà  certamente  una  quantità  di  seguali  piu 
che  sufficiente,  da  ch'essa  supera  quella  dell* 
più  ampie  tavole  de’  segnali  che  sono  note. 

Convieue  dividere  le  tavole  de'  segnali  in 
nove  capitoli,  il  primo  de'  quali  conterrà 
tutti  i numeri  che  hanno  per  prima  figura 
l'unità,  cioè  i numeri  X,  IO,  li,  la,  i3, 
14,  1 5,  16,  17,  18,  19,  100,  101,  ioa,  ecc. 
sino  al  199.  11  secondo  capitolo  compren- 
derà tutti  i numeri  che  hanno  per  prima 
figura  il  a,  ao,  ai,  aa , a3,  34,  a5,  a6, 

37,  a8,  39,  ace,  aoi,  ecc.  sino  al  399.  Il 
terzo  capitolo  sarà  composto  de'  numeri  che 
hanno  per  prima  figura  il  3:3,  3o,  3i,  3 ce, 
3«j  1 , ecc.  sino  al  399.  Si  farà  lo  stesso  per 
tutte  le  altre  figure,  ed  il  nono  ed  ultimo 
capitolo  auderà  da  9,  90,  91,  900,  901,  903, 
ecc.  sino  al  999.  Quindi  ogni  capitolo  con- 
terrà ili  segnali  diflcrcnti. 

Quando  alcuno  di  questi  segnali  richie- 
derà che  si  spieghi  in  seguito  un  numero 
positivo,  come  di  passi  di  fondo,  di  uomi- 
ni , di  navi , ecc.  , si  farà  prima  il  segnale 
di  cui  si  tratta,  e per  particolarÌ2zarlo  poi 
in  un  numero  positivo  o dichiararne  la 
quantità  , si  metterà  sulla  cima  dell'  albero 
di  mezzana  o di  un  altro  la  bandiera^  di 
una  nazione,  con  la  quale  si  annunzierà 
che  con  questa  si  segnala  un  numero,  e che 
avendo  rapporto  all’  altro  segnale  che  si 
fece,  ne  determina  la  quantità. 

1 rombi  della  bussola  saranno  anch*  essi 
cosi  segnalali , marcandoli  con  numeri  da 
I sino  a 3a  , cominciando  dal  l'ione  che 
sarà  1 , il  N.  J N.  E.  a i il  N.  N.  E.  3 ; il 
N.  E.  | E.  4 ecc. 

Le  ore  del  giorno  si  conteranno  dall’  una 
dopo  mezzogiorno  che  si  esprimerà  colla 
cifra  1 ; la  mezza  notte  con  le  cifre  a j 
un’  ora  dopo  mezza  notte  col  l3  , sino  a 
mezzodì  34. 
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Un  altro  metodo  che  si  chiama  di  segnali 
per  eajri ioli  ( Signaux  par  chapitres  ) ìia  il 
vantaggio  di  diminuire  il  numero  de'  io- 

S"a,‘* 

Per  riempio,  si  avrà  un  capitolo  intito- 
lato Segnali  all'  ancora,  un  alrro  alla  vela, 
un  altro  eh  battaglia,  un  altro  di  caccia  o di 
ardine  dì  marcia , o di  avarie  o di  avvenimenti 
impreveduti , ecc. 

Ciascun  capitolo  b annunziato  da  una  ban- 
diera particolare  e da  un  tiro  di  cannone, 
pinchi  questo  seguale  che  indica  il  capi- 
tolo, non  è rivocato,  si  va  a cercare  nella 
tavola  delle  indicazioni  la  significazione  di 
ogni  seguale  che  ha  questo  capitolo  per 
titolo. 

Cosi  qnando  si  fa  un  primo  segnale  il 
quale  annunzia  che  uno  si  vuol  servire  del 
capitolo  de'  segnali  all'  ancora  , lo  stesso  [ 
segnale  che,  per  esempio,  nel  capitolo  di' 
battaglia  vuol  dire  abbordare  il  nemico,  espri- 
merà nel  capitolo  de'  segnali  all'ancora,  af- 
forcarsi con  una  gross'  ancora  ecc. 

Con  questo  metodo,  supposto  che  si  di- 
stinguano quindici  capitoli,  ed  ogni  capitolo 
abbia  99  articoli,  si  avranno  1480  segnali 
che  non  richiederanno  se  non  che  due  ban- 
diere alla  volta. 

Appartiene  ai  generali  e maggiori  delle 
armate  navali  di  scegliere  tra  questi  metodi, 
la  varietà  de'  quali  è indefinita. 

SEGNI,  9.  ra.  pi.  Amate#.  Aners.  Sra-marks. 
Sono  punti  rimarchevoli  e che  possono  di- 
stinguersi da  lontanò  sul  mare  , sopra  una 
costa,  come  un  grosso  albero,  un  campa- 
nile, una  torre,  una  casa  isolata  ecc.,  e 
eh*  essendo  rilevati  con  la  bùssola  , o due 
de1  quali  essendo  mantenuti , stando  sul  ba- 
stimento, nello  stesso  saggio  visuale,  ser- 
vono a determinare  il  luogo  ove  si  trova  la 
nave  sul  mare  o in  una  rada  , e ad  indi- 
care la  rotta  che  si  dee  seguire  , secondo 
le  spiegazioni  che  sono  date  di  questi  segni 
© punti  nelle  carte  e ne‘  portolani. 

Conservare  un  segno  al  Sud  della  bussola. 

CONSEJ»  VER  un  E AMA  YE  AD  SUD  DE  LA  BOUS- 
30LE.  7*0  Atte  A SI  A -MARK  SOOTU  OP  TUR 
COMPARÌ. 

Segni  del  mare  basso.  LaissE»  di  basse  ker. 
Tue  low  water  mark.  S'  intendono  per  se- 
gni gli  spacj  o prolungamenti  di  spiagge  , 
banchi  c fanghi  che  il  mare  lasciò  scoperti  , 
e dai  quali  esso  si  ritira  regolarmente  in 
ogni  matea. 

Si  marca  la  linea  del  mar  basso  o dei 
«letti  segui , .galle  carta  marine , con  un 


tratto  di  pe-ina,  come  anche  quella  del 
mare  alto.  Si  distingue  il  segno  del  urtre 
basso,  del  mare  morto  e dell'  acqua  viva. 

/ regni  dei  mure  bosso  d'  acqua  viva  ( La 
LAISSE  DE  BAS&E  MEA  DE  VIVE  fiAU.  Titr  MARK 
or  LOW  WATf.R  in  TUR  SCRIVO  TtDRt  ) SODO 
più  estesi  e più  considerabili  di  quello  die 
i segni  del  basto  mare  d acqua  morra  ( La 
LAISSE  DE  BASSE  MEI  DE  MORTE  BAU-  Tur. 
MARA»  OF  LOW  WATER  IV  THR  VAMP  TIDCS). 

SEGRETO,  s.  m.  Segreto ■ di  un  brulotto.  Se- 
caci l»'l/R  BlvULOT.  TuaT  PART  òr  TUR  TRAtN 
or  a riRK—suir  wuica  ts  to  »k  srt  o.v  ring 
*r  CAPTA  IV , WHRV  RETATATI  NO.  E il  luogo  del 

brulotto  dove  il  capitano  dà  fuoco  per  farlo 
saltare,  mentre  egli  si  ritira.  V.  Brulotto. 

SEtyACCO.  V.  Semaio. 

SEM  A LO  , s.  m.  S eunuco.  Smacco . Sémalle.  Sé- 
MAQt/E.  Smack.  Sm ack.  E una  sorta  di  ba- 
stimento da  pesca  e da  cabotaggio  ne'  mari 
di  Scozia  e d'Inghilterra,  la  coi  atrraxza- 
tura  è simile  a quella  de;, li  stop  o battelli 
di  Bermuda.  Non  vi  è differenza  che  nella 
costruzione.  Quella  dei  semalt  è molto  più 
rinforzata,  ed  è a fondo  piAtto.  Il  loro  bom- 
presso è contenuto  in  un  cerchio  di  ferro, 
e può  rientrare  facilmente  dentro  del  basti- 
mento scorrendo  per  i'  apertura  di  detto 
cerchio. 

SEN  ALE  , s.  m.  Skrau.  Svotr.  Si  dice  anche 
BRtiAu . £ una  sorta  di  bastimento  in  uso 
appresso  i Francesi  e gl’  Inglesi  , e sopra 
tatto  appresso  gli  Svestirsi  , per  lo  più 
pel  commercio.  Questi  bastimenti  , uno  dei 
quali  è rappresenraty  nella  figura  a6a,  sono 
costruiti,  presso  a poco , come  le  navi  mer- 
cantili a poppa  quadra  , con  la  differenza 
della  loro  alberatura  che  consiste  in  duo 
alberi  e no  bompresso.  L*  albero  di  mae- 
stra, qaelto  di  trinchetto  ed  il  bompresso 
portano  sii  stetti  attrazzi,  le  stesse  velo  qua- 
dre , vele  di  straglio  e flocchi,  come  le  navi. 

I senili  non  avendo  albero  di  mezzana  , 
hanno  in  veee  un  alberetto,  poco  all'  n:«lie- 
tro  dell’  albero  di  maestra  , ohe  posa  ab- 
basso sol  ponte  , e in  alto  »'  appoggia  al 
bordo  posteriore  della  gran  gabbia.  Questo 
alberetto  serve  a portare  una  vela  a corna 
k (Fig.  a6a)  della  stessa  forma  che  la  mezzana 
delle  navi,  e ne  fa  lo  stesso  officio.  E'sa  si 
nomina  in  questi  bastimenti  la  vela  di  re- 
nale (La  voile  d*  serau.  Tue  Ttir-SAtL  or 
A rvnw  ). 

SEN  A LETTI  ( s.  m.  pi.  ) dei  Zannimi.  Paranchi 
dei  tannoni.  Palami  a Tamor.  Hvn-tacrlei. 
V.  Carretta. 
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SLNALI , ».  iu.  Amanti  senati.  Frasconi.  Ca- 
L101NES  DES  MATS.  Mast-TACBLBS  or  WiS» 
DtSO-TACKLAS  Of  TUA  UJSTS.  V.  CtiUornC . 

SENO-  (8.01.)  di  mare.  Golfe.  Baie.  Anse. 
A cacca  or  littlb  bat.  Porzione  di  mare 
che  s’  insinua  dentro  terra. 

SENSALE  ( «.  iu.  ) di  vascello.  Ven.  Sanser. 
Courtiea  £>U  VAUSEAU.  Sujp  cborbh.  È quegli 
che  •’  intromette  tra  i contraenti  per  la  con- 
clusione del  negozio,  e particolarmente  tra 
il  venditore  e il  compratore. 

SENTA  ABBASSO.  Veo.  £ un  comando  alla 
ciurma  nella  galea  di  sedere  sulla  pedagna. 
SENTINA , s.  f.  Sentine.  Aachipompe.  IFbll- 
boom  or  a boat.  E una  separazione  che  si 
fa  in  giro  intorno  al  piede  dell*  albero  di 
maestra  con  tavole,  c serve  acciocché  la 
zavorra  non  possa  eutrarvi,  ma  il  luogo 
ai  mantenga  netto  e sgombro  , stante  che 
nell*  interno  vengouo  situate  le  trombe.  V. 
Pozzo  delle  trombe. 

SENTINELLE  ( s.  f.  pi.  ) per  la  scoperta.  Guar- 
dieri.  Une  d eco u verte  ou  vici e.  A Loo a- 

O UT.  W ATCH-M  AM  Or  A M A Sì  UPOM  TUE  WATCH 

or  tue  ma y tu at  wa'tcubs.  E un  marinaio, 
della  classe  de'  timonieri  o gabbieri,  che 
monta  alla  cima  di  uno  degli  alberi  o su  1 
pennoni , per  «scoprire  da  lontano  in  mare, 
•e  vi  siano  bastimenti  , e fame  la  relazio- 
ne; o pure  per  cercare  la  vista  delle  terre. 
Scelgousi  , coni'  i ragionevole  , in  prefe- 
renza per  questo  servigio  , gli  uomini  che 
hanno  la  vista  più  penetrante  e più  chiara. 

Sentinella  per  la  scoperta.  Guardie  re . Vie  ie. 
Watcuimu  place  ox  tua  tot  or  a uill  or 
looK-ouT  uoo5A.  E il  nome  dell'  uomo  che 
sta  in  sentinella  sopra  una  sommità,  o in 
terra , o in  mare  per  fare  delle  scoperte. 
£ anche  il  nome  del  luogo  stesso. 

Il  nome  di  ticiss,  eh*  è proprio  degli 
Spaglinoli  , si  adopera  anche  nelle  colonie 
francesi  d'  America  , per  indicare  le  sen- 
tinelle stabilite  ne* digerenti  posti,  sopra  le 
altezze  lungo  le  coste  , per  iscoprirc  le  navi 
che  passano  sul  mare  , e darne  i segnali. 

In  sentinella , avv.  En  vici  E.  Azione  e 
funzione  d un  nomo  posto  in  scannella  , 
per  iscoprire  da  lontano , o stando  sopra 
uoa  nave  o eulla  cima  degli  alberi  o culla 
sommiti  di  una  collina. 

Sentinella  della  lancia.  Sextikelìb  te 

CHALOl  P£.  Kklr-tr.  Or  TUA  LOAO-BOAT.  DÌCCSÌ 
dell' uomo  cui  è data  la  custodia  della  lancia. 

SEQUESTRARE  (v.  a.)  per  separare,  allontanare. 

Sequestrare  alcuno.  Sàquestbeh.  Ecahter. 

To  »AQOASTAA%  SEPARATA  Or  PVT  A SVMDlR. 


Vuol  dire  obbligare  alcuno  a non  uscire  da 
un  dato  luogo. 

Sequestrare , mettere  in  sequestro . S£que£- 
THE11  , 11ETT11E  Eh  SÉQUESTRE.  To  SB^f/BéTAB 
Or  SAQtASTBATA  } TO  PUT  Ut  IO  A TUI/tU 

ma  st's  li  a sos.  Mettere  in  mano  di  un  terzo 
un  oggetto  sul  quale  vi  sia  contesa  , per 
assicurarlo.  V.  Staggire. 

SERPE  , S.  S.  pi.  1IeJU*ES  DE  LÉPERON.  Tuz 
baila  or  tua  uà  ad.  Sono  pezzi  di  le  gnot 
così  detti  a cagione  della  loro  figura  , che 
si  uniscono  all'  estremità  superiore  del  ta- 
gliamare , t n«  fanno  suo  linimento  , tra  le 
grue  e la  ligura  o polena. 

Cani  di  serpe.  Cou&ses  ou  courbatoxs 

DES  HERPES.  BbACBATS  or  TUE  UAAO.  Sono 

pezzi  verticali  che  attraversano  le  serpe. 
V.  Sperone. 

SERPEGGIARE  ( v.  a.  ) due  corde.  Serpente* 
i>eux  cordaces.  To  su  a KB  twq  bopas.  Avvol- 
ger due  corde  spiralmente  una  ad  un'altra. 

SERRABOZZE,  ».  iu.  Sei; re-boss*.  Smamk-paia - 
ter.  £ ua  grosso  cavo  che  serve  a tener 
fermo  al  bordo  del  castello  di  prua  la  marra 
d un*  ancora , messa  al  suo  posto,  nel  tempo 
della  navigazione.  11  serrabozze  è amarrato 
ad  una  delle  testate  degli  «carmi  che  spun- 
tano d il  parapetto  o discolaio  della  nave  ; 
egli  fa  «arj  giri  iutorno  al  braccio  dell'an- 
cora , indi  si  avvolge  e si  amarra  fortemente 
sulla  medesima  testata. 

SERRAPENNONI , ».  xu.  pi.  Imbrogli  di  bolina. 
Cargue-bou lines.  Laacd-usìa».  Nella  vela  di 
maestra  sono  quattro  corde , due  da  cia- 
scun lato  della  vela;  servono  a raccogliere 
le  vele  ai  loro  penuoni.  La  figura  108  dimo- 
stra 1' elleno  di  queste  manovre.  V.  Imbrogli. 

Serrapennoni  delle  gabbie.  Saisines  des 

HUMERS.  DéCONCCOìRS.  IIaUD  LttLCU-UM.S 

roB  tua  top— sa 1 1.6.  Sono  manovre  che  secon- 
dano l efletto  de'  serrapennoni  sopra  descritti 
nelle  vele  più  alte. 

Le  vele  di  gabbia  avendo  molta  caduta  , 
cioè  molta  altezza,  e dando  molta  presa  al 
vento  , non  sarebbero  prontamente  raccolte 
o votate,  quando  si  vogliono  serrare,  con  i 
soli  imbrogli  : vi  si  aggiunge  perciò  , da 
ciascuna  parte,  una  sagola  che  stando  fer- 
ma sul  pennone  di  gabbia , verso  il  suo 
mezzo  , passa  davanti  alla  vela , e viene 
a coglierla  o ad  abbracciarla  sotto  1'  im- 
broglio di  bolina  ; ritorna  a passare  al  di 
dentro  della  vela  , e sopra  un  bozzello  fer- 
mato sul  pennone,  un  poco  più  lontano  dal 
mezzo.  Ciascuna  sagola  passando  così  ri- 
spettivamente in  un  bozzello,  posto  al  di  là 
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del  mezzo  del  pennone , vengono  esse  ad  in- 
crociarti nel  mezzo;  e dopo  questo  incro- 
ciamento «t  uniscono  e discendono  insieme 
lungo  il  loro  albero  di  gabbia  e l'albero  bas- 
so, e si  manovrano  stando  sopra  il  cassero. 
SERRARE  , v.  a.  Fermer.  To  sttvr.  Oltre  il 
senso  noto  di  questo  verbo,  che  è di  chiu- 
dere , egli  si  usa  nella  marina  parlando  della 
posizione  degli  oggetti  veduti  dal  mare  in 
terra,  l'uno  rispetto  all'altro,  che  servono  a 
dirigere  le  navi  al  loro  arrivo  alle  coste , 
ni  porti  o agli  ancoraggi.  Serrare y in  questo 
raso,  sigoitica  trovare  due  oggetti  nello  stesso 
raggio  visuale,  sicché  di  due  oggetti  che  per 
lo  tananai  vedevaosi  separati  ed  aperti  , l'uno 
ai  veda  na scosto  dall’  altro.  V.  Aprire. 

Esempio.  Per  essere  in  un  buon  fondo  da 
ancorarsi  , bisogna  serrare  la  chiesa  eh'  è 
sull’altura  col  molino  a vento , che  si  vede 
al  Nord  della  città,  ecc.,  cioè,  facendo  la 
rotta  indicata  bisogna  seguirla  sino  a tanto 
che  l’ uno  di  questi  oggetti  resti  coperto  © 
nascosto  dall’  altro , laddove  per  1'  avanti 
erano  separati  e veduti  per  due  raggi  vi- 
suali distinti  , e che  formavauo  un  aogolo 
più  o meno  aperto. 

La  punta  è serrata  dal  forte.  La  pointe 

I5T  FERMÉE  PAR  LE  FORT.  Tur  POlHT  l»  SIIVI 
/.v  » vith  thè  roar.  Questo  si  dice  quando 
un  forte  interposto  nasconde  una  punta  di 
terra. 

Nave  serrata  dai  diaeei.  Vaisseau  fprhé 

PAR  LES  CLACES.  Ajt  tCK-SOVND  SHtP.  Si  dice 
di  una  nave  la  quale  è circoudata  dai  diacci 
ne’  paraggi  glaciali,  a modo  di  non  Sco- 
prire alcuna  apertura  o intervallo,  per  cui 
uscire  e disimpegnarsi. 

Nave  serrata  dentro  terra.  Vaisseau  FERMé 

•HTRE  LES  TERRES.  A LASD-LOCKEO  S/T/P.  Si 
dice  di  una  nave  la  quale  è cosi  avanzata 
in  una  rada,  in  un  golfo  o tra  isole,  che 
non  iscorge  dintorno  a tè  che  delle  terre, 
uè  ha  da  alcuna  parte  la  vista  libera  del 
mare. 

Serrare  le  vele.  Jerler  les  toiles  ou  LEs 

SERRER.  To  STO  IT  , TO  TVRL  Or  HA  HO  TUE 
sails.  E l’avvolgere  e ripiegare  le  vele  ai 
pennoni , ai  quali  si  tengono  raccolte  con  le 
gascliette  , quando  non  si  vuole  farne  uso. 
Per  serrare  una  vela  conviene  farla  sbat- 
tere ed  imbrogliarla,  dopo  di  che  i marinaj 
tenendosi  sui  marciapiedi  o staffe  de’  pen- 
noni, e posando  il  ventre  sopra  quelli,  ter- 
minano di  serrarle. 

* Serrare  le  vele.  Mettre  les  voiles  DEDAlts. 
To  TAAS  Iti  tue  SA  ILI. 


Serrare  i terzeruoli  della  mezzana.  Far  ter- 
zeruoli.  Prendre  le  fason  de  l’àrtimon,  la 

POINTURE.  To  0 A LANCE  TUE  M1ZT.fi. 

Serrare  i piccoli  portelli.  Fermer  les  hu* 

BLOTS.  To  SUVT  THK  POR f—SCVTTI.FS. 

Serrare  la  boccaporto.  Fermer  l’écoutilLE. 
To  SUVT  TUK  HA  TCH—WAY. 

Serrare  i portelli.  Fermer  les  sabords.  To 
lo  trae  Tue  porte  doìts. 

Serrare  il  vento.  Chicaner  le'vent.  To  lat 

■ TOO  DIE  A R TUE  WtfiD;  TO  HOC  T/iP  I RlfiD  TOO 

close.  Si  dice  il’  una  nave  eh’  c stretta  al 
vento , e si  vuole  governare  perchè  vi  si 
accosti  più  eh’  è possibile,  dando  alle  vele 
I 1*  obbliquità  soltanto  necessaria  affinchè  il 
vento  colpisca  la  superficie  posteriore  delle, 
vele.  £ però  una  cattiva  pratica,  perchè  si 
va  più  lentamente  e si  rischia  di  prendere 
in  faccia.  £ molto  meglio  di  fare  che  le  vele 
portino  alquanto,  perchè  si  fa  più  strada, 
e vi  è meno  deriva,  ciò  che  compensa  la. 
poca  deviazione  della  rotta.  Onde  si  fa  il 
comando  al  timoniere: 

Non  serrare  di  troppo  il  vento.  Ne  chicane 
pas  le  ?bnt.  Défie  du  vekt.  iVo  ubar!  doh't 

ave  THE  WIXD  TOO  CLOSE. 

Serrare  il  vento.  Ali.er  au  plus  FRfcs.  To  . 

BAVL  THK  I VISO}  TO  PLAT  OX  TVRti  TO  I K/AD- 

w aro.  E 1*  accostarsi  all’  origine  del  vento 
con  la  direzione  della  rotta  della  nave. 
SfrpL il. Vinto  a ^le  piene.  et  plein. 

■ Full  aho  *r.  £ un  cornando  al  timoniero 
quando  il  bastimento  siasi  stretto  al  vento, 
di  non  seguire  troppo  precisamente  la  di- 
rezione che  da  ciò  si  ottiene  , ma  di  fare 
che  il  vento  batta  nelle  vele  meiio  ohhli- 
quainente  , per  fare  maggior  cammino.  £ 
lo  stesso  elio  il  cotuaudo:  Fa  portare  alle  vele 
(Porte  plein.  Fais  porter). 

Serrare  di  maggieti  una  nave.  Border  uh 
taisseau.  To  klasr  a su  ir.  E il  coprire 
F ossatura  col  fasciame.  V.  Investicioni. 
SERRETTB,  s.  f.  pi.  Veringvle.  Ven.  bertene. 

VaIGRES.  PlASnt t THICK  STO  ET  AND  CLAMPS, 

vsed  in  tuk  cki  Litio  or  a su  ir.  Le  sor- 
rette sono  majeri  e fasciame  con  cui  si 
ricuopre  internamente  il  corpo  della  nave  , 
inchiodandole  ai  membri  , come  si  fa  di 
quelli  che  lo  ricuoprono  esternamente.  Le 
serrette  formano  più  corsi  o file  di  tavole, 
dall’ avanti  all’ indietro,  e dal  paramezzale 
sino  alla  dormiente  del  primo  ponte.  Si  di- 
stinguono tra  di  loro  pel  luogo  che  occupano  f 
a diversa  altezza. 

Serrette  de'  fondi.  Vajcrbs  db  FORD.  Tate* 

STUrr  AND  ClBUtiO  PLACED  HE  AH  TO  THE  AEKL 
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orza  all  tua  floor-timbkrs.  Quelle  che 
tono  collocate  abbatto  e tul  fondo  : tra  la 
prima  di  queste  serrette  e il  parainezzale 
ti  lascia  un  intervallo  voto  per  le  tavole 
delle  bisce.  Si  mettono  più  lite  di  serrette 
a contatto,  dalla  prima  sino  dove  termina 
il  pian  potato  del  madiere  , e orizzontali 
dalla  ruota  di  prua  a quella  di  poppa.  L’uso 
loro  è,  uon  solamente,  come  di  tutte  le  al- 
tre, di  contribuire  al  legame  cd  alla  solidità 
dell1  ossatura  della  nave  , ma  anche  di  for- 
mare un  tavolato  sopra  il  quale  si  mette  la 
ghiaja  che  s'imbarca  per  zavorra,  e d‘ im- 
pedire che  non  s'  introduca  tra  i membri. 
Altrettanto  si  dica  degli  altri  oggetti  che 
possono  caricarsi  a collegio  sul  fondo  del 
bastimento. 

Serrette  de  fiori.  Vaicres  des  fleurs.  Tate* 
arvrr  and  eie  li  sto  placed  nkxt  to  thkrk- 
abodt  tue  r Loor.-HEADs.  Sono  quelle  che 
restano  situate  sotto  la  dormiente  del  primo 
ponte  , tra  questa  e la  prima  delle  serrette 
che  cuopre  dall’  avanti  all1  indietro  lo  te- 
ttate di  tutti  i madicri. 

Le  serrette  intermedie  sono  talvolta  messe 
a qualche  distanza  tra  di  loro,  cioè,  tanto 
pieno  , quanto  voto  , da  quelle  d’  intesta- 
tura sino  a tre  o quattro  file  sotto  la  dor- 
miente. Questo  si  fa  coll'  oggetto  di  lasciar 
circolare  1*  aria  tra  i membri  della  nave  , 
di  prevenire  l'umidità,  e di  ritardare  l’im- 
marciiuento  de'  legnami. 

S'  immaginò  qualche  volta  di  disporre  le 
serrette  obbliquamente  , cioè  , facendo  fare 
ad  esse  un  angolo  di  quarantacinque  gradi 
o all’  incirca  con  le  serrette  d’  intestatura  o 
col  paramezzale  o con  la  dormiente , cre- 
dendo di  ritardare  eoa  ciò  1'  inarcamento 
delle  navi. 

Un  buon  metodo  , per  aumentare  la  con- 
nessione dell'ossatura  d' una  nave,  è d'in- 
dentare e d'incastrare  nelle  coste  della  nave 
alcune  file  di  serrette  negl' intervalli  o ma- 
glie che  restano  tra  le  stesse  coste. 

Mettere  le  terrene  a pieno.  Vaicrer  in 

PLEIN.  To  PLACE  THE  PLANItS  Or  TUtCK  STUfF 

closk  to  e a cu  otubr,  Significa  che  non  si 
lasciano  intervalli  tra  di  esse. 

Serrette  sopra  i trincarini.  Feuillvs  bre- 
tonnes.  Vaicres  bretonnes.  Sfirketinc.  Sono 
majeri,  serrette  o veringole  di  rivestimento 
interiore  della  nave  , che  si  estendono  per 
turra  la  lunghezza  dì  ciascun  ponte,  dal  piano 
del  medesimo  o dal  trincarino  sino  sopra 
la  soglia  o bordo  inferiore  de*  portelli  : si 
fanno  più  grossi  un  pollice  e un  terzo  degli 


altri  majeri  interiori.  Per  riempire  l'inter- 
vallo tra  tl  trincarino  e le  soglie  de’  por- 
telli, richiedonsi  due  file  o corsi  di  queste 
serrette.  Il  loro  uso  è di  legare  e fortificare 
i fianchi  mteriori  della  nave.  Alcuni  costrut- 
tori , per  aumentare  questa  connessione  , 
fanno  che  il  corso  superiore  di  detti  majeri 
superi  di  due  pollici  1' altezza  delle  soglie, 
negl'  intervalli  tra  un  portello  e l’altro. 

SERRI  ( s.  in.  pi.  ) di  morsello.  Rabans  de  fer- 
lace.  Rabans  de  roiNTs.  Gaskets. 

Serri  di  sagola.  Lignea  de  ferlage.  Fve- 

Lf  NO- LINKS. 

Serri  di  morsello  con  coda  ed  òcchio.  Gar- 

CETTES  A CEILLET.  Er  E—dASRtTS. 

SERRO  ( s.  in.  ) di  morsello  pel  seno  della  vela. 

RaBAN  DE  FERLAGE  POUR  le  rOKD^Jt  LA  VOILE. 
G A BRUT  TO  rURL  TUE  Ut  DOLE  Or  A SAIL.  V. 
Case  bette.  • 

SESSOLA , s.  f.  Voc.  Ven.  Escor  a màin.  A 
scoop  or  boat'b  scoop.  E una  piccola  palla , 
scavata  , corta , e con  corto  manico  , che 
serve  a gittar  fuori  del  battello  o della 
scialuppa  l'acqua  che  vi  si  è introdotta  ( Fig. 
177).  V.  Gottazza. 

SESTA,  s.  f.  Compasso.  Seste.  Coscpas.  Cov- 

FASSMS;  À FA  IR  Or  CONFA  fSBS.  E Un  islTO- 

mrnto  noto  per  misurare  le  distanze  nei 
disegni  , e per  descrivere  cerchj.  E detto 
sesta  , perchè  1'  apertura  delle  sue  gambe 
misura  in  sei  volte  la  circonferenza  del 
circolo  che  si  descrive  con  la  stessa  aper- 
tura. 

SESTO,  s.  m.  Ordine,  misura,  curvità  e ro- 
tondità che  si  dà  alle  parti  ed  al  corpo 
della  nave.  Corrisponde  a garbo  ( Gabaait. 
Movld  ).  Cosi  si  dice  : Sesto  del  timone  , 
setto  della  poppa , sesto  della  costa  maestra. 

SEZIONE,  s.  f.  Piano.  Coufe.  Section. 

Sezione  di  una  nave  a traverso  delia  sua 
larghezza.  Plan  vertical  óu  plan  df.  pro;ec- 
tion.  Vertical  flash.  È la  fignra  risultante 
in  un  piano  verticale  dal  quale  s’  intenda 
tagliata  di  traverso  nella  sua  maggiore  lar- 
ghezza. 

Sezione  di  una  nave  con  un  piano  orizzon- 
tale a diverse  altezze.  Plan  horizontal.  Ho - 
RtzoNTAL  FLAtnt.  E la  figura  risultante  in 
un  piano  orizzontale  dal  quale  s'  intenda 
tagliata  la  nave  da  poppa  a prua. 

Sezione  di  elevazione.  Pian  d’élévation. 
Shekr-dravgbt  or  plane  o f elbkation.  B 
la  figura  risultante  in  uu  piano  verticale  dal 
quale  s'  intenda  tagliata  la  nave  per  la  sua 
lunghezra  dalla  ruota  di  poppa  a quella  di 
prua.  V.  Costruzione.  Piano. 
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SFERRARSI  (v.  n.)  an  vascello  si  dice  quando 
I ancora  non  è bene  aiferrata  al  fondo,  ed 
li  vascello  va  dov'  è portato  dal  verno  o 
dalla  correrne. 

Si  dice  anche  sferrarsi  un  vascello,  quando 
è forzato  dal  vento  a separarsi  dalla  con- 
ferva, c ad  andare  dov’  i apioto  dalla  for- 
tuna. 

SFERRATORI  , ».  tu.  pi.  Si  chiamano  a fer- 
ratori i venti  gagliardi  che  hanno  l'orsa  di 
aferrare  i vascelli. 

SFIGURARSI,  v.  n.  Incurvarsi . Travirare.  Se 
déjeter.  To  h'akp.  Diconsi  «figurati  quei 
legnami  i quali  torcendoti  perdono  la  loro 
figura. 

SFILACCIARE  ( v.  a . ) i cavi.  Filaccicare.  Yen. 
Spiazzare.  D&FAIRE  DB  V1EUX  COBDACES.  To 
VSTWIST  or  TO  DAAtT  ASUJiDtB  OLD  AOtZS. 

E disfare  delle  vecchie  corde. 

SFILACCIATURA,  a.  f.  Ven.  Sfilarza , sfiUtzi. 
VlEUX  F1LS  DE  CARET.  Old  StOre-T ASM*.  Sono 
fili  4<  vecchie  corde,  co*  quali  ai  fanno 
delle  cordicelle  per  usi  diversi. 

SFOGARE  ( v.  a.  ) una  vela.  Dé verter  unl 

VOILE.  To  SULL  A SAtL J 70  MAKK  IT  SHIKtR. 
Significa  allentare  e bracciare  una  vela  in 
modo  che  il  vento  non  possa  fare  in  essa 
molta  forza,  sicché  la  vela  sbatta. 

SFONDATOJO,  s.  iu.  Sgorgatole.  Stiletto.  Spil- 
lano. DÉGORCEOIR.  PntSttltC-WlAM  , PAIMlStC- 
iaos.  E un  filo  di  ferro  «he  serve  a nettare 
il  focone  del  cannone. 

SFONDRARE  ( v.  a.  ) uiui  vela.  Évektrer  une 
voile.  To  srz.fr  a sa  il.  £ il  fendere  o tra- 
forare una  vela  per  distruggere  prontamente 
il  suo  effetto,  nel  caso  che  la  nave  si  trovi 
in  un  pericolo  pressantissimo,  e che  non 
ai  abbia  avuto  il  tempo  od  il  modo  d’  im- 
brogliarla. 

Per  iafondrare  nna  vela  si  taglia  d'ordi- 
nario la  ralinga  inferiore  ; allora  la  forza 
del  vento  ben  presto  la  stracci  i dal  basso 
sdì'  alto.  £ la  vela  maestra  che  il  più  delle 
volte  si  è in  necessità  di  sfondrare.  perchè 
da  essa  dipende  lo  sbandare  della  nave.  Una 
tale  operazione  però  , eh'  è rarissima , non 
può  quasi  mai  essere  se  non  che  V effetto 
di  qualche  imprudenza  o disattenzione. 

SFRENELLA&E  (v.  a.)  è quel  romore  che  fa! 
la  ciurma  nel  calare  i remi  in  acqua  per  » 
salpare. 

SGABELLO  ( ».  m.  ) di  calafato.  Selle.  Sel-, 
lette.  Escabeau  de  calfat.  A caule  ino I 
sor.  È una  specie  di  piccola  cassa  nella; 
quale  il  calafato  ripone  i suoi  strumenti  , 
valendoti  di  un  buoo  rotondò  aperto  nei| 


fianchi  della  stessa , che  gli  serve  insieme 
di  scranna  per  sedere  quando  lavora. 

SG ARKAMEN T O.  V.  Lanciamento. 

SGOCCIOLATURA , s.  f.  Colatura.  Coulace. 
L» àk  a oc.  Si  dice  de'  fluidi  che  trapel  ino  a 
gocce  , e colano  o dai  recipienti  ne'  quali 
si  contengono,  o da  corpi  che  ne  siano  im- 
bevuti. 

SGOLATO.  V.  Ditcolato. 

SGROSSARE , v.  a.  Digrossare.  Décnossut. 
Ebavcher.  To  Tona  or  rAsuiou.  Si  dice 
del  primo  lavoro  che  si  fa  sui  legni  greggi 
od  altri  corpi , per  accostarli  alla  forma 
che  deggiouo  avere  , o per  toglier  loro  le 
maggiori  irregolarità. 

SGUERNIRE , v.  a.  Disarmeggiar  t.  Décb&eb 

OU  D ÉG ARN IR  UN  VÀlSSEAU.  To  OVAIO  A »Uir. 
£ quando  si  levano  ad  una  nave  tutti  gli 
arredi  e gueruimeuti. 

Si  dice  che  una  nave  è sguernita  ( Un 

YAlSflEAU  EST  DÉGRÉÉ.  A Star  I»  OVAI  COBO  ) 

quando  è spogliata  di  tutte  le  corde.  Si 
dice  ancora  sguernita  quando  è così  ridotta 
per  la  burrasca  o per  combattimento , nel 
qual  caso  si  dice  più  propriamente  che  la 
nave  è smantellata  ( A dismavtled  or  disaml- 
bd  sene  ). 

SGUERNIMENTO,  s.  m.  Dégrìemeht.  Tue  un- 

»l  COIVO. 

SICURTÀ,  ».  f.  AsfiU  RANCE.  Isso  A A set. 

Camera  di  sicurtà.  Chambre  dasscrakcx. 
IttSVAAVCK  orsi  CE. 

Pòlizza  di  sicurtà.  Police  d’assubamce.  p o- 
LtCr  Or  IVSVAAVCS. 

Premio  di  sicurtà.  Pbimed'asswramcs.  Fam- 
mi O A Or  ISSOAABtCB. 

Secondo  le  leggi  di  Francia  la  pòlizza  di 
sicurtà^  è un  contratto  col  quale  un  parti- 
colare che  chiamasi  assicuratore  , si  obbliga 
di  pagare  le  perdite  e » danni  che  accadono 
in  un  viaggio  di  mare , per  caso  fortuito , 
ad  una  nave  o al  suo  carico,  mediante  nna 
cerca  somma  che  gli  è pagata  dal  proprie- 
tario. Le  sicurtà  si  possono  fare  sul  corpo 
della  nave  vota  o carica,  prima  o nel  tempo 
dei  viaggio  , sopra  le  vettovaglie  e mercanzie 
congiuntamente  o separatamente  , per  1’  an- 
data, pel  ritorno,  per  un  viaggio  intero  o 
per  un  tempo  limitato.  1 navigatori,  i pas- 
seggeri ed  Altri  possono  far  assicurare  la  li- 
bertà delle  loro  persone  , ma  non  la  loro  vita. 

La  somma  che  l'assicurato  paga  aU'assi- 
curatore  si  chiama  premio  o prima  di  sicurtà  , 
erchè  d’ordinario  si  paga  anticipatamente, 
però  libero,  «e  sia  espresso  nella  pòlizza, 
dì  pagarla  <u  altro  tempo. 
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Rassicuralo  corre  sempre  il  rìschio  della 
decima  degli  elletti  eh'  esso  ha  caricati  , 
quando  non  vi  sia  una  dichiarazione  espressa | 
nella  pòlizza  che  è assicurato  il  totale;  non- 
dimeno anche  esseudovi  questa  dichiara- 
t gione,  se  gli  assicurati  sono  uella  nave  nel  j 
tempo  del  viaggio,  non  lasciano  di  correre 
- il  rischio  di  perdere  il  decimo. 

£ a piacere  degl'assicuratori  di  far  rias-j 
«icurare  da  altri  gli  «fletti  assicurati;  ed 
agli  assicurati  di  far  assicurare  il  costo 
delia  sicurtà  e la  solvibilità  degli  assicu- 
ratori. 

Gli  assicuratori  corrono  il  rischio  di  tutte 
le  perdite  e danni  che  accadono  per  mate, 
per  burrasche,  naufragi,  arrenamenti , ab- 
bordaggi-, mutazioni  forzate  di  rotta  o di 
nave  , getto  , fuoco  , presa  , preda  , decreto 
di  principe,  dichiarazione  di  guerra , e ge- 
neralmente di  tutti  gli  altri  pericoli  di  mare; 
ma  non  rispondono  per  gli  errori  de’  pa- 
droni de'  battimenti  e de'  marinaj,  nè  dei 
discapiti , diminuzioni  e perdite  cagionate 
per  viaio  proprio  della  eosa  assicurata,  nè 
de'  pilotaggi,  rimurchi,  diritti  d’ancorag- 
gio c di  congedo,  o altri  aggravj  imposti 
sopra  i navigli  e-  sopra  le  mercanzie. 

Quando  1*  assicurato  abbia  ricevuto  l’av- 
viso della  perdita  del  bastimento  o delle 
mercanzie  assicurate,  c degli  altri  accidenti 
che  sono  a rischio  dell’assicuratore,  egli 
dee  significarglielo  incontanente,  e fargli 
nello  stesso  tempo  la  cessione  ( Le  o£laiss£- 
ment  ) degli  oggetti  assicurati.  Se  l’assicu- 
rato non  ha  alcuna  «uova  del  suo  bastimento, 
egli  può,  dopo  un  anno  pei  viaggi  ordinarj, 
e dopo  due  per  quelli  di  lungo  eofeo , fare 
la  cessione  agli  assicuratori  , e dimandar 
loro  il  pagamento  senza  che  vi  sia  bisogno 
di  veruna  attestazione  della  seguita  perdita. 
Dopo  la  cessione  significata  gli  effetti  appar- 
tengono all'assicuratore,  il  quale  non  può, 
sotto  il  pretesto  del  ritorno  del  bastimento , 
dispensarsi  dal  pagare  le  somme  convenute. 
-filFUTTI  (a.  m.  pi.)  sono  legni  attaccati  ai  vasi 
delle  galee,  quando  si  varano,  i quali  tengo- 
no il  corpo  detla  galea  diritto,  sicché  non 
trabocchi  da  una  banda  o dall’altra.  V.  Varare. 
SINISTRA  ( s.  f.  ) della  nave.  Baboip.  La  r- 
board.  Il  lato  sinistro  della  nave  guardando 
da  poppa  a prora. 

SIONE  , s.  m.  Scione.  Scionata.  Tourbillon.  A 
to*»ìp-  Guerra  di  due  o piò  venti  di  eguale 
O poco  differente  possanza  fra  di  loro  i quali 
urtandosi  e aggirandosi  in  alto,  aggirano 
ancora  le  nuvole.  V.  Gruppo  Ai  venti. 


SIATE  , s.  f.  Syrtes.  A qoick-sa  sen  or  snelt; 
«rara*.  Rivolcura  d'arena;  luogo  arenoso  in 
mare. 

SIVERTARE,  v.  a.  Voltare.  Tournee.  F.viter. 
To  turn  or  wiSD  round.  Si  dice  quando 
si  fa  girare  il  bastimento,  sicché  muti  la 
prima  sua  direzione. 

SiZIGIE  , s.  f.  pi.  I tempi  del  plenilunio  e del 
novilunio  dicoosi  sizigie , cioè  quando  il  sole 
e la  luna  si  trovano  nella  stessa  linea  che 
passa  pel  centro  della  terra:  in  congiuntone, 
quando  trovansi  dalla  stessa  parte  rispetto 
alla  terra:  in  opposizione,  quando  trovansi 
il  sole  da  una  parte  e la  luna  dall'altra 
con  la  -terra  in  mezzo.  Il  primo  si  dice  il 
plenilunio  ( La  fleine  lune.  Tnt  sull  moon  ); 
il  secondo,  il  novilunio  (Lanouvrlle  lune. 
Tue  ne  tv  moo.x  ). 

SLACCIARE  ( v.  a.),  sciogliere  una  bonnetta* 
Délacher,  déboutonner,  dlmailler  la  bon- 
nette  uaillée.  To  uh  la  ce  tue  rosi  net;  to 

SHAKE  orr  TBE  SOS NET. 

SLANCIO  , s.  m.  V.  Lanciamento . 

SLARGARSI  ( v.  n.  p.  ) da  terra . S’éloicneji 

X>E  LA  TERRE.  To  REMOTE } TO  CO  TROSS  TUE 

ground.  Si  dice  quando  si  allontana  il  ba- 
stimento a qualche  tratto  dalla  costa  o 
dalle  rive , per  qualunque  motivo  o per  co- 
minciare il  viaggio. 

SLQP , ».  m.  Sloop.  Sorta  di  bastimento  chia- 
mato anche  battello  bermudiano  ( Bateau 
BEiuiuoiEN.  Slooe).  È un  bastimento  molto 
usato  dagl’  Inglesi  ed  Americani , e nello 
colonie  delie  Antille  ecc. 

Se  ne  costruiscono  moki  alle  isole  Ber- 
snude,  e ne' porti  degli  Stati  Uniti  d’Ame- 
rica. Sono  d’ordinario  piccoli  bastimenti  di 
commercio:  sono  di  contorno  rotondo,  di 
larghezza  considerabile , col  davanti  gonfio 
e senza  rientrata.  Portano  da  venti  sino  a 
cento  tonnellate.  Ve  ne  sono  di  maggiori  e 
che  portano  alcuni  cannoni. 

L‘  attrazzatnra  de’  battelli  bermudiani  e 
degl»  alop  consiste  in  un  solo  albero  che 
porta  una  gran  vela  a ghisso  < vedasi  Au - 
ricke)  y e qualche  volta,  al  disopra,  una 
vela  di  gabbia  volante.  11  'loro  bompresso  è 
molto  allungato  e*  poco  rilevato  : vi  si  ag- 
giungono tre  o quattro  flocchi. 

Questa  sorta  di  vele  semplicissima  fa  sì 
che  tali  bastimenti  siano  attissimi  a correre 
al  più  presso  del  vento  : portano  a quattro 
arte  di  vento  rd  anche  al  pili  presso:  virano 
di  bordo  assai  agilmente;  basta  per  questo 
il  solo  moto  della  manovella  ; il  bastimento 
fa  subito  testa  al  vento  , c questo  dando 
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immediatamente  nell’altra  facciata  della  vela, 
fa  parcare  egli  stecco  il  ghisso  all'altro  bor- 
do : non  si  la  che  ritenere  un  momento  il 
piccolo  flocco  o la  trinchettina,  per  lasciarlo 
abbattere. 

Col  vento  in  poppa  lo  stesco  bastimento 
son  ha  più  lo  stesso  vantaggio:  la  sua  gran 
vela  , eh’  è tutta  ad  un  bordo  , gli  diviene 
a carico,  ed  i suoi  flocchi  non  gli  servono 
più.  Allora  si  ammaina  la  gran  vela  e si 
mette  in  quella  vece  una  vela  quadra  i , 
nominata  vela  di  fortuna,  sul  pennone  della 
quale  si  cazza  la  vela  di  gabbia  ( Fig.  343). 

Vi  sono  degli  stop  che  portano  da  sei 
•ino  a quattordici  cannoni  o più,  di  quat- 
tro o sei  libbre  di  palla.  Se  ue  armarono 
sovente  in  corsali  o per  servizio  dello  stato; 
ma  siccome  in  questo  caso  debbono  essere 
costruiti  per  la  marcia,  prendono  la  deno- 
minazione di  cutter. 

Vi  sono  de’  bastimenti  simili  agli  slop  , i 
quali  fanno  la  pesca  e il  cabotaggio  in  In- 
ghilterra , e chiamatisi  suacks  o SÈMAQUES. 
Tutta  la  differenza  tra  essi  e gli  slop  con- 
siste in  questo  , che  la  loro  costruzione  è 
più  forte  , e il  bompresso  è amovibile  , e 
si  può  ritirare  in  barca  molto  facilmente. 

SMONTARE , v.  a.  Descendre.  To  descend. 
È lo  smontare  dal  bastimento  alla  riva. 

Suoniate  un  cannone.  Dèmonter  un  ca- 
non. To  DisMovniT  j camion.  È il  contrario 
di  montare  un  cannone  , cioè  significa  met- 
terlo fuori  di  servizio. 

Tutti  i nostri  cannoni  del  cassero  furono 
smontati.  Tota  ztOs  canons  sur  le  gaillard 

C ARRIÈRE  FURENT  DÉMONTÌ8.  All  OVE  QOAR- 
TER—OKCK  CO  SS  ITER*  D1SMOONTED-  Vuol  dire 
che  furono  messi  fuori  del  caso  di  servire. 

Smontare  il  timone.  Dèmonter  le  coovee- 
itAIL.  To  vnuaso  tue  buoder.  £ levare  il 
timone  dal  suo  posto. 

SMUSSARE,  v.  a.  Écor.ner.  Émousser.  To  break 
tue  cornebs.  Significa  togliere  gli  spigoli  o 
canti  di  un  legno  , o le  punte  troppo  acute 
di  un  chiodo  o di  checchessia. 

SMUSSO,  s.  m.  Écorkure.  Coupé  des  ancles. 
The  cottino  or  a corner  orr. 

SODA,  s.  f.  Soute.  Sto m-roou.  Per  sode  s’  in- 
tendono certi  compartimenti  fatti  con  para- 
tia e tramezzi  che  formano  degli  alloggi 
o stanze  le  quali  si  chiudono  a chiave  , 
•opra  il  ponte  o nell’  intervallo  tra  i ponti 
o nella  stiva,  per  rinchiudervi  e mettere  al 
sicuro  diversi  effetti  , viveri  e munizioni. 
Questi  luoghi  per  io  più  non  hanno  lumi. 
V.  Depositi. 


La  voce  soute  è tratta  dall'italiano  Sotto . 
La  corrispondente  italiana  per  indicare  que- 
sti drpositi  , stanze  e scompartimenti  non 
è generalmente  usata  , quantunque  la  sua 
origine  sia  itdiaua,  e fosse  opportuna  per 
indicare  que*  tanti  ricetti  che  si  fanno  sotta 
i pomi  nelle  navi. 

SOGLI  \ (a.  i.)  del  portello.  Seuillet.  Sole  le 

SAEORP.  PoRTSBLC  Or  TUE  LOWER  E A RT  Of 
the  cvs-tORT ».  Si  chiama  altezza  delle  so- 
glie  ( Hauteur  des  seuillets.  Deetu  or  tue 
rORT-sRZLS  ) la  distanza  perpendicolare  dal 
tavolato  del  ponte  sino  alla  soglia  del  por- 
tello. Quosta  altezza  debb'  essere  propor- 
zionata al  calibro  de'  cannoni  , ed  è la 
medesima  per  tutti  i portelli  di  una  stessa 
batteria.  All'articolo  Portello  si  trovano  le 
altezze  delie  soglie  dei  portelli  pei  cannoni 
di  vario  calibro. 

11  pezzo  di  legno  che  forma  la  soglia,  si 
chiama  sola  ( Sole.  Sole  or  bell  or  a cos- 
to et  ) : ò un'  asse  grossa,  la  quale  cuoprc 
le  estremità  de'  membri  che  restano  tagliati 
dall'apertura  del  portello:  ai  due  angoli  di 
quest'  asse  verso  l' interno  della  nave  si  la- 
sciano due  orecchie  o due  avanzi  di  legno, 
per  legarlo  con  i fianchi  della  nave.  A 
SOGLIE  ( s.  f.  pi.  ) dello  sperone.  Lisses  des 
» herpes.  Rails  or  tue  or  ad.  Sono  pezzi  di 
legno  curvi  che  formano  1'  ornamento  dello 
sperone  della  nave  da  ciascuna  parte  , tra 
le  grue  e la  figura  o polena. 

SOLA  . s.  f.  Suola.  Semelle. 

Sola  di  carretta  da  cannone.  Sole  ou  se- 
it  elle  D*ArruT.  Solb  or  motto  se  or  a con- 
ca bri  a ce.  V.  Carretta. 

Sola  di  deriva  o ali  di  deriva.  Semelle  db 

DÉRIVE  OU  AILES  DE  DERIVE.  LfF—ltOAHVS.  Si 
chiama  cosi  un’  unione  di  tavole  disposte 
per  largo  una  contro  1’  altra , di  forma 
ovale  rigonfiata  da  una  parte  , della  quale 
fanno  uso  alcuni  bastimenti  olandesi  per 
andare  alla  bolina.  Hanno  perciò  a cia- 
scun lato  del  bastimento  una  sola  , mobile 
intorno  ad  una  caviglia  fissata  al  bordo , 
e che  passa  per  la  parte  più  stretta  della 
ovale. 

Si  fa  tuffare  nell'  acqua  la  sola  a sotto- 
vento , e serve  a sostenere  il  bastimento 
contro  la  deriva,  ed  a procurargli  una  certa 
stabilità  per  portare  la  vela.  Le  dimensioni 
ordinarie  sono,  per  la  lunghezza,  il  doppio 
dell’incavo  del  bastimento:  per  la  larghezza, 
la  metà  della  detta  lunghezza,  e la  grossezza 
in  alto,  il  doppio  di  quella  della  bordatura 
del  bastimento. 
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/ Gli  Olandesi  crcdonsi  obbligati  di  far  uso 
I di  questa  pratica,  che  però  è pessima,  pe> 
bastimenti  1 quali,  dovendo  entrare  in  tutti 
^ i porti  e ne’  passi  dove  vi  è poca  acqua, 
•ouo  costruiti  con  pochissimo  puntale , e 
•ouo  nello  stesso  tempo  fatti  per  portare 
molte  mercanzie,  e mal  calcolati,  per  con- 
seguenza , quauto  alla  proprietà  di  essere 
beo  reggenti  alla  vela  (Fig.  aòc  s,  e Fig.  aid). 

Sola  o soglia  di  panello.  Sole  de  sabo&d. 
Tu t sol a or  sell  or  a cua-vost. 

Sola  o scarpa  di  bighe.  Sole  de  bigues.  A 

ST£P  SOR  THE  HEEL  Ot  SHALL  SUEMRS  OSSO 

Jtt  A OOCE-YAAti.  V.  Bighe. 

Sola  di  tacchetto.  Sole  de  taquet.  Step 
or  a Ami.  V.  Tacchetto. 

SOLCARE.  ( v.  n.  ) il  mare.  Siller.  To  rum  j- 
HEaD}  to  UAVE  ueau-w  ay  turquou  tur  ssa. 

. SOLCO,  s.  m.  Su.  la  ce.  Stese  a oe—w  a !*•  E una 
metaiora  usata  nella  navigazione,  per  espri- 
mere la  divisione  dell’  acqua  che  fa  il  ba- 
stimento avanzando  nrlla  sua  corsa. 

, ' SOMIERE  , s.  m.  SoHMiEB.  £ la  tavola  che 
forma  il  lato  superiore  del  portello  , come 
la  soglia  ( Si.uiLi.Er ) forma  il  lato  inferiore. 

SONDA  ( s.  f.  ) della  tromba.  Scandaglio  della 
tromba.  Sonde  de  tompe.  Tue  souhumq-roo 
’ or  a russe.  V.  Scandaglio. 

Sonda  dell'anima  de'  cannoni.  Sorde  pour 
L AME  DES  CAKOKS.  A SE  A RC UER.  V.  Gatto. 

Sonda  pel  focone  de’  cannoni.  Sonde  POUR 
LA  LUMIÈRE  DEA  CAKON8.  A rRlHl.SC-W  IRE- 
V.  Spille  ito. 

SOPRACCARICARE , v.  a.  Surcharcei.  To 

OVER-LQàD.  To  OrRStrRZSS. 

Sopraccaricare  una  nave.  SuRCHARCER  un 
Paiòveal  . To  oveaload  a suir.  Si  dice  quan- 
. do  si  dà  al  bastimento  un  carico  maggiore 
di  quello  eh’  esso  può  portare  conveniente- 
mente. 

* Sopraccaricare  di  vele  un  bastimento.  Sui- 

CHABCXR  DE  VOiLKS  UN  BATIMENT.  To  OVERrRSSS 
a star  w itu  sails.  Si  dice  quando,  per  la 
quantità  di  vele  spiegate , la  forza  del  vento 
lo  fa  immergere  con  la  prua  soverchiamen- 
te, o lo  fa  sbandare  pericolosamente. 

SOPRACCARICO , •.  m.  Commis.  Supero  arco 
or  a su  ir.  £ un  uomo  che  si  mette  nel  ba-, 
•timento  per  custodia  di  generi  e mercan-! 
zie,  o d’altro  oggetto  , e per  soprintendervi. 
SOPRACCASCIO , s.  m.  Voc.  Nap.  Si  chiamano 
•opraccasci  que’  pezzi  che  si  sogliono  met- 
tere sopra  la  chiglia  nel  verso  della  lun- 
ghezza, dove  s' indentano  i madieri  ed  i for- 
cacci. In  alcuni  bastimenti  a poppa  ed  a 
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prua  se  ne  mettono  più  di  uno  sopra  l'altro, 
e questo  per  facilitare  la  figura  dei  forcacci, 
perchè  lutto  quello  che  si  alza  con  detti 
sopraccasci  , si  dà  di  meno  ai  forcacci. 
SOPKACCONITO  (s.  m.)  è il  nome  del  prin- 
cipai  ufficiale  nelle  galee , subordinato  al 
generale  od  ai  comandante. 

SOPKASTALLIA , s.  f.  Slr-stabie.  Drhurraoe. 
Significa  la  dimora  di  un  bastimento  in  un 
porto  oltre  il  tempo  assegnato  per  la  sua 
partenza.  Tutti  i giorni  di  dimora  estraor- 
diuaria  , e non  compresi  nell'  accordo  , i 
quali  rilevansi  dai  giornale  del  viaggio,  e 
non  siano  approvati , si  mettono  a carico 
del  comandante. 

SOPRAVVENTO,  s.  m.  Coté  du  vent.  Debsus 

DU  VENT.  ÀVANTAGE  DU  V£KT,AU  VENT.  WsA- 
THLR  CAOS  Or  W LA  T UER  Si  Ut.  To  W ! HOWARD. 

Un  bastimento  è al  sopravvento  di  un  altro 
quando , condotta  una  perpendicolare  dal 
primo  bastimento  alla  direzione  del  vento, 
1’  altro  si  trova  al  di  sotto  del  primo  relati- 
vamente al  punto  dal  quale  spira  il  vento. 
11  secondo  è al  sottovento  del  primo. 

Cosi  si  riconosce  sul  mare  la  situazione 
rispettiva  di  due  bastimenti  o di  due  armate, 
ed  il  cambiamento  che  la  loro  rispettiva 
marcia  produce  nella  detta  situazione,  fa- 
cendoli cadere  sottovento  o elevarsi  al  so- 
pravvento. Parimente  se  un  bastimento  sta 
al  sopravvento  od  al  sottovento  di  una  costa, 
di  un'isola,  di  uno  scoglio.  In  un  bastimento 
che  riceva  il  vento  di  fianco,  uno  de'  suoi 
lati  si  dice  di  sopravvento,  ed  è quello  eh' è 
esposto  ai  vento  : l'altro  lato  si  dice  di  sot- 
tovento. Le  manovre  che  corrispondono  a 
questo  lato,  s'indicano  col  nome  di  mano- 
vre di  sottovento. 

Guadagnare  il  sopravvento.  Gagmee  le  vent 
d'um  batime.it.  Gagner  au  vent.  To  gami 

> TUE  WEATUER  CAOS  Or  A SU  ir.  To  CET  TO 
wmuwARD.  È F avanzare  con  la  marcia  a 
modo  di  essere  a sopravvento  d'un  altro  ba- 
stimento rispetto  al  quale  si  era  da  prima 
sottovento. 

Si  dice  avere  il  vantaggio  del  vento  ( A voi* 
l'ayantace  du  vent.  To  uavk  tue  wiatuee 
caci)  per  esprimere  con  questa  faa»e  la  po- 
sizione di  una  nave  o di  una  squadra,  ri- 
spetto ad  un*  altra  nave  o squadra , nella 
quale  la  prima  è al  sopravvento  della  se- 
conda , cioè  più  accostata  all' origine  del 
vento  di  quello  che  la  seconda.  La  nave  che 
è al  sopravvento  della  nemica,  può  schivare 
il  combattimento  tenendosi  al  più  presso. 
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o fuggendo  , o combattendola , quando  piu 
le  conviene,  poggiando  sulla  stessa  a sua 
scelta.  Queste  circostanze  si  riguardano  ge- 
neralmente come  vantaggi, 

Non  per  tanto  alcuni  marini  non  accorda- 
no che  la  posizione  al  sopravvento  sia  esclu- 
sivamente la  pii!  vantaggiosa.  La  squadra 
attaccata  che  è sottovento,  dicono,  ha  su!- 
r altra  per  primo  vantaggio  la  superiorità 
del  fuoco , che  è di  venti  contro  uno  in 
t ao  favore,  e contro  la  squadra  che  attacca 
per  tutto  il  tempo  che  questa  poggiando 
impiega  per  attaccare. 

Il  secondo  vantaggio  , se  il  vento  è fresco, 
è che  le  palle  della  squadra  sottovento  pel 
suo  sbandamento  si  elevano  a maggiore  al- 
tezza, e sono  portate  ad  una  maggiore  di- 
stanza ; mentre  al  contrario  quelle  della 
squadra  a sopravvento  «'  immergono  nell’ac- 
qua senza  verun  effetto.  Talvolta  ancora  la 
squadra  a sopravvento  può  essere  costretta 
per  la  forza  del  vento  a tener  chiusi  i por- 
telli della  sua  batteria  bassa,  mentre  quella 
al  sottovento  ha  la  sua  batteria  molto  ele- 
vata sopra  l'acqua. 

La  squadra  sottovento  può  ritirarsi  dal 
combattimento , ordinando  come  vuole  la 
sua  linea , lasciando  cadere  sottovento  le 
navi  che  fossero  state  maltrattare  , copren- 
dole con  quelle  che  conrinnano  a stare  in 
linea  e combattere  ; laddove  le  navi  mal 
conce  della  squadra  a sopravvento  possono 
cadere  sottovento  della  loro  litica , e in 
preda  del  nemico , se  non  riesca  di  farle 
rimorchiare  al  sopravvento  dalle  fregate  che 
sono  più  vicine. 

Ma  un  gran  nnmero  di  marini  istrutti 
nella  tattica,  e l’esperienza  della  maggior 
parte  de’  combattimenti  navali  concorrono 
a stabilire  che  una  squadra  di  navi  al  so- 
pravvento dì  un’altra,  e che  si  tenga  unita 
manovrando  convenientemente  , ha  la  facoltà 
di  attaccare  la  squadra  nemica  che  è al 
sottoven&o  e che  vuole  schivare  il  combatti- 
mento , e la  squadra  attaccata  abbia  tante 
combinazioni  e così  forti  a suo  disfavore, 
sicché  non  possa  per  qualsivoglia  manovra 
o evoluzione  schivare  di  avere  lo  svantaggio. 

SORGERE,  v.  a.  MoOlLLE*.  To  ancnok;  to  cast 
aschoh.  £ dar  fondo,  cioè  mandar  l’ancora 
in  mare  , acciocché  il  vascello  si  fermi. 

SORGITORK , s.  m.  Tenitore.  Mooillace  ou 
akckace.  Ascaonnvo  reset.  È an  luogo  del 
mare  opportuno  per  gettare  1’  ancora.  Non 
tutti  i sorgitori  sono  egualmente  buoni  e 


!•*  Bisogna  che  la  profondità  dell’  acqua  non 
sia  troppo  graude  , onde  non  si  renda  ne- 
cessaria una  troppo  grande  lunghezza  di 
gouiona  ; e insieme  la  gomona  si  avvicini 
alla  direzione  orizzontale  , sicché  strisciando 
sul  foodo  , contribuisca  col  suo  sfregamento 
a ritenere  la  nave  ; ed  altresì  affinché  in 
minor  tempo  e con  minor  forza  si  possa 
levar  1*  ancora. 

a,"  V*  sono  «le*  fondi  pieni  di  rocce,  che  ta- 
gliano o logorano  le  goinone  , e dai  quali 
uon  si  può  levare  1'  ancora  senza  molta  fa- 
tica. Questi  sono  cattivi  sorgitori.  Non  si 
dee  dar  fondo  in  tal»  luoghi , se  non  quan- 
do vi  sia  una  necessità  assoluta  ; nel  qual 
caso  , se  si  ha  tempo , bisogna  unire  una 
catena  di  ferro  di  certa  lunghezza  alla  ci- 
cala dell'  ancora  , all’  estremità  della  quale 
catena  si  annoda  la  gomona , onde  aou  resti 
esposta  ad  essere  logorata  dalle  rocce  del 
fondo.  Se  non  si  hanno  le  catene , e si  deb- 
ba dar  fondo  io  tali  luoghi , si  mettono  gli 
alleggeritori  alla  gomona. 

3.*  Vi  sono  alcuni  luoghi  nel  mare  ove  il  fon- 
do è così  duro,  che  le  ancore  non  possono 
mordervi  ; degli  altri  ancora  dove  il  fondo 
è così  sciolto  e molle  , che  le  ancore  non 
vi  tengono  con  fermezza  , e quindi  arano  , 
cedendo  ad  ogni  menomo  sforzo  di  vento. 
Anche  tali  fondi  sono  cattivi  sorgitori.  Deesi 
dire  altrettanto  di  quelli  che  hanno  un  pen- 
dio troppo  rapido  ; f ancora  non  può  affer- 
rarsi eoa  fbrza  sopra  un  piano  molto  obbli- 
quo  e discendente  verso  il  bastimento. 

Buon  sorbito  re.  Bom  moulllage.  Coox» 
anchomsc  oeousn. 

Cattivo  sorgit  or  e.  Mauvàis  mouillace.  Bai* 
a scuoti  so  c noe  so.  Fovl  a aou  so  or  rotte 

BOTTO M. 

Essere  sorti  o all'  ancora.  Etre  àu  MfOOTt-'- 
lage.  To  bidè  at  ancuob  or  to  zc  moobbo. 

Nave  sorta.  Vaisseau  au  mouii.làge.  A 
surr  MtDitta  at  anc-mob  or  a boadkh. 

Cerro  re  un  /orditore.  Chercher  le  MOtJtL- 

LACE.  To  BTB1VB  rOB  AS  ANCHOBtNG  TLACgm 

Avremo  dello  stento  a salpare  . tanto  e buono 
H torcitore.  Nous  AG  bo  ss  de  la  feikk  a 
DKFLÀRTER  , TAKY  EST  BO.N  LE  MOUFLLACE. 
Wk  shall  ha  re  sosta  t Boeme  is  srzsr/AO 
T/re  a Netto*  note  seca  cono  vnooso»  gy*  . 

Il  largitore  era  tori  cattivo  , càrpi  abbiamo 
perduto  le  nostre  due  ancore  di  posto.  Le 
NIOUlLIACS  ÉTOtT  «I  MAI) V ATS  , Qt/X  NODS  t 
TERDIWES  KOS  DCUX  A WORKS  DE  FOSTE.  Tot 

otiovND  i rat  so  rocri,  tnat  wb  lost  avtru 

OVB  tOWSB ». 
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SOSTENERSI,  v.  n.  r.  Sé  soutemr.  To  iiìi 
p'  MùAtun^d  w tu  d or  cvrrbnt.  Parlando 
di  uum  nave  alla  vela  , significa  rimanere 
nello  stesso  paraggio  , « non  derivare , nè 
perdere  della  sua  rotta  , non  natante  le  cor- 
renti, la  marea,  il  vento  contrario , aenza 
però  avanzar  nel  canaiuioo. 

Sostenere  la  caccia.  Soutemir  la  ghasse. 
Si  dice  di  uu  basamento  il  quale  fuggendo 
dinanzi  a un  battimento  nemico  che  lo  in- 
aegue  , non  ceaaa  d»  combattere  , e non  gli 
* laacta  prendere  alcun  vantaggio  di  marcia 
O di  posizione. 

Sostenere  ai  dice  altresì  per  Difendere , 
ajutare  , proteggere.  Aide*  , p rotèger  , DÉ- 
PEifDRE.  To  asust  or  DkreaD. 

Sostenere  per  Sostentare  , reggere . Soute- 
itifi  , aurroRTEA.  To  svrroRT.  To  bbar  or. 
To  reor  or. 

SOTTILE,  add.  Aggiunto  a navi , vai t leggieri. 
Aggiunto  a spiaggia  V.  Spiaggia. 

SOllO,  prep.  Sous.  Uhdmr. 

Sotto  vento.  Sous  le  vemt.  To  luward. 
Nel  paragone  tra  le  posizioni  di  due  basti- 
ménti od  oggetti  A,  fi,  ditesi  che  A è sotto 
Tento  di  E , quando  condotta  da  questo  una 
perpendicolare  alla  direzione  del  vento,  a 
•i  trova  all'  indietro  della  perpendicolare  e 
più  lontano  dall' origine  del  vento. 

Sotto  vento  della  costa . Sons  le  veht  de 
LA  cote.  Uhdbr  tu k tee  or  me  suore- 
Diceii  quando  il  paragone  ai  fa  tra  il  ba- 
stimento e la  cotta. 

Cadere  sotto  vento.  Tomber  sous  le  «ut. 
To  ball  orr , to  drivi  to  labivauo.  Si 
dice  del  battimento  che  acarouza  e va  «otto 
vento.  - 

Nave  sotto  la  vela  o alla  vela . Vaisseau  sous 

LA  VOILE  0U  A LA  VOILE.  Sttir  VA' DM  BAU. 
In  a ve  che  ba  le  vele  apiegate  e fa  cammino. 

Nave  sotto  o con  le  sue  basse  vele.  Vaisbbau 
SO  US  SE  S BASSE!  VOILES.  A SUtr  CADER  UEH 
covrses.  Nave  che  fa  cammino  con  le  sole 
vele  batte  apiegate. 

Alla  cappa  sotto  o col  trinchetto  e còl  piccolo 
fiocco.  A LA  CAPE  SOUS  LA  M1SAINE  ET  LE 
PETIT  FLOC.  To  tlM  4 AD  TMV  VHDtR  TUE  tORt 

84 1 l.  Dicest  quando  caaeudo  alla  cappa,  ai 
corre  col  aolo  trinchetto  e col  piccolo  Socco. 

Sotto  la  costa.  Sous  la  cote,  sous  la 
Terre.  Uaùih  rasi  suore.  Quando  il  ba- 
ttimento è assai  vicino  alla  cotta,  e ditesi.» 
dal  vento  , ae  la  costa  è alta. 

Manovre  sotto  vento.  Màjkeuvres  sous  le 
yemt.  Dicouai  quelle  che  sono  alla  parte  di 
sotto  vento. 


Manovella  sotto  vento.  Barre  soua  le  vent. 
Hsits  a—  tee.  Si  dice  quando  ai  troiporta  al 
lato  di  aotto  vento. 

Un  vascello  comparisce  sotto  la  grua.  Un 

VAISSEAU  PARA  IT  SOUS  SO»  BOSSOIR.  UxDMA 
thm  ws  a rute  or  tee  eoi r.  Quando  a poca 
distanza  ai  vede  nella  direzione  della  tua 
grua. 

Gli  uffisj  aecondarj  ai  distinguono  con  la 
Stessa  preposizione. 

Sotto  commissario.  Sous-commissaire. 

Sotto  ingegnere  costruttore.  Sous-imgékieur 

COMSTRUCTEUA.  tìvtLDEHS  4M8IST4 UT. 

Sotto  penese.  Aide  du  bosseman.  One  or 
me  eOATstv ai n' s cast  natm. 

Sotto  maestro  eT  ascia  o sotto  maestro  car- 
pentiere. Sccomd  maitre  d’ atelier  db  COMS- 
tauction.  SuutvRtcur's  siate. 

SPACCARE , v.  a.  Fendere.  Aprire.  Femore. 
COUPER  EH  DEUX.  DiVISER  EH  LORO.  To  C LSAVS, 
sruT  or  cvt . 

SPACCIARE,  v.  a.  Spedire.  Sbrigare.  DéPRCHER. 
Expéoier.  To  d ter  Arca.  To  MxreDtre. 

Spacciare  per  vendere.  Débite*.  To  sete. 

SPACCIO  , s.  m.  Vendita.  Déeit.  Uree  ah  oe. 
Sala. 

SPAGO , a.  m.  Lighrul.  Thread.  Triste.  È 
una  funicella  sottile,  e di  due  o tre  fili  ai- 
torcigliati. 

Spago  catramato.  Fil  coudronsé.  Tarato 
ri rase. 

SPALLA , a.  f.  Ebpale.  Quartah-dmc*  or  a 
QALLur.  £ una  piazza  da  ameodue  i lati 
della  poppa,  dove  tono  le  scalette  per  mon- 
tare in  galea. 

Spalle  della  nave  tono  le  parti  esterne 
dallo  sperone  verso  le  sartie  di  trinchetto, 
dove  la  prua  acquista  una  certa  larghezza  di 
fondo  che  sostiene  il  vascello  nell*  acqua. 

SPALLIERA  ( a.  f.  ) di  una  lancia.  Dossier  d’un 
camot.  Baca  board  or  a moat.  Appoggio 
alle  spalle  al  luogo  del  padrone  della  lancia. 

SPALLIERA.  Parade.  Paradb.  E una  disposi- 
zione ordinata  di  soldati  per  far  onore  ad 
un  personaggio  che  passa  davanti. 

SPALL1EKI , a.  in.  pi.  Sono  i vogavanti  dei 
remi  alle  spalle  della  galea , ì primi  che 
vogano  al  banco  di  poppa. 

SPALMARE,  v.  a.  Espalmer.  To  rAt  a vbssbl's 
rottosi  i rtr/t  STorr.  Ungere  le  navi , sten- 
dere un  pattume  di  sego,  solfo  e pece  sopra 
la  carena  del  bastimento. 

Spalmare.  Espalmer.  Si  dice  volgarmente, 
tanto  per  significare  1’  azione  di  nettare  il 
fondo  del  vascello,  quanto  per  istrndere  il 
pattume.  I Francesi  distinguono  il  primo 
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•perone  , allusiva,  al  nomo  del  vascello  , e 
per  orafeiueoto.  ,<  1 .»  v a a r r. 

SPEZZ ANTENNE  , add.  Vbmt  qoi  iris*  les  an- 
tenne.*;. Dicesi  di  un  verno  forte  e procelloso. 
SPIAGGIA.,  ».  f-  Bone.  Con.  Place  db  mer. 
A tuoni  4 lahdjxg  PLACt-  E ua  terreno 
piano  lungo  il  maro'  e inclinato  verso  di 
esso , il  qual*  è coperto  «l'acqua  solamente 
nelle  grandi  maree , e dove  $i  può  abarcare. 

Spiaggia  aperta.  Cote  ouverte.  Orsù  suona. 
È quella  «piaggia  dove  non  sono  porti  per 
j ancorarvi  i bastimenti.  , ..  . \a'j 

Spwggia,tQttLÌe.  Cote  ba*se .Su allo w coast. 
È quella  spiaggia  il  cu»  terreno  inclina  dol- 
c aménto  v etto  il.  mtarc  , e i'acquapgr  qual- 
che tratto  ha  poco  fondo»  sr  -I  » . 

. Essere  serrato  alla  spiaggia.  Et  re  charcé 
sa  cote  ou  roti  safe  a la  cote.  To  mi  mm- 
s arto  ou  a lei-shoib.  Significa  essere  tirata 
la  nave  dal  vento  o x dalla  corrente  alla 
volta  di  terra  senza  poter  bordeggiare. 
SPIGOLO,  s.  ni.  Carme.  Abete.  Confuti  Cose. 
È il  cantò  vivo  de'  corpi  solidi  terminati  da 
superficie  piane.  * *\  .■» 

SPiGONE  , «.  m.  £ un  buttafuori  che  si  ag- 
giunge all*  antenna  di  maestra  nelle  galee  , 
al  quale  s’inferisce  una  vela  onde  pigli 
maggior  vento. 

SPILLE r^O  , a.  ir».  Stiletto.  Sonda.  Éfimclette. 
DRgorceoir.  Putitisi o-i rosi  or  fiume*.  E un 
filo  di  ferro  che  termina  in  punta  , e serve  per 
inturare  la  lumiera  del  cannone  e farvi  en- 
trare la  polvere  per  innescarlo.  V.  Sfondatolo. 
SEJ N A , s.f.  Cacciatola.  I Uaoussc.  Staatjxo-molt. 
£ un  corto  chiodo  ottuso  che  serve  a cacciare 
piò  addentro  le  teste  ile’  chiodi  nei  legni. 
SPINGARDA,  s.  f.  EsriKCARE  ou  espi.ngarde. 
£ un  piccolo  pezzo  d’artiglieria  che  porta 
una  palla  don  maggiore  di  una  libbra. 
SPIRAGLIO.  V*  fori.  ^ 

SVI  RITO  della  corrente.  V.  Fifone. 

Sf LOMAZZI , s.  m.  pi.  Voce  Yen.  Sono  pezzi 
* che  compongono  la  ventriera  nell’  apparec- 
chio per  «arare  le  navi.  V.  Varare.  .. 
SPOLETTA  , •«  f.  Spuoletta.  Espou lette,  A un 
c a si  ti  tu  or  casa,  to  curry  fine  povodcr  to 
thè  cannoit , in  thè  time  of  baule.  E un  can- 
nello di  legno  formato  nella  bocca  della 
grznaga,  e pieno  di  una  cena  mistura  alla 
quale  si  dà  fuoco  prima  di  scagliar  la  gra- 
nita contro  il  nemico.  Serve  ancora  a por- 
tare il  fuoco  alla  carica  del  cannone  con 
maggior  sicurezza.  Per  quest’  oggetto  se  ne 
tengono  alquante  pronte,  e all’ istante  di 
t dar  fuoco  al  cannone  ai  trafora  il  cartoccio  i 
» si  mette  la  spoletta  nella  lumiera. 


SPORGO,  add.  V.  Tromba.  Ancora.  Gomona. 
SPORG IMENEO  ( «.  m.  ) della  ruota  di  prua. 
Elahcemknt  db  l’ètra  ve.  Tue  rari  orasti 
sti ».  V.  Lune  tomento. 

SPRANGA , i.  f.  Barre  ou  plaque  de  per. 
Barre,  traverse  ou  trimgle  de  bois.  A Dovei - 

T4tc  TO  fOiU  TISI  SII  TOGITRIR.  E U(1  legno 

o ferro  che  si  conficca  a traverso  di  pezzi 
■ insieme  commessi  per  tenerli  uniti. 

Spranga  inginocchiata.  Arpese.  E una  spran- 
ga di  ferro  le  cui  estremità  sono  ripiegate  ad 
angolo  retto  per  introdurle  ne'  pezzi  di  pietra 
o di  legno  che  si  vogliono  tenere  uniti  con 
- forza, 

SPROLUNGARE  ( v.  a.  ) un  bastimento.  Elonger 
uh.  V A4  ss  bau.  To  tir  alougudi  or  a ou  ir; 
to  cout  airaast  or  a star.  E disporsi  col 
proprio  bastimento  lungo  e parallelamente 
ad  un  altro. 

Sprolungare  un  cavo.  Elomcer  un  CORDACI. 
To  uaol  ur  a lAKOt  or  a tori.  E svolgere 
e distendere  un  caro  nella  sua  lunghezza. 
SPUNTELLARE,  v.  a. Levare  i puntelli.  Oter  les 

feTAM^OMS.  To  TASI  AÌTAT  TU I PROrt  PRO  Et. 

SPUNT1ERA  , s.  f.  Si  dà  questo  nome  a due 
lunghi  e grossi  legni  d’abete  situati  da  poppa 
e da  prua  dei  trabaccoli  pescarecci  , ai 
quali  è raccomandato  il  bragotto,  e per 
mezzo  di  questo  la  sarzia  e la  rete. 
SPUNTONE,  s.  m.  Esporto».  A tori  of  a 
half  pike  employed  to  defend  a ship  from  thè 
assault  of  boarding.  È un'  asta  munita  alla 
sua  estremità  di  un  ferro  quadro  che  ter- 
mina in  acuto  , e serve  a respingerò  il 
nemico  clic  tenta  l’arrembaggio. 

SPUTARE  ( v.  a.  ) le  stoppe.  Cracker  les  ltou- 
pes.  To  ixpil  rat  ottusi  oot  or  tuo  siams. 
Si  dice  di  un  bastimento,  dai  commenti  del 
quale  escono  le  stoppe  che  servirono  a ca- 
lafatarlo , ciò  che  accade  ai  bastimenti 
vecchi  o male  connessi  nella  loro  prima 
costruzione.  . - , , 

SQUADRA , s.  f.  Esca  due.  A s&adaos  or  uiy 
or  wai.  È un  numero  di  vascelli  da  guerra 
diretti  da  un  comandante.  Dicci  o dodici 
vascelli  cou  un  numero  proporzionato  di 
fregate  e di  bastimenti  leggieri  formano  una 
squadra  considerabile»  Venti  farebbero  una 
squadra  assai  forte.  Se  sono  più  di  questo 
numero,  si  dice  un'annata  navale  ( Ums  alìUz 
, «navale.  A plemt,  or  star  or  war  )rt  MJ 

Squadra  ( Escadre.  Divisto».  A squaoiou  ) 
si  dice  ancora  una  delle  divisioni  d‘ un' ar- 
mata navale  che  d’ordinario  su  divide  in  tre 
squadre,  distinte  pel  colore  4 luogo  della 
bandiera.  \ 
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Comandante  dt  una  squadra.  Gomma ndant 

D’USE  ESCAl'RE.  Tu  E AOHIRiL,  COMSIAÌlDIRO 

ornctty  caattODORu  or  a nitr  o r squadro*. 
£ L'ufficiale  superiore  che  ha  il  comando 
dì  osa  «quadra  o divisione. 

Caposquadra.  CHEF  d'esCADRE.  È un  titolo 
che  si  ut  ara  tra  gli  Sptgnuoli  e nella  ma- 
rina francese,  e corrisponde  a quello  di 
contrammiraglio. 

Squadra  leggiera.  Escadm  légLre.  A r ir  ino 
squadro*.  E un  distaccamento  di  legni  da 
guerra  veloci  al  corso  per  portarsi  alle  sco- 
perte , e dorè  occorre  arrivare  con  celerità. 

Squadra  d' evoluzione.  EsCadre  d'Xvolu- 
TIOH.  A sqcadboit  pittsd  otrr  eoa  rat 
pur  1*0 se  or  rxsBCSSisto.  E uha  squadra  che 
si  forma  per  esercitare  gli  uffiiiali  e i ma- 
rina; nelle  evoluxioni  navali. 

Maggiore  di  squadra.  Major  d'escadre.  Fitsr 
capta t»  or  a FLr.tr  or  squadro».  E un 
capitane  di  vascello  incaricato  di  comuni- 
care agli  affiliali  della  squadra  gli  ordini 
del  generale  , e di  far  eseguire  i segnali. 
Ila  degli  ajutanti  che  lo  secondano  nelle 
sue  funtioni. 

SQUADRA  , s.  f.  Distaccamento.  Escouadb.  A 
DiTACHEursT  or  a roor-cou  PAtnr . Significa 
una  parte  o suddivisione  di  una  compagnia 
d'infanteria,  o ancora  un  numero  di  opera; 
e lavorami,  i quali  servono  sorto  gli  ordini 
di  Uuo  stesso  capo.  Vi  sono  squadre  di 
carpentieri,  calafati,  giornalieri  e di  can- 
nonieri principianti. 

SQUADRA,  s.  f.  Equirrb.  Equerrx  quarrée. 
A squark  rol*.  E un  istroinento  formato  dì 
due  regoli  diritti , uniti  insieme  ad  angolo 
retto.  I regoli  sono  o Hi  legno  o di  ferro. 
Serve  ai  carpentieri  per  disporre  ad  angoli 
retti  i pezxi  di  legname  nella  costruzione. 

Squadra  zoppa  o squadra  falsa.  Pif creilo. 
FaUSSE  ÉQUEftr.E  OU  t-QCKRRE  FLI ANTE.  A BETtL. 
E un  istromento  formato  di  due  regoli,  i 
quali  possono  muoversi  e allontanarsi  l'imo 
dall'altro  girando  intorno  ad  una  carniera 
che  gli  unisce  alla  loro  estremità  , e serve 
a prendere  gli  angoli  dei  pesai  che  a’  im- 
piegano nella  costruitone. 

Pezzo  a squadra.  Pièce  A L’ÉQOERRE.  A 
BQOARt  RISC  t Or  TtMBE*.  B quello  i Cui  spi- 
goli sono  a-I  angolo  retto,  o quello  che  è 
piantato  ad.  angolo  retto  rispetto  ad  un  altro 
pezzo.  - 

Pezzo  fuori  di  squadra.  Prie*  A PAVESE 
Équerre.  A circa  or  ristata  out  or  sqoarx. 
E quello  i cui  spigoli  o l«  cui  posizione 


non  sonoi  ad  angolo  retro. 


Rraceiuola  a squadra.  Coubbe  a èqQebrc. 
Courbe  a asole  droit.  A ìqoars  sm  E 
nn  bracoinolo.  s cui  dùe  .rami  formano 
angolo 'retto -tra  di  loro.  » i.  ■ -r  • 

Squadra  dell'atta  di  poppa  o dell’  asta  di 
prua.  Marqub  ou  tirakt  d’eau.  Dmaoou è.  E 
la  divisione  in  predi  che  éi  hi  dell*  altezza 
delle  ruote  di  poppa  e di  prua  , ed  è una 
sorta  di  scala  per  conoscere  I*  immersione  o 
il  pescare  del  bastimento  alle  sne  estremità. 
SQUADRARE,  v.  a;  Riquadrare.  Da  esser  a 
l'  équ  erre.  arsir;  Doler.  Taillrr  a 
a icci.Es  drotts.TV  rè&AM9~-'Po  irtA ad.  Si- 
gnifica fendere  quadrilatero  « ad  angoli 
retti-;  o poro  ad  angoli1  dati  gl»  spigoli  d’ua 
pezzo  di  legno  d di'^i«iMi4|Fdins<*i.  *«lo 
Squadrare  uhi  pezzo  dileguo.  Equa  Enfi  un  e 
Elio*  se  aeis.  To  squarb  rr mmbb.  E levargli 
la  corteccia  , appianarlo  nelle  quattro  facce, 
•icchè  divenga  quadrilatero , ciò  che  ai  fa 
coll*  àscùt  o meglio  coMa  sega  per  risparmio 
del  legnai  a/r  i;  ‘ ■'  ■ àmAL'.fc 

SQU  ADR  ATURÀ,  s.f.i  Riquadratura.  Équ  ermi  ss  a- 
CE.  Bepki.  or  a tute*  ti  vota.  Chiamasi  squa- 
dratura delle  coste  l’obbliquiià  della  loro 
fàccia  esteriore.  La  costa  maestra  ha fa  sua 
faccia  esteriore  parallela  alla  direzione  della 
chiglia,  e le  sue  facce  laterali  ad  angoli  retti 
con  la  faccia  esteriore.  A misura  che  le 
altre  coste  ai  allontanano  dalla  maestra  e il 
corpo  del  bastimento  si  ristringendo  verso 
le  sue  estremità , la  facerata  loro  esteriore 
non  è piò  parallela,  ma  t dfoiene  obbiiqua 
alla  direzione  detla  chiglia  , e la  forma  di 
questi  legni  diviene  cimile  a quella  d'un  so- 
do romboidale.  ■*'  '-'jfc'*  JÉm 

Si  determina  nella  «estrusione  la  squadra- 
tura , lo  sghembo,  l’obbliquità  di  ciascuna 
costa  mediante  1'  andamento  delle  forme  o 
maestre , e conviene  che  le  obbliquità  delle 
facce  delle  coste  che  si  susseguono  fermino 
una  cola  linea  wmra  risalti,  affinchè  i majert 
del  fasciame  , i quali  debbooo  rivestire  il 
corpodetla  nave,  si  adattino  quanto  ai  può 
più  esattamente  alle  facce  stesse.  J 

Il  Fato  dove  cade  l'angolo  acuto  di  questi 
pezzi  cosi  squadrati  si  chtama  il  lato  magro 
( Le  cotè  maicrs  ) , e il  lato  dove  cade 
l’angolo  ottuso  si  chtama  il  lato  gru sso  (Lx 
coti  c;r  A9  ). 

Lavorare  un  pezzo  secóndo  la  sua  squadra- 
tura. Tratailler  un*  rifece  soivant  som 
' èquerrissace.  To  ìkpbl  asst  rrtct.É  dargli 
quella  obbliquità  di  lati  e quell’angolo  negli 
•pigoli  eh*  è indicata  dalle  forme  o maeatra,  o 
pure  dalla  squadra  toppa  o dal  quarta  buono. 


J 
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SQUADRONARE  * v.  a.  Ranger  in  sscadrors. 
•ii  Escadronner.  To  s$u4PHny.  Significa  ordi- 
.?  orni  e squadroni  « fare  «quadroni. 
SQUADRONE,  i.  in.  Banitu  Schiera.  EsCADROn. 
S$oa  onox.  Si  dice  comunemente  della  trup- 
pa di  cavalleria.  > t J • 

Squadrone  ii<  dice  ancora  una  squadra 
grande  di  legno  , un  grande  quartabuono. 
SQU  ERAROLI  , a.  m.  pi.  Voc.  Vco.  Sono  i 
lavoratori  negli  squeri  o cantieri. 

SQUERO  , s.  ni.  Voc.  Veo.  Remise.  Sutt>.  È in 
m un  arsenale  di  marina  il  nome  di  grandi 
tettoje  per  tenere  al  coperto  dalle  ingiurie 
delle  stagioni  i vascelli  disarmati.  Vi  sono 
di  queste  tettoje  a Brest  e a Rochefort. 
« Chiamanti  anche  forme  coperte  ( Formes  cod- 
-■  YBitTis  ).  Squero  però  piò  comunemente  è il 
cantiere  dove  si  costruiscono  o si  raddob- 
bano. i bastimenti.  

STABILIMENTO  ( s.  m.  ) di  un  porto . Éta- 

BMSSEttEMT  D'UN  FORT.  EtABLISXEMEMT  X>K  LA 
«.t  MARÈE  DAN»  UN  ' FORT.  Tbk  TtUK  Ot  ttiOJI 
ì rJTKH  AT  AST  FLJ  CK  AT  FULL  AND  CHANCF 

dats.  E il  momento  nel  quale  la  marea  è 
alla  sua  maggiore  altezza  nei  porti  ne'  giorni 
‘ delle  siligie,  cioè  ne'  giorni  di  plenilunio 
e di  novilunio.  Questo  momento  è quello  nel 
qnale  il  mare  dopo  essersi  innalzato  pel 
flusso  comincia  a discendere  pel  riflusso. 

Il  mare  si  fa  alto  alla  stessa  ora  sopra 
» tutta-  l'estensione  di  una  spiaggia  aperta  al 
- grande  Oceano  t ma  a misura  che  una  parte 
della  costa  è piò  lontana  dall’ampio  mare 
ss  e insellata  nelle  terre  , a misura  che  un  porto  ! 
è più  internato,  o che  la  sua  foce  è più 
stretta,  l'acqua  del  flusso  impiega  più  tempo 
ad  arrivarvi  , e ciò  fa  che  1*  altezza  massima 
della  marea  aia  più  sollecita  o più  tarda 
ne*  varj  porti  e ne’  diversi  paraggi. 

Quindi  ogni  porto  ha  la  sua  ora  partico- 
lare di  marea  alta,  che  si  dice  il  suo  stabili-ì 
mento.  Quest*  ora  del  mare  pieno  varia  gior- 
nalmente , cioè  ritarda  ogni  giorno  di  una 
misura  eguale  a un  dipresso  al  ritardo  della! 
luna  j*er  giungere  alla  stessa  linea  retta  con- 
dona dalla  terra  al  sole  ; misura  che  è di 
circa  quarantanove  minuti  nelle  ventiquattro 
ore  , e non  si  trovano  contemporaneamente 
* questi  astri  nella  detta  linea  che  di  quin- 
dici ih  quindici  giorni.  Perciò  la  pratica  è 
di  considerare  particolarmente  le  maree  dei 
novilunj  e dei  plenilunj  , e di  dedurre  da 
quelli  l'altezza  delle  maree  negli  altri  giorni. 

Se  il  flusso  ritardasse  ogni  giorno  egual- 
mente , si  avrebbe  1'  ora  nella  quale  esso 
succede  in  vn  dato  giorno , aggiungendo 


all’  ora  nella  quale  ascese  alla  sua  maggiore 
altezza  nel  giorno  della  congiunzione,  tante 
volte  quaraoiotto  minuti  e quarantasei  se- 
condi, quanti  giorni  fossero  trascorsi  dal- 
1*  ultima  congiunzione  o plenilunio,  ‘e  que- 
sto si  fa  realmente  dai  piloti , quando  noa 
ricercano  un'  esattezza  scrupolosa  , e quan- 
do la  differenza  di  qualche  minuto  non  è 
di  veruna  conseguenza.  Ma  quando  si  vo- 
glia' una  grande  precisione , bisogna  teoer 
conto  di  tali  ritardi  , i quali  sono  molto 
minori  verso  le  sisigie  di  quello  che  verso 
le  quadrature.  Di  che  fi  trovano  tavolo  ed 
esatti  insegnamenti  noi  trattati  di  pilotaggio 
e di  navigazione  , che  sono  tra  le  moni-  di 
tutti  « marini.  •«'•*  • ^ rl'i 

1 piloti  accostumano  di'  esprimere  lo  sta- 
bilimeoto  dei  porti  per  mezzo  dei  rombi  della 
bussola  , attribuendo  « ciascun  rombo  ere 
quarti  d'  ora.  Il  Norte  e il  Sud  esprimono 
le  dodici  . ore  , cioè  il  mezzogiorno  e la 
mezsanotte  ,>  sicché  quando  taluna  è giunta 
al  meridiano  ai  dice  Norte  e Sud  del  porto 
di  cui  si  tratta.  Quindi  dicono  che  un  porto 
ha  il  suo  stabilimento  Norte  o Sud  , per 
significare  che  nei  giorni  di  plenilunio  o 
di  novilunio  il  fiosso  è a mezzogiorno  o a 
mezzanotte.  Indicano  parimente  le  sei  ore 
dopo  il  mezzogiorno  o dopo  la  mezzanotte 
col  rombo  di  Est  o di  Oveat  , quando  in 
quell’  ora  si  ha  1'  acqua  alta  , e la  luna  è 
bella  stessa  ora  al  suo  nascere  o al  suo 
tramontare.  Le  tre  ore  si  esprimono  per 
Sud-Est  e Nord-Ovest  T e le  nove  ore  per 
Nord-Est  e Sud-Ovest. 

Quest'uso,  che  è molto  generale,  può  in- 
durre in  errore  quelli  che  non  sono  pratici 
del  linguaggio  marino , mentre  tal  espressione 
presenta  facilmente  1*  idea  che  que’  rombi 
dei  venti  significanti  lo  stabilimento  delle 
maree  abbiano  relazione  alle  regioni  del 
mondo,  verso  l«  quali  gl’ingressi  nei  porli 
sono  esposti  , ciò  che  non  è di  fatto.  II 
flusso,  per  esempio  , non  è più  tardo  a Nan- 
tes di  quello  che  al  basto  della  Loira , o a 
Bordò  di  quello  che  all'Ingresso  della  Ga- 
ronna  ; nè  a S.Malò  più  che  all'ingresso  nella 
Manica;  se  non  perchè  i porti  di  quelle  città 
sono  più  loutani  dall'Oceano,  e il  tempo  per- 
chè il  flusso  arrivi  io  essi  è più  lungo. 

Si  esprime  con  maggiore  chiarezza  e pre- 
cisione lo  stabilimento  dei  porti  mediante 
il  numero  drlle  ore;  per  esempio,  lo  stabi- 
limento del  porto  di  Brest  è a tre  ore  e 
quindici  minuti;  a S.  Molò  a sei  ore;  a 
Hàvre  de  Grace  a nove  ore , perchè  il 
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maggior  flutto  in  que*  porci  è alle  ore  in- 
dicate’, ne'  giorni  di  plenilunio  e di  novilunio. 
Questa  maniera  d esprimere  , la  quale  è già 
in  uso,  debb’  estere  preferita. 

Lo  stabilimento  dei  porti  e paraggi  tuoi 
estere  segnato  nelle  carte  marine  con  nu- 
meri romani. 

STABILITA , t.  f.  Stabilità.  SrÀatùtrr  or 
éTirrsKS».  Con  questa  voce  s' indica  la  re- 
sistenza che  un  battimento,  in  ragione  della 
sua  forma,  del  luogo  del  suo' centro  di  gra- 
, vita  e di  quello  di  grandesta  o volume  della 
parte  immersa,  oppone  alle  potenze  che  ten- 
dono a farlo  inclinare  dateralinente.  Questa 
qualità  è essenziale  ai  bastimenti  ohe  sono 
alla  vela,  perchè  contribuisce  alla  sicurezza 
della  navigazione  direttamente  e indiretta- 
mente , mentre  assicura  , essendo  eguali 
tutte  le  altre  circostanze  , la  velocità  delle 
spedizioni  marittime  , e quando  è in  un 
grado  superiore,  permette  di  spiegare  molte 
vele  » scusa  timore  del  rovesotaiueuco  del 
bastimento.  I .vascelli  che  hanno  questa  pro- 
prietà in  un  grado  considerabile,  dicousi 
dotati  di  molta  stabilita , molto  reggenti  alla 
vela  ( De  bkàugoup  oe  stabiutA.  Srtrr 
ónte»  ) , come  al  contrario  diconti  bergoli, 
deboli , mancatiti  di  stabilità  (Foiblbs,  uks- 
QUANS  DE  STABILITÀ.  ToO  CRANK  SUtfS  ). 

STADIO  , s.  va.  SrADE.  A stada  or  raca,  £ 
l'otcava  parte  di  un  miglio  geografico  , cioè 
la  misura  di  ia5  passi.  £ una  misura  usata 
appresso  gli  antichi. 

STAFFA  , s.  f.  Etrier.  Sturo*. 

Scafa  de * marciapiedi.  Etrier  de  marche- 
TIRO*.  S r irrora»  Sono  pezzi  di  corda  che 
circondano  i pennoni  e sì  prolungano  ad- 
doppiati sotto  di  essi,  sicché  i marinaj  che 
lavorano  sui  peuooni  vi  trovano  un  appog- 
gio coi  piedi. 

Stafa  dell * estremità  del  pennone.  Etrier 
OE  bout  DB  vergi/ E.  Serve  di  sostegno  ai 
piedi  de'  marina^  per  inferire  la  vela  alia 
estremità  del  pennone. 

Scafa  di  ferro»  Etrier  de  ter  ou  Atbieo. 
Iron-stjaror  or  stror.  £ un  ferramento 
piatto  ( Fig.  146  , a u,  b , d ) a tre  lati  , due 
de'  quali  formano  angoli  retti  col  terzo. 
Servono  nella  costruzione  a tenere  uuiti 
fortemente  alcuni  pezzi.  Le  staffe  delle  pa- 
■ ra  forchi  e ( Lcs  étbierj  dbs  foute-hàlbans. 
Stirrors  or  tua  c hai*  walas  ) servonu  a 
legare  e tenere  uniti  i pezzi  di  legname  , 
le  assi,  di  cui  si  fanno  le  bancazxe  o para - 
sarchie.  Corrispondono  per  l' aso  alle  spran- 
ghe iogiuocchiate.  " 


Staffa  della  manovella  del  timone . Ktrieb 
DE  LA  BARRE  DU  GOUVERKAIL.  Sr/HXOR  or 
tua  t ILLA  A . E una  stali  a.  di  ferro  che  ab- 
braccia T estremiti  della  manovella  . dove 
entra  nel  buco  aperto  alla  sommità  del  ti- 
mone. La  stalla  *’  inchioda  alla  manovella. 
I suoi  due  lati  terminano  in  due  occhi , ai 
quali  s'  incocciano  delle  corde  per  tirar 
fuori  il  pezzo  di  manovella  che  rimane  in- 
castrata oet  timone  quando  essa  si  rompe. 

STAGGIRE,  y.  a.  Sauir.  To  saia*.  Distrain. 
Significa  sequestrare,  arrestare  gU  effetti  o 
le  persone  per  ordine  superiore,  'ir  * 

STAGLIO.  V.  Stata. 

STAGNARE.  V.  Abbeverare . 

STALLARE  , v.  n.  £ valer.  To  trarr  roR  insto 

AND  TID*.  To  SA  AT  TUA  STAND.  £ 1’  Arre* 

•tarsi  o ancorarsi  nel  tempo  che  domina 
un  vento  o una  marea  .contraria  al  cammi- 
no che  si  vuol  fare,  in  aspettazione  di  tem- 
po più  favorevole  , o pure  di  servirai  della 
seconda  del  mare  per  far  viaggio  con  vanto 
contrario.  •• . ». 

STALLATO  , add.  ÉtaLk.  < 

Mare  stallato.  Marta  stallata.  Perno  dell'ac- 
qua. Ven.  Acqua  stanca.  Mer  étalèe.  Maree 
étalée.  Snu : watar  or  slack  watar.  Di- 
cesi del  momento  nel  quale  la  marea  è af- 
fatto al  suo  colmo  , o pure  alla  maggiore 
bassezza  , e l'acqua  nè  ascende  nè  discende. 

Vento  stabilito.  Vc«T  étalé.  A smttlmd 
trino.  E il  vento  che  continua  con  la  stessa 
direzione  e forza. 

Vento  fatto.  £ un  vento  me  dioc  rementa 
forte  , equabile  , senza  bulli. 

Stallare  per  la  marea  o flusso.  ÉTALE&  LA 
Maaéb.  Resistere  e sostenersi  contro  la  ma- 
rea, ciò  che  si  fa  dando  fondo,  aspettando 
un  altro  momento  per  far  viaggio.  Etalkr 
LA  MARÈE  è contrario  di  REfOULKR  la  marRe, 
che  siguilica  affrontare  la  marea  , far  viaggio 
contro  la  direzione  della  marea. 

STALLIA,  s.  f.  Starii.  E la  dimora  volontaria 
o forzata  che  si  fa  io  un  porto.  £ anche  il 
tempo  convenuto  per  lo  scarico  delle  mer- 
canzie. I giorni  che  si  passano  olere  il  con- 
venuto dicunsi  di  soprastallia . 

STAMBECCO,  s.  m.  Zambecco.  Sciabecco.  Cmebec. 
Xaaack.  E una  specie  di  bastimento  del  Me- 
tditerraueo,  d'ordinario  destinato  alla  guerra, 
il  quale  porta  da  quattordici  a ventidue  can- 
noni disposti  in  una  sola  batteria  per  ciascun 
fianco.  Va  a vele  e a remi.  Gli  stambecchi 
hanno  de’  piccoli  portelli  pei  reim  in  ciasche- 
dui>  intervallo  tra  i portelli  de’  cannoni,  dei 
quali  si  servono  o per  avanzare  sul  ncnjizo  o 
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per  far  cammino  in  tempo  di  calma.  La  loro 
costruzione  è fina  , e li  rende  atti  a mar- 
ciare con  velocità  grande  a vrla,  ed  a na- 
vigare all'  occasione  eoli’  ajuto  de’  remi. 
La  proporzione  di  uno  stambecco  di  venti 
cannoni  che  si  trova  alla  line  di  questo 
articolo  , e le  figure  che  sono  ad  esso  rela- 
tive, bastano  a darne  qualche  idea.  Hanno 
tre  alberi  ; uno  di  mezzana  molto  indietro., 
il  quale,  come  gli  alberi  di  vele  quadre, 
ha  una  piccola  gabbia  ed  una  testa  di  mo- 
ro , pei  passaggio  d’  un  albero  di  belve- 
dere che  si  ghinda  al  disopra  ; un  albero 
di  maestra  a calcese  , quasi  nel  turerò  del 
bastimento,  ed  un  albero  di  trinchetto  pure 
a calcese:  quest'  ultimo  è inclinato  sul  da- 


- n _ , 1 locavo  o puntate 

vanti,  tortino  tre  antenne  con  tre  velcjij..  1 - 


Alberati,  la  maggior  parte  delle  buone  loro 
qualità  : inoltre  con  questo  guernimento  gli 
stambecchi  non  possono  andare  tanto  agil- 
mente per  forza  de’  remi  , perchè  la  loro 
alberatura  elevata  , i loro  pennoni  ed  il 
maggior  numero  di  corde  presentano  al 
vento  una  maggior  resistenza.  E ormai  ri- 
conosciuto che  gli  stambecchi  alberati  e 
guerniti  come  le  polacche  perdono  una 
parte  del  loro  pregio  nella  marcia. 

Proporzioni  di  uno  stambecco  di  venti 
cannoni. 

filiti»  P<if. 

liunj^haia . 119. 

Larghezza  il.  — 


latine  proporzionate  a ciascuno  di  questi 
tre  alberi  ; e siccome  queste  vele  presen- 
tano una  superficie  troppo  ampia  al  vento 
nel  tempo  burrascoso  ; così  ciascuno  di 
questi  alberi  si  guernisce  di  due  vele  qua- 
dre che  si  spiegano  quaudo  viene  cattivo 
tempo.  Non  hanoo  uè  sperone  nè  bompres- 
so ; ma  sul  davanti  della  ruota  di  prua  vi 
è uua  lunga  freccia  detta  bictalò  ( Bertue- 
iot  ) che  serve  alle  manovre  del  davanti 
( Fig.  i3a  ). 

Ancorché  questa  sia  la  maniera  propria 
di  guernir  gli  stambecchi , s’  immaginò  per 
altro,  non  ha  guari,  di  dare  ad  essi  l'al- 
bero di  maestra  e di  trinchetto  d'  un  solo 
pezzo  , a piblc  , ed  un  bompresso  , e di 
dare  a ciascuno  di  questi  alberi  le  stesse 
vele  che  ha  in  una  nave,  con  questa  dif- 
ferenza ch’esse  s'ammaioano  tutte  sul  pen- 
none basso  , come  si  può  osservare  nella 
figura  1 33  e nella  393  , eh'  è il  guerni- 
mento proprio  delle  polacche.  1 vantaggi 
che  si  è creduto  di  ricavare  da  questa  ma- 
niera di  guernire  gli  stambecchi  , 'sono  di 
poter  proporzionare  meglio  le  vele  secondo 
la  forza  del  vento  , e di  manovrarle  più 
faciluiente  di  quello  che  si  faccia  con  le 
vele  latine  t le  antenne  delle  quali  sono  di 
dura  manovra  e soggette  a rompersi , par- 
ticolarmente se  non  si  abbia  delle  stesse 
una  gran  pratica.  Ma  vi  si  trovaoo  alcuni 
svantaggi.  Il  bompresso  che  si  aggiunge  agli 
stambecchi  in  questo  modo  di  guernirli  , 
carica  troppo  il  davaoti  del  bastimento  che 
è molto  taglialo  • magro , e che  per  la  sua 
costruzione  primitiva  non  è destinato  a re- 
sistere a si  grande  sforzo.  Essendo  mutata 
la  posizione  degli  alberi  , si  rischia  di  far 
perdere  agli  stambecchi  , così  guerniti  ed 


rat»  «Iella  «rima  maestra  al  ditcolato  . — . 

(Lunghezza  de!  msdiers  maestro 7. 

Rialto  «lei  ni  a ili  ere  maestro  ........  — 

Lanciarne  11  lo  della  ruota  «li  prua.  ....  14. 

'nclinzzioue  dalla  ruota  di  poppa  ....  . t. 

Alistu  della  ruota  di  prua.  . . . . , a». 

Altezza  della  ruota  di  poppa , 34. 

Alunatueuto  del  ponte  sul  davanti  , . . . 4-,  1 

Alluminolo  all'  indietro 5.  7 

Digerenti  «lei  pcscsre  1.  — 

Lunghezza  «lei  dragante io,  ‘ jj 

Altezza  del  dragante  al  coronamento.  . . 7.  <j 

Sporto  delle  ale  al  di  fuori  dalla  per- 

pendicolsre  della  ruota  di  prua  ....  16.  4 

Lunghezza  della  freccia  al  di  là  dell* 

perpendicolare  della  ruota  di  prua  . • . 29.  — 

Larghezza  della  prima  cotta  di  prua 

al  discolato  ......a:.......  7.  — 

Altezza  de*  tagli  delle  opere  a poppa  . . 8.  — 

Atterza  de*  tagli  delle  opere  a prua  ...  4.  — 

Il  centro  dell'albero  di  maestra  è all’ in- 
dietro del  vero  mezzo  di « . . a.  A 

Distanza  della  perpendicolare  della  ruota 
di  poppa  dal  caalro  dell’  albero  di 
mezzana  so.  6 

Il  piede  dell*  albero  di  trinchetto  è sta- 
bilito sulla  chiglia  a piedi  5 £ all’  indentro 
dell’alto  della  ruota  di  prua,  e fa  coll'oriz- 
zontale nn  angolo  di  circa  76  gradi. 
STAMINA,  s.  f.  Etamime.  Busti  se.  fe  una 
stoffa  sottile  di  lana  , della  quale  si  fanno 
le  bandiere  e le  fiamme:  ve  ne  sono  di  tatti 
i colorì  ed  anche  di  bianche  , ancorché 
più  sovente  la  porzione  bianca  delle  ban- 
diere si  faccia  con  la  tela. 

STAMINALE,  s.  m.  Scarno.  Scannotto.  Forca- 
melo. Ven.  Slongatore.  ÀÌORCB.  A fottock 
or  rUTTOCK-TIMMSK. 

Primo  , secondo  , terzo  e quarto  staminale. 
Première,  seconde,  tuo  mi  me  et  quatrième 
ALONCB.  Così  chiamatisi  i pezzi  per  cui  , 
partendo  dal  bracciuoio  che  si  unisce  col 
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maltiere  «Iella  costa,  si  compie  il  contorno 
della  medesima. 

Pruno  staminale.  Palmière  alomge.  Sue  oso 

ruTTOC*. . 

Secondo  slaminale.  Seconde  alonce.  Turno 
rt/TTOCK. 

Sono  pezzi  di  legoo  , più  o meno  curvi,! 
che  formano  una  parte  della  costa  o mem- 
bro della  nave.  11  primo  pezzo  che  si  mette! 
per  formare  la  costa,  dopo  il  madirre  o 
mezzo  madiere  ed  il  bracciuolo,  si  chiama 
primo  staminale  o primo  scarmo  ( Première 
ALONGE);  quello  che  segue  chiamasi  secondo 
staminale  o scarmo  ( Seconde  alonge)  . dopo 
vieae  il  terzo  e quarto , e dualmente  il  quinto 
che  dicesi  anche  schenuotto  o scarmo  di  ro- 
vescio (Alonge  de  revers)  a cagione  della 
doppia  curvatura , come  quella  di  un  S , 
che  suole  avere.  Bisogna  rimarcare  che  le 
fregate,  le  corvette  ed  altri  bastimenti  i 
quali  hanno  una  sola  batterìa , non  hanno 
che  quattro  scarmi  per  parte  in  ogni  costa, 
ed  allora  il  quarto  staminale  si  chiama  di  ro- 
vescio , come  il  quinto  celle  navi  a due  ponti. 

Staminale  o scarmo  di  rovescio.  Alonge  de 
REVERS-  Tor-TIMBRR. 

Staminali  di  porche.  AlOnces  de  porques. 
Ri  ders-tuttqcks.  Sono  pezzi  che  servono  a 
comporre  le  porche , e che  si  mettono  in 
seguito  dei  mezzi  madteri  e del  bracciuolo 
di  porca,  nello  stesso  modo  che  si  fa  nelle 
coste.  Le  porche  hanno  , come  le  coste  , il 
primo  , secondo  , terzo  e quarto  scarmo; 
quest'  ultimo  scarmo  nelle  porche  si  chiama 
più  propriamente  in  francese  aicuillette 

DB  FORQUB. 

Scanni  o staminali  delle  cubie.  ÀLONGES  de? 
&CUB1ERS.  HetTSE-rrtcKs.  Sono  grossi  e lun- 
ghi pezzi  di  legno  che  formano  il  davanti 
della  cave,  e che  riempiono  tutto  lo  spazio 
compreso  dai  due  lati  tra  la  ruota  di  prua 
e la  prima  costa  di  prua.  Siccome  questa 
parte  della  nave  che  fende  il  fluido  , so- 
stiene nella  navigazione  molto  urto;  così 
è piena  di  legname,  e gli  scarmi  delle  cu- 
bie si  toccano  tra  di  loro,  a riserva  di  al- 
cuni piccoli  buchi  bislunghi  che  si  lasciano 
di  tratto  in  tratto , affinchè  T aria  , circo- 
landovi , impedisca  o ritardi  almeno  1*  im- 
marcimento del  legname.  Si  dicono  cubie , 
perchè  in  questi  pezzi  sono  aperti  i due 
occhi  o cubie;  diconsi  anche  apostoli  (ÀPO- 
tif.s  ) quegli  scarmi  che  sono  vicini  alla 
ruota  di  prua. 

Scanni  delle  alette.  Alonges  de  corni  Ire. 
Top— TixiEKt  or  tur  rjsutos-piscz.  Sodo 


pezzi  che  si  mettono  in  seguito  e sopra  le 
alette , per  compiere  in  alto  il  contorno  del 
quadro  di  poppa. 

Scanni  <L  poppa.  Stili  di  poppa.  Alonges 
de  poupe.  Staru—t/  urrrs.  Sono  que'  pezzi 
che  formano  i due  lati  della  parte  la  più 
posteriore  della  nave;  cioè  gli  angoli  della 
poppa  dai  due  stami  estremi  del  gran  forno 
sino  al  coronamento,  e che  si  trovano  più 
all’  iudietro  degli  scarmi  delle  alette  e dcl- 
r arcacela  ( ARCASSE.  Ster  u-rRA  tt  E ). 

Scarna  del  quadro.  Alonges  db  tableau. 
TirrAHRL-ctitBERs.  Sono  stili  situati  nell'alto 
della  poppa , sopra  il  tendaletto  della  gal- 
leria, per  servire  d' appoggio  alle  tavole  di 
bordatura  che  chiudono  questa  parte.  Chia- 
manti così  perchè  formano  la  parte  piana 
nell'  alto  della  poppa  , che  dicesi  il  quadro 
( Ls  tableau.  Tur  r lat  tart  or  tur  TAr- 
r arsi.  ). 

Staminale  da  riempitura . Alonge  de  jiem- 

PLI88ÀGE.  FiLLlttO  rVTTQCK. 

Staminale  o scanno tto  posticcio.  ÀLOHGE 
POSTICHE.  A PIECE  or  T1MRER  RXrLOTBD  TO 
REM  TEA  CE  A RE  MOT ED  rUTTOCK. 

Staminali  dei  far  cacci.  Gsnoux  des  fo  de- 
ca ts.  First  rurrocus  or  tur  crqtcues. 

STAMINARA.  Staminale  V.  Costa. 

STAMPA  , s.  f.  Forma.  Moule.  A mould-  £ un 
cilindro  di  legno,  del  calibro  che  si  vuol 
dare  al  cartoccio  al  quale  si  applica  la 
carta,  tela  o pergamena  che  si  unisce  con 
Ja  cucitura,  ed  acquista  la  forma  cilindri- 
ca che  debb'  avere» 

STANGA,  s.  f.  Barre.  A BAR  or  SPAR.  È UQ 
pezzo  di  travicello  che  serve  a diversi  usi. 

Stanga  sopra  la  quale  scorre  la  scotta  di 
una  randa , virando  il  bastimento.  Barre  db 
FER  FIXÉE  PAR  8£S  EXTRÉMITÉS  AU  FONT  D*UM 
BATIMENT,  ET  SUR  LAQUELLE  COULE  LE  PALAN 

I d'écoute  d une  voile  auriqub,.  d’une  trin- 

QU  ETTE  , Q0AND  ON  VIRE  DE  BORO.  Lf.tr  A NOE. 

ST\NTUFFO,  s.  m.  Ven.  Standupa.  Sanduco. 
Heuse.  Tur  upper  box  or  a roste  ( Fig.  aa3). 
£ uq  cilindro  scavato  internamente,  di  un 
diametro  eguale  al  calibro  d'  una  tromba. 
Lo  stantuffo  è guernito  di  cuojo  che  s’  im- 
piastra di  sevo  , affinchè  chiuda  bene  il 
voto  delia  tromba,  ed  impedisca  all'aria 
di  non  introdurci.  La  parte  superiore  dello 
stantuffo  è guernita  d' un*  animella , il  moto 
della  quale  è libero  sotto  un  ferro  incur- 
vato a guisa  di  manico  che  serve  ad  unire 
lo  stantuffo  all'  asta  r della  tromba.  Nel 
v$to  della  tromba  sotto  lo  stantuffo  vi  è il 
mortaletto  o gotto  ( La  cuopime.  Tur  loWRR 
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ruur—sox  ) , cioè  un  altro  cilindro  egual- 
mente guernito  d’  un’  animella.  Quando  si 
alza  lo  stantuffo  sopra  il  luogo  dove  era 
ferino  , si  fa  tra  esso  ed  il  mortaletto  uu 
vacuo,  nel  quale  si  alza  ed  entra  1'  acqua 
per  la  pressione  dell'  aria  esteriore  : quan- 
do lo  stantuffi»  discende  , 1*  acqua  raccolta 
tra  lo  stesso  ed  il  mortaletto  preme  la  val- 
vola del  mortaletto,  e solleva  dal  basso  al- 
V insù  la  valvola  dello  stantuffo,  che  lascia 
perciò  un  corso  libero  al  fluido,  il  quale 
passa  sopra  allo  stantuffo  a misura  ch'egli 
ai  abbassa  , sino  a tanto  che  giunge  a po- 
sare sul  mortaletto  ; allora  facendo  risalire 
lo  stantnffo  per  mezzo  della  brini  baia  unita 
•H’asta  dello  stantuffo,  la  valvula  del  mor- 
taletto si  riapre,  e lascia  ascendere  dell'al- 
tra acqua,  sinché  l'asta  s’ innalza,  e si 
rinchiude  poi  pel  peso  dell'acqua  sovrincom- 
bente. Ripetendosi  quest'azione,  si  fa  ascen- 
dere ad  ogni  colpo  un  volume  d*  acqua  la 
quale  sgorga  per  un  buco  aperto  nell'alto 
del  corpo  della  tromba. 

8T4NZ4  , s.  f.  Station.  Station.  Si  dice  del 
luogo  dove  i bastimenti  si  trattengono  an- 
corati ; onde  si  dice  nel  tal  paraggio  v'  è 
buona  stanza , cioè,  il  fondo  è buono  e si 
sta  bastantemente  difesi  dai  venti. 

STARE  ( v.  n.)  pronto.  Etre  fabé.  To  et  ready 
or  cceaeot  ette Atto  roti  ant  tuino. 

Stare  al  traverso  tra  le  onde.  Etre  a tra- 
▼ ER9  DE*  LAME*.  To  trASD  A^UWART  TUE 
W Aires  or  wtra  bidè»  para  Leti. 

Stare  in  alto  mare.  Etre  in  fabine  me  a. 
Avoir  beile  débite,  avoir  db  l'kau  a cou- 
BI*.  To  ha  re  iri-uoor.  E quando  si  può 
correr**  col  bastimento  per  molte  direzioni 
•enza  pericolo. 

Stare  indietro  più  del  punto.  Se  FAtRB  de 
d'avant.  To  ee  astern  or  otte'*  reckomimc. 
£ quando,  dopo  nna  lunga  traversata  o viag- 
gio , i piloti  stimano  d*  aver  fatto  più  catn- 
- mino  di  quello  che  realmente  abbiano  Cat- 
to , e non  si  vedono  ancora  le  terre  che 
dovrebbonsi  scoprire , secondo  la  loro  stima. 

Star  fuori  di  vista.  Avole  noyée  la  terre. 
Etre  hors  db  vue.  To  bm  out  or  stour.  E 
quando  per  la  lontananza  e per  la  conves-j 
sita  della  superficie  del  mare  il  bastimento 
uè  vede  nè  può  essere  veduto.  V.  Annegare. 

Stare  di  guardia.  Eteb  de  qu  art.  To  atte 
rat  watch. 

Stare  su  due  autore , avanti  e indietro. 

WoUILLElt  EN  CROUPIÈRE.  To  MOOR  tr  TU F 
ite  a d amd  tr  tue  sterM.  È dar  fondo  cou 
un'  ancora  dalla  parte  di  poppa  , sicché  la,; 


gomoua  esca  per  uno  de*  portelli  di  poppa. 
Questa  maniera  d’  ancorarsi  non  è comune, 
e debbe  dipendere  da  qualche  circostanza 
la  quale  richiegga  che  il  bastimento  si  pre- 
senti io  certa  posizione. 

STATO  ( s.  m.  ) maggiore.  Étàt  major. 

Si  chiama  cosi  nelle  navi  il  capitano  e gli 
ufficiali  di  marina  che  hanno  un  brevetto 
o una  particolare  commissione  , ai  quali  st 
aggiungono  lo  scrivano  o commissario  alle 
riviste,  il  chirurgo  maggiore  e il  cappellano. 

Lo  stato  maggiore  di  una  squadra  o ar- 
mata navale  è composto  dall'  ufficiale  gene- 
rale che  la  comanda  , dal  maggiore  della 
squadra  che  si  chiama  ajutante  generale  , da- 
gli ufficiali  o impiegati  civili  , le  funzioni 
de*  quali  si  estendono  e hanno  rapporto  alla 
totalità  della  squadra  o armata  navale  , e 
non  già  soltanto  alla  nave  comandante  sulla 
quale  sono  imbarcati. 

STATO,  ».  m.  Piano.  Lista.  Devis.  A scueme 

CONTA  IN  me  TUE  DtUKNSIONS  Of  A »MIT,  MA  DE 

tr  a tutrwttauT  tu  otott  to  tuttD  he t. 
A SC  Ut  ME  or  MEMORI  A L , MADE  ET  A CATTAtU, 
CONTA  IN  INO  TUE  OSSERVA  TIONS  MADE  ON  TUE 
SU  IP  DURI  Ma  UER  NAYIOATION. 

Lo  stato  d*  una  nave  è l'esatta  numera- 
zione di  tutti  i pezzi  dì  legname  che  lo 
compongono  , delle  loro  dimensioni  , pro- 
porzioni e specie;  della  loro  unione  , dei 
ferramenti  per  dimensione  e per  peso,  della 
distribuzione  di  tutte  le  sne  camere  e al- 
loggiamenti, magazzini,  interne  distribuzio- 
ni , porselli  -,  e in  generale  di  tutte  le  sue 
parti.  E d'  uko  «he  il  costruttore , dando  il 
piano  della  sua  nave,  ne  dia  anche  lo  stato 
nel  modo  su  espresso. 

Si  chiama  stato  di  stinta  ( Devis  estima- 
ti? ) quello  a cui  si  unisce  , articolo  per 
articolo  , il  prezzo  e il  valore  di  ciascun 
oggetto. 

Lo  stato  che  dà  della  nave  il  capitano 
il  quale  la  comaadò,  al  ritorno  dalla  cam- 
pagna , contiene  un  rapporto  ragionato  della 
maniera  con  cui  fu  stivata  , delle  sue  qua- 
lità in  mare  o de*  suoi  difetti  ; dei  mezzi 
eh*  egli  giudica  convenienti  da  usarsi  per 
farla  navigare  meglio  che  sia  possibile;  pa- 
rimente del  raddobbo  o dei  mutamenti  da 
farsi  a qualcuna  delle  sne  parti.  Nelle  or- 
dinanze di  marina  è prescritto  che  il  capi- 
tano , al  ritorno  dalla  campagna  , rimetta 
un  tale  stato  all'ufficio  della  marina  , onde 
serva  di  guida  per  la  campagna  seguente. 

STAZA  , s.  f.  Staglio.  Jaucbace.  Tomnaoe  or 
muedem  or  a smr.tr  admeaìursment • Atto 
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ro/i  tossaol.  £ U misura  della  capacità  che 
ha  una  bastimento. 

Senza  è anche  una  misura  di  liquidi. 
STAZARE  ( v.  a.  ) un  bastimento.  Jaugcr  U.n 
VAlSsEAU.  To  CACCE  or  MBASORE  A *UtP,  f-V 
order  to  Discorsa  ber  svrtues.  E misurare 
e calcolare  la  capacità  di  un  bastimento  , 
e quindi  determinare  quante  botti  di  mare 
o tonnellate  possa  contenere  nella  sua  stiva, 
ognuna  delle  quali  equivale  a quattro  barili 
( Bariques.  Frescu  hqgbuzads.  ). 

Ogni  bastimento  mercantile  debb’ essere 
stazaio,  tosto  eh*  c costruito,  da’ carpentieri 
giurati,  periti  e di  professione,  i quali  sono 
obbligati  di  dare  l’attestato  della  portata  o 
stazatura  del  bastimento  , perchè  sia  regi- 
strata al  tribunale  di  commercio. 

L'ordinanza  di  marina  regola  a quaran- 
tadue piedi  cubici  lo  spazio  che  si  dee 
computare  per  ogui  tonnellata  , onde  pren- 
dere uno  spazio  medio  tra  quello  di  una 
botte  elettiva  e quello  che  occuperebbero 
due  mila  libbre  di  peso  di  mercanzie  di 
diverse  specie  , le  quali , secondo  la  loro 
qualità  ed  il  loro  peso  specifico , possono 
od  occupare  poco  luogo  o al  contrario  fare 
molto  ingombro. 

Trattasi  perciò,  per  istazare  un  basti- 
mento, di  calcolare  il  numero  de'  piedi  cu- 
bici che  sono  contenuti  nello  spazio  dei 
suo  incavo,  e di  dividerle  questo  numero 
per  quarantadue , onde  avere  quello  delle 
tonnellate  , o di  tante  volte  il  peso  di  due 
mila  libbre  che  il  bastimento  può  portare, 
compreso  il  peso  del  suo  scafo,  del  suo 
guerniinento,  dei  viveri  e degli  oggetti  nc- 
* cessar)  al  suo  armo  ed  alla  sua  navigazione. 

Metodo  per  istazare  i bastimenti. 

1.*  Si  prenda  la  lunghezza  del  bastimento  dalla 
ruota  di  prua  a quella  di  poppa,  di  dentro 
cd  alla  metà  dell’altezza  della  stiva.  Questa 
sarà  la  lunghezza  media  e ragguagliata, 
a.*  Si  prenda  la  larghezza  del  bastimento  alla 
distanza  di  una  decimatrrza  parte  della  lun- 
ghezza del  bastimento  dalla  ruota  di  prua. 
Supponiamo  che  questa  distanza  sia  di  otto 
piedi:  una  simile  misura  di  larghezza  si 
prenda  alla  distanza  parimente  di  otto  piedi 
dalla  ruota  di  poppa.  Si  sohunino  queste 
due  larghezze,  e si  prenda  la  metà  della 
somma  per  avere  la  larghezza  media  delle 
estremità  del  bastimento:  indi  si  misuri  la 
larghezza  del  bastimento  al  mezzo,  cioè  la 
sua  maggiore  larghezza  interiore;  si  sommi  { 
questa  larghezza  con  la  media  trovata  per 


le  estremità,  e si  prenda  la  metà  della 
somma  che  darà  la  larghezza  media  del 
bastimento.  ,, 

Tutte  queste  misure  debbono  prendersi  dì 
dentro  , ed  alla  metà  dell' altezza  della  stiva. 
3.°  Sì  prenda  1 altezza  della  suva  della  nave 
alle  due  estremità  e nel  mezzo  , d ii  para- 
mezzale  sino  sotto  i bagli  dei  ponte , e da 
queste  tre  altezze  si  deduca  una  media,  nello 
stesso  modo  che  si  spiegò  per  la  largitela*. 
4-°  Si  moltiplichino  insieme  queste  tre  quantità, 
cioè  lunghezza,  .larghezza,  altezza  ; il  pro- 
dotto, che  sarà  di  piedi  cubici,  diviso  per 
quaranradue,  darà  il  numero  delle  tonnellate 
clic  il  bastimento  può  portare,  compreso  in 
esso  il  peso  della  sue  opere  morte,  da' suoi 
attrazzi,  della  sua  alberatura,  della  sua  za- 
vorra , de'  suoi  viveri  e munizioni.  Ora , 
come  si  suole  stimare  per  approssimazione, 
che  lì  peso  dello  scafo  e de*  diversi  accet- 
sorj  necessari  alla  navigazione  ed  all' armo, 
senza  le  mercanzie  del  suo  carico , occupino 
all'  incirca  un  quarto  t^cl  volume  d' aequa, 
dislocato  dall'  immersione  del  bastimento  ; 
considerando  ancora  che  bisogua  sottrarre 
lo  spazio  occupato  dal  pozzo  delle  trombe, 
dagli  alberi  che  attraversano  la  stiva  t dalle 
bitte,  dai  bracciuoli , dai  puntali;  e questo 
sarebbe  un  calcolo  lungo  e tumulo,  c sog- 
getto a variazioni  considerabili  in  ogni  spe- 
cie di  bastimento  ; cosi  , per  abbreviare  il 
computo  della  stazatura  ne'  bastimenti  mer- 
cantili o di  carico  , pare  che  ei  possa  an- 
dare vicino  al  vero,  quanto  è necessario 
nella  pratica,  dividendo  il  prodotto  delle 
tre  dimensioni  del  bastimento  in  piedi  cu- 
bici, non  per  quarantadue,  ma  per  un  di- 
visore proporzionalmente  più  forte,  cioè  per 
cinquantasette  : il  quoziente  di  questa  divi- 
sione darà  il  numero  delle  tonnellate  di 
mercanzie  che  il  bastimento  può  convene- 
volmente imbarcare  , oltre  il  proprio  suo 
peso  e quello  de'  suoi  attrazzi,  apparecchi  « 
munizioni , viveri  , equipaggio  ecc. 

Esempio . 

Piedi.  P»l. 

Abbiati  un  bastimento,  la  cni  lunghetta 

interior*  a itMi'ilitui  della  stiva  sia  di  109.  — ■ 
La  larghisi!  alla  dittaasa  di  otto  piedi 

dalla  roou  di  prua  19.  — 

La  larghezza  alla,  dittanti  di  otto  piedi  . 

dalla  ruota  di  poppa ■ l5.  — 

La  larghetta  nel  metto  .........  - 3c.  — 

L*  àltetfa  della  stiva  n Ila  pine  poste. 

riore • il.  — 

L*  alletta  della  itivi  nella  parte  davanti  ■ Q — 
L'altezza  della  stiva  nel  mozza  . *»  li.  6 
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Sommando  le  due  larghezze  delle  estre- 
*J  mità  19  e l5  , e prendendo  la  metà  della 
toiuiiu  eh'  è I7'j  indi  sommando  questa 
larghezza  ragguagliata  con  3o,  che  è la  lar- 
ghezza a mezzo  del  battimento,  e prenden- 
done la  metà,  ai  ha  la  tuiaura  di  piedi  a3, 
pollici  6,  che  aafà  la  larghezza  media  rag- 
guagliata del  baarimentu. 

Si  operi  nello  ateaao  modo  per  1'  altezza- 
Si  aoiuiniuo  le  altezze  delle  estremità  il  e 
9;  la  metà  è io  : ai  sommi  quest'altezza 
ragguagliata  delle  estremità  eoa  piedi  l3  , 
pollici  6,  altezza  del  mezzo  : la  metà  di 
questa  darà  piedi  II,  pollici  9,  per  1' al- 
tezza inedia  ragguagliata  della  stiva. 

Si  moltiplichi  la  lunghezza  109  per  la 
larghezza  ragguagliata  piedi  a3,  pollici  6,  e 
ai  avrà  il  prodotto  di  a56i  * piedi  qua- 
drati. 

Si  moltiplichi  a56i  £ piedi  per  piedi  II, 
pollici  9,  altezza  inedia  ragguagliata,  e si 
Avrà  il  prodotto  di  30097  £ F,e<**  cubici':  il 
qual  numero,  diviso  per  3 7 , dà  5a8  tonnel- 
late ed  una  (razione. 

Qnesto  computo  non  dà  che  un’  approssi- 
mazione, la  quale  però  basta  nella  pratica; 
osservando  non  pertanto  di  prendere  la  mi- 
aura  delle  larghezze  alla  distanza  di  8 piedi 
dalle  ruote  di  prua  e di  poppa,  se  il  ba- 
ttimento è della  grandezza  di  quello  che 
abbiamo  preso  per  esempio  di  questo  cal- 
1 colo  t e alla  distanza  di  piedi  io,  se  il 
^bastimento  è maggiore.  Per  regola  geueràle , 
bisogna  prendere  presso  a poco  queste  mi- 
sture tanto  al  davanti  che  all’  indietro , ad 
‘ lui  tredicesimo  della  lunghezza  od  aU’iu- 
t irci. 

Un  decreto  dell*  anno  a.*  della  repubblica 
stabili  il  metodo  seguente  di  calcolare  la 
ttazatura  de'  bastimenti  : 

- Sì  sommi  la  lunghezza  del  ponte,  presa 
da  un'  estremità  all'  altra,  insieme  con  la 
grossezza  dalla  ruota  di  prua  alla  ruota  di 
poppa:  si  prenda  la  metà  di  detta  somma, 
c si  moltiplichi  per  la  maggiore  larghezza 
del  bastimento , presa  al  biglio  maestro;  si 
moltiplichi  questo  prodotto  per  1’  altezza 
della  stiva  e dell’  intervallo  tra  i ponti  : 
ai  divida  il  prodotto  per  94. 

« Se  il  bastimento  non  ha  che  un  ponte , 
•i  prenda  la  maggiore  lunghezza  del  basti- 
mento: questa  si  moltiplichi  per  la  mag- 
giore larghezza  presa  al  baglio  maestro  , ed 
il  prodotto  si  moltiplichi  per  la  maggiore 
Mitezza  : quest'  ultimo  prodotto  si  divida 
per  94.  • 


Paragonando  questa  maniera,'  autorizzata 
dalla  legge,  di  calcolare  le  tonueliate  d’  un 
bastimento , essa  combina  con  quella  che 
si  è proposta. 

Il  bastimento  avendo  109  piedi  di  lun- 
ghezza  di  dentro  , alla  metà  dell’  altezza 
della  stiva,  non  può  aver  meno  di  11S 
piedi  di  lunghezza  totale. 

La  larghezza  al  baglio  maestro  dello  stes- 
so bastimento  , dall’  infuori  all’  infuori  dei 
suoi  membri  , sarebbe  di  piedi  3a.  Molti- 
plicando  queste  due  dimensioni  insieme,  si 
ha  il  prodotto  368o. 

Moltiplicando  questo  prodotto  per  piedi 
l3,  pollici  6,  altezza  della  stiva,  si  ha  il 
prodotto  49680,  che,  diviso  per  94,  dà  Sa8 
tonnellate  ed  una  frazione. 

STAZATURA , s.  f.  Jauceage.  Tossacb  or 
bubdbs  or  a sair  ar  admeasueesibx r.  Ano 
tbb  act  a so  ma  v.vr«  or  ubasvmsc  mbb  ron 
tossa  ce.  E T atto  ed  il  modo  di  stazare  o 
misurare  la  capacità  di  un  bastimento.  * 

STELLA , s.  f.  Scia.  Houache.  Remoux.  Sil- 
Làci.  ìVabb  or  a tHir. 

Strascinare  una  gomona  nella  stella  di  un 
vascello.  Laisseh  trainer  un  cable  sue  le 

SILLACK  CU  V AISSEAU.  To  DRAG  A CABLE  Ili 
THB  SHir'i  WAKB. 

Stella.  Alleila.  Acculement.  Risii/c  or  tbb 
TntBF.ns.  E un  termine  di  costruzione  , che 
signilica  la  quantità  di  cui  si  rialza  un 
madiere  sopra  la  direzione  orizzontale , o 
pure  la  distanza  perpendicolare  presa  dalla 
estremità  <T  un  madiere  ad  una  linea  oriz- 
zontale che  passi  per  il  canto  superiore 
delia  chiglia. 

Il  madiere  della  costa  maestra  o del  mezzo 
della  nave  , avendo  maggiore  capacità  , si 
allontana  meno  dall'  orizzontale  degli  altri , 
e la  sua  stella  o rialzo  dal  suo  pian  posato 
di' è minore  di  tutti  gli  altri,  diventa  una 
delle  proporzioni  essenziali , e decide  molto 
della  forma  e delle  qualità  , come  anche 
delle  capacità  della  nave. 

I madirri  della  parte  anteriore  e della  po- 
steriore della  nave  hitino  stella  maggiore, 
a misura  che  si  allontanano  dal  mezzo.  Quei 
che  sj  avvicinano  alle  estremità,  si  chiama- 
no forcarci  o madìeri  stellati  ( Varàngues  ac- 
CULées.  Crotcius  or  f loo n — r / m di ns  Arona 
a sd  ACArrhé 

STELLA  ( s.  f.  ) polare.  Étoile  poiàiee.  Nobtb- 
st a z.  È quella  stella  che  fa  un  piccolo  giro 
intorno  al  vero  polo  della  terra,  e dimostra 
un  punto  che  si  ha  per  fermo  e costante 
nel  cielo.  I . * 
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STELLATO,  «idei.  AcctJLÉ.  Si  dice  de’  xnadieri, 
c si  dice  Anche  de'  fondi  della  nave  : onde 
si  dice  una  nave  molto  stellata  e di  fondi 
fini , 'quando  V acculamene  de'  madieri  è 
considerabile  anche  verso  il  mezzo  della 
lunghezza  della  nave. 

STENDERE  ( v.  a.  ) un  guardiano  , una  coda 
per  poppa.  Mou illek  en  okou fière.  To  hook 
jr  rat  sTgfiìf.  È il  gettare  un'ancora  od  un 
cavo  dalla  parte  di  poppa  , per  mantenere 
il  bastimento  in  una  data  posizione , e per- 
chè non  si  muti  pel  girar  della  prua. 
STENTAROLO.  Vcn.  Termine  di  galera.  È un 
travicello  che  si  appoggia  alla  corsia  della 
galea  , e sostiene  la  forbice  dalla  parte  di 
poppa. 

STILI  , s.'m.  pi.  Montans.  Sta  ncu ioxs  or  rat 
mi lk-iìha ds.  È un  nome  generale  di  tutti  i 
pezzi  diritti  e verticali  che  .si  adoperano 
nella  costruzione,  come  i pezzi  che  portano 
e formano  le  paratie  c separazioni  della 
stiva.  V.  Stanti.  Piè  dritti. 

STIMA. , s.  f.  Estime.  DsAD-ntcnaytsc,  £ il 
calcolo  che  si  fa  della  rotta  e della  quan- 
tità di  cammino  che  fece  la  nave.  Questo 
calcolo  si  ripete  tutti  i giorni. 

La  rotta  del  bastimento  essendo  qoasi 
sempre  obbliqua  al  meridiano , viene  a for- 
marsi un  triangolo  rettangolo  nel  quale  la 
rotta  del  bastimento  è V ipotenusa,  ed  i due 
altri  lati  sodo  le  diUcrenae  che  nello  stesso 
v tempo  si  sono  acquistate  in  longitudine  ed 
in  latitudine  Si  ha  dalla  bussola  V angolo 
che  fa  la  rotta  con  uno  de'  lati  del  trian- 
golo : si  ba  la  quantità  della  rotta  o del 
cammino  percorso,  stimando  la  velocità  del) 
bastimento  per  un  dato  tempo;  quindi  assai; 
facilmente  si  deduce  la  quantità  del  cam- 
mino fatto  in  longitudine  ed  in  latitudine,  j 
quantità  che  si  aggiunge  o si  sottrae , se- 
condo il  caso,  alla  longitudine  e latitudini- 
del  giorno  antecedente. 

La  difficoltà  consiste  nella  stima  della 
velocità  del  bastimento  e della  sua  giusta 
direzione.  Per  conoscere  la  velocità  si  getta 
il  loche  , pezzo  di  legno  attaccato  ad  una 
cordicella  o treccinola  , la  quale  ai  svolge 
a misura  che  il  bastimento  progredisce. 
Supponendo  che  il  mare  non  abbia  verun 
moto  verso  alcuna  direzione,  il  loche  vi 
resta  galleggiante  ed  immobile  , e dà  un 
punto  fermo,  rispetto  al  quale  il  bastimento 
ha  più  o meno  di  velocità}  ma  questa  sup- 
posizione non  ha  luogo  se  si  è in  una 
* corrente  ; in  questo  caso  si  potrebbe  far 
errore , prendendo  per  velocità  assoluta 


i quella  che  non  è che  relativa } poiché  la 
i velocità  del  bastimento  in  quel  caso  non  sa- 
rebbe se  non  che  1'  eccesso  della  sua  velo- 
cità sopra  quella  del  luche. 

La  giusta  direzione  del  bastimento  si  ri- 
leva dalla  bussola , avendo  riguardo  alla 
variazione  ed  alU  deriva.  . 

La  stima  della  rotta  d’  un  bastimento  non 
è che  un' approssunazioue  al  vero,  secondo 
il  più  o meuo  di  esattezza  e d'attenzione  del 
calcolatore.  Gli  errori  nella  stima  sono  peri- 
colosissimi e funesti  al  navigatore  : perciò  le 
correzioni  frequenti  sodo  essenziali.  Si  cor- 
regge in  parte  ogni  giorno  la  rotta  coll' os- 
servazione della  latitudine , e quando  si 
può , con  quella  della  longitudine  , con  i 
calcoli  astronomici  e anche  coll'  uso  dei 
| buoni  orologi  marini.  La  marina  acquistò 
I per  quest'  oggetto  molti  mezzi  nel  nostro 
I secolo;  nondimeno  quando  anche  si  avesse 
tutta  la  sicurezza  delle  osservazioni  della 
longitudine  , Coprendosi  il  cielo  talvolta  di 
nubi  per  molti  giorni , particolarmente  in 
alcuni  paraggi,  per  quanto  abile  sia  un  uf- 
ficiale marino  nelle  osservazioni  astronomi- 
che , egli  dee  sempre  seguire  la  pratica 
della  stima  e del  loche  , ancorché  questo 
non  sia  che  un  andar  tentone  , poiché  egli 
è sovente  esposto  a non  avere  altre  ma- 
niere di  stimaré  il  suo  viaggio. 

STIVA , $.  f.  V incavo  del  bastimento.  Cale. 
Ho  lo  or  tue  star.  La  stivo  comprende  tutto 

10  spazio  da  poppa  a prua,  eh’  è tra  il  pa- 
ramezzale  ed  il  primo  ponte  ; ina  siccome 
vi  si  fanno  molte  divisioni  e tramezzi  per 
i depositi  , e molti  tavolati  , come  il  pa- 
gliuolo  di  mezza  stiva  o f.ilso  ponte  , il  .de- 
posito della  polvere,  la  fossa  delle  gomone, 
la  fossa  de'  lioui  ecc. , si  chiama  propria- 
mente stiva , Quando  una  nave  è armata  , 
la  parte  di  mezzo  della  stessa  , eh*  è sotto 

11  falso  ponte  c sotto  la  gran  boccaporta, 
dalla  paratia  della  camera  delle  gomone  a 
quella  del  deposito  della  polvere.  In  quesra 
parte  a'  imbarcano  la  zavorra  e le  botti  del- 
L acqua  ccc.  Quindi  ilicesi  stiva  dell'  aequa 
(Cale  a l'eau.  Mais-uolo  ) il  luogo  della 
stiva  dove  sono  collocate  le  tatti  deli’  acqua. 

Fondo  di  stiva.  Fono  de  cale.  Tue  lowtkr 

TA  ET  Or  TUE  BOLO  , OT  TUE  MOLO  II*  OEUSRA  L. 

È la  più  bassa  parte  interna  del  bastimento. 

Ài  fondo  di  stiva.  A rotto  DS  cali.  Dow s 

t.V  TBE  II  OLD. 

STIVAGGIO,  s.  tn.  Aiiimace.  Stowace  m 
tue  holo.  È una  maniera  di  disporrà  la 
zavorra,  le  botti,  le  munizioni  da  guerra 
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« da  bocca,  e generalmente  tutto  quello  che 
si  mette  nella  stiva  di  un  bastimento,  allin- 
eile egli  stia  sull'acqua  nell  assetto  richiesto 
dalla  sua  costruzione,  e più  conveniente 
per  la  navigazione.  Perciò  si  ha  molta 
cura  di  ripartire  egualmente  il  peso  ad 
nmendue  i banchi , onde  il  bastimento  non 
inclini  più  da  una  parte  che  dall'altra,  nel 
Verso  della  sua  larghezza.  Bisogna  inoltre 
combinare  i pesi  talmente  sul  davanti  e allo 
indietro , sicché  il  bastimento  caricato  si 
trovi  con  quella  differenza  di  pescare  che 
è la  più  favorevole  per  la  sua  marcia , e 
per  cui  nello  stesso  tempo  sia  il  meno 
possibile  soggetto  ai  moti  di  rullio  c di 
beccheggio. 

Lo  suv aggio  è.  una  parte  delicatissima  ed 
essenziale,  poiché  l'esperienza  dimostrò  che 
la  miglio  r nave  male  stivata  naviga  male; 
che  alcune  altre  nelle  quali  si  credeva  in 
utia  campagna  che  vi  fossero  de'  difetti  , 
•i  trovarono  corretti  in  no'  altra  con  uno 
stivaggio  differente  ; e che  la  stessa  nave 
sella  stessa  campagna  marcia  c naviga  bene 
o male  da  un  giorno  all'  altro  per  qualche 
differenza  avvenuta  nel  suo  stivaggio. 

Nelle  navi  dello  stato,  il  luogotenente  at- 
tuale o il  luogotenente  più  anziano  è inca- 
ricato dello  stivaggio.  Debb' egli  formare  un 
piano  della  stiva,  c segnarvi  1 pesi  che  di- 
visa di  collocarvi  sul  davanti,  all' indietro, 
a destra  ed  a sinistra. 

La  prima  cosa  nello  stivaggio  é di  ripar- 
tire il  peso  del  ferro  in  quantità  eguale  ai 
due  lati  della  nave  , e di  mettervi  sopra 
della  grossa  ghiaja,  perfettamente  a livello, 
c distribuita  egualmente,  nella  quale  s’ im- 
mergono per  metà  le  botti  d acqua  ed  una 
parte  di  quelle  del  vino.  Questo  forma  il 
primo  piano  o il  primo  strato  dello  stivaggio. 

Si  assicura  questo  primo  strato  di  bottume 
con  de'  bastoni  o randelli  di  legno  che 
chiamanti  legni  da  stivaggio  ( Bois  d'arju- 
jtfAGE.  Fatuoh-wood  roti  ras  storace  or 
•sue  HOL.D  ) i quali  riempiono  esattamente  i 
voti  che  restano , ed  impediscono  che  le  botti 
non  si  muovano  nel  rullare  e beccheggiare 
del  bastimento.  Questo  si  chiama  puntellare . 
inzeppare  i pezzi  ( Accorga  les  pièce*  d'ar- 
aiMAGE.  To  WEDCE  TEE  CASE»  IN  TUE  HOLD  ). 
Collocato  e stivato  questo  primo  strato , si 
riempiono  le  botti  destinate  peT  l’acqna  per 
meno  di  una  manica  la  quale  ordinai  la- 
ments  è di  cuojo. 

Si  fa  poi  un  secondo  piano  di  stivaggio  di 
botò  d’acqua  e di  vino  in  tutta  i'cttensiouc 


della  stiva  sopra  il  primo,  e si  puntellano 
con  altri  legni  da  stivaggio. 

Nelle  navi  di  linea  vi  è anche  uo  terzo 
piano  il  quale  nel  mezzo  i formato  di  botti 
d'acqua  j nel  resto,  di  provvigioni  e muni- 
zioni di  specie  diverse,  come  sale,  aceto, 
carbone  , salumi  , baccalà  , olio  d'  uliva  , 
olio  da  bruciare  , catrame  ecc. 

In  una  parte  , a livello  del  terzo  piano 
di  stivaggio,  é il  tavolato  della  camera  delle 
gomonc,  dove  soqo  disposte  le  gomone  prin- 
cipali  , i gherlini , le  ansiere. 

Questi  tre  piani  di  stivaggio  non  occupa- 
no tutta  la  stiva  della  nave  da  un  capo 
all' altro:  le  estremità  del  davanti  c dell’in- 
dietro  sono  riservate  ai  depositi  del  pane  , 
alle  munizioni  ed  ai  piccoli  rispetti  o ri- 
serve de*  varj  capi. 

Sopra  il  terzo  piano  si  trova  il  falso  pon- 
te o pagliuolo  di  mezza  stiva,  sul  quale  vi 
sono  diversi  compartimenti  ai  lati,  chiamati 
depositi  o sode  (Soutes.  Srone-itootts)  , nei 
quali  si  mettono  legami , le  provviste  per  la 
tavola  del  capitano  e dello  stato  maggiore, 
i piccoli  oggetti  di  rispetto  cd  un*  infinità 
d altri  oggetti  che  ciascuno  vi  tiene  sotto 
chiave. 

Tutto  questo  forma  un  immenso  dettaglio 
che  , per  essere  fatto  con  metodo , richiede 
de’  calcoli  ed  una  grande  attenzione. 

I principj  che  si  procura  d’  osservare 
nello  stivaggio,  suno  di  situare  più  abbasso, 
ed  in  preferenza  verso  il  mezzo  , gli  oggetti 
i più  pesanti  , per  alleggerire  le  estremità; 
ma  questo  ancora  ammette  delle  eccezióni 
ed  una  certa  moderazione. 

Mutare  lo  stivaggio.  Chànger  larrimacf. 
To  ku  use  a oe  tue  noto. 

Cattivo  stivaggio.  Nauvais  aeri  ma  ce.  Bad 

STOWINO  or  9AD  TEIUMINC  O r TUE  HOLD. 

STIVARE  ( v.  a.)  un  bastimento.  Anali»*  um 
vAissEAU.  To  irow  a star'*  holtj.  Signi- 
fica collocare  e disporre  il  carico  di'  un  ba- 
stimento nel  modo  più  conveniente. 

Bastimento  male  stivato.  Vàisseà 0 mal 
MMÈ.  A tuie  MADLT  tTOWEI*. 

STIVATORE  , s.  m.  Arriulur.  A srorar.  li 
quegli  che  fa  o dirige  lo  stiraggio. 

S»  chiama  stivatore  giurato  o maestro  rii- 
valore  ( A R hi mf, un  juré  on  maitre  ARrimeur  ), 
in  alcuni  porti  mercantili , un  ufficiale  pub- 
blico ed  esperto  nell’  arte  di  stivare,  il  quale 
esamina  la  quantità  delle  mercanzie  e delle 
munizioni  che  un  bastimento  può  contenere; 
riconosce  i pesi  c V ingombro  che  posso- 
no fare  gli  effetti,  di  di ver là  natura,  per 
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regolare  il  prezzo  de' noleggi,  e i di  lui  rap-l 
porli  in  caso  (li  controversie  sono  accre- 
ditati in  giudizio. 

STOi’PA  , ».  Étoupe.  Oakvm  or  oa/ux.  E 
Ja  materia  più  grossolana  che  si  trae  dal 
lino  o dalla  canapa  dopo  la  prima  petti- 
natura , che  si  chiama  il  capecchio  , o pure 
quelle  filai  cica  che  si  raccolgono  dai  vecchi 
cavi  che  si  storcono  e si  Ulano  di  nuovo. 

Stoppa  bianca.  Ltoupe  blanchc.  Wuu > 
oakvm.  E quella  che  si  trae  dai  resti  della 
canapa  o dalle  corde  vecchie  non  catramate. 

Sloppa  neia.  F.rouPE  noire.  Black  or 
tafukp  oakvm.  È quella  che  si  ricava  dalle 
corde  vecchie  catramate.  Questa  serve  es- 
senzialmente a calafatare  i bastimenti. 
STOPPACCIO  , s.  m.  Surre.  Wad»  F.  la  stoppa 
od  altra  somigliante  materia  che  si  inette 
nella  canna  dell' archibugio  o simili,  accio 
la  polvere  e la  munizione  vi  stia  dentro 
calcata.  V.  Boccone. 

STOUTA.  V.  Sciabia. 

STRAGLIO  , s.  tu.  Étai.  A S7Ar.  Gli  stragli 
sono  cavi  che  servono  a reggere  e assicu- 
rare gli  alberi  delle  navi  nella  toro  posi- 
zione. Ciascuno  sti aglio  s‘  incappella  sulla 
testata  dell’ albero  rispettivo,  con  una  ganza 
fatta  nell' estremità  superiore  di  detto  cavo, 
c si  ferina  coll'  estremità  inferiore  verso  il 
piede  di  un  altro  albero  , discendendo  ob- 
Jriiquameiiic  o diagonalmente  dall'  indietro 
al  davanti.  . . i 

Per  darne  un'idea  perfettamente  chiara, 
sì  descriverà  separatamente , e coll'  ajuto 
della  figura  , lo  straglio  grande  o sia  lo 
straglio  dell’  albero  di  maestra  , e si  desi- 
gneranno poi  tutti  gli  altri  stragli  di  una 
nave  in  una  fi  gufa  generale. 

La  parte  superiore  del  grande  straglio 
( Fig.  192  ) debb'  essere  incappellata  alla 
testata  dell'  albero  di  maestra  , per  mezzo 
di  una  grande  ganza  a,  a,  a,  che  si  forma 
in  questo  modo.  11  cavo  essendo  commesso 
in  quattro  , si  forma  alla  sua  estremità  un 
occhio  ( Fig.  193  , b ) coll'  impiombatura  , 
e per  questo  si  passa  la  corda  r,  facendone 
uscire  tanta  che  venga  a formare  la  ganza 
n,  a,  a,  la  quale  propriamente  chiamasi 
gassa  e occhio  dello  straglio  ( Le  collet  de 
l’ÉTAI.  Thk  kye  or  a $TAT  ),  di  grandezza 
conveniente,  perchè  possa  applicarsi  facil- 
mente ed  abbracciare  la  testata  dell'  albero. 
Questa  gassa  è mantenuta  aperta  per  mezzo 
di  un  grosso  bottone  c , chiamato  ponto  o 
bottone  dello  straglio  ( Pomme  de  l’étai.  Tue 
noeti  or  a 9T4T  )•  Il  pomo  0 bottone  dello 
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straglio  si  forma  caricando  in  questo  luogo 
il  cavo  di  tilaccica  o di  stoppa , che  si  ri- 
cuopre  e si  g minaste  circondandolo  con 
moltu  numero  di  giri  di  minuta  corda  o 
sagola  , a guisa  di  lasciatura  , dall’  occhio 
sino  ad  una  certa  lunghezza  sotto  il  pomo. 
Inoltre  , 1'  occhio  e la  parte  di  cavo  vicina  , 
il  pomo  ed  uu  certo  tratto  sopra  e sotto  di 
esso  si  cuopruno  sopra  la  detta  fasciatura 
eoo  un  tessuto  ben  iitto  di  sagola  simile  a 
quella  della  stessa  fasciatura,  la  quale  passa 
attraverso  ed  alternati vameme  ia  tuli'  i fili 
della  fasciatura , per  difendere  anche  più 
queste  parti  dallo  sfregamento  cui  sono  sog- 
gette. Tutto  questo  è raj  presentato  dalla 
ligula  192. 

Il  collare  dello  straglio  d,  d,  d,  nella  stessa 
figura  , è uu  grosso  cavo  della  stessa  gros- 
sezza e commettitura  che  lo  straglio,  e 
forma  una  grande  ganza  , destinata  a ser- 
vire di  punto  d'  appoggio  per  tesare  e ar- 
rotare lo  straglio.  Il  collare  dello  straglio 
dell'  albero  di  maestra  si  ferma  ali'  in- 
torno del  piede  dell'  albero  di  trinchetto 
ch'egli  abbraccia  sopra  il  castello  di  prua, 
ed  ha  il  suo  punto  d'  appoggio  più  basso  , 
sopra  la  curva  o bracctuolo  del  cappuc- 
cino di'  è addossata  al  di  fuori  ed  iu  alto 
alla  ruota  di  prua.* 

Nell’alto  di  questo  collare  si  stroppa  una 
grossa  taglia  a quattro  raggi  g,  simile  all'  al- 
tra e che  è al  basso  dello  straglio. 

Si  attacca  all' alio  del  collare  dello  stra- 
glio in  h un  pezzo  di  corda  più  sottile,  che 
si  ordisce  ne’  quattro  reggi  «Iella  taglia  eh'  è 
al  basso  dello  straglio  , ed  in  quelli  della 
taglia  del  collare;  e dopo  di  aver  bene  ar- 
ridata  e tesata  questa  corda,  essa  si  allac- 
cia al  basso  dello  straglio  in  /. 

La  figura  19S  rappresenta  tutti  gli  alberi 
di  una  nave  con  i loro  stragli  disposti  al  loro 
luogo,  come  ancora  i contrastragli  o fal»i 
stragli  de'  quali  ora  si  farà  la  descrizione. 

0,  a.  Straglio  grande  o straglio  dell'  albero 
di  maestra.  Grand  Ita!  ou  irai  du  grand 
iiat.  Main-stay.  Egli  »'  incappella  sull'  al- 
bero di  maestra  dopo  le  sartie  , e passa 
sotto  la  gabbia.  Si  tesa  abbasso,  come  si  è 
spiegato  , sul  suo  collare  eh'  è stabilito  al 
piede  dell’ albero  di  trinchetto , e sulla  cur- 
va di  cappuccino.  Vi  è un  altro  modo  di 
allestire  questo  straglio,  più  leggiero  dal 
quale  risulta  una  grand' economia  di  cor- 
dame. Si  fa  un  collare  molto  più  corto  di 
quello  che  si  è descritto , passa  per  un  bu- 
co aperto  nel  tagliamare  , abbraccia  i due 
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apostoli,  è guernito  a raso  drgli  apostoli  con 
una  grossa  mocca  o Ingoila  di  straglio;  e lo 
•tragiio  passando  alla  destra  dell'  albero  di 
trinchetto , va  ad  essere  tesato  verso  gli 
apostoli  c verso  la  testata  della  ruota  di 
prua  , per  mezzo  d'  un'  altra  simile  niocra 
di  straglio.  Si  fa  un  gran  numero  di  volte 
o giri  beu  serrati  d'una  corda  in  queste  due 
Biocche,  di  guernisce  1’  albero  di  trinchetto 
d'uu  cuojo  o bazzana , nel  luogo  dello  sfre- 
gamento di  questo  straglio  , eh'  è pur  e*»o 
munito  di  cuojo.  Allora  il  eontrastraglio  n 
falso  straglio  di  quest’  albero,  allestito  nello 
•tesso  modo,  passa  alla  siuistra  dell'albero 
di  trinchetto. 

e e.  Straglio  dell'  alierò  di  gabbia  di  maestra 
o straglio  grande  di  gabbia.  Etai  du  grand 

MAT  LE  HOME  OU  GRAND  ÉTAI  DE  HUNE.  M.4IN- 
Tor-w ast  arar.  S’  incappella  nello  stesso 
tuodo,  mediante  uno  stroppo  o gassa,  all1  al- 
bero di  gabbia  sopra  le  sartie  : alla  sua 
estremità  inferiore  si  stroppa  una  taglia 
doppia  di  paranco  che  serve  a tesarlo  , 
unita  ad  nna  taglia  semplice  o talvolta  dop- 
pia , incocciata  all'  iucappellatura  dell  al- 
bero di  trinchetto  ; o pure  fac  endo  questo 
Straglio  più  lungo , egli  si  fa  passare  in  una 
taglia  semplice  sull'  iucappellatura  dell'  al- 
bero di  trinchetto , o verso  il  basso  delle 
gabelle  di  quest’  albero  , da  dove  discende 
lungo  la  facciata  posteriore  dello  stesso,  r 
•i  tesa  con  un  paranco  la  cui  taglia  infe- 
riore è ingauciata  ad  un  occhio  sul  castello 
di  prua.  k vufaMrtS 

e e.  Straglio  del!'  albero  di  pappafico  di 
maestra.  Étai  du  orano  perroquet.  Mais- 
top— callant  srar.  S' incappella  alla  testata 
dell'albero  di  pappalico  di  maestra:  di  là 
passa  in  uua  taglia  incocciata  nell'  incap- 
pe datura  dell’  albero  di  pappafico  di  trìn-, 
chetto  , discende  lungo  e dietro  quest'al- 
bero, passa  pel  buco  del  gatto  della  gabbia 
di  trinchetto  , e va  ad  amarrarsi  sotto  il 
trelingaggio  di  questa  gabbia. 

f f.  Straglio  di  trinchetto . Étai  db  Mi- 
•AIne.  Fore-stat.  S'  incappella  alla  testata 
dell’  albero  di  trinchetto,  e va  a tesarsi, 
come  quello  dell'albero  di  maestra,  al  suo 
occhio»  o collare  6,  6,  il  quale  abbraccia  il 
.mezzo  dell'  albero  di  bompresso  , per  mezzo 
di  due  taglie  a quattro  raggi.  Si  tesa  questo 
•tragiio,  nelle  navi  inglesi,  col  mezzo  di  due 
nocche  d'  uu  buco  solo  , una  delle  quali  è 
amarrata  al  basso  dello  straglio,  e 1’  altra 
ili  forma  semicircolare  o di  mezza  luna  è 
fermata  sul  bompresso  , c non  fa  forza  su 


questo  alberò  che  pel  lati  , lasciando  nel 
mezzo  un'  apertura  o intervallo  bastante 
tra  essa  e 1'  albero  di  bompresso  pel  pas- 
saggio del  bastone  del  flocco. 

1 ».  Straglio  dell'  albero  di  just  rocchetto  o 
di  gabbia  di  trinchetto.  Etai  do  petit  mat 
de  mone.  Foiu-rof—  stay.  Ha  il  suo  collare 
al  mezzo  del  violino  di  bompresso  , e si 
tesa  , mediante  due  taglie  a paranco  , un# 
semplice  al  basso  dello  straglio  , e 1'  altra 
doppia  al  suo  collare. 

/ I.  Straglio  dell'  albero  di  pappafico  di 
trinchetto.  Etai  do  mat  de  petit  perroquet. 
Fore— top-calla  st  stat.  S’  incappella  alla 
testata  del  suo  albero  , passa  pel  raggio  di 
mezzo  di  una  taglia  a tre  raggi  , la  quale 
è incocciata  all'  estremità  del  bastone  di 
flocco  , discende  lungo  questo  bastone  «5 
1‘  albero  di  bompresso  , sino  al  collare  dello 
straglio  di  trinchetto , al  quale  si  amarra. 

m m.  Straglio  di  mezzana.  Etai  d’autimon. 
Mirms—stay.  Si  tesa  mediante  un  collare 
che  abbraccia  I’  albero  di  maestra  con  duo 
bigotte,  una  delle  quali  è fermata  all' estre- 
mità dello  straglio  , 1*  altra  al  collare. 

Vi  sono  dne  maniere  d’  allestire  questo 
straglio.  In  una  rappresentata  dalla  figura 
194,  egli  ha  alla  sua  estremità  inferiore 
uu  bozzello  a niocca  : in  questo  passa  una 
fune  d , un'estremità  della  quale  è fermata 
a sinistra,  dietro  all'  albero  di  maestra  sul 
cassero  ad  un  occhio  di  ferro  , e V altra 
estremità  si  tesa  con  due  bigotte  n n , una 
delle  quali  è incocciata  alla  detta  fune,  e 
. l'altra  ad  un  altro  occhio  di  ferro  piantato 
nel  cassero  a destra. 

L'  altra  maniera  si  vede  nelle  cavi  da 
guerra  inglesi  , dove  1'  albero  di  maestra 
è*  staccato  dal  cassero,  perchè  questo  termi- 
na all'  indietro  dello  stesso  albero.  Questo 
straglio  passa  per  una  radancia  incocciata 
all'albero  di  maestra,  e dietro  ad  esso  ad 
un*  altezza  conveniente  : al  basso  di  questo 
straglio  a'  incoccia  una  radancia  che  servo 
a tesarlo  , insieme  con  un'  altra  radancia 
simile  , fermata  ad  un  occhio  di  ferro  sul 
secondo  ponte,  verso  la  mastra  dell'  albero 
di  maestra. 

n.  Straglio  di  contram  me  zzano.  Étai  du 
perroquet  db  toucue  ou  étai  de  ioucub. 
M/zea— top-stai’ . S’incappella  all'albero  di 
contram mezaana  : alla  sua  estremità  infe- 
riore vi  è una  bigotta  , che  insieme  con 
un'  altra  simile  , incocciata  al  basso  della 
incappellatura  dell'albero  di  maestra,  ser- 
ve a tesarlo. 
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O pure  , secondo  una  maniera  più  mo- 
derna, questo  straglio  passa  in  una  radan- 
cia incocciata  verso  il  basso  delle  gabelle 
dell’  albero  di  maestra,  e rialzandosi  verso 
U gabbia  , si  tesa  a mano  e si  amarra  ad 
un  tacchetto. 

0 pure  ancora,  questo  straglio  si  tesa  per 
mezzo  di  due  radance  , una  delle  quali  è 

• incocciata  al  basso  dello  straglio,  e l’  altra 
nell’  incappellatura  dell’  albero  di  maestra. 

o.  Straglio  di  belvedere.  Etai  de  la  fis- 
ruche.  Mi/.es-ror-OA ila ut  stat.  Passa  per 
un  bozzello  sull'  incappellatura  dell’  albero 
di  gabbia  di  maestra,  discende  lungo  e 
dietro  quest’  albero  , passa  pel  buco  del 
gatto  della  gran  gabbia  , e si  amarra  sotto 
la  stessa  sul  trelingaggio  delle  grandi  sartie. 

1 falsi  stragli  o coni  ras  stagli  ( Les  taux 
£tai$.  Tue  rntrr. ster-stats  ) sono  cavi  i 
quali  servono  a raddoppiare  ed  a soste- 
nere lo  sforzo  degli  stragli*  Nelle  navi  Irati- ! 
cesi  quattro  alberi  soltanto  hanno  i con-: 
nastragli,  cioè,  l’albero  di  maestra,  quel- 
lo di  trinchetto  ed  i due  alberi  di  gabbia. 
Questi  cavi  sono  rappresentati  nella  stessa 
figura  195.  Gl’  Inglesi  mettono  di  più  un 
contrattraglio  all'  albero  di  mezzana. 

6 b.  Contrastraglio  di  me  estro.  Faux  étai 
SU  gcaxd  MAT.  M a ix-rBEriSTER-fTAr.  S'  in- 
cappella sopra  lo  straglio  grande  cou  una 
tassa  od  occhio  simile,  ma  il  cavo  è meno 
Iurte.  Segue  la  stessa  direzione  dello  stra- 
glio , e va  a tesarsi  sopra  di  esso  per 
1 uezzo  di  una  fune  più  sottile  che  passa 
• pei  buchi  di'  due  bigotte,. una  delle  quali  è 
incocciata  al  basso  del  contrastraglio,  1 altra 
al  falso  collare  simile  a quello  dello  stra- 
glio, clic  abbraccia,  come  quello,  1 albero 
ìli  trinchetto  ed  il  bracciuolo  di  cappuccino. 

Nelle  navi  inglesi,  in  vece  delle  bigotte, 
ti  mettono  delle  radance.  Quando  lo  stra- 
glio si  allestisce  diversamente  , il  contra- 
ttraglio ne  segue  1’  andamento. 

/e,  f e.  fi  e oiu  ras  traggo  dell' albero  di  gab- 
bia di  maestra  ( Le  faux  étai  du  grand  mat 
db  HUItE.  The  KAtK-ror  rgtrsaTB*-fTAT  ) 
segue  la  medesima  direzione  dello  straglio  , 
e si  tesa  per  mezzo  di  due  bigotte  , una 
delle  quali  è incocciata  al  basso  del  con- 
frastraglio  , e P altra  all'  incappellatura 
dell’  albero  di  trinchetto.  Se  lo  straglio  di 
gabbia  ai  allestisce  diversamente  , il  con- 
trastraglio segue  la  stessa  direzione. 

g g.  Contra.traglio  di  trinchetto . Faux  étai 
IE  mìsaine.  Fom-rnnr tVTE*-*TAT.  Si  alle- 
stisce come  quello  dell’albero  di  maestra, 


e si  tesa  con  due  bigotte,  una  all'estremità 
di  esso , r altra  al  suo  fal^o  collare  , elio 
abbraccia  I’  albero  di  bompresso  ; a Irto  e 
sopra  il  collare  dello  straglio  di  trinchetto. 

Si  possono  adoperare  delle  radance  in  luo- 
go di  bigotte. 

IO,  io.  Contrastraglio  di  'gabbia  di  trin- 
chetto. Faux  étai  du  fitit  mat  de  hune. 
Poat-Tor  raereNTEP-sTAr.  Si  allestisce  come 
lo  straglio,  e si  tesa  abbasso  eoa  due  ra-  « 
dance  o bigotte,  una  incocciata  a lato  del 
collare  dello  straglio  dì  gabbia  di  trinchet- 
to , 1*  altra  al  violino  di  bompresso. 

Occhio  o gassa  di  straglio.  CoLLET  d'ÉTAI. 
Colla k or  a stai’. 

Collare  di  straglio.  COLLIER  d’étai.  CoLlak 

or  A SiT  A T . 

Pomo  o bottone  di  straglio.  Pomme  ou  ROU- 
ton  d'etaj.  Mouse  or  a stay. 

Pela  di  straglio.  Voile  d’étai.  Stat-sail. 

V.  Pela 

Paranco  di  straglio.  Palar  d'étai.  St at- 
ta CALE. 

STRAMAZZO  (Ven.)  delle  bitte.  Traverso  delle 
bitte.  Traversi»  des  bitte*.  Cnoss-rtsce  or 
thè  bits.  V.  Bitte. 

STRAMBARE,  v.  n.  duocare . JouEn.  Si  dice  del 
vento  che  non  è stabile,  ma  che  si  muta  a salti. 

Il  vento  stramba,  non  fa  che  giuocare.  Les 
YEttTS  NE  FORT  QUB/  JOUER.  TélS  WlSD  t» 
coaTti9UAr.tr  rivisto  a tour. 

STRAORZARE,  v.  n.  Embarder.  To  taw;  ro 
/teck  witDtr.  Significa  i movimenti  subi- 
tane ed  irregolari  della  nave , la  cui  prora 
devia  bruscamente  a destra  ed  a sinistra, 
«Iella  sua  rotta:  lo  che  per  lo  più  avviene 
per  la  disattenzione  od  inesperienza  del  ti- 
moniero che  muove  il  timone  a scosse,  o 
si  lascia  dominare  dall'onda.  Talvolta  però 
si  fa  per  comando , se  occorre  d'  allonta- 
I narsi  da  nn  pericolo  : Straorza  a babordo. 

LmBARDE  SUR  BAIORP.  7 A IT  UER  TO  TOKT. 
'STRAORZATA,  s.  f.  Laks  du  vaisseau.  La». 
EmbarDée.  Yaw.  fe  quel  movimento  clic  al- 
lontana una  nave  dalla  sua  rotta  diretta  , 
ora  a tribordo  , ora  a babordo.  L*  abilttà 
del  timoniero , soprattutto  col  vento  in  pop- 
pa , consiste  nel  diminuire  questi  slanci  o 
straorzate,  od  almeno  a pareggiarle,  sic- 
ché la  direzione  totale  della  rotta  non  sia 
disordinata. 

STRETTO,*,  m-  Détroit.  SrntratTT  or  stb a tr; 
a WAitRotr  catasti.  E un  passaggio  stretto 
e serrato*  del  mare  tra  le  terre  , éome  lo 
stretto  di  Gibilterra  3 di  Magellan  , del 
Suad  ecc. 
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STRI  L1N GAGGIO.  V.  Trelingaggio. 
STRINGERE  ( v.  a.  ) il  vento.  Finger  is  vent. 

-^YbTmàUÙ  Tilt  WiKD  i T O UAOL  CLOSA;  TO 

trim  all  tu  a ne.  E navigare  ai  più  presto 
del  vento  , facendo  che  la  direzione  della 
corea  comprenda  con  la  direzione  del  ven- 
to un  angolo  di  67%  3o',  il  quale  è di  sei 
rombi  od  arie  di  vento  cou  le  navi  ed  altri 
bastimenti  a vela  quadra.  Quest’  angolo  è 
56® , l5* , o cinque  rombi,  ed  anche  meno 
con  battimenti  latini  e con  quelli  a vele 
auriche,  i quali  , per  la  forma  delle  «rezze 
vele,  zi  d i «pongono  meglio  al  più  prezzo  del 
vento  che  quelli  a vele  quadre. 

STRISCIA  («.  f.  ) di  corrente.  Lits  de  marèe. 
A i'tDL-w av.  Sono  correnti  rapide  che  zi 
trovalo  in  certi  luoghi  del  mare. 
STROPPARE  , v.  a.  Estropea.  To  irnor. 

Stroppare  un.  bozzello.  Estaopea  use  poulie. 
To  atro*  a rloca.  £ guernire  il  bozzello  di 
uno  «troppo , per  metterlo  in  iztato  di  ter- 
vire  e di  ezzere  attaccato  od  applicato  al 
luogo  dove  debb’  agire.  Si  stroppano  zuiche 
le  radance.  . 

STROPPO  , ••  m.  Stroppolo.  E* trop.  Staop. 
Chiamanti  «troppi  tutte  le  gazze  od  anelli 
di  corda  , o che  le  due  estremità  della 
corda  ziano  impiombati  insieme  e formino 
una  gazza  izolata,  o che  la  gazza  zia  fatta 
«ol tanto  ad  un'  eztremità  di  una  lunga  cor- 
da. Vi  cono  diverte  «pecie  di  «troppi , ed 
eccone  le  principali: 

Stroppo  di  bozzello.  Estbop  de  foueìe. 
Block  atro*.  E un  anello  di  corda  coi 
quale  «i  contorna  e zi  cinge  la  catta  di  un 
bozzello  per  amarrarlo  cd  incocciarlo  in 
qualche  luogo. 

Stroppo  di  remo.  Frenello.  Estro?  de  rame. 
Gromma  r or  a a oar.  E un  pezzo  di  cor- 
dicella che  zerve  a tenere  il  remo  auueszo 
al  tuo  «calmo , sul  bordo  d'  un  battimen- 
to a remi  , facendo  più  giri  i quali  ab- 
braccino il  remo  e lo  «calino  iu  un  mudo 
latco,  ticchi  riezea  libero  il  moto  del  remo 
intorno  a questo  centro  di  moto  (Fig.  I la,  c ). 

Stroppo  di  cannone.  Estrop  de  canon.  A 

ATRO*  Appuro  TO  TUA  BRAFCU  0/  A CU*.  E 

una  corda  di  cui  «'  impiombano  insieme  le 
««tremici,  per  farne  una  gazza  che  zi  pazza 
sul  bottone  del  cannone,  e si  ripiega  sulla 
aua  lumiera.  In  questo  luogo  della  gassa  è 
amarrata  una  radancia  ebe  si  aflerra  al 
gancio  di  una  taglia  di  paranco  , 1’  altra 
taglia  del  quale  è allenata  ad  un  anello 
di  ferro  fitto  nel  bordo  interno  della  nave, 
alla  metà  del  lato  superiore  del  portello. 


Tesando  questo  paranco,  zi  ha  uno  de' modi 
di  contenere  il  cannone  in  uu  grosso  tem- 
po , quando  è trinato  al  di  dentro  ed  ha 
la  sua  bocca  contro  la  murata  della  nave. 

Stroppo  di  carretta.  Estro?  d'atfut.  Stilo* 
or  aye  , zar  tua  tra  in  or  a cu.\— carri  401. 
E una  gassa  di  corda  che  passa  in  uu  buco 
aperto  nel  batto  di  ciascuna  fiasca  della 
carretta  d'  un  cannone.  Al  di  fuori  di  que- 
sta gazza  zi  amarra  una  radancia  che  zerve 
per  aberrarvi  una  delle  taglie  del  paranco 
di  cannone  , la  cui  opposta  taglia  è aller- 
tata ad  un  anello  di  ferro  piantato  nel 
bordo  della  nave  , alla  metà  del  lato  ver- 
ticale del  portello.  Si  può  per  mezzo  di 
questi  due  paranchi , tesandoli,  ravvicinare 
il  canooue  al  suo  portello  , e spingerlo  al- 
1’  infuori  quando  si  vuole  sparare. 

Stroppi  del  limone.  EsTRors  du  oouver- 
wail.  Ruddrr  atropi.  Sono  pezzi  di  corde 
che  passano  e fanno  più  giri  o volte  in 
due  radance  che  trovanti  una  zi  timone  c 
T altra  alla  ruota  di  poppa  alla  medesima 
altezza  : vi  è uno  di  questi  stroppi  a cia- 
scun lato  del  timone,  e talvolta  ve  ne  sono 
due  a qualche  distanza  l'uno  dall'  altro. 
L'  uso  loro  è di  contenere  il  timone  al  suo 
luogo,  e d’  impedirgli  di  uscire  da'  suoi 
gangheri,  nel  caso  che  la  nave  investa. 

Stroppo  di  marciapiede.  Estro?  de  stax- 
cuepied.  Etoier  de  marchbpikd.  V.  Staff 0. 

Stroppo  o sbirro.  Estrop  ou  «birre  a ri- 
der LRS  HAUBARS.  A AALFABAA  USAD  tu  aat- 
ti  A to  or  suRoan».  E il  nome  di  una  «ganza 
o anello  fatto  di  più  giri  di  minuta  corda, 
che  formano  insieme  una  grossezza  conve- 
niente e più  pieghevole  di  quello  che  se 
fosse  fatta  di  una  sola  grossa  corda.  Questo 
stroppo  serve  ad  abbracciare  fortemente 
una  sartia  , per  ajutare  a tesarla. 

Stroppo  con  due  ganci.  Estro?  a patte?. 
A ki*d  or  cas-uoqr»  or  riro  uooks  o.v 

A STROF. 

STROZZA,  s.  f.  Bau&tox.  Livàade.  Srrtr 
or  a 9MQULD£A~or-MULToaf  tAiL.  E un'  an- 
tenna la  quale , imboccata  da  una  parte 
nell'  angolo  superiore  ed  interiore  della 
tardi ia,  e dall'  altra  in  uu  paranchiuo  fer- 
mato all'albero,  fa  la  figura  diagonale  a 
detta  vela , e serve  a distenderla , perchè 
possa  prenderò  il  vento.  V.  Auriche. 

ST  UCCIO  , a.  tu.  È la  fasciatura  ad  uu  legno 
fatta  con  cavi.  Questa  zi  fa  agli  alberi  nel 
caso  di  essere  consentiti  di  rottura , sino 
che  si  possano  cambiare.  Servono  allo  stesso 
oggetto  e pcB  rinforzo  anche  le  lapazze . . 


S TU 


( 44»  ) 


STU 


STUFA,  s.  f.  Etuve.  A arore.  Chiamasi  stufa 
di  corderia  il  luogo  dove  ai  tengono  i for- 
nelli e le  caldaje,  nelle  quali  si  riscalda  il 
catrame  per  incatramare  1 iili  di  cui  si  fab- 
bricano le  corde,  e anche  le  corde  stesse 
già  fatte. 

Appresso  glf  Olandesi  , i quali  sieguono 
uu  metodo  tutto  diverso  dal  nostro  e da 
quello  degl’  inglesi  , nella  fabbrica  delle 
corde  , una  stufa  di  corderia  è uo  padi- 
glione murato  nella  cui  base  vi  sono  dei 
foruelli,  ed  è chiuso  da  per  tutto,  fuori  di 
. . uua  canna  che  va  alla  sommità,  in  esso 
sono  stabiliti  uste r oanu> u te  degl’  ingraticolati 
a diversi  piani  , per  ricevere  le  corde  che 
visi  riscaldano  e si  diseccano  prima  d'iu- 
eatrauiarle.  All' articolo  Corderia  si  espone 
questo,  metodo  utilissimo  e preferibile  agli 
altri. 

Stufa  per  le  tavole  di  bordatura  o di  fascia- 
eie.  EfUVE  A BOHDACES.  A STOiCK  rOH  fl.ASKi. 
Questa  stufa,  ne'  cantieri  di  costruzione,  è 
uua  specie  di  forno  per  riscaldarvi  le  ta- 
vole ed  incurvarle  coll'  acqua  secondo  gli 
Inglesi  , e col  vapore  dell’  acqua  bollente 
secondo  gli  Olandesi.  Si  darà  uo’  idea  del- 
1'  una  e dell1  altra. 

In  una  fabbrica  murata  lunga  e stretta, 
vi  sono  parecchi  fornelli  che  servono  a ri- 
scaldare uua  caldaja  di  rame  , bislunga  e 
quadrilatera,  la  quale  ha  una  larghezza  pro- 
porzionata alle  tavole  che  vi  si  vogliono 
collocare.  Questa  caldaja  è piena  d'  acqua 
con  della  stoppa  vecchia.  Vi  t'  immergono 
le  tavole  che  si  vogliono  piegare.  L’ acqua 
bollente  rende  in  capo  ad  alcune  ore  le 
tavole  così  pieghevoli  , come  , per  così  di- 
re , il  cuojo  p ed  in  istato  ti’  essere  appli- 
cate alle  parti  più  rotonde  di  poppa  e di 
prua  della  nave. 

Si  ha  cura  di  coprire  la  caldaja  , per 
conservare  il  calore  , con  più  coperchi  a 
cerniera , ciascuno  de'  quali  si  apre  me- 
diante un  piccolo  paranco.  Si  assicura  da- 
gl' luglesi  che  questo  metodo  non  altera 
puuto  la  qualità  del  legno  , e che  essendo 
lungo  tempo  da  eh’  è praticato  , le  tavole 
non  immarciscono  piu  prontamente  di  quelle 
che  non  sono  co*ì  preparate.  Fatta  ad  essi 
T obbiezione  che  queste  tavole  conservan- 
do forte  una  disposizione  a raddrizzarsi 
ed  a ripigliare  la  prima  loro  forma  , po- 
teva risultare  che  le  testate  delle  tavole  si 
distaccassero  più  sovente  , essi  rispondono 
che  i legai  rimangono  assolutamente  della 
forma  alla  quale  sono  stati  obbligati  ed 


inchiodati , e che  non  ritornano  più  allo 
stato  di  prima,  quaudo  si  sono  diseccati. 

Nell'arsenale  dell' ammiragliato  d Amster- 
dam , le  stufe  de'  legnami  operano  col  va- 
pore dell'  acqua  bolleote  : esse  consistono 
in  una  grande  e lunga  cassa  o una,  Joriuata 
da  tavole  a due  piani  ; ogni  piano  ha  verso 
il  suo  fondo  o tavolato  alcuni  rotoli  di  fer- 
ro, sopra  i quali  scorrono  le  tavole  che  si 
vogliono  ammollire  col  vapore.  Introdotto 
queste  tavole  , si  chiude  e si  calafata  bene 
1‘ ingresso  u porla,  essendo  il  resto  della 
cassa  già  esattamente  chiuso  iu  tutta  la  sua 
lunghezza. 

Da  uua  caldaja  posta  vèrso  il  mezzo  della 
lunghezza  della  cassa , sopra  un  tornello 
rotoudo  e coperto,  partono  due  tubi  i qua- 
li trasportano  ai  due  piani  della  cassa  il 
vapore  dell'  acqua  bollente.  Si  lasciano  le 
tavole  in  questo  vapore  una  o più  ore , 
secondo  la  loro  grossezza.  Quando  vi  toua 
state  bastantemente  , si  ritirano  e si  por- 
tano alla  nave  nella  quale  debbono  essere 
impiegate,  e ciò  tanto  sollecitamente  quan- 
to lo  permette  , per  maneggiarle , il  ca- 
lore che  hanno  acquistato.  Rendonsi  pie- 
ghevoli e si  adattano  facilmente  alla  forma 
del  davanti  delle  navi  olandesi , le  quali 
pel  sistema  della  loro  costruzione  sono  ro- 
tonde e rigonfie  , e quasi  seuza  rientrata. 

Questa  pratica  non  deteriora  punto  il  le- 
gname. La  marina  francese  fece  uso  di  amen- 
due  questi  metodi  ; ella  fece  bollire  r— Urgni 
anche  nell’ olio,  il  risultamene  di  tali  prove 
fu  di  proscrivere  questi  metodi  ; e pure 
sono  esclusivamente  ammessi  appresso  due 
nazioni  che  son  si  possono  tacciare  nè  di 
ignoranza  nè  di  prodigalità.  Si  può  perciò 
desiderare  un  esame  più  maturo  ed  anche 
nuove  prove  , per  istabilire  se  le  tavole  di 
volta  le  quali  si  lavorano  coll’  ascia  nei 
boschi  , col  tagliarne  fuori  a pura  perdita 
cinque  sesti,  nelle  quali  tavole  il  cuore  è 
scoperto  e sovente  la  vena  è tagliata,  siano 
realmente  da  preferirsi  a tavole  molto  più 
lunghe , e le  cui  fibre  prendano  una  curva- 
tura parallela  al  solido  che  esse  formano. 

I vantaggi  che  derivano  dalla  pratica  dì 
incurvare  i legnami  alta  stufa,  oltre  quello 
di  abbreviare  il  lavoro , sono  il  risparmio 
de'  pezzi  di  volta  , la  curvatura  dei  quali 
è rara  e difficile  a trovarsi,  il  rispar- 
mio del  lavoro  dell'  ascia  ecc.  per  garbare 
questi  persi  , e il  miglior  legame  che  si 
procura  al  corpo  delle  navi  nella  costru- 
«ione. 
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Mettere  in  istufa  delie  tavole.  Etuver  des' 
bordages.  Ciò  si  fa  per  renderli  pieghe- i 
vali , e che  si  possano  adattare  a varie  cur- 
vature. 

Mettere  i»  istufa  delle  carde.  EtuvIR  des 
coaoaces.  £ 1’  incatramarle  alla  stufa. 

STlIOjÀ,  s.  f.  Natte.  Ma  r or  e a un  cu.  E una 
copertura  o specie  di  copertojo  fatto  dt 
canne  spaccate  ed  intrecciate  le  une  ai  1‘ al- 
tre , o vero  di  scorze  d' alberi  , di  cui  ser- 
vonsi  nei  vascelli  per  guarentire  o foderare 
la  sede  deh  biscotto  , delle  vele  e la  stiva 
allorché  è piena  di  grani  , per  difenderli 
dall'  umido  e ad  altri  usi  analoghi. 

Si  fa  anche  una  specie  di  stuoje  , tes- 
sute in  largo  come  le  altre,  di  cordicelle, 
per  impiegarle  in  varj  usi  ne'  bastimenti,  j 

Non  si  suol  far  più  la  coperta  di  stuoje  | 
per  foderare  il  deposito  del  pane;  ma  bensì  ! 
si  fodera  il  deposito  con  lamine  di  latta  j 
o di  piombo. 

SUCCHIELLAMENTO , $.  m.  È l’azione  di  sue-  ! 
chiellare. 

SUCCHIELLARE  , v.  a.  Trivellare.  Pbrcer.  To 
rtMitce  , bora  or  sr  aKk  a ho  ce  in  tu  tu  e 
auccr.  È aprire,  col  succhio  dei  buchi  nel 
legname  per  introdurvi  perni  o chiodi. 

SUCCHIELLO  , s.  m.  Diminutivo  di  succhio. 
Lageret.  Petite  tarière.  A mnd  or  avoca. 

£ un  piccolo  succhiello  col  quale  si  comin- 
ciano a fare  i buchi  per  introdurvi  il  succhio 
maggiore. 

SUCCHIO,  s.  m.  Trivella.  Ven.  Ve  rigola.  Tariè- 
RB.  Augia  or  aocra  or  wuimbla.  E uno  stru- 
mento di  carpentiere  ( Fig.  3a8  ) fatto  di^  una 
verga  di  ferro  acciaiata  e tagliente  a spirale 
in  giro  ad  uua  estremità  , dall'  altra  gucr- 
n ita  di  un  manico  che  serve  a fare  de'  bu- 
chi nei  legui  , per  introdurvi  chiodi , ca- 
vicchi , perni  nella  costruzione  delle  navi. 

Cucchiaja  del  succhio . Cuillier  db  ta-J 
rière.  Ber  or  ah  avoca,  h.  £ la  parte  col 
taglio  spirale. 

Manico  del  succhio.  Manche  de  tarière. 
II a x ola  or  tua  avoca,  a. 

Fusto  o verga  de I succhio • Tice  ou  verce 

DE  LA  TARIÈRE.  ShaNK  or  TUA  AVOCA,  b. 

Si  distinguono  i succhj  dal  diametro  delta 
loro  cucchiaja.  Un  succhio  di  dodici  linee.  , 
Une  tari £ii*  de  douze  lig.nes.  Osa  ttrcu 

AVOCA. 

SUGGI , s.  m.  pi.  Sono  perni  o caviglie  che 
tengono  uniti  insieme  le  vase  ne'  letti  delle 
galee  e de'  vascelli  che  si  varano.  V.  Varare. 

SUOLA,  s.  f.  Sole.  Sola  or  bottou.  V.  Car- 
retta. 


SURPANTA  ( Geo.  e Liv.  ) , s.  f.  Amanti  se  noli. 
Sortente.  Gur.  E una  grossa  manovra,  della 
quale  si  servono  principalmente  i basti- 
menti mercantili  per  imbarcare  de'  grossi 
colli  o volumi  pesanti.  E rappresentata  nella 
| figura  344. 

Consiste  in  un  gherlino  o grosso  cavo 
mi,  ut,  che  si  lega  fortemente  e ben  teso  ai 
due  colombieri  a , a dell'  albero  di  mae- 
stra y,  y e dell'  albero  di  trinchetto  r,  r, 
formando  prima  una  gassa  o stroppo  n 
di  questa  stessa  corda  , che  corrisponda 
perpendicolarmente  sopra  la  grande  boc- 
caporta  : si  unisce  a questo  stroppo  quello 
di  una  taglia  a tic  raggi  o , che  si  ferma 
in  questo  luogo  con  un  burello  di  legno  p. 

La  gauza  che  circondati  volume,  ché  si 
vuoL  sollevare  , ha  parimente  una  gassa  , 
nella  quale  si  ferma  con  un  altro  burello  mia 
taglia  doppia  , per  fare  con  quella  d’  alto 
una  caliorna  ; o pure  si  afferra  il  volume 
col  gancio  annesso  alla  taglia  inferiore. 
SUSTA  , s.  f.  Voc.  Vcn.  V.  Toga. 
SVENTOLARE,  v.  n.  Dèjouer.  To  tlt  oot  , 

TO  rLUTTAA  Or  TVAft  TUA  IVIHO  AXPBA3SKD 

to  rtAo  , pasdkst  etc.  Si  dice  dell’  agita- 
zione delle  bandiere  pel  vento. 

T 

TABERNACOLO,  s.in.  È un  luogo  alquanto  ri- 
levato c piu  alto  della  corsia  alla  poppa  delle 
galee , ove  sta  il  capitano  per  dare  gli  ordini. 
TACCHETTI , s.  m.  pi.  Castagnole.  Taquhts. 
Claats.  Kr.rEhs  and  wadcas. 

Tacchetto  per  amarrare  le  manovre.  TàQUET 

POUR  L AMABR AGE  DES  MANCEUVFES.  Si  dà  que- 
sto nome  a diversi  pezzi  di  Ie^no  di  forme 
diverse  per  fare  degli  attaccato)  : questi  s’ in- 
chiodano o contro  la  murata  della  nave  o 
ad  un  albero  o sopra  i ponti  o castelli  per 
amarrarvi  varie  manovre. 

Tacchetti  semplici  o tacchetti  a corna.  Tà- 
QUETS  SIMFLE»  OU  TÀQUETS  A CORNES.  CoUMOX 
AKLATiSo  c la ats.  Questi  s' inchiodano  col 
loro  mezzo  sul  pnute  od  alla  murata  della 
nave  o ad  un  albero,  e rilevansi  con  le 
loro  due  estremità  di  maniera  che  si  pos- 
sono allacciare  le  corde  ai  due  ganci  o 
corna  che  formano  ( Fig.  3a4  p ). 

Tacchetti  a orecchie , a cuore.  Tacchetti  di 
volta.  TAQ0ET9  a oreillbs.  Taquets  a coler. 
TaquETS  de  tournage.  Kerett.  Questi  tac- 
chetti sono  composti  di  più  pezzi;  primie- 
ramente ili  una  sola  ( Sole.  Srite  or  tua 
iter  al)  a,  a,  che  •’ inchioda  sulla. murata 
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per  ricevere  i piedi  de’ tacchetti;  d'un  tra- 
verso A,  A,  inchiodato  parimenti  a piccola 
distanza  sopra  la  sola,  per  contenere  i tac- 
chetti che  passano  in  detto  traverso  trafo- 
rato con  due  buchi  per  questo  oggetto.  I 
tacchetti,  corna  od  orecchie , c,  c,  in  alto,  sono 
fatti  quasi  come  una  scarpa  per  formare 
degli  attacchi,  atti  a ritenere  le  grosse  cor- 
de che  ri  si  annodano  o vi  a’  intrecciano. 
Questi  tacchetti  servono  principalmente  sul 
secondo  ponte  alle  scotte  di  trinchetto  e 
della  vela  maestra , e sopra  i castelli  alle 
manovre  principali  ( Fig.  3aó  ). 

Sola  dei  tacchetti.  Sole  des  taquets.  Srtr 

Or  TOC  K*V*LS. 

Traverso  de ’ tacchetti.  Traversi»  des  ta- 
quets.  Caos»— naca. 

Le  corna  o le  orecchie  de'  tacchetti . Les 
CORNER  OU  LES  0REILLE8  DES  TAQUETS.  Tue. 
jrms  or  uoxxs. 

Tacchetti  delle  sartie.  Taquets  des  haubans. 

Jj  F.l.AYlUG  CLEATS  ASIZXD  OS/  TU*  SUIiOODf. 

Questi  sono  formati  da  una  parte  di  due 
pezzi  o corna  che  si  rialzano  coinè  ne'  tac- 
chetti semplici:  l'altra  parte  ch'è  incavata,1 
si  adatta  ad  una  sartia,  e vi  si,  attacca  co- 
me si  vede  in  A ( Fig.  346  )• 

Tacchetti  a goia  o a dente.  Taquets  a! 

CUEl/LE  Ou  A DENT.  S.V  4TCU— CLtAT*.  S’in-| 
chiodano  verticalmente  contro  la  murata:  si 
passano  le  corde  che  voglionsi  amarrare  nel 
gancio  o dente  del  tacchetto  per  disotto;  e 
rilevandole  e tenendole  tese,  si  fa  loro  fare 
due  o tre  volte  intorno  alla  testa  o parte 
rotonda  del  tacchetto  r ( Fig.  3j4  ). 

Tacchetto  di  ferro.  Taquzt  de  fer  ou  gà- 
J.OCHE.  jtdAsr.iuo-ciAvr.  V.  Galloccia. 

Tacchetti  d'albero  o por  incollare . Taquet 

SE  HAT  OU  90 ITE-COLLIER.  BlLArtt/O  CLtATS 
or  TU*  io  ir**  MASTS. 

Tacchetti  o eonj  d'  alberi.  Taquets  ou  coma 

SES  MAT5.  WtDGlf  TO  CONFINA  A UAMT  IN 

rrttt  taktseks.  Questi  tacchetti  servono  a 
fermare  gli  alberi  nelle  loro  mastre. 

Tacchetti  di  bompresso  o violino.  Taquets 
ri  1EAUPI&  ou  VIOLO».  B’s  or  tu * aotrsnur. 
Questi  sono  due  tacchetti  larghi  e piatti  , 
che  formano  ciascuno  come  due  semicerchi , 
i quali  »’ inchiodano  ai  lati  ed  alla  testata 
dell'  albero  di  bompresso  : il  loro  uso  es- 
senziale è di  formare  un  ritegno  al  collare 
dello  straglio  di  trinchetto  , che  abbraccia 
1‘  albero  in  questo  luogo  ( Fig.  3a6  ). 

Tacchetti  d'argano.  Taquets  de  carestan 
oh  plasques.  Water*  or  th • C4riT**u.  Gli 
asciakai  dell'  argano.  V»  Argano. 


Tacchetti  di  scala  o scalini.  Taquets  d'A- 
chblle  ou  éghsllons.  Srers.  Sono  pesci  di 
travicelli  Inchiodati  contro  il  bordo  al  di 
fuori  , per  formare  altrettanti  gradini  alla 
scala  che  serve  a montare  sul  bastimento. 
Tra  questi  tacchetti  ve  ne  sono  alcuni  più 
lunghi  degli  altri  , alternativamente  a de- 
stra e a sinistra  , perchè  t luarinaj  vi  pos- 
sano fermare  i loro  piedi,  mentre  vi  stanno 
per  tener  tese  le  corde  legate  ai  candellieri 
della  scala  piantati  sull'  orlo:  queste  corde 
chiamate  guar  domani , difese,  ttenunben  ( Tl- 

JIBVEILLES.  A HA  N ROFE  Or  LA  Dot*  *Ot*  ) , 

servono  d'appoggio  a quelli  che  montano  in 
nave  o dalla  stessa  discendono  ( Fig.  ). 

Tacchetti  de'  pennoni.  Taquets  db  vercues 
ou  taquets  db  bout  de  vbrcue.  Cc.*ata  or 
tu*  taro  a *tss%  1 tacchetti  delie  estremità 
dei  pennoni  sono  grossezze  di  legno  che  si 
lasciano  nel  lavorarli  , presso  le  loro  estre- 
mità , o si  aggiungono  onde  servano  di  ri- 
tegno alle  corde  ultime  dell' in  feri  tura. 

I tacchetti  de'  pennoni  bassi  sono  diffe- 
renti da  quelli  de'  pernioni  di  gabbia  : si 
chiama  cima  del  pennone  la  parte  che  ec- 
cede da  tutti  e due  i lati  la  testiera  o iato 
superiore  della  vela  : questa  cuna  ha  , da 
atnendue  le  parti,  la  misura  della  ventesima 
seconda  parte  della  lunghezza  totale  del 
pennone  nelle  navi.  Veggasi  la  figura  397  , 
dove  c d essendo  la  cima  del  pennone,  il 
punto  c è quello  a cui  dcbb'esscre  inferita  la 
vela:  esso  perciò  limita  1'  inferitura  della 
vela  inferiore  e la  bordatura  della  vela  su- 
periore o di  gabbia.  Si  riduce  in  questo  luogo 
una  parte  riquadrata,  per  una  lunghezza 
eguale  al  diametro  che  ivi  ha  il  pennone; 
ciò  che  vi  forma  da  ciascuna  estremità 
quattro  risalti  triangolari , bastanti  per  rite- 
nere stabilmente  inferita  al  pennone  la  vela. 

1 ticchetti  de'  pennoui  di  gabbia  si  fanno 
diversameute.  Siccome  per  diminuire  , al 
caso , la  superficie  di  queste  vele  si  ri- 
piega verso  il  penooue  una  parte  delia  loro 
altezza , ciò  che  chiamasi  prendere  o fare 
terzeruoti  ( Prenpre  de  Ri6.  To  tak*  /.v 
HK*rs)y  e le  vele  di  gabbia  che  sono  di  fi- 
gura trapezzia  ha  ino  tre  mani  di  terzeruoli, 
ad  ogni  fila  o mano  de  quali  discendendo  , 
la  larghezza  nella  vela  si  aumenta;  così  sono 
necessarie  tre  tacche  0,0,0  ( Fig.  34®  ) o 
quattro  ta- chetti  g%  A,/,  A a ciascuna  cima 
di  pennone  per  ritenere  , al  caso  , le  allac- 
ciature delle  estremità  de*  terzeruoli , ser- 
vendo il  primo  all'  inferitura  della  vela.  Per 
formare  questi  tacchetti,  si  divide  lo  spazia 
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che  debbono  occupare  sul  pennone  in  quat- 
tro parti  eguali,  a vi  si  lasciano  a destra 
e a sinistra  altrettanti  rialzi,  i quali  deb- 
bono trovarsi  uello  stesso  piano  orizzontale 
quando  il  penuone  è al  suo  posto.  Vedasi 
1'  articolo  Pennone. 

Tacchetti  di  gabbia.  Taquets  de  hu.ne  ou 
coureato.h.  K.\ees  or  A TOr. 

Tacchetti  di  fiutone.  Taquets  de  co u vespai l 
ou  crafaud.  Goose-nbck  or  tue  riLLEH.  £ un 
pezzo  di  ferro  piatto , piegato  ad  angolo 
retto,  il  quale  s'  inchioda  con  una  delle  sue 
parti  al  piano  superiore  della  manovella  del 
timone  verso  la  di  lui  estremità  interiore, 
rilevando  l'altra  sua  parte  in  modo  che  ap- 
poggi sulla  mezzaluna  (Tamise.  Sirtte  or  tue 
TtLLKu),  e sia  sostenuto  il  peso  della  mano- 
vella d,  d ( Fig.  34S  ). 

Tacchetti  semplici.  Taquets  simfles.  Clkats. 
Quota » or  yedoes.  Chiamatisi  anche  tacchetti 
certi  piccoli  pezzi  di  legno  tagliati  a conio, 
che  servono  a sostenere  e fermare  diversi 
Oggetti  nella  nave  e in  diverse  circostanze, 

> ed  a metterli  al  sicuro  da  ogni  movimento. 

TACCHI  , s.  m.  pi.  Ven.  Careghe.  Tihs.  Biocnsy 

» vrott  WH1CH  TUE  KEEL  or  A »BlT  IS  LAID 
wuile  tuE  1*  lui  lo  t se.  Sono  grossi  pezzi 
di  legno  messi  uno  sopra  l’altro,  di  tratto 

* in  tratto  e sopra  il  piano  inclinato  del  can- 
tiere verso  il  mare  , per  fare  un  appoggio 
al  bastimento  e immediatamente  alla  sua 
chiglia,  mentre  è in  costruzione. 

Per  comporre  questi  tacchi  si  scelgono 
legni  deli’  inferiore  qualità.  Si  mettono  ano 
sopra  1'  altro , facendo  i superiori  sempre 
più  corti,  sicché  ciascuno  formi  come  una 
scala.  V.  Varare. 

! Tacchi  delle  botti.  Taquets  de  futaillks. 

ScAUTLtUO  LAID  OH  A SUirS  DECK  TO  STOW 

-i  A water  — cask.  Sono  propriamente  tappi 

. per  assicurare  a loro  luogo  le  botti. 

Tacco  della  castagna  dell'  argano . Taquet 

• DE  LI*  CU  ET.  PaWLS-CLBAT. 

TAGA,  s.  f.  Ven.  Susta.  Itaque.  Tre.  È il  no- 
me generale  di  una  manovra  corrente  che 
serve  ad  issare  un  pennone  od  altro  ogget- 
to, il  quale  si  mette  iti  azione  mediante  una 
seconda  manovra  meno  grossa  e pili  corrente. 
V.  Amante. 

TAGLIA.  , s.  f.  Moufle.  Tue  assemblack  or 
ma ht  TULLtES  È l'unione  di  due  o piu  pu- 
legge nella  stessa  cassa.  V.  Bozzello. 
TAGLIAMARE,  s.  m.  Taiilemer.  Cut^watzr. 
Tue  cRtrz  or  tue  lowlbt  and  toremost 
parv  or  tue  cut— water.  È uno  o più  pezzi! 
di  leguo  uniti  insieme  al  di  fuori  del  corpo  | 


della  nave,  che  si  applica  dal  basso  all’alto 
sul  davauti  alla  ruota  di  prora  ed  alla  gor- 
giera, dalla  chiglia  al  disotto  della  figura 
o polena , e formano  un  corpo  largo  e piatto 
che  fende  e divide  1'  acqua  a misura  che 
il  bastimento  progredisce , « con  ciò  ne  fa- 
cilita la  marcia.  V.  Sperone. 

tagliare,  v.  a.  couplr.  to  cut,  to  break. 

Tagliare  la  goniona.  Co u per  le  cable.  To 

cvr  THE  CABLE  Or  TO  CUT  A\V AY  TUE  CABLE. 
Si  taglia  la  gomona  che  ritiene  T ancora  al 
foudo  del  mare  in  un  cattivo  tempo,  o quan- 
do , essendo  ancorato  il  bastimento  vicino 
ad  una  costa,  si  teme  che  sia  gettato  sulla 
stessa  ; o pure  quando , volendosi  mettere 
alla  vela  prontamente  per  inseguire  un  ba- 
stimento nemico , si  teme  di  perdere  un 
tempo  prezioso  se  si  salpasse  1’  ancora  nel 
modo  ordinario.  Si  taglia  la  gomona  a colpì 
di  scure  sulla  cubia  o sulle  bitte.  Per  non 
perdere  adatto  la  gomona  , tagliandola , è 
miglior  consiglio  di  lasciarla  scorrere  tutta 
in  mare,  cd  attaccarvi  un  gavitello  , che 
serva  di  segnale,  per  ritornare  in  seguito 
a ricuperare  1'  ancora  e la  gomona  che  fu 
forza  di  abbandonare. 

Quando  si  taglia  una  gomona,  nelle  navi 
dello  stato,  si  dee  fare  un  processo  verbale 
segnato  dallo  scrivano  della  nave,  dai  luo- 
gotenente attuale  , dall'  ufficiale  di  quarto  , 
e visto  dal  capitano:  vi  si  dee  far  menzione 
della  cagione  che  obbligò  a prendere  questo 
partito. 

Un  padrone  di  bastimento  mercantile  il 
quale  si  trovi  nello  stesso  caso,  debb'  an- 
ch'egli farne  un  processo  verbale,  segnato 
dai  principali  dell' equipaggio , onde  gli  ar- 
matori od  i mercanti  gliene  diano  credito. 

Tagliare  la  linea.  CourER  LA  ligne.  To 
break  tuk  link-  Termine  d'evoluzione  na- 
vale. E quando  si  vuol  attraversare,  in  una 
battaglia,  la  linea  dell' armata  nemica,  se- 
parando uiut  parte  dalT  altra  , sicchA  nou 
possano  sostenerli  scambievolmente. 

Tagliare  il  cammino  ad  un  Sasti  utenti*  COU- 
FEB  LLCHZEIR  A UN  V AUREA U.  To  TORE  RrACU 

a sm e , and  cross uer.  Si  taglia  il  cammino 
ad  un  bastimento  , incrociandolo  col  met- 
ter vi  si  davanti  , o per  combatterlo  o per 
obbligarlo  a mutar  rotta. 

Tagliare  la  terra  ad  una  nave.  Co  ir  per  terre 

A UN  VA1SSEAU.  To  OAIM  THE  LA  KD-StDE  Or 
A BHIP  Or  TO  PASS  HBTtVhEN  UER  AND  TUE  LAND. 

E portarsi  tra  la  terra  ed  una  nave  nemica, 
cui  si  dà  la  caccia,  per  impedirle  di  rifug- 
girsi. 
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Tagliare  , rubare  il  vento  ad  una  nave . V. 

- Rubare. 

Tagliare  il  ferro  con  una  sega.  Coup**  le 

TER  AVEC  UNE  SCIE.  7o  CUT  otr  IRON  W'ITIl 
A HACK  SA  ir. 

Tagliare  le  cime  della  canapa.  Moucber  le. 

CHANV/E.  To  CUT  TttK  SHARP  END  Ot  TUR  UCMr. 

Tagliare  la  linea.  Passare  la  linea.  Coufer 

LA  UGNE  ÉQUlNOXlALg.  To  CROSS  TUR  EQUA- 
TOR  or  TUR  LINE. 

Tagliare  un  albero.  Coupeb  uh  mat.  To  cvt 
jway  a uast.  E un'  operazione  che  diventa 
talvolta  necessaria  nelle  circostanze  estre- 
me in  cui  la  nave,  bersagliata  dalla  bur- 
rasca , per  la  forza  del  vento  e del  mar 
grosso  , sbanda  per  modo  die  rischia  di 
rovesciarsi  o d'  impruarsi.  Si  taglia  più 
sovente  1*  albero  di  trinchetto  , perchè  av- 
viene più  spesso  che  il  bastimento  s’  impe- 
gni nell'Acqua  con  la  prua.  Prevedendo  que- 
sta sventura,  ai  debb' aver  cura  di  tener 
pronte  le  scuri  sul  castello  di  prua  : si 
comincia  dal  tagliare  le  sartie  di  sottovento 
indi  l’albero  a tre  o quattro  piedi  sopra  il 
castello,  e insieme  con  certo  ordine  le  sartie 
di  sopravvento  con  gli  stragli  ed  altri  cavi, 
sicché  non  vi  sia  alcuna  manovra  la  quale 
ritenga  l' tùbero  nel  momento  ch’è  per  cader 
in  mare. 

.TAGLIATO  (add.)  ad  angolo.  Augnatura.  Coupé 
\ EN  siFFiSr.  Correo  orr  atveti  Vuol  dire  ta- 
V gitalo  in  isbesciota  guisa  dell'imboccatura 
di  un  flauto. 

TAGLIO  ( s.  m.  ) di  una  nave.  Stella  di  una 
nave.  F acom  d un  vaisscau;  Risi  no  or  thè 
ause  t loop,  arosf.  ano  arart ■ Si  esprime  con 
questa  parola  il  restringersi  del  fondo  di 
una  nave  tanto  davanti  quanto  indietro,  e la 
quantità  , la  proporzione  ed  il  contorno  di 
questo  ristTingimeuto  il  quale  dipende  tanto 
. dal  molto  acculamento  de  ni  ad ieri , a mi- 
sura che  si  avvicinano  alle  estremità  della 
nave , quanto  dal  loro  accorciamento  pro- 
gressivo, sino  a che  la  lunghezza  o il  pian 
posato  del  madiere  divenendo  nullo  alle  due 
estremità  ed  il  rialzo  considerabile,  il  fondo 
della  nave  viene  a ridursi  presso  che  al 
niente  sino  ad  un  certo  punto  d'altezza  alle 
ruote  di  poppa  e di  prua.  Questi  punti  di 
altezza  nelle  due  estremità  indicano  1'  al- 
tezza de' ragli  delle  opere,  , 

È chiaro  che  quanto  più  di  taglio  si  dà 
ad  una  nave  , essa  ha  meno  di  capacità ’j 
quindi  la  quantità  di  questi  tagli  drlle  opere 
dee  dipendere  dalla  specie  delle  navi  , dal 
carico  che  si  vuol  far  loro  portare  e dalle; 


qualità  che  in  esse  si  vogliono.  1 bastimenti 
da  guerra  e quelli  fatti  per  la  marcia  han- 
no i tagli  più  alti  di  quello  che  i basti- 
menti da  carico.  h vi...  . u4 

> E molto  comune  di  stabilire  l’altezza  dei 
tagli  di  dietro  ai  due. terzi  , o all’  incirca 
dell'  altezza  della  ruota  di  poppa  ; e 1'  al- 
tezza dei  tagli  davanti  un  poco  meno  della 
metà  di  quella  di  dietro.  La  ragione  per 
cui  si  dà  taut'  altezza  ai  tagli  di  poppa , 
è per  rendere  i moti  della  nave  pronti  al- 
1' Azione  del  timone,  perciocché  giunge  più 
liberamente  a questo  una  maggiore  quantità 
d'acqua  corrente  lungo  la  carena , a misura 
che  la  nave  marcia.  Tuttavolta  una  maggiore 
altezza  di  tagli  all*  indietro  diminuisce  di 
troppo  la  capacità  della  nave  , e può  reu- 
cìrrla  soggetta  a impopparsi,  o almeno  a bec- 
cheggiare troppo  duramente  con  la  poppa. 

È necessario  anche  di  dare  una  certa  al- 
tezza ai  tagli  delle  opere  del  davanti , af- 
finchè la  nave  si  apra  più  facilmente  , a 
guisa  di  conio,  la  strada  nel  fluido:  non 
bisogna  però  stabilirli  troppo  alti,  onde 
la  nave  non  beccheggi  duramente  per  prua. 

Quando  il  -fondo  della  nave  è tagliato 
in  un  modo  aggradevole  alla  vista  , si  dice 
che  ha  un  bel  taglio  di  opere  ( Da  BELi-E* 
fa^oks  ) : quando  è molto  taglialo  , si  dice 
che  ha  fondi  fini  , molto  taglio  d'  opere  o i 
tagli  alti  ( Lea  FAtjjOKS  HAUTE*  OU  REAUCOUr 
DE  FACON#).  r». 

La  forma  o maestra  de'  tagli.  LissE  DE* 
FACON*.  RlStNÓ-L/NK  or  rLOOR-RIBS  A .VP.  £ 
quella  forma  o maestra  che  parte  dall'  al- 
tezza de'  tagli  alla  ruota  di  poppa  , passa 
per  le  estremità  del  madiere  maestro  e di 
tutti  gli  altri  madieri,  e va  a terminare  al 
punto  dell'altezza  de'  tagli  sulla  ruota  di  prua. 

Altezza  de'  tagli  di  poppa.  IIauteur  des  FA- 
£ON$  j>e  l’arsi Lr*.. Rimino  or  thr  rzoon  jmait. 

Alte -za  dei  tagli  di  prua.  JIauteua  dei 

FACON*  DE  L’AVANT.  RlSiNO  OR  TUE  SUlt 
TLOOR  Aror.E.  A t .V. 

Vela  a taglio.  V.  Vela. 

TAGLIO  LINA",  s.  f.  Piccola  taglia.  Petit* 

MOUFLE. 

TAMBURO,  «•  ni.  Tamburetto . Tambour.  Ter- 
mine di  galera.  È uno  spazio  intorno  all'al- 
bero di  trinchetto  verso  le  arrembate  , dove 
si  carica  1*  artiglieria  , e da  dove  si  get- 
tano le  ancore  in  mare.  Alla  punta  di 
questo  spazio  vi  è lo  sperone  che  si  avanza 
fuori  del  corpo  della  galera,  sostenuto  ai 
fianchi  da  due  pezzi  di  legno  che  chiamami 
Rosee  ( Cui****  )•  '!.  . ^ 
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Tamburello  , Delle  galee  è un  ripostiglio 
all*  albero  maestro  verso  la  prua , dove  i 
bombardieri  teugono  la  sacca  delia  polvere 
ed  altri  utensili  necessari  al  servirlo  dell'ar- 
tiglieria. 

Tamburo  dello  sperone.  Battimare.  Tambour 
DE  L'iP&AOM.  MOLCHOlB.  W aìh-SOAT.U  UN DW 
rat  cueees  or  rut  hsad  , or  dou etisia  or 
me  cut-watsr.  L uu  riempimento  di  legna- 
me sotto  le  mascheue  del  tagliamare.  V. 
Sperone. 

TA.M  1SAKE  , v.  n.  Voc.  Ven.  Tamiseb. 

La  manovella  turni  sa.  La  barbe  tamue.  Tur 
ricusa  sua  ne».  Si  dice  dello  scotimento  che 
talvolta  prova  la  manovella  del  timone  in  al- 
cuni bastimenti,  quando  camminano  con  molta 

. velocità,  il  quale  si  comunica  alla  mezzaluna 

0 tornito  che  sostiene  la*maoovella,  e la  sen- 
tire da  quelli  che  sono  a bordo  e all’ indie- 
tro della  uave  un  certo  fremito. 

TAM1SO,  s.  m.  Voc.  Ven.  Tamise  oh  tamisàille. 
Swttr  or  rat:  riatta.  Si  chiama  anche  per 
analogia  di  figura  mezzaluna  ( Croissant  ). 

£ un  pezzo  di  legno  a forma  d'arco  dt  cer- 
chio , fermato  alle  sue  due  estremità  sotto 

1 bagli  del  secondo  ponte  , nella  santa  Bar- 
bara delle  navi  , perchè  serva  d'  appoggio 
alla  manovella  del  timone  , onde  essa  non 
resti  abbandonata  al  suo  peso.  Questo  pezzo 
è d.  scritto  all’articolo  Timone , e nella  figura 

. 34Ó,  dove  e,  e rappresenta  una  porzione  del 
taiuiso  ; / 1 f , r estremità  della  manovella 
del  timone  j d , d , il  tacchetto  ( Taquet  ou 
C rara  un.  GoostL—aecK  or  tmb  ti  tesa  ) in- 
chiodato sulla  manovella  e sostenuto  dal 
tainiso. 

TA.MOKLETTO  , s.  ro.  Tombuechio . Termine  di 
galera.  E uu  luogo  o piazza  sotto  le  arrem- 
bate dove  sta  l'artiglieria  uclle  galee,  e tanto 
quauto  piglia  1'  arganello  quaudo  si  abbatte 
eoi  ferro. 

Tanaglia,  §.  f.  Tenailie.  pincsrs  or  »/**- 

rem.  È uno  strumento  di  ferro  per  uso  di 
stringere  , di  trarre  checchessia  eou  vio- 
lenza. 

TANAGLIE,  ».  m.  pi.  TenaII.t.es.  È una  mac- 
china di  legnami  forti  in  forma  di  tanaglia 
ordinaria , Volta  quale  si  fanno  avvicinare 
le  nue  alle  altre  le  bordature. 

TAPERE , s.  f.  pi.  Termine  di  galera.  Sono 
tavolette  poste  sopra  l1  inciuta  e sotto  ai 
colli  delle  latte  dalla  poppa  alla  prua.  t 

TAPPO,  s.  tu.  Tamfoh.  Pluu.  I tappi  sono 
pezzi  d'  abete  rotondi  e della  forma  di  un 
couo  tronco,  de*  quali,  unti  col  trvo  e 
gucrniti  di  stoppa,  si  fa  uso  per  turare  II 


prontamente  i buchi  che  fanno  le  palle  di 
cannone,  in  un  combattimento,  a livello  o 
sotto  la  linea  d'  acqua-  il  maestro  calafato , 
che  sta  attento,  co’ suoi  ajutonti  nella  gal- 
leria del  falso  ponte  , mette  i tappi  per  di 
dentro;  li  la  battere  a colpi  di  mazza,  on- 
de turarli  meglio  ehc  sia  possibile  per  il 
momento,  ed  impedire  il  passaggio  dell'ac- 
qua , per  riparare  poi  a tempo  più  tran- 
quillo a questo  danno.  V.  Rombo. 

Tappi  di  cannone.  Tamponi;  ou  tafes  DE 
canon.  Tosinosi.  Sono  turacci  di  legno  ro- 
tondi fatti  a tornio  ed  adattati  esattamente 
al  calibro  del  cannone  , per  otturarne  per- 
fettamente la  volata,  ed  impedire  all'acqua 
di  penetrarvi.  Si  ungono  di  sevo  tutt*  al- 
1'  intorno , per  chiudere  meglio  il  passaggio 
all'  acqua.  Ve  n'  ha  de'  fatti  con  uua  testa 
o bottone  che  dà  presa  alla  mano  , per  le- 
varli e metterli  al  loro  pasto  . altri  per  lo 
stesso  uso  hanno  un  pezzo  di  corda  ad  essi 
annodata  ( F ig.  òzi  n,  o).  Si  fanno  anche  di 
sughero. 

Tappi  delle  cubie.  Tamfoks  des  é cubie*#. 
HAWat~rt.ua».  Sono  pezzi  di  legno  rotondi  e 
cilindrici,  o piuttosto  conici  giacché  sono 
più  grossi  ad  un’  estremità  che  all’  altra, 
1'  uso  de*  quali  è di  turare  le  cubie  , onde 
impedire  all'  acqua  di  entrare  uella  uave 
quando  è olla  vela.  Per  l' ordinario  si  fanno 
d’  abete  ( Fig.  3a3  m ). 

T ARCHI  A,  s.  f>  Ven.  Pela  a sac  coleva..  VoiLE 

A LI  V A UU  E OU  A BA1KSTON.  SoU LOF S-Of -\tU  t- 

tom  sa  il.  E una  vela  delle  lance  e d‘  altri 
bastimenti  sottili  come  le  lilughe.  La  sua 
figura  è quadra , ma  uno  de'  lati  di  essa  è 
ghindato  all'  albero  ; e si  stende  per  pren- 
dere il  vento  mediante  un'  antenna  chiamata 
strazza  , imboccata  da  una  parte  nell]  angolo 
superiore  ed  esteriore  di  detta  vela,  e dal- 
I'  altra  in  un  paranchtno  fermato  all'  albe- 
ro, di  mudo  che  fa  la  figura  della  diagonale 
della  vela  (Fig.  L s a ).  V.  Strutta  ed  Au- 
riche.  , 

TAKKOZZI  ( Ven.),  s.  tu.  pi.  Cavi.  Sono  corde 
vecchie  disfatte , per  farne  cavi  provvi- 
sionali. 

TARTAN  A , §.  f.  Tautake.  Tartan.  È un  ba- 
stimento da  carico  nel  Mediterraneo  , che 
ha  un  solo  albero  a calcese  ed  una  vela 
latina  simile  a quella  delle  galee,  gueruita 
nello  stesso  modo,  con  sartie  a colonna.  Vi 
ai  aggiunge  davanti  un  flocco,  che  si  mura 
all  estremità  della  freccia  o binalo.  Quando 
il  vento  è alquanto  forte  , le  tartane  por- 
tano una  vela  quadra  che  chiamano  trevo 
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( Treou.  A square  sa  il  used  in  scudo t so 

SY  TARTAN»,  XRBECS  CtC.  IN  TUE  MeDITERRA- 
NMANi  A LEO  TUE  SOUJRE  SA  IL  IH  En  OLISI!  FORE 
A SD  ATT  Rina  ED  TESSE LS  ). 

Vi  loco  delle  tarlane  che  fanno  de'  lun- 
ghi viaggi  1 ma  d'ordinario  •’  impiegano  nel 
commercio  del  Mediterraneo  pel  cabotaggio 
e per  la  pesca  ( Fig.  339  ). 

TASSELLO,  t.  m.  RohUso.  Ro*baxllbt.  A ronn 
in  a piece  or  timer*  È uo  pezzo  di  legno 
tagliato  ad  angoli  retti  e della  grandezza 
conveniente,  per  riempire  un  voto,  e rim- 
piazzare un  luogo  che  ai  trovasse  marcito 
e difettoso  in  un  pezzo  maggiore  di  legno  , 
di  cui  tutto  il  resto  fosse  sano.  V.  Rombo. 
TATTICA  ( s.  f.  ) navale.  Tactiqoe  navale. 
Nayal  exbrcise  or  tue  art  orronutso  na- 
tal  eyolotionsì  naval  tactics.  E l’arte 
di  fare  1*  evoluzioni  navali,  e la  cognizione 
de’  diversi  movimenti  che  possono  fare  , e 
delle  disposizioni  che  possono  prendere  le 
navi  d' un  corpo  d'  armata  navale  o d'  una 
squadra.  V.  Evoluzioni. 

TAVOLA  ( s.  f.  ) del  loche.  Table  de  loch. 
LoosoaRO.  E un  quadro  che  serve  a notarvi 
le  diverse  circostanze  necessarie  per  cono- 
scere col  calcolo  la  rotta  della  nave , e 
principalmente  la  direzione  della  stessa  e 
la  lunghezza  del  cammino  iudicata  dal  loche. 

La  tavola  del  loche  è d’  ordinario  una 
lavagna  intelajata  che  si  sospende  a lato 
della  chiestila,  sulla  quale  i timonieri  e gli 
ufficiati  notano  in  più  colonne  le  notizie 
tratte  dalle  osservazioni.  Nella  prima  co- 
lonna sono  scritte  le  ore  di  due  io  due 
sella  seconda  colonna  sono  notati  i nodi  c 
mezzi  nodi  che  si  fecero  in  ogni  nota  mi- 
sura di  tempo;  nella  terza,  la  rotta  che  si 
seguì;  nella  quarta,  il  vento  che  soffiò;  la 
quinta  indica  la  deriva;  e nel  resto  del  qua- 
dro si  fa  menzione  delta  variazione  della 
bussola,  se  fu  osservata,  lo  stato  del  tempo 
c del  mare,  ed  altri  rimarchi.  Sovente  si 
mette,  in  vece  della  tavola  di  lavagna,  un 
quaderno  di  carta  nella  chiesola,  ogni  foglio 
del  quale  è diviso  nelle  sei  colonne  sovrin- 
dicate, sul  quale  si  scrive,  e serve  per  un 
certo  numero  di  giorni.  Questo  quaderno  si 
chiama  quinternetto  ( Cazernet.  A sort  or 
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prencu  sHirs  or  inar  ). 

TAVOLA,  ■.  f.  Asse.  Plànche.  Plank.  È il 
legno  segato  per  lungo  dall'albero,  di  gros- 
sezza di  tre  dita  al  più  , che  di  maggior 
grossezza  si  chiama  pancone  , il  cui  dimi- 
nutivo è panconcello,  come  di  asse,  assicella , 


assicella.  I majeri,  le  bordature  che  si  com- 
prendono col  nome  generale  di  fasciame , 
sono  asse  o tavole. 

Tavola  del  nome  0 dell ’ arma.  Ecussox. 
Escu rrutov.  V.  Scudo. 

Tavola  con  co  se  incili.  R ATELIER  A chevil- 
LOTS.  Rasocs  in  tue  surouds  in  WMtCSt 
bf. latino  pini  are  pixed.  E una  lista  di 
legno  guernita  di  più  caviglie  , la  quale  si 
ferma  alla  base  delle  sartie  per  attaccarvi 
varie  manovre  secondo  1’  occorrenza  ( Fig. 
338  m , «*).  V.  Rastrelliera . 

Tavola  da  sbarcarsi.  Planché  a déBABQUER. 
Gang— board  or  a boat.  Paucone  che  si 
stende  dalla  barca  alla  riva,  per  imbarcare 
e sbarcare  effetti  e uomini. 

TAVOLAME  ( Ven.  ) , s.  ni.  Fascia-M.  Borda- 
ces.  Plamks.  Sono  tutte  le  tavole  che  ser- 
vono per  coprire  l’esterno  e 1*  interno  del 
bastimento,  i ponti  , il  cassero  ed  il  castello 
di  prua. 

TAVOLETTA,  s.  f.  Tablette.  Risino  srerr; 

A fORU  or  SCALE  USED  BT  SUIPÌTRIGUTS  WMEN 
ERRCTINO  TUR  rRAMES  or  TUE  TIMBKR*.  E 

un  istrumeoto  de'  costruttori  per  regolare 
il  taglio  de’  fondi  della  nave,  e per  collo- 
care le  coste  con  giusta  graduazione  consi- 
stente in  una  tavoletta  graduata  secondo  le 
proporzioni  che  si  vogliono  dare  alla  stella 
| del  bastimento.  V.  Fraschia. 

TAVOLONI  ( s.  m.  pi.  ) del  giardinetto  di  poppa. 
Panconi.  Sono  pezzi  che  formano  i piani  e 
i coperti  del  giardinetto. 

TELA  (s.  f.  ) da  vele.  Toile  a voilrb.  Sa  il 
clotu,  cantas  ox  dock.  E una  grossa  tela 
e force  di  cauapa  cruda  che  si  fa  della  lar- 
ghezza dai  diciotto  ai  trenta  pollici , e servo 
per  le  vele  delle  navi. 

Tela  incerata.  Pa£l art  ou  prélat.  Cannes 
or  dock  usuo  roR  tar-pautlìng,  V.  Incerata. 

Tela  bianca.  Toile  bianche.  IFmte 
clotu.  Questa  serve  per  le  bandiere. 

Tela  cotonina.  Toile  de  ootonnine.  A 

SORT  or  BA  IL  CLOTU  USED  IN  TUE  MEDITER- 
RANEA N SE  a:  IT  SS  FORMMD  BT  A MIE  TURE  Or 
URMtP  AND  COTTON,  TUE  WARP  BEINO  OF  TUE 
PORHSR,  AND  TUE  I TOOP  OP  TUE  LATTEE.  E Una 

tela  la  di  cui  orditura  è di 'canapa,  e la 
trama  di  bambagia,  della  quale  si  servono 
per  le  vele  degli  zambccchi  e d'altri  basti- 
menti nel  Mediterraoeo.  I Maltesi  se  ne  ter- 
, vano  pure  per  le  vele  delle  loro  navi  e 
fregare. 

Le  specie  di  cotonina  sono;  ^ 

1.®  La  cotonina  a tre  fili  ( La  cotognine  a 

TfiOIS  PU4-  A SORT  or  SAIL  CLOTU  U SSJ> 
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roti  tue  sa  ics  or  xerecs  and  orate  r reseli 
or  Tue  Meditcmaseau  ) torve  j»er  le  vele 
batte  degl)  gambecchi , delle  barche  e d'altri 
piccoli  bastimenti. 

а. 0  La  cotouina  doppia  (La  cotonnims  doubie) 
•erre  per  le  vele  di  gabbia  degli  gambec- 
chi e per  le  teude  delle  navi. 

3.c  La  cotonina  t empiite  ordinaria  ( Ven.  Lignota  ) 
La  COTOtfftlMK  SIMPLE  GBD1NA1BB  ) «erre  pei 
le  stette  vele  de'  piccoli  gambecchi. 

4>°  La  cotonina  semplice  da  zambecchi  ( La  C0- 
TONMiNE  simple  a chebecs  ) •’  impiega  pei 
pappafichi  e per  le  vele  di  straglio  degli 
sambecchi. 

б. °  La  cotonina  a quadretti  bianchi  e turchini 
( La  cotonnine  a caebeaux  blancs  et  bleu*) 
«erre  a fare  delle  cortine,  dei  teudalctti  c 
delle  vele  di  canotti. 

Tutte  queste  tele  hanno  da  diciassette  a 
diciotto  pollici  di  altezza. 

Tela  di  casseremo.  Tqllb  de  dukette.  A 
c asvas  coreeiNo  roti  tue  po or,  E una  riu- 
nione di  più  teli  cuciti  insieme  e tagliati 
alla  forma  del  piano  del  casseretto,  la  quale 
a’ inchioda  ai  bordi  dello  stesto  catteretto, 
«i  dipinge,  s"  impecia,  per  impedire  che 
l'acqua  non  penetri  quetto  piano. 

Tela  della  tuga.  Toile  de  tugub.  A c asvas 
cortei  no  rat  poop  or  a ppìoati . E una  trla 
cimile  alla  descritta  nel  precedente  articolo, 
che  §'  inchioda  tutla  ruga  di  una  fregata  o 
corvetta  ecc.  per  lo  ttetto  oggetto.  V.  Tuga. 

Tela  di  melts.  Toile  de  attuo.  A sort  or 
Dace  or  sa  il  clotu.  E uut  torta  di  tela 
da  vele  che  ti  lavora  a Beaufort  e ad  Anger* 
ne1  dipartimenti  de  la  Matite  e de  la  Loire. 
Se  nc  dittinguouo  due  aperie,  cioè  la  sem- 
plice e la  doppia.  La  doppia,  che  è più 
iurte,  serve  alle  vele  di  straglio,  at  Aocchi 
delie  navi  da  liuea  ed  alle  gabbie  delle  fre- 
gate. La  semplice,  che  è più  fina  e più  leg- 
giera, serve  a farne  i pappafichi  delle  navi, 
le  vele  di  straglio  e i flocchi  delle  fregate.; 

Tela  da  vele  d ’ Olanda.  Toile  a voile* 
J>*  Molla:* de.  Hm.land  dock. 

Tela  da  vele  di  Russia.  Toile  a voile  de 
Russie.  Russia  dock. 

Tela  cruda  di  j.  Toile  teaus  de  f.  A so-rt 
or  tu  tir  CA.vr.4s  Resina  liso  tu  e euciisu 
8. 

Tela  di  Nodale.  Toile  de  Notali.  A sort 

or  SA  IL  CLOTU  »0  SA  MED  PRO.H  TUR  VILLA  Gl 
or  Notala  in  Br.tr  a star , WHr.ne  it  ts  ma  or. 

Tela  d'  Olonna.  Toile  d’Olonne.  A mort 

or  SA  IL  CLOTU  MASUT A C TURCO  AT  O CON  SE 

osi  thè  pars  d'ausi*. 


TELAJO,  s.  m.  E in  generale  1’  unioae  di  quat- 
tro legni  commetti  in  quadro.  A quetto 
applicando  delle  tavole,  ti  hanno  delle  im- 
porle o coperchi  ( Pammzaux.  Hatgu,  coree. 
or  lid  or  a uatcu-wat  ). 

Significa  anche  il  quartiere  o coperchio  di 
boccaporto  , eh'  è talvolta  ingraticolato  ; so 
ai  telaj  ti  applicano  dei  vetri  , ti  hanno 
le  invetriate  o vetrini  e ( Yitbages.  ViTftts. 
Clazin  Gf.  Guss  w tu  do  ws  ). 

.TEMPESTA,  t.  f.  Burrasca.  Tempetx.  Storu. 

| £ una  commozione  impetuosa  dell’  acque,  e 

principalmente  di  quelle  del  mare  , agitate 
| dalla  forza  de’  vcuti. 

Tempesta  ti  dice  per  gragnuola  ( Chele. 
IIa il)  con  fracasso  di  venti  e tuoni. 
TEMPO,  s.  in.  Temps.  Weatulr.  Nella  marina, 
come  nel  linguaggio  comune , significa  lo 
stato  attuale  dell' atmosfera,  del  mare  e del 
vento. 

Bel  tempo.  Beau  temps.  Fair  w tatù  in  or 
ritte  weATttea. 

Tempo  grosso,  burrascoso.  Gbos  temps.  Test- 
prstovs  weather.  Si  dice  quando  il  tempo 
è cattivo  , con  mar  grosso  e vento  forte. 

Tempo  incerto.  Temps  incebtain.  Doult- 
tuli  ire  a ni  eh  ì iNotrrFRtST  weaturh. 

Tempo  maneggevole.  Ven.  Manevole.  Tmrs 
mania bi.b.  Moderate  WKATUtR.  Tempo  nel 
quale  si  può  manovrare  senza  sterno. 

Tempo  fatto.  Temps  fàit.  Sittlid  witA- 
tueh.  Si  dice  quando  è un  tempo  stabilito 
e costante. 

Tev.po  da  poco  viaggio.  Petit  temps.  Sma  lo 
wtsn  a sd  rise  weatuer.  E quando  il  vento 
soffia  moderatamente , e si  fa  poco  cammino. 

Tempo  chiaro.  Temps  claib.  Curar  tra  Arate. 

Tempo  duro . Temps  peu  mamable.  Blowiso 
WRAtucr.  E il  contrario  di  maneggevole. 

Tempo  calmo.  Temps  CALME.  Calsi  weatser. 

Il  tempo  è disteso  per  tatto  , cioè  tutto  il 
cielo  è coperto  da  nuvole.  Le  temps  est  rms 
db  pah  tout.  Tue  w ito  Le  ser  ts  cuarglu 

wtru  c LOUDf, 

Fa  un  tempo  da  farci  serrare  tutte  le  vele. 
Il  pait  un  temps  a mous  faire  Tour  sebbeb. 
Ir  blows  maro  eunuca  ro  ma  Re  us  tare  in 
evert  svteta  or  casta».  m 

Tempo  da  pappafichi.  Tempi  A PER10QUETS. 
A top-calla  sr  oj  le.  Si  dice  quando  il  tem- 
po è molto  sicuro  , e nel  quale  si  pottooo 
tenere  spiegati  anche  i pappafichi. 

TENDA  , s.  tu.  Tehtb.  Awurao.  Chiamanti 
tende  le  tele  che  si  spiegano  e si  tengono 
a certa  altezza  ori rzoma Intente,  o inclinate 
sopra  un  ponte  , o sopra  il  cassero  d'  una 
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nave , o «opra  altro  battimento  , per  di- 
fendere gli  uomini  e il  tavolato  de'  ponti 
dal  troppo  grande  ardore  del  «ole. 

La  tenda  più  semplice  è quella  d' una 
lancia  o scialuppa , o altro  bastimento  a 
remi.  Le  navi  hanno  più  tende. 

La  gran,  tenda.  La  grande  teste.  Tue  mais 
awsiso.  Questa  tenda  si  mette  dinanzi  tra1 
l'albero  di  maestra  e quello  di  trinchetto, 
ad  un'  altezza  conveniente  pel  passaggio  de- 
gli uomini. 

La  tenda  nella  galea  è quella  che  la  cuo- 
pre  tutta  da  un  albero  all'altro. 

La  tenda  del  cassero.  La  teste  du  gail-1 

LARO  D'aRRI  j>KB.  Qc  A RTCtt-lìRCK  A WS  INC.  F. 
la  tenda  che  si  inette  sopra  il  cassero  tra 
il  parapetto  del  casseretto  e 1*  albero  dt 
maestra. 

La  tenda  di  casseretto.  La  teste  de  la 
Cunette.  Pooe  a ws ino.  Questa  si  mette  traj 
il  coronamento  e 1'  albero  di  mezzana  all  al- 
tezza  conveniente  pel  passaggio  degli  uomiui.j 

Le  tende  si  mettono  di  giorno  nella  sta- 
te ne’  porti  per  guarentire  le  navi  disar-; 
mate  dall'ardore  del  sole,  che  farebbe  fen-| 
dere  le  tavole  de'  ponti  ed  aprire  le  loro; 
commessure. 

In  mare  e particolarmente  all'  ancora  ,1 
ne’  climi  caldissimi  servono  allo  stesso  fine; 
ed  a quello  di  difendere  gli  uomini  dal 
troppo  forte  calore  ; ma  in  mare  non  si  fa 
tenda  sulle  navi  se  non  che  sul  cassero  , 
per  comodo  dello  stato  maggiore  r e non 
ai  può  tenerla  spiegata  se  non  che  con  dei 
tenti  moderati. 

Le  tende  restano  spiegate  e distese  per 
mezzo  degli  stanti  di  tenifa  ( Monta  ss  de 
TKNTE.  StakcuioNs  for  rat.  a wniNo  ) , so- 
pra ai  quali  si  allaccia  una  corda  chiamata 
draglia  di  tenda  ( Draille  de  teste  ) da 
ciascun  lato  delia  nave  nella  lunghezza  che 
la  tenda  debbe  occupare.  Le  pArti  laterali 
della  tenda  sono  guerniti  di  auelli  , che  si 
infilano  in  questa  draglia  , come  quelli  di 
una  cortina  nel  ferro  che  la  sostiene:  un'al- 
tra corda  allacciata  all'  angolo  anteriore 
della  tenda  , da  ciascun  lato  , chiamati 
g/a  avanti  ( Hale-avàNT  ) , che-  passa  per 
una  radancia  o piccolo  bozzello , serve  a 
•piegare  c distendere  la  tenda  ; un’  altra 
corda,  allacciata  da  ciascun  lato  agli  stessi 
angoli  anteriori  della  tenda , passando  per 
tatti  gli  anelli  della  stessa  , indi  per  una 
radancia  o bozzello  , posto  sotto  la  cima 
dello  stante  posteriore  , serve  a ripiegarla 
ed  imbrogliarla  o raccoglierla.  La  tenda 


del  cassero  è d'  ordinario  di  due  pezzi  , 
uno  a destra,  1*  altro  a sinistra  che  hanno 
ciascuno  le  sue  draglie  al  mezzo  della  nave, 
dal  mezzo  del  parapetto  di  casseretto  «ino 
all’  albero  di  maestra. 

Queste  tende  hanno  ai  lati  alcune  cortine 
le  quali  scorrono  sopra  le  loro  draglie  , 
per  mezzo  di  molti  anelli. 

TENDALE  , s.  ni.  E quella  tenda  che  cuopre 
la  poppa  delle  galee. 

TENDALETTO  , a.  m.  Diminutivo  di  tendale. 
Tendelet.  Aws/nc  or  CAsorr.  È una  pic- 
cola tenda  alla  poppa  delle  galee  , portata 
| da  alcuni  bastoni  chiamati  pertiche  e perri- 
| (Mette . Serve  a riparare  dal  sole  e dalla 
pioggia.  Si  chiama  ancora  con  questo  nome 
la  tela  che  forma  1*  imperiale  sopra  la  gal- 
leria di  poppa  delle  navi  , e le  cortine  che 
la  gusrniscono  d’  intorno. 

Tendaletto  o tenda  di  lancia.  Tendelet 
de  canot.  Tilt  or  awnjno  or  a boat.  Si 
sostiene  con  alcuni  ferri  che  diconsi  ferri 
di  tendaletto  ( Fers  de  tendelet.  Iron-worr 
or  a s a ir  ni  so).  È nelle  lance  una  difesa 
dal  sole  e dalla  pioggia  j si  colloca  «opra 
la  camera  verso  poppa  , per  guarentire  i 
passeggieri.  D'ordinario  è formato  d‘  un  im- 
periale di  stoffa  di  seta  o di  lana  a quattro 
facciate  , con  egual  numero  di  cortine  cor- 
renti sopra  ferri  che  ne  guarniscono  il  con- 
torno. Tutto  è sostenuto  da  quattro  stanti 
di  ferro,  fitti  nel  bordo  della  lancia,  e 
da  quattro  traversi  che  formano  il  quadro 
dell'  imperiale.  L’ insieme  di  questi  ferri  si 
chiama  ferro  del  tciuialetto  (Fer  du  tende- 
let. Inox- WORK  or  tur  awnino),  c la  stoffa 
propriamente  si  chiama  il  tendaletto.  Qual- 
che volta  i tendaleiti  ripiegami  da  tutte  due 
le  parti  , verso  il  mezzo  , per  la  maggiore 
comodità  dei  passeggieri , nel  caso  die  si 
voglia  avere  dell'  aria  e della  vista  , e per 
facilitare  anche  1'  entrata  e la  uscita  dei 
passeggieri  dalla  lancia.  Questa  specie  di 
tendaletto,  in  vece  de’ quattro  stanti  ai  quat- 
tro angoli,  ha  due  forti  stAnti  di  f«*rro  nel 
mezzo  , che  lo  sostengono.  Le  lance  spa- 
glinole hanno  dei  tendaletti  fìssi  che  posso- 
no chiamarsi  carrozze  o felci , situili  a quelli 
delle  feluche  e delle  galee  ; sono  fatte  a 
cocchio  e coperte  di  tela  dipinta  a olio. 

Imperiale , cielo  di  tendaletto.  Imperiale  de 
tendelet.  Roor  or  as  a tv  nino. 

TENERE,  v.  a.  Tenersi.  Tenie.  Se  tenie.  To 
Ker.r  or  to  uold. 

Tenere  il  vento.  Tenie  le  vent.  To  rmrp 
tur  torti  to  asse  tur  wisdì  to  WORK  TO 
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wixd\var>.  E quamio  uuo  vuol  metterci  nella 
direzione  più  serrala  al  vento , cioè  uella 
Ime*  die  faccia  l audalo  piu  acuto  possibile 
cou  la  direzione  dalla  quale  spira  il  verno. 
yj Tenere  mare.  Titani  la  mer.  To  «zcr* 
rat  sea;  to  noto  in  rat.  or  riso.  E quando 
si  continua  a navicare  e ad  incrociare  in 
alto  mare  senza  riposo. 

Tenere  il  largo.  Tenia  le  largub.  To  azze 
orti  to  *****  i a tu*  0 rrtsc.  £ quando  uno 
vuole  tenersi  lontano  dalle  terre  , e fuori 
della  loro  vista.. 

Tenere  o conservare  , avvistare  due  segnali 
o tnire  l' una  per  T altra.  Tenie  ou  conservar 

BELA  AUEH5  L*USi£  PAR  LAUTAE.  To  KEtr 
TWO  JJT a-marks  in  o.v*.  E,  navigando  presso 
uua  terra , dove  si  cerca  un  passo , un 
canale,  un'imboccatura,  mantenere  nella 
stessa  linea  o nello  stesso  raggio  visuale 
due  oggetti  rimarchevoli  , indicati  dalle  in- 
formazioni che  si  ebbero  per  1’  ingresso  nel 
porto  o uel  passo  a cui  uno  vuol  dirigersi , 
nude  schivare  i bassi  fondi  cd  i pericoli. 

Tenere  o tesare  le  sarchie  o gli  stragli.  Te- 

IttR  LES  HAUBANs  OU  ÉTAIS. 

Tenere  i tracci  de  pennoni.  Tenie  le  bua 5 
DEs  V£fu;uE 5.  To  noto  ré  udir  rat  brace.*. 
E quando  si  vogliono  conservare  nello  stato 
di  tensione  necessaria  per  1'  orientamento 
delle  vele. 

Tener  fermo  sopra  un  cavo.  Tekir  BON  BCR 
bw  cordage.  To  molo  tauout  any  soci.  E 
q uaudo , eseguendo  una  manovra  , si  tiene 
nu  cavo  eoa  forza  senza  mollarlo  od  allen- 
tarlo. 

Teucre  la  linea.  Tcnir  la  ligne.  To  nrer 
ras  li ms.  In  termine  di  evoluzione  navale 
significa  mantenersi  iu  liuea  con  gli  altri 
vascelli  della  squadra. 

Tenersi  di  traverso.  Tenersi  alla  cappa.  Te- 
K1R  EN  TRAVfcRS.TE.Sin  A LA  CAPE.  To  UOLD , 

sr  out.  E quando  si  vuol  resistere  al  cat- 
tivo tempo  ed  al  mar  grosso  , io  una  tale 
o tal  altra  posizione:  per  esempio 

Non  potendoci  tenere  alla  cappa  , fummo  ob- 
bligati a poggiare.  Ne  pojvant  pas  tenie  la 

C£TE,  NOUS  FUMES  OBL1GÉS  D’ ARRI  VER.  Ai  ITE 
COULD  sor  UOLD  IT  OUT  A TRT,  WS  I VKHE 
TORCED  TO  USAR  A IVA  Y. 

Tenere  il  sopravvento.  Tenir  lb  lof.  Tenie 
LE  V'EnT.  To  Ki;sr  tue  iti  so  or  weatuer-oage. 

Questo  vento  non  terrà.  Ce  vent  ne  tien- 
ila , pas.  Ttns  1 timo  will  sor  solo.  Vuol 
dire  che  non  sarà  stabile. 

Tenere  delie  ancore.  Il  fondo  essendo  duro, 
le  ancore  non  hanno  potuto  tenere.  Le  foni) 


ÉTANT  CURE  , LES  ANCHE*  NE  TINEENT  PAS. 
Tue  ground  bri  se  maro,  tue  a acuorì  pio 
sor  molo. 

Col  vento  di  traverso , pochi  bastimenti  pos- 
sono tenerci  dietro.  Le  vent  par  t bavera 
FEU  DB  BATIMEN8  PE0 VENT  NOUS  TENIE.  IftTM 
tue  u'iyu  a— beasi,  teu  tuirs  c am  azze  wat 
WITM  US.  i + 

Tenendosi  sempre  allo  stesso  punto  di  ri- 
lievo d'  un  bastimento  sottovento  cui  ti  dà 
la  caccia,  egli  si  raggiunge  pel  cammino  più 
corto.  En  TBNANT  TOCJOURS  AU  MEME  POI  NT 
DE  RELÈVEMENT  UN  BATIMENT  SOUS  LE  VENT 
QUE  L'ON  C .4 ASSE,  ON  LE  JOINT  PAR  LE  CUE- 
MIN  LE  PLUS  COURT.  By  CONSTANTLY  KKETtMO 
ts  THE  SA. ME  POIST  Of  BE4RIMGA  VEtéEL  YOCT 
ARE  SS  CMASE  Of  TO  LEElTA  RD,  YOU  TAKC  TUE 
QUI  OR  EST  UCTUOO  OF  COMI  MG  Ut  I VtTU  HSR. 

Si  esprime  cou  questa  frase  la  direzione  da 
tenersi  per  raggiungere  un  bastimento  cui 
si  dà  la  caccia,  che  è quella  di  portarsi 
verso  quel  punto  dove  col  traguardo  si  ri- 
leva la  posizione  di  esso. 

Se  quel  basiiutenio  .tiene  l'orza , a noi  cvn~ 
viene  poggiare.  Si  ce  vaisseau  tient  le  vent, 
il  taut  que  nous  ARRiviOJts.  Ir  Tirai»  tute 
uteri  mer  Lvrr,  ite  must  me  ab  tir. 

Una  fregata  ben  tenuta.  Une  fregate  BIEIt 
TENUE.  A F RI GA  TE  TUAT  it  IS  Mieti  ORDLR. 

La  nostra  divisione  si  tiene  pronta  a far 
vela.  Notile  division  se  tient  prete  a àfpa- 

REILLBB.  OuR  DITISION  a Etri  IS  KKdOiMES» 
TO  CO  VSOER  WAV. 

La  squadra  si  tenne  in  linea  col  bompresso 
alla  poppa  per  non  essere  tagliata.  L'escadrc 
SE  Tl.NT  EN  LIGNE  BEAUPttÉ  SUR  POUPE  POUR 
HE  PAS  BTRE  COL' FÉ  E.  To  FREY  Ett  F IROU  BEINO 
RROKES  , TUE  TCEKT  KErr  TUE  IR  JIB-UOO.tiS 
CLOSE  TO  E4CM  OTUEr's  TAFF ARELS. 

Tenersi  in  panna  o di  traverso.  Se  tenir 

EN  rANNE  OU  EN  TRAVERS.  To  CONTINUE  LY- 
iso  to  , fore  or  mais  to.*-sail  to  tue 
MAST. 

Tenersi  a terra  dì  un.  per  itolo.  Se  tenir 

EN  TERRE  D*UN  PASCER-  To  A LE*  IT  ITU  IN  A 
suo  al.  E ravvicinarsi  alla  terra  per  ischi- 
vare  un  pericolo. 

Tenersi  a terra  d'  una  squadra.  Se  temr 
EN  TERRE  D'UNE  ESCADRE-  To  KCEF  tS  itfOfl* 

Or  A SQUADRO#. 

Tenersi  fuori  della  linea  di  battaglia.  Se 
TENIR  HORS  LA  LIGNE.  To  ItCCE  OUT  OF  TUE 
LISE  Or  BATTER. 

Tenersi  fuori  del  tiro  del  cannone.  Se  te- 
nia HORS  DE  PORTAR  DB  CANON.  To  AIEP  OUT 
or  CUN-SUQT . 
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Tenersi  vicino  allei  terra . Se  temrsous-la 
TERRE-  To  user  vuote  tue  land. 

Tenerti  con  le  gabbie.  Se  tenie  sous  les 
HUNIErs.  To  keep  us ut*  tue  topsails.  Si- 
gnifica non  ispiegare  altre  vele,  e navigare 
con  le  sole  gabbie. 

Tenersi  c<l  quattro  corpi  di  vele.  Se  te- 
nie SUR  LES  QU ATRE  CORrS  DE  VOILES.  To 
STAND  UN  DEE  TUE  COUHSKS  AND  TORE  AND 

Et  a in  TortAUt.  E il  navigare  con  le  quat- 
tro vele  principali  di  maestra , di  trinchetto 
e delle  gabbie  di  maestra  e di  parrocchet- 
to  , senza  pappafichi  , flocchi  , coltellacci 
o altre. 

Tenerti  alla  vela.  Se  tenir  sous  voile. 

TO  KEEP  UNDER  SAIE». 

Tenersi , stare  sugli  scandagli.  Se  tenir 

SOR  LES  S0NDES.  To  KttET  IN  SOUNDJXOS.  Vuol 
dire  navigare  scandagliando  i fondi. 

Tenersi  ad  un'  ancora.  Se  tenir  sur  uke 

ANCRE  A JET,  To  RIDE  ET  A KCDOE  Or  STREA  Jf- 
ANCNOR. 

Tenersi  ad  un  solo  ferro.  Se  tenie  sur  uke 

SEULE  AMARRE.  To  Ut  AT  A 3 1 N OLE  A.tCHOR. 

Tenersi  tutto  a terra.  Se  tenie  tout  a 

TERRE.  To  K EEf  QUITB  CL08E  IN  SUORE.  Vuol 

dire  molto  vicino  alla  riva  o spiaggia  nel 
navigare.  * 

Tener  co' pennoni  a toccare  quelli  d' un  altro 
bastimento.  Se  tenie  vercue  a vergue  d’un 

ZAT1MBNT.  To  CONTINUE  ALONO  SIDE  Or  A 
SUSP  TARO- ASM  AND  T ARD-ARV.  Vuol  dir* 
di  £aoco  e contigui  ad  uu  altro  bastimento. 

Tenersi  all1  ancora.  Se  tenir  a l'ancre. 
To  coxtikok  at  ancho a-  £ continuare  a 
•tare  all'  ancora  «eruca  far  viaggio. 

Tenersi  a mezzo  picco.  Se  teme  a long 
Tic.  To  ride  suort.  È lo  stesso  che  con  paca 
lunghezza  di  goznona. 

Tenersi  all'  aperto  di  uno  stretto.  Se  tenir 

A L'OUVBRT  d’UN  DÉTROIT.  To  KEtr  A ATRA  IT 
orf.v.  Cioè  fuori  iu  mare , ma  dirimpetto  ad 
uno  stretto. 

Tenersi  a picco.  Se  tenir  a pic*  To  ride 
A-TEtK.  Vuol  dire  che  la  gomena  e l'ancora 
sia  nella  perpendicolare  calata  dalla  prua. 

Tenersi  a portata,  a tiro , a mezza  portata  o 
mezzo  tiro  di  cannone.  Se  tenie  a la  po.it kk 

cu  DEMI— PORTÉE  DB  CANON.  To  KEEP  WITHIN 
c un— suor  or  male  et/,v— suor,  fc  un  modo 
di  esprimere  la  distanza. 

Tenersi  alla  portata  della  voce.  Se  tenie  A 

LA  PORTÉE  DE  LA  VOIX.  To  KEEP  WtTUtN  MAIL,  j 

Tenersi  a secco.  Se  tenie  a sec.  To  keep 
under  mare  poj.es.  Vuol  dire  con  tutte  le 
Vele  serrate. 


Tenersi  a vista  delle  terre.  Ss  Tenie  a 

VUE  DB  TERRE.  To  KEEP  IN  SIGUT  OP  LAND. 

Tenersi  o navigare  a bordi  corti.  Se  tenie 
BORD  SUR  BORO.  7*0  Et  A RE  SNORr  TACKS,  or 
to  stand  orr  and  on.  Significa  bordeggiare  , 
senza  far  bordi  lunghi  , ma  virando  fre- 
quentemente di  bordo. 

Tenersi  al  largo . Se  tenir  au  larce.  To 
kmep  in  tue  orr  ino.  Vuol  dire  fuori  in  mure. 

Tenersi  al  largo  d'  un  banco.  Se  tenir  au 
laege  d’un  banc.  To  rbep  wtruoor  a eansu 
Vale  a dire  lontano  da  un  banco. 

Tenersi  al  sopravvento  o al  sottovento ■ Se 
TENIE  AU  VENT  OU  SOUS  LE  VENT.  To  KEEP 

tue  w indw aro  or  to  LEK w ard.  V.  Soprav- 
vento. 

Tenersi  nelle  acque  d' un  bastimento.  Se 

TENIE  PANS  LES  EAUX  D*US  BATIMENT.  To 

keep  in  a sutp's  w a km.  E io  stesso  che  se- 
guire un  bastimento  nella  sua  scia. 

Tenerti  in  crociera.  Se  tenie  en  croisière. 

To  continue  cruieing.  Significa  continuare 
la  crociera. 

Ttnersi  nella  latitudine  di  un ' isola  o di 
un  capo.  Se  tenie  en  latitudb  d’une  Ile 
ou  d'un  cap.  To  keep  in  tur  làtitude  or 
an  i sla  no  or  4 capk.  Vuol  dire  non  isco- 
starsi  da  quella  latitudine,  portandosi  al 
Norte  o al  Sud. 

Noi  ci  tenemmo  sempre  sul  letto , tulVoeehio 
di  vento  dell' armata  nemica.  Nous  nous  TE- 
NIONS  TOUJOURS  DANS  LE  LIT  DU  VENT  DE 
l’armée  ekmemib.  Wm  consta ntlt  Starr  tN 
TUE  H'INO's  EPE  OP  TUR  ENNENY's  TLEMT. 

Tenere  una  manovra  con  una  volta.  Tenie 
A RETOUS  UKE  MANdUVRE.  7*0  UOLD  A ROrt 
tr/rzr  a torn.  E fare  un  solo  giro  con  la 
corda  a qualche  tacchetto  o altro  punto 
stabile.  ** 

Tener  ferma  una  manovra . Tenie  eon  vii 
MANdUVRE.  To  UOLD  O.V  UPON  A ROTE  Or  TO 
CE  A SE  g aulì  NO  ON  ìt.  Vuol  dire  non  la- 
ccarla punto. 

Tener  ferma  una  vela  nella  sua  situazione- 
Tenie  bok  une  voile.  To  keep  a sa  il  in 

A PARTtCULAR  StTUATlOX. 

Tener  compagnia  ad  un  bastimento . Tenie 
COMPAGNIE  A UN  DATIMENT.  To  RRRp  cOtfpJST 

i rrru  a rtsstL.  Significa  lo  stesso  che  an- 
dare di  conserva. 

Tener  consiglio  di  guerra.  Tenie  conseil. 

7*0  UOLD  COUNCIL  Or  I PAR. 

Tenersi  in  rotta.  Se  tenie  eh  eoute.  To 

STAND  ON  UPON  TUR  COURSP. 

Tenere  la  bordata  a terra.  Tenie  la  bor- 
dar de  TERRE.  To  STAND  IN  rOA  TUE  LAND. 
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Tenere  la  bordata  al  largo . Tenia  LA  BOR- 
D£e  CU  LAftOE.  To  STAND  Off  SUORE- 

Tenere  il  mare.  Tema  la  me*.  To  rekf 
tue  sia.  Vuol  dire  continuare  a stare  ìli 
mare. 

Tener  il  largo.  Tenia  le  ijlace.  To  kskf 
ah  ornate. 

Tenere  il  più  presso  al  vento , stretto  al 
vento,  i orza  raso.  Tenia  le  plus  rais.  To 

XEF  F CLOStt  0 N TUtt  WtND» 

Tenere  al  traverso  del  sopravvento.  Tenia' 

LE  TAAVERS  AU  VENT.  To  « ter  TUE  DROAD- 
SIOK  TO  Tira  WIND. 

Tenere  il  sopravvento.  Tenia  le  vent.  To 
x$ ir  tue  i riso  or  ro  iter  ras  rute. 

Tenere  i coltellacci  di  gabbia  sopra  i bassi 
pennoni.  Tenia  les  bonnettes  ce  hune  sua 

LES  BASSE*  VERGUES.  To  KEEF  TUE  TOF-MAST- 
STUDDlNO  SAtLS  UrOBI  THE  LOWEK  YARD8. 

Tenere  il  suo  posto.  Tenia  son  poste.  To 

XJLEF  ONl's  STATION. 

Tenersi  su  i sussi  provai.  Se  tenia  sub  ses 

AMARB.es.  To  BIDÈ  WITUOUT  DRAGO!  NO  TUE 
JitCBOX . 

Tener  testa , far  testa  ad  un  bastimento.  Te- 
nia tete  a un  batiment.  To  cori  witu  a 
sutr. 

Tenere  un  bastimento  a rimurchio • Tenia 

UN  BAJIMENT  A LA  REMORQUE.  To  KEEF  J 
TESSER  IN  TOW. 

Tenere  il  giornale  o la  tavola  del  loche. 
Tenia  le  Journal  ou  une  tablk  ce  look. 
To  atter  a Journal  or  a loc-book. 

Tenere  una  crociera.  Tenia  une  caoisiìae. 

To  KEEF  A FARTI  CU  LA  E CEUIZINO  STATION. 

Tenere  una  barca  su  i paranchi.  Tenia  une 

EMBARCATION  SUR  LES  PALANS.  To  NANO  A 
30  A T I*  TUE  TA  CE  LES. 

Tenere  bloccata  una  squadra.  Tenia  une 

« ESC  ACRE  BLOyUÉE.  To  KEEF  A FLKST  OT  SQUA- 
DRO!» ELOCKED  UF. 

Tenere  una  rotta , una  corsa.  Tenia  une 

ROUTB.  To  STESE  A FARTICURAR  COOJtJ*. 

TENUTA  , e.  f.  Tenue.  Tue  oeife  or  uold 
i ratea  Att  Attcsto*  uas  or  tus  ground.  Si 
dice  che  la  tenuta  è buona  ( La  tenue  est 
nonne.  Tue  oood  holding  ) , o die  un  fondo 
è di  buona  tenuta , buon  tenitore  ( De  bonne 
tenue.  Tue  ancuor  ground  or  COOD  JS- 
cuoKiuo  ground  ) y quando  le  ancore  mor- 
dono bene  al  fondo , e non  sono  soggette 
ad  arare  pei  forti  venti:  al  contrario , un 
fondo  di  cattiva  tenuta  (Un  fond  ce  mau- 
YAISK  TENUE.  Tue  tour  ground  or  rad  AM- 
cuoeibo  or  ou s d ) è un  fondo  molle  , net 
quale  le  ancore  arano  facilmente  , o pure 


un  fondo  di  dure  rocce  , dove  l'ancora  non 
si  alTerra  facilmente. 

TERMINI  ( s.  m.  pi.  ) contro  alette . Terse*. 
Quartea-cieces  o f a suif.  Questi  termini  so- 
no ligure  poste  per  ornamento  dietro  la 
poppa. 

TERRA,  s.  f.  Terre.  Land. 

Essere  a terra.  Etre  a terre.  To  be  cross 
ib  tue  suore.  Vuol  dire  essere  con  la  na- 
ve presso  alla  terra  , alla  costa. 

Correre  a terra.  Couaia  A TERRE.  To  etano 

IN  SUORE  ; TO  SASL  TOW  A ED  TUE  SUORE.  E 
portare  la  prua  o governare  verso  terra. 

Aver  il  bordo  a terra.  Avoia  le  boro  A 
terre.  To  stand  j.v  suore.  £ dirigere  il 
bordo  verso  terra  f quando  si  bordeggia. 

A terra  , investito  o incagliato.  A terre  ou 
ìchoué.  Ageound  or  a-suore. 

Andar  a caccia  della  terra.  C&ASSER  LA 
teaae.  £ navigare  verso  una  terra,  alla 
quale  si  crede  d'  essere  vieini  , per  trovarla 
e riconoscerla. 

Essere  mangiari  dalla  terra.  Etre  mancò 
far  LA  terre.  Sì  dice  che  un  bastimento 
è mangiato  dalla  terra,  quando,  veduto  di 
lontano , sembra  attaccato  alla  terra  , ed 
appena  si  distìngue,  perchè  i suoi  alberi  e 
le  sue  vele  si  confondono  con  gli  altri  og- 
getti della  costa. 

Prender  terra.  Arrivare  , abbordare  ad  una 
terra.  Prendre  terse.  To  land. 

Nelle  terre.  Dan*  les  terree.  In  land  or 

VP  TUE  COUNTRY. . 

Annegare  la  terra . Notea  la  t£ra*.  To 
rat  the  land.  Vuol  dire  perdere  di  vista 
le  parti  piti  basse  d'  un  oggetto  , a misura 
che  la  nave  se  ne  allontana , lo  chè  dipen- 
de dalla  convessità  del  mare. 

Venticello  di  terra . Yen.  Bava  da  terra , 
BaiSS  CE  TERRE.  A LAND  ERKEEM. 

Terra  chiara.  Terre  ci  a ire.  Land  wutcti 

MAY  EE  DISTlNCTLT  BEBELO  FROW  TUE  SUA. 

Terra  alta.  Grosse  terre.  Terre  haute. 
Hioh  land;  a molo  or  iron^mound  coast • 

Terra  annebbiata.  Terre  ekbrumée.  Foocrr 
land.  •** 

La  terra  e coperta  di  nebbia  , non  si  ha 
vista.  Il  n’y  a ras  ce  tue.  Tu  e re  ts  .vo 

SiOUT  OF  LAND. 

La  terra  si  perde  di  vista.  La  terre  su 

PERD  DE  VUE.  Tue  LAND  IS  RAID. 

TERRA  (A),  avv.  A terre.  A-suore.  Questa 
voce  nell'  uto  della  marina  si  compone  iu 
molti  modi  , ed  ha  varie  significazioni. 

Terra  terra  ! Terre  terre  ! Land  l £ un 
grido  fatto  dalia  sentinella  che  scuopre  In 
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terra  dopo  un  lungo  viaggio  , o dopo  clic 
da  lungo  tempo  non  ai  aooo  vedute  terre. 

A terra , opposto  «Ila  parola  a bordo.  A 
TERRE.  A-suon .f  or  o.v  £-4  aro. 

Andar e a terra  a terra.  Ai.LF.fl  terre  a TER- 
RE. To  coast  or  sa  il  alo.vg  suoni..  E quan- 
do ai  naviga  lungo  le  cotte  acuta  perderle 
di  vieta. 

TEllZAllUOLO  , a.  in.  Terzeruolo.  Ris.  Rrer. 

/ terzaruoii  delle  vele  ( Lb«  ris  de s voii.es. 
Tue  Rczrs  or  a sjil)  tono  una  parte  della 
superficie  delle  vele  , la  quale  è destinata 
ad  e»s«  re  ripiegata  , quando  il  vento  è troppo 
forte.  Perciò  ai  fa  una  fila  di  buchi  od  oc- 
chietti, parallela  al  pennone,  in  linea  retta 
de'  quali  ai  poetano  delle  gaechelte  o ma- 
tafioni, che  tono  cordicelle  cui  ai  fa  un 
nodo  da  unte  due  le  parti  della  vela,  sic- 
ché non  poetano  trascorrere. 

Le  vele  quadre  baase,  cioè  la  vela  di 
maeatra  c di  trinchetto  , hanno  ciascuna  un 
terzaruolo,  nella  parte  loro  tuperiore,  eguale 
ad  un  quarto  dell' altezza  della  vela.  Le  due 
gabbie  hanno  tre  terzaruoii  ciascheduna,  il 
primo  de’  quali  è ad  una  certa  distanza  pa- 
rallela all'  inferitura  o testiera  della  vela.  Il 
■rcondo  e»l  il  terzo  sono  ad  eguali  distanze 
della  prima,  c tutte  tre  inaiente  preudouo 
il  ferzo  della  caduta  della  vela. 

La  vela  di  belvedere  ha  due  terzaruoii,  i 
quali  preodono  tra  tutti  e due  il  terzo  della 
caduta  nella  parte  superiore  della  vela  ; 
sono  posti  a distanze  eguali  tra  di  loro  e 
1'  inferitura  della  vela. 

Le  altre  vele  quadre  non  hanno  terza- 
ruoli  , se  si  eccettua  la  vela  di  civada  , la 
quale  nc  ha  due,  uno  da  ciaschedun  bordo, 
che  •’  incrociano  sul  mezzo. 

Le  gaschette  mentovate  servono  a ripie- 
gare sul  pennone  la  parte  di  vela  compresa 
tra  il  peunone  stesso  e la  fila  d‘  occhietti  , 
e quindi  a diminuirla  nell'  alto.  Questo  si 
chiama  prendere  o fare  un  terzaruolo  ( pRBft- 
DRE  Ult  RIS.  To  RRtr  A SA  IL  or  TO  TAKS  I.V 
a aerr  ).  I terzaruoii  si  prendono  più  so- 
vente alle  due  gabbie  che  nelle  altre  vele. 

Terzaruolo  primo  o superiore . Ri*  supérieur. 
Ris  DE  grasse.  Premi f:R  Ms.  First  aree.  Si 
intende  il  primo  terzaruolo  nelle  gabbie. 

Terzaruolo  basso  o inferiore.  Bàs  ris  ou  Bis 
iNrÉRiKVR.  Lo  urta  r.nr. 

Estere  a terzaruoii  bassi.  Etre  AUX  ras 
Ris.  To  Br  c lo  se  avrrtv : E aver  prrso  tutti 
i terzaruoii,  e trovarsi  con  le  vele  diminnite 
di  superficie  quanto  possono  esserlo;  ciò 
ohe  si  fa  quaudo  il  vento  è molto  violento. 


Mollare  i terzaruoii.  Larguer  les  bis.  To 
let  tue  itzzrs  out . E distaccare  le  ga- 
schette che  tengono  una  parte  di  vela  ripie- 
gata sul  pennone  , per  presentare  al  vento 
una  superficie  maggiore,  allorché  il  veAto 
si  è reso  più  moderato. 

Si  mollano  i terzaruoii  delle  gajrbie  suc- 
cessivamente 1'  uno  dopo  1*  altro. 

Binde  o fasce  de'  terzaruoii.  Bande»  de 
Ris.  j Rrr.r-SA.vu».  V.  Binda. 

» Gaschette  de’  terzaruoii.  Matafioni.  Gap.- 
CEttes  DE  BIS.  Gaserts.  V.  Gambette. 

Occhietti  de'  terzaruoii.  (Eillets  de  bis. 
Ere-LKT-HOLKS.  V.  Occhio. 

Paranchini  de'  terzaruoii.  Pài  Altrui  ms  ou 
pala. ns  de  Bis.  Rrer~rACKt.es.  V.  Paranchi. 

TERZO  ( s.  ra.  ) hìsctuno.  E quando  si  arma  un. 

vascello  in  compagnia  per  andare  iu  corso. 
TESARE  , v.  a.  Amdare.  Rider. 

Tesare  un  cavo.  Rider  un  corpage.  To  set 
or.  To  TAUcuTts  a bobe.  E stenderla  con 
forza  e renderla  rigida  con  lo  stirarla. 

Tesare  le  sarckie.  Rider  les  haubans.  To 

UT  VP  THE  SUROVPS. 

Tesare  gli  stragli . Rider  les  étais.  To 
ter  or  tue  btays. 

Tesa  le  drizze  di  gabbia  di  maestra.  RoiPia 
I.ES  DRISSES  DU  GRAND  MUN1ER.  HàVL  WZLL 
TAVCHT  THE  MAIRI  TOP-SAIL  HA  LI  A KOS. 

Tesa  i bracci  di  jiarrocchetto.  RoiDIS  les  BRAS 
DU  PETIT  fiUNI.R.  HaVL  TAUGUT  THE  rOEK 
TOt-SAIL  BRACE. 

TESTA  , s.  f.  Testata.  Tete.  Head.  È l enti  emiri 
della  lunghezza  di  qualunque  sì  voglia  cosa. 

Testa  d'un  albero.  Tbtb  d’un.  mat.  He  ad 
or  upper  paet  or  a hast • E la  sommità, 
la  cima  d’  un  albero. 

Testa  dell'argano.  Tete  du  cabkstah.  Druh- 
heap  or  a ca rsTERjf.  E la  parie  superiore 
dell'argano. 

Testa  del  timone . Tete  DU  COUVERNAIL. 
Ruoper  hf. ad. 

Testa  d'  una  tavola.  Tete  de  bordare.  A 

ÈOTT. 

Teste  di  mr.dieri.  Tetes  de  varangues. 
Floor-heaos  or  ntrtro-ttBAD*. 

Nave  di  testa.  Vàisseau  de  tete.  Heaù- 
most  buip.  E quella  che  apre  la  marcia  e 
va  la  prima  di  tutte  del  convoglio. 

Far  testa  al  vento.  Taire  tete  au  yent. 

To  STESI  THE  I risa  , AFTER  A SHIP  HA*  CAST 
ukr  AttcnoR.  Significa  tesare  la  gonion  a do- 
po aver  dato  fondo  per  fare  che  1’  ancora 
agguanti  nel  fondo.  Si  mette  d’ordinario  la 
contrammezzana , per  far  testa  o per  pre- 
sentare la  prua  della  nave  al  vento. 
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Teste  o testate  di  scarmi.  Tetes  d’aionce. 
fan  oc,\-usads.  Sono  Le  cime  o le  estremità 
superiori  degli  scanni  , e particolarmente 
de'  più  elevati  o degli  scariuom  di  rovescio, 
i quali  terwin&uo  le  coste  o membri  della 
nave.  (Queste  teste  si  lasciano  espi  essameli  te 
•puntare  in  certi  luoghi  , e si  conforma  no 
in  modo  da  potervi  amarrare  delle  funi. 

Testa  , termine  di  costruzione.  Lunghezza 
di  una  funse  da  testa  a testa  ( Lokcceuk  o*u.\ 
VAISsEAU  HE  TATE  EN  TETE.  LtttOTU  Of  A 
su  le,  lsngtm  or  tue  otw-oBcn  ),  $'  intende 
dalla  cima  della  ruota  di  poppa  alla  cima 
della  ruota  di  prua.  Questa  è la  dimensio- 
ne della  lunghezza  d’  una  nave  , parlando 
della  sua  costruzione  e delle  sue  propor- 
zioni. Essa  si  misura  sopra  una  linea  retta 
tirata  dall1  estremità  supcriore  , laterale  , 
esterna  della  ruota  di  prua  , ad  un  simile 
punto  nella  ruota  di  poppa. 

Testa  del  pennone.  Boux  DE  v eagu e.  Ann 
or  a t ahi).  ffci.j' 

Testa  di  diamante  di  un  perno  o chiodo. 
Tcrc  t>£  DI  AMA  NT.  SqUahr  HEAD  OfJSOiT. 

Testa  di  una  bigotta.  TeTE  d’un  ca r de 
MOuton.  UrAo  or  a nMAD-ere. 

Te  sia  di  inoro.  V.  Cappelletto. 

TESTIERA,  s.  f.  T etiche.  Tua  ubad  or  a 
sa  il.  E il  lato  superiore  della  vela,  quello 
che  •'  inferisce  al  pennone  per  tutta  la  stia 
estensione , per  mezzo  di  molte  cordicelle 
chiamate  Matafioni  ( Raba.ns  db  fbélace. 

a d— links  or  a SAtLi  «ora  manda  or  rat. 
ucad  or  a a Ati.  V.  Kdistwteiti  |?r 

Ralinga  della  testiera.  Raliwouh  detetièue. 
Usa  n-aore  or  a sa  il.  V.  Ralinga. 

TIE.MO  , s.  ni.  Voc.  Ven.  £ il  coperto  de’  bur- 
chi fatto  di  legname  impeciato.  V.  Burchio. 
TIENTINBEN  ( Ven.  ),  s.  in.  Guardamano.  TiRE- 

YE1LLE.  A LA  DDF.R  ROPt  or  ASAN  ROrlS.  Sono 
due  corde  attaccate  alla  sommità  del  disco- 
lato del  bastimento,  pendenti  da  aracnduc 
i lati  della  scala  esterna,  ondo  presentare 
un  appoggio  conveniente  a quelli  che  mon- 
tano a bordo  o ne  discendono.  Diconsi  tien- 
tinben  della  scala  ( TlRErVElLLEs  DB  l tcHELLF.. 
Fa  resi ng-rofks  ). 

Due  corde  tese  ad  una  certa  altezza  ai 
lati  di  bompresso  diconsi  tientinben  di  bom- 
presso ( Tìke-vkilles  de  UEADfRÉ.  Me*  storca 
t or  Tttr.  side  or  me  bowsfmt).  Servono  que- 
ste per  difendere  i marina)  che  debbono 
-f  manovrare  sul  bompresso.,  V.  Guardamano.  J 
Tientinben  dell'argano.  Tire-vexi.le  du  CA-Ì 
BE'Tak . A swtrrcR  or  tue  ca rsT&rtx.  E una 
corda  la  quale  lega  insieme  ed  unisce  tutte  le 


estremità  degli  aspi  dell’  argano , quando  è 
armato,  e previene  la  rottura  di  alcuno  di 
essi  nell'azione  che  vi  esercitano  gli  uomini. 

TIMONE,  s.  m.  Governale.  Gou  verna  il.  Rvp- 
dsr.  E una  costruzione  di  legname  della 
forma  pressoché  di  un  solido  prismatico 
triangolare  troncato , che  ha  due  facciate 
eguali  di  uua  certa  larghezza,  luugo  quanto 
la  ruota  di  poppa,  c di  poca  grossezza  in 
confronto  delle  altre  due  dimensioni.  Questo 
solido  è sospeso  alla  ruota  di  poppa  , in 
tutti  i bastimenti  di  mare  , con  più  gan- 
giieri,  intorno  ai  quali  si  può  volare  a de- 
lira ed.  a sinistra,  o pure  mantenersi  nella 
direzione  della  chiglia , e serve  a dirigere 
la  rotta  del  bastimento,  facendo  volgere  la 
prua  a sinistra  o a destra,  o mantenendolo 
in  una  direzione  costante,  quand'egli  è in 
moto,  resistendo  per  questo  mezzo  alla  forza 
del  vento  nelle  vele,  od  alle  agitazioni  del 
mare , tendenti  a rimuovere  il  bastimento 
dal  suo  cammino.  V • 

Ne’  battelli,  scialuppe  e lance  il  timon* 
è formato  d'  un  asse  o tavola  semplice,  ta- 
gliata nella  forma  conveniente  per  ejsero 
applicata  con  una  delle  sue  coste  o mar- 
gini alla  ruota  di  poppa  , alla  quale  è so- 
spesa con  due  arpioni  o agugliotci  molto 
lunghi , il  più  basso  de’  quali  è fermato  al 
corpo  del  battello  , ch'entra  in  una  femmi- 
nella annessa  al  basso  del  timone  ; I'  altro 
è fermato  alla  parte  superiore  del  timone, 
ed  entra  in  una  feiumiaella  fermata  nell'  al- 
ta della  ruota.  Questo  modo  di  applicare  il 
timone  alle  piccole  barche  è necessario  per 
poterlo  levare  e rimettere  prontamente,  sol- 
levandolo od  abbassandolo  verticalmente.  Il 
lato  inferiore  del  timone  si  fa  sempre  più 
largo  , e si  va  diminuendo  alquanto  verso 
la  linea  d'  acqua  , dopo  di  che  si  ristringe 
di  molto  sino  alla  sua  cima  o testata , la 
quale  è traforata  con  un  buco  quadro  per 
ricevere  una  barra  di  ferro  o di  legno,  che 
serve  a muoverlo  a destra  od  a sinistra  , 
od  a tenerlo  nella  posizione  di  mezzo  e se- 
condo la  direzione  della  chiglia  o lunghezza 
del  bastimento. 

Ma  ne'  bastimenti  maggiori  è necessario 
un  timone  di  maggior  mole , e per  muo- 
verlo si  richiede  una  leva  più  lunga , alla 
quale  ancora  è d uopo  aggiungere  qualche 
potenza  meccanica.  Si  darà  perciò  la  de- 
scrizione individuata  del  timone  d'  una  na- 
ve da  guerra  ila  ottanta  cannoni. 

Il  timone  delle  navi  à composto  di  due 
pezzi,,  uno  più  vicino  alla  ruota  di  poppa 
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clic  si  chiama  la  miccia  o il  maschio  del  ti- 
mone ( M£che  de  gouvernall.  A ferir  ri  net 
or  cuocks  or  tuk  ne  do  eh ),  la  quale  d'  ordi- 
nario fi  fa  di  due  peni  di  legno  di  rovere 
insieme  uniti  ; V altra  che  ti  chiama  il  ro- 
vescio del  timone  ( Safran  du  gouveamail. 
Attui  ricce  or  tuk  rudder  ) , per  accre- 
ccerne  la  larghezza , si  fa  d’  abete  onde 
riesca  più  leggiera. 

11  pezzo  principale  della  miccia  debbr 
essere  lungo  quanto  è tl  tratto  della  fac- 
ciata inferiore  della  chiglia , sino  ad  al- 
quanti pollici  sopra  la  sommità  tirila  ruota 
di  poppa.  La  sua  larghezza  nel  foudo  si  fa' 
di  tauti  pollici  quanti  sono  i piedi  della 
maggiore  larghezza  della  nave , e la  lar- 
ghezza del  rovescio  si  fa  eguale  alla  metà 
della  grossezza  della  chiglia.  Queste  due  mi- 
sure, prese  insieme , formano  la  dimensione 
dell’  estremità  iuferiore  del  timone  in  lar- 
ghezza, la  quale  ti'  diminuisce  ascendendo, 
sicché  alla  linea  d‘  acqua  si  riduce  a tre 
quarti,  e ad  otto  o dieci  pollici  sopra  que- 
sta linea  il  rovescio  cessa,  terminando  in 
una  meutola  o gola  rovescia.  Giunto  al  dra- 
gante , il  timone  perde  la  metà  della  mag- 
giore larghezza  della  tua  miccia  che  si 
stringe  riducendosi  a foggia  di  mensola.  Ivi 
termina  propriamente  il  timone  che  con- 
tinua poi  iu  un  pezzo  quadrato , di  lato 
eguale  ad  un  terzo  delia  maggiore  larghezza 
della  miccia.  I tre  peszi  de'  quali  è com- 
posto il  timoue  souo  connessi  insieme  con 
più  perni  a testa  iogiavettati  sopra  vicre 
all’altra  loro  estremità.  Si  aggiungono,  alla 
facciata  esteriore  della  grossezza  del  rove- 
scio , due  regoli  grossi  tre  o quattro  pol- 
lici , coll'  idea  di  opporre  una  resistenza 
all*  acqua,  a misura  eh’  essa  scorre  al  ti- 
mone , e quindi  di  aumentarne  l'azione,  la 
quale  idea  è molto  gratuita. 

La  grossezza  del  timone  dall'alto  al  basso 
è eguale  a quella  della  ruota  di  poppa  cui 
si  appone,  ma  si  accostuma  di  accrescerla 
nel  verso  della  larghezza  all’  infuori , sicché 
riesca  figurata  a coda  di  rondiue,  affinchè 
l'angolo  che  fa  il  timone  con  la  superficie 
della  poppa  nel  volgersi,  sia  meno  ottuso  da* 
una  parte  , e più  acuto  dall’  altra.  Si  smui-j 
sano  i due  spigoli  della  miccia  dalla  parte; 
della  ruota,  onde  abbia  maggiore  facilità 
di  volgersi  intorno  a’  suoi  gangheri. 

I gangheri  sono  di  ferro,  e cinque  di 
numero,  chiamati  femminelle  ( Femelots.. 
Coooincs  or  tbk  hodder  ),  che  sono  fermati 
alla  ruota,  c agugliotri  ( ÉCUilloxs. 


or  tuk  RunotR  ),  che  sono  Assicurati  al  ti- 
mone. Questi  entrano  ne‘  primi , vi  posano 
•opra,  corrispondendosi  esattamente  per  le 
distauze  nelle  quali  sono  posti. 

La  lunghezza  di  ciascun  agugliotto  è eguale 
ad  una  grossezza  e mezza  del  timone , e il 
loro  diametro  eguale  ad  un  quarto  della 
detta  grossezza.  Sono  inchiodati  sul  timoue 
con  due  lunghi  rami  o bandelle  che  lo  ab- 
bracciamo in  tutta  la  sua  larghezza.  Il  foro 
delle  temminelle  ha  un  diametro  alcun  poco 
maggiore  del  diametro  deU'agugliotto  , onde 
questo  possa  muoversi  liberamente,  e si 
guernisce  iuternamente  di  bronzo  per  dimi- 
nuire lo  sfregamento.  Presentemente  nelle 
navi  foderate  di  rame  le  bandelle  si  fanno 
dello  stesso  metallo.  Il  diametro  esteriore 
delle  femminelle  è eguale  al  terzo  della  gros- 
sezza della  ruota  di  poppa.  Le  bandelle  delle 
stesse  si  prolungano  più  o meno  per  abbrac* 
ciare  il  corpo  della  nave,  alla  quale  si 
inchiodano  d’  ordinario  per  una  lunghezza 
eguale  a tre  grossezze  della  ruota.  La  lar- 
ghezza delle  bandelle  è un  poco  minore 
della  metà  della  grossezza  della  ruota,  e la 
loro  grossezza  è il  quarto  della  larghezza. 

Fu  immaginato  da  alcuni  anni  in  Inghil- 
terra un  nuovo  modo  per  formare  i gan- 
gheri del  timone  nelle  navi  da  guerra  , del 
quale  si  darà  ora  la  descrizione  , che  dà 
notabili  vantaggi. 

I gaugheri  del  timone  si  fanno  di  rame 
con  lega,  al  numero  di  sei  , e si  assicurano 
come  all’ordinario  con  chiodi  e perni  a vite. 
Due  di  questi  ( Fig.  3 Sa  ) i,  l hanno  una 
forma  particolare.  La  rosa  o femminella  non 
è traforata  nè  penetrata  dall ‘agugliotto , ma 
la  sua  facciata  superiore  è incavata  a dieci 
linee  di  profondità,  e l’arpione  lungo  tre- 
dici lìnee,  e grosso  come  l'agugliotto  di  cui 
fa  le  veci , vi  posa  sopra.  Gli  altri  quattro 
artiglienti  m,  n,0,  r,  fatti  nel  modo  ordinario, 
entrano  e si  volgono  nella  rosa , ma  non 
vi  posano  sopra,  ciò  che  diminuisce  di  molto 
lo  sfregamento. 

Si  fodera  talvolta  il  timone  di  tavole  per 
preservarlo  dal  rodimento  de’ vermi  di  mare. 

La  testa  del  timone  entra  nel  bastimento 
per  un’  apertura  praticata  nel  mezzo  del 
forno  di  poppa,  e s’innalza  per  alquanti 
pollici  sopra  il  secondo  poste.  In  essa  si 
aprono  due  buchi  quadri  o morti  se,  uoa  sot- 
to il  secondo  ponte  per  introdurvi  la  mano- 
vella destinata  a muovere  il  timone,  l'altra 
•opra  lo  stesso  ponte  per  adattarvi  un'altra 
manovella , qualora  la  prima  si  rompesse. 
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1 timoui  delle  navi  ingioi  del  coaimer- 
<cio  dell' Indie  lianuo  una  forma  particolare, 
« che  sarebbe  da  imitarsi.  La  miccia  ha 
una  testata  rotonda  quando  entra  nella  losca , 
e l’asse  a b di  questa  peritone  cilindrica 
del  timone  passa  per  T asse  di  tutti  i gan- 
gheri ( Fig.  35a  ). 

Siccome  per  far  questo  è necessario  ta- 
gliare la  controruota  esteriore  di  poppa  al 
disopra  del  ganghero  pili  alto  , e fare  un 
ritiro  corri 9()ondente  nella  miccia  ; così  si 
fa  quest1  ultimo  pezzo  d'  un  legno  Alquanto 
curvo  e tale  ehc  la  sua  cima  formi  il  mezzo 
- del  rovescio,  come  si  vede  nella  figura  35a 
espresso  con  la  Imea  punteggiata  a co.  Ri- 
sultano da  questa  disposizione  grandi  van- 
taggi : 1.*  la  miccia  conserva  tutta  la  sua 
forza  non  essendo  tagliata  da  incavi  per  si- 
tuarvi i gangheri,  i quali  sono  incassati  iu 
un  altro  pezzo  aggiunto  a 6;  a.*  il  movi- 
mento delta  manovella  si  comunica  al  timone 
con  una  minore  decomposizione  di  moti  , e 
perciò  si  fa  con  minore  forza  movente  , 
poiché  si  trasmette  per  una  direzione  unica 
e perpendicolare  all'asse  di  rotazione  ; 3. 6 
la  manovella  è meglio  appoggiata  e meuo 
esposta  a rompersi  , poiché  il  suo  maschio 
sta  nella  mortisa  con  parti  eguali  da  amen- 
due  le  parti  detrasse  del  moto  ; 4.*  la  losca 
si  può  fare  perfettamente  rotonda  e avere 
il  diametro  che  appunto  basti  per  dar  pas- 
saggio libero  alla  testa  cilindrica  del  ti- 
mone ; qui  udì  il  forno  della  nave  i meno 
indebolito  di  quello  chs  nel  modo  ordina- 
rio , nel  quale  essendo  1’  asse  di  rotazione 
tre  o quattro  pollici  avanti  la  mìccia  del 
timone  , bisogna  per  la  facilità  de1  volgi- 
menti dello  stesso  che  la  losca  abbia  un 
diametro  due  volte  e mezza  maggiore  del 
diametro  fieli»  miccia;  5.°  siccomr  la  miccia 
riempie  quasi  interamente  la  losca  , parti- 
colarmente in  tutto  il  dintoruo  eh' essa  forma 
nel  forno  della  nave  ; così  s1  inchioda  una 
striscia  di  cuojo  di  vacca  allo  stesso  din- 
torno , e vi  si  aggiunge  un  piccolo  paglietto 
o burella  per  supplire  alla  mancanza  di  con- 
tiguità. Questo  cuojo  si  ripiega  per  quattro 
pollici  al  piti  d'  altezza  sulla  miccia  del 
timone  , e con  uu  metodo  tanto  semplice  e 
poco  dispendioso  si  risparmiano  quegl1  in- 
vogli dì  tela  incatramata  che  si  sogliono 
mettere  intorno  alla  stessa  losca,  i quali  so- 
vente sono  rotti  e ({staccati  dal  mar  grosso, 
e lasciano  entrare  l'acqua  nella  santa  Bar- 
bara e nella  gran  camera.  M.  Stnofgras*,  co- 
struttore principale  della  compagnia  inglese 


delle  Indie,  nel  1783  e 1788  inventò  ^que- 
sta forma  di  timone  , la  quale  fu  adouats 
esclusivamente  in  tutte  le  altre  navi  di 
quella  compagnia,  e si  trova  ottima. 

La  manovella  del  timone  è un  lungo  pezzo 
di  rovere  riquadrato  ch'entra  con  direzione 
orizzontale  nella  mortisa  aperta  nella  testata 
del  timone  , sotto  il  secondo  ponte  , a livelle 
della  facciata  superiore  della  barra  d*  arcac- 
ela. detta  barra  dello  scudo  (Barbe  d’écusson). 

Questa  manovella  si  muove  nella  santa 
Barbara  sótto  i bagli  del  secondo  ponte  , 
tra  i quali  ad  essa  resta  pochissimo  inter- 
vallo. La  sua  estremità  interiore  é sostenuta 
dalla  mezzaluna  o ramiso  ( La  tamisk  ou  la 

TAMI9AILLK  OU  CBOISSÀMT.  Tm*  SWEEt  OT  TUE 
Ticten  y. 

La  mezzaluna  è un  pezzo  di  legno  semi- 
circolare, le  cui  estremità  sono  fermate  sotto 
i bagli  del  secondo  ponte  verso  il  davanti 
di  santa  Barbara  , perché  serva  d'appoggio 
alfa  manovella  del  timone,  che  , abbandonata 
al  ino  peso, si  allontanerebbe  dalla  sua  posi- 
zione orizzontale.  Questo  pezzo  è poco  grosso 
e molto  largo.  La  manovella  passa  sotto  la 
mezzaluna  , ma  mediante  un  tacchetto  di 
ferro  icchiodato  sopra  la  manovella  da  una 
parte,  e che  si  rileva  dall’altra,  ripiegan- 
dosi a zanca  , si  appoggia  sulla  mezzalu- 
na , e le  fa  portare  il  peso  della  stessa 
manovella.  La  mezzaluna  debb1  essere  molto 
bene  appianata  e liscia  per  disopra,  e co- 
perta di  una  lastra  di  ferro  insegata  ed  in- 
saponata, affinché  il  tacchetto  possa  scorrer© 
senza  resistenza,  quando  si  vuol  portare  la 
manovella  a babordo  od  a tribordo.  Nelle 
navi  di  primo  rango  vi  sono  due  uezzelune, 
Luna  avanti  all'altra,  onde  la  manovella  che 
è molto  lunga  abbia  due  appoggi. 

Sì  muove  la  manovella  a destra  ed  a sini- 
stra per  mezzo  della  ruota  del  tiaione  posta 
sul  cassero  o davanti  all1  albero  di  mezzana 
a perpendicolo  sopra  la  dì  lei  estremità. 
Questa  ruota  ha  il  suo  asse  di  ferro  o di 
rame  collocato  nel  verso  della  lunghezza 
del  bastimento,  sostenuto  da  due  piè  dritte 
verticali,  e porta  un  grosso  cilindro  o tam- 
buro di  legno,  e una  o due  ruote  coupon 
ste  di  raggi  die  eccedono  la  loro  circonfe- 
renza di  alcuni  pollici , i quali  servono  di 
impugnature  per  volgerle  con  facilità.  Al 
tamburo  o cilindro  s*  inchioda  , con  un  se- 
gno di  panno  rosso  , il  punto  di  mezzo  di 
una  Corda  bianca  che  si  chiama  trozza  del 
timone  (Drossedu  gouyerkaiv..  Tuie» i-sorz), 
con  la  quale  si  fanno  cinque  giri  sul  tamburo. 
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L*  due  estremiti  della  trozza  dopo  di  aver 
, pattato  il  catterò  ed  ài  secondo  ponte  per 
due  buchi  aperti  nella  tua  bordatura,  pas- 
sano ciascheduna  per  una  rotella  situata 
sotto  le  aperture  del  secondo  ponte  nella 
santa  Barbara,  e di  nuovo  per  un  bozzello 
incocciato  a ciascuno  dei  bordi  della  nave! 
ritornano  e si  fermano  una  per  parte  a due 
occhietti  di  ferro  piantati  lateraluicute  alla 
manovrila. 

Con  questo  meccanismo  ti  volge  la  ma- 
novella del  timoue  a tribordo  o a babordo 
tecoudo  il  bito^no.  Il,  segno  rosso  putto  al 
lungo  duv'è  inchiodato  il  mezzo  della  trozza 
indica  al  timoniere  la  situazione  della  aia-j 
novella,  e quando  egli  vuol  metterla  a ba- 
bordo, e far  venire  la  prua  a tribordo,  gira 
la  ruota  verso  di  tè  a tribordo,  e inversa»! 
mente,  quando  il  segno  è nel  mezzo  o oel- 
1' alto  del  tamburo,  la  manovella  è diritta 
cioè  nel  verso  della  lunghezza  della  ngve. 

Gli  u Ili  et  ali  di  quarto  e i piloti  i quali 
dal  cassero  non  vedono  la  manovella  nè  il 
tamburo  del  timone  , ne  conoscouo  poro  la 
situazione  coll’  assiometro . 

L’effetto  del  timone  si  comprende  facilmen- 
te. (Quando,  per  esempio,  esso  si  volge  dalla 
destra  alla  sinistra  , mettendo  la  manovella 
a destra  , L'  acqua  corrente  lungo  il  bordo 
della  nave  viene  a colpire  il  limone  e tende 
a spingerlo  dalla  sinistra  alla  destra.  Per 
maggiore  facilità  si  può  supporre  che  questa 
•pinta  sia  esercitata  sul  punto  nel  quale  il  ti- 
mone è attaccato  alla  nave  , cioè  alla  poppa. 
Vi  è dunque  in  questo  caso  una  pote.uza  ap- 
plicata alla  poppa,  la  cui  direzione  è dalla 
sinistra  alla  destra.  Ma  quando  1'  estremità 
d'un  corpo  è spinta  da  una  potenza  operante 
dalla  sinistra  alla  destra,  questa  volgendosi 
dalla  sinistra  alla  destra  farà  sì  che  l’ altr  i 
estremità  si  volga  dalla  destra  alla  sinistra. 
Quindi  il  movimento  del  timone  mentre  fa 
volgere  la  poppa  per  una  direzione,  fa  vol- 
gere la  prua  dalla  stessa  parte  del  timone. 

Senza  entrare  nelle  discussioni  della  teo- 
ria sul  timone  e suoi  effetti,  basta  in  questo 
luogo  limitarsi  a principi  certi  ed  evidenti. 
E dunque  chiaro  che  quanto  maggiore  sarà 
la  velocità  del  bastimento  , con  tanto  più 
di  forza  1’  acqua  scorrente  lungo  il  bordo 
del  bastimento  verrà  a colpire  il  timone  , 
e si  aumenterà  a proporzione  il  suo  effetto  : 
e parimente  la  forza  esercitata  dall’acqua 
nel  timone  sarà  tanto  maggiore , poste  le 
altre  cose  eguali  , quanto  sarà  maggiore  la 
superfìcie  dello  stesso  immersa  nel  fluido. 


Si  sa  per  la  pratica  e per  ragionamento, 
che  supposti  angoli  eguali  del  timone  con 
la  duglia  » «gli  avrà  più  forza  da  un  laro 
per  tar  poggiare  il  bastimento,  che  dall' al- 
tro per  farlo  orzare  , perchè  nel  primo 
caso  . la  deriva  si  aggiuuge  all' effetto  del- 
1'  acqua  sul  timone  , e nel  secondo  vi  ap- 
porta una  diminuzione. 

S’  infeuderà  ancora  facilmente  che  1’  ef- 
fetto del  timone  si  aumenta  a misura  che 
il  suo  angolo  con  la  chiglia  è un  iore  , e 
che  si  Auuieuta  altre»!  ju  proporzione  della 
lunghezza  de'  bastimenti  ; perchè  ne’  basti- 
menti più  lunghi  la  forza  /che  opera  sul  ti- 
ntone è applicata  a un  braccio  rii  leva  più 
lungo  e più  lontano  dal  centro  di  gravità. 

.Non  è meno  evidente  clic  quanto  maggiore 
inclinazione  ha  la  ruota  di  poppa  , tanto 
più  si  allontana  il  timone  dalla  sua  posi- 
zione verticale  nel  volgerlo  a destra  o a 
sinistra  , e per  conseguenza  che  si  dimi- 
nuisce il  suo  efietto  , perchè  1*  acqua  lo 
colpisce  allora  più  obhliquamentr. 

La  teoria  dell'anione  c degli  effetti  del  ti- 
moue si  ha  luminosaniente  esposta  da  Giorgio 
Ivqn  uel  suo  esame  marittimo. 

Si  dice  che  una  nave  è sensibile  al  suo 
timone  , cioè  sente  prontamente  1'  azione 
del  timone  , quando  è facile  ad  essere  go- 
vernata. V.  Governar*. 

Dipendendo  1‘  riletto  del  timone  dalla  ve- 
locità e quantità  deli'  acqua  che  va  & col- 
pire la  di  lui  superficie  , è manifesto  che 
quanto  è più  veloce  la  marcia  del  basti- 
mento , supposta  l’  acqua  se  j*a  moto  pro- 
prio , e quanto  meglio  figurate  sono  le  se- 
zioni orizzontali  della  nave  dal  mezzo  verso 
poppa,  per  l'oggetto  di  farvi  arrivare  l'acqua, 
corrente,  tanto  più  valida  saràl'azioue  del 
timoue.  Quindi  se  1’  acqua  abbia  un.  moto 
proprio  nella  direzione  contraria  «I  corso 
della  nave  , tanto  maggiore  sarà  1'  azione 
del  timone  : al  contrario  , se  la  direzione 
del  moto  proprio  dell'  acqua  sarà  la  stessa 
che  la  direzione  del  corso  della  nave,  tapto 
minore  sarà  1’  effetto  del  timone.  Quanto  poi 
alla  figura  delle  sezioni  orizzontali  e silo  stel- 
lato che  conviene  dare  ai  fondi  della  nave 
perchè  giunga  1’  acqua  al  timone , questo  è 
argomento  di  molto  studio  e di  esperienza. 
Posta  l'acqua  tranquilla;  e che  non  abbia 
alcun  moto  proprio  , allora  la  velocità  con 
cui  il  timone  è colpito  dipende  dalla  velocità 
delle  nave  , riguardandosi  per  questo  capo 
la  nave  alla  stessa  condizione,  come  se  essa 
restasse  forma  e V acqua  corresse  lungo  i 
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tuoi  bordi  con  la  velocità  propria  della 
nave.  Le  barche  le  quali  pescano  poco , e 
tono  di  fofido  piatto  e di  figura  pressoché 
rettangolare , avendo  i fianchi  diritti  e per- 
pendtcolari  e la  poppa  quadra  e niente  o 
poco  di  taglio  de'  foudi , come  sono  le  grosse 
barche  le  quali  navigauo  pei  fiumi  o per 
canali  , non  possono  valersi  del  timone  ap- 
plicato alla  loro  poppa  come  le  barche  di 
mare,  e si  servono  di  un  timone  che  è una 
specie  di  remo  assai  lungo  con  larga  pala, 
stroppato  alla  sommità  della  poppa.  Ma  do- 
ve alle  barche  fiumali  si  dà  una  forma 
di  poppa  meno  larga  , e in  generale  si  at- 
tribuiscono delie  sezioni  rastremate  discen- 
dendo dalla  linea  d'acqua  ali'ingid,  esse 
ammettono  il  timone  applicato  immediata- 
mente alla  poppa,  dandogli  oltre  ciò  mag- 
gior larghezza. 

Parti  del  timone.  Parties  DO  COUYERNAIL 
Tue  farts  or  Tue  nuove*. 

La  miccia  o maschio . La  Mie  he.  Tue  uà  tu 
neon. 

Il  rovescio.  Le  safran.  Tue  Arre*  rtece. 

La  fodera.  Le  do  u bla  ce.  The  back  or  tue 
a oooen. 

La  testata  o testa.  La  tete.  Tue  nuove* 
uè  ad. 

La  morti  sa.  La  mobtaise.  Tue  uonnse. 

Gli  agugliata.  Lbs  écuillots.  Tue  fihtles. 

Le  femminelle.  Lbs  femelots.  Tue  aooàiHcs. 

La  manovella.  Ven.  Ribolla.  La  barre.  Tue 

à , TlLLKtt r 

La  ruota.  La  roue.  Tue  whsbl. 

La  trozza  del  'timone . La  drosse  do  timon. 

• Tue  tu.  le*  no  re. 

Bandelle  o gangheri  del  timone.  Pentures  ùu 

FERRURES  DO  GOUVERNAIL.  InOH-WOHKS  Or  TUE 
ttuooee  or  nuooen  utsoes. 

Braca  del  timone.  Bragob  do  GOUVERNAIL. 
Ruooen  STorree*  affli  ed  to  tue  sodome 
ss  rneucu  tutrs,  to  rnereUT  tre  net* a osr- 
surrrno. 

Staffa  del  timone.  Étaieux  DO  gouversail. 
leos'—sTittHUr. 

Montare , mettere  a luogo  il  timone.  Remon- 
ter  le  timon.  To  ha  no  tue  noooen. 

Smontare  il  timone.  Démonter  le  COUVER- 
>ail.  To  uh  a. 4 ito  tue  noooen. 

Timone  alla  via.  Dboite  la  barbe.  Por  tuf. 
uelm  a mositi rs.  £ un  comando  , affinchè 
ai  tenga  il  bastimento  nella  direzione  della 
lunghezza  della  nave. 

Timone  a babordo.  Babord  LA  BARRE.  Ponr 
Tue  uelu.  £ un  comando  per  far  portare  il 
timone  alla  sinistra. 


Timone  a tribordo.  Trìbord  la  barre.  Star* 
no  Ano  tue  he  lu.  £ un  altro  comando  simile 
per  la  destra. 

Drizza  la  manovella.  Dresse  LA  SARRE. 
Ri  cut  tue  uelu. 

Manovella  a sopravvento.  Barre  au  yemt. 
Ur  WITU  TUE  Ht.LSt. 

Manovella  a sottovento.  Barre  dessous. 
Down  wtra  tue  uelu. 

Lasca  la  manovella.  Mole  la  barbe.  Esse 

TUE  UELU. 

Cambia  tu  manovella.  Chance  la  barre. 

SuirT  TUE  UELU. 

TIMONERIA,  a.  f.  Timonnerie.  Si  chiama  cosi 
il  posto  de*  timonieri , cioè  un  certo  spazio 
sul  cassero , vicino  all'  albero  di  mezzana 
ed  alla  ruota  del  timone:  ivi  è collocata  la 
chiesola  o abitacolo  , con  le  bussole  e lam- 
pana  che  in  esso  rinchiudonsi. 

Dicono  alcuni  timoneria  anche  la  losca. 
TIMONIERO  , s.  m.  Timonnier.  Helhsmah. 
Stezesua s.  È 1'  uomo  destinato  a muovere 
il  timone  secondo  il  bisogno  e i comandi 
die  gli  sono  dati. 

Va  timoniero , un  uomo  alla  manovella.  Uff 
TIMONNIER  A LA  BARRE.  A BAND  TO  TUE 

bslm.  È un  comando  per  aggiungere  un 
uomo  all'  uffizio  di  regolare  il  timone. 

Cambia  il  timoniero.  Chance  le  timonnier. 
Gct  ANoruen  uelusuax. 

Il  timoniero  ha  mangiato  della  sabbia.  Le 

TIMONNIER  A MANCÉ  DU  SABLE.  Tue  UELMS - 
MAH  MAS  r LOGGED  OT  CUEATED  TUE  OLA  SS. 

Vuol  dire  che  ha  voltato  1'  ampolletta  od 
orologio  a sabbia  troppo  presto. 

TINA  ( s.  f.  ) da  catrame,  àuce  a goudron.  A 
taa  su  ce  et.  E un  vaso  di  legno  nel  quale 
si  tiene  il  catrame. 

TINGERE , v.  a.  Tignere.  Dipingere.  Pbindre. 
Nono  ir. 

Tingere  gli  alberi , il  bastimento.  Noircir  les 

MATS,  LE  NAVIRE.  To  PAINT  TUE  MAiTS,  TUE 
tuir.  È lo  stesso  che  impiastrare  di  catra- 
me o impeciare  gli  alberi  ed  il  bastimento. 

Questo  bastimento  è tinto,  è dipinto  di  fresco. 
Ce  batiment  est  peint  de  frais.  That  tute 

IS  NBWLT  FAINTBD. 

TIRAMOLLA.  Let  co  ahd  baul.  È quando  una 
parte  delle  funi  si  allenta , e l'altra  si  tira 
o si  tesa. 

£ anche  un  termine  di  comando  , quando 
si  gira  di  bordo,  e si  dice  tiramolla  a prua 
od  a poppa.  Così,  quando  un  cavo  è im- 
brogliato o per  dispassarlo  dal  bozzello,  si 
| dice  fare  tiramolla  alle  cime  de'  cavi.  Siccome 
I le  vele  sono  fermate  con  le  manovre  per 
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- Ogni  verso  , quando  ti  naviga;  così  non  si 
può  fare  nella  loro  disposinone  alcuna  al- 
terazione , senz*  allentarne  o mollarne  al- 
cune e tesarne  altre*  Quindi  è derivata 
questa  parola  che  accompagna  sempre  il 
comando  di  qualche  manovra:  ed  è pari- 
mente derivato  il  verbo  Tiramollare. 
TIRANNIA  , s.  f.  Clapotage.  Tvrbvlent  sfo- 
rzo* or  THE  BEA  or  RUNNlKO  ts  BtAFS.  E 
un  movimento  vivace  del  mare  sollevato;  è 
anche  quell’  ondeggiamento  che  fa  il  mare 
nei  porti  , quando  Inori  di  essi  è fortuna. 
TIRANTE,  s.  m.  Fetta.  Garant.  Fall.  E la 
corda  che  passa  per  un  bozzello  o per  una 
taglia,  la  quale  corda  resta  libera  e vi  si 
applica  1'  uomo  per  tirarla  o lascaria. 

Tirante  di  un  paranco.  Garant  de  palàn. 

Fa  LL  or  A TACKLE. 

Tirante  di  candeiizza.  GaràKT  de  CANDE- 
LETTE. Tue  ri  tu  taci\Lb-fall. 

Tarante  di  cappone . GàRANT  DE  CAPOK.  Tue 
CAT—FALL. 

TIRARE , v.  a.  Tirare  il  cannone.  Sparare  il 
cannone.  Tirer  du  canon.  To  rute  ovina. 

Tirare  a terra  un  bastimento.  Tirer  UN  BA- 
T1N8NT  a TERRE.  To  ground  a vessel.  E met- 
terlo a secco  sul  terreno,  in  r.n  cantiere, 
in  un  porto  ecc. , ritirandolo  dal  mare  cou 
delle  potenze  meccaniche,  per  raddobbarlo 
e ripararlo.  Questo  metodo  non  lia  luogo 
che  pei  piccoli  bastimenti.  I grandi  richie- 
derebbero troppo  forti  potenze  meccaniche. 
Qu  indi  si  fanno  entrare  ne’ bacini  o si  rad-] 
dobbano  mentre  sono  in  acqua. 

Tirare  una  barca  con  la  corda.  Veu.  Tirare  J 
coll  alzana.  Haler  a LA  corde.  To  trace  or 
Warf  a boat  by  a Bore  re  a cauto  a suore. 
V.  Alza/ a. 

Tirare  avanti  una  nave.  Touer  un  bati- 

MENT.  To  TOWy  TO  UAVL  Ot/KS  SELF  A II  F AD. 
Vuol  dire  rimurchiare  una  barca  o col  ge- 
gomo  o col  rimurchìo. 

Tirare  o virare  la  gomena  col  cavo  piano. 
VlBER  LE  CABLE  AVEC  LA  TOURKEVIRE.  To 
BEATE  aro*  TUE  CARLE  WITU  TUE  VOTAI.. 

Significa  l' azione  di  salpare  valendosi  del 
viradore  o cavo  piano  unito  alla  gonion» 
con  le  salmastre. 

TIRO  ( s.  m.  ) di  cannone.  Coup  DE  canon. 
A ava  rntsn . E I’  atto  di  tirare  il  cannone. 

Tiro  di  cannone  a balzi.  Coup  A 11C0CHET, 
B0ULET  rOUID.  A RICOCUET  OT  ROLLI  NO  AND 
znusniso  sitor.  E (piando  si  spara  il  can- 
none in  modo  , che  balzando  la  palla  dal- 
1’  acqua  o dalla  terra  , vada  a colpire  un 
putito  più  alto. 


Tiro  di  cannone  in  arco.  Coup  eh  aro.  A 
suor  firmo  a nova  tue  morizon  or  in  a bow. 
E quando  il  tiro  si  dirige  col  cannone  ele- 
vato sopra  1'  orizzontate  e con  la  bocca  al* 
1'  insù,  sicché  la  palla  descriva  un  arco. 

Tiro  di  punto  in  btamo.  Coup  db  but  Etr 
BLANC.  PoiNr— BLANCH  y DIRKCTLT . Questo  SÌ 
dice  per  esprimere  la  distanza  cui  può  ar- 
rivare il  colpo  del  cannone  per  linea  retti 
orizzontale. 

Tiro  di  prova.  Coup  d’£prbuve.  A suor  to 
FRoora  tur  cune.  Sono  tiri  che  si  fanno  per 
esperimentare  i cannoni  non  adoperati  prima. 

Tiro  con  palla  o a me  tra  glia.  Coup  a bou- 
LET  ou  A M1TRAILLE.  Suor  OT  LA  NOBEL. 

Tiro  con  polvere.  Coup  a poudre.  Gvn  ri  t- 

ZD  IV  ITU  FOWDEB. 

Tiro  nell'  opera  viva.  Coup  dajsz  l*<xuyrk 
vive.  A suor  os  tue  qoick-work  or  VNDZM 
water.  E quando  si  mira  a colpire  il  cor- 
po di  un  bastimento  sotto  la  linea  d'  acqua. 

Tiro  per  venire  a parlamento.  Coup  A uéler 
VK  VAISSEAU.  A CVN  riRkO  TO  UAIL  A S/t  ir. 

Tiro  a tutta  volata.  Coup  a porték  en- 

TIÈBE  OU  A TOUTE  \OLÉE.  R 1 SDO  i-sriO r. 

Tiro  sotto  /’  orizzonte.  Coup  sou»  LA  li- 

GNE  UORIZOKTALE.  A *UOT  UNDER  Tilt  UORi~ 
ZONTAL  LINE. 

Tiro  di  cannone  a livello.  Coup  hobizontal. 
E quello  che  si  fa  col  cannone  messo  ad 
angolo  retto  con  la  linea  verticale. 

Tiro  di  cannone  di  partenza.  Coup  de  ca- 

WON  DE  PARTA  SCE.  A rUXriRr.O  ASA  BlOXAL 

roR  sa  11.1  s g.  E un  tiro  a sola  polvere,  che 
il  comand 'nte  ordina  di  fare,  per  avvertire 
la  gente  dell'  equipaggio  e gli  ufficiali  di 
rendersi  a bordo  per  partire.  Dicesi  anche 
segnale  di  partenza  ( Signal  DE  paitance). 
Tiro  di  assicurazione.  Coup  de  canon  d'as- 

8URANCE.  A CON  FI  RED  ET  A SUIF  WUFN  SUZ 
BBEWS  UZR  COLOURS  , TO  A FFl  RU  THE  TRVTSS  OT 
BER  BZING  RZALLT  OF  TUE  NATIOS  WUOSt  CO- 
LO Viti  sue  disflats.  E un  tiro  col  quale  la  na- 
ve assicura  di  essere  di  quella  nazione  della 
quale  spiega  la  bandiera  entrando  in  un  porto. 
Tiro  di  cannone  all'  acqua.  Coup  de  Canok 

A L*EAU.  A suor  RKCEIVKD  UNDER  WATER  OT 
A SHOr  BETWEEN  WIND  AND  WATER.  E UH 
colpo  ricevuto  dalla  nave  nel  combattimento 
sotto  la  sua  linea  d*  acqua.  Si  tengono  nello 
gallerie  sotto  i ponti  dei  calafati  i quali 
fanno  il  giro  internamente  della  nave,  mu- 
niti di  tappi  e platine  di  varie  grossezze,  di 
stoppa  e di  catrame  , per  ristoppare  e tu- 
rare prontamente  questi  buchi  durante  ua 
combattimento. 
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Tiro  di  diana.  Coup  de  canoa  de  diane. 
Mona  ino  ci in  or  hors  ino  watcu—oun.  £ un 
tiro  di  canuoue  che  si  fa  tutte  Le  mattine 
alia  punta  del  giorno , quando  la  nave  è 
ancorata  alla  rada. 

Tiro  di  ritirata.  Coup  DE  CANON  DE  RE- 
TRAITE.  Eretuso  con  or  Tua  tncur  ootr.  E 
un  uro  che  si  fa  tutte  le  sere  dopo  che  il 
•ole  è tramontato , per  annunziare  la  riti- 
rata che  si  batte  subito  dopo  dai  tamburi. 

Tiro  di  cannona  nel  legno.  Coup  de  canon 
EX  BOi8.il  suor  naca  irto  in  tu a urres-tvoRM. 
£ quel  colpo  che  arriva  nella  parte  della 
nave  eh'  è sopr’  acqua. 

TOCCARE  (v.  n.  ) il  fetido.  Toucher.  Donxer 

UN  COUP  DE  TALON.  To  srJI/AC  TU*  GROUND, 
TO  MTMIKS  Or  TOOCU  AGAtSST  A ROCK  OT  SANO 

mas k.  E urtare  contro  il  fondo  per  mancanza 
d'acqua  in  cui  possa  galleggiare  il  basti- 
mento. Quando  per  forza  de'  venti  o del 
mar  grosso  il  bastimento  con  la  velocità 
acquts  tata  urta  iu  fondi  di  dure  rocce,  esso 
è perduto;  ma  quando  con  vento  moderato 
tocca  e s' incaglia  sopra  fondi  di  sabbia  9 
di  fanghiglia,  per  lo  più  non  v'  è pericola 
Siccome  , per  la  differenza  del  pescare  , la 
prima  che  tocca  e s*  incaglia  , è la  parte 
posteriore  della  chiglia;  cosi  in  questo  caso 
conviene  alleggerire  il  bastimento  a popp<f 
trasportando  parte  dei  pesi  a prua  , o pure  ( 
mandare  dietro  al  bastimento  in  certa  di-S 
stanza  un'ancora  di  tonneggio  per  gegomarsi». 
e uscire  dal  luogo  dov'  è incagliato,  o anche 
servirsi  dì  ameudue  questi  mezzi.  Se  la  marea 
ascende  in  questo  tempo,  essa  sola  talvolta 
basta  per  rimettere  a galla  il  bastimento. 

Toccare  un  porto.  Toucher  un  port.  To 
tovcu  or  call  at  a ur  tort.  E l'entrare  e 
trattenersi  per  poco  in  un  porto. 

Toccare  l'ago  vuol  dire  ripassare  col  polo 
della  calamita  armata  1'  ago  magnetico  per 
ravvivarne  la  forza  con  cui  tende  al  polo 
artico.  r 

TOLDA , s.  f.  Tillac.  Deck.  È una  parola 
antiquata  in  italiaao  e in  francese,  e quasi 
fuori  d'uso,  che  significava  il  ponte  o la 
coverta  di  una  nave.  Si  dice  talvolta  par- 
lando delle  galere  o delle  barche  fiumalt. 
TOMBàTà  ( s.  f.  ) di  una  vela.  Voc.  Ven.  Chute 
. l/’unt  voile.  Derni  or  dmot  or  a sau.  V. 
Caduta. 

Tombola  di  una  bandiera.  Guìndant.  Hoist 
ctr  a ri ag.  V.  Ghind/mte. 

Tombola  di  una  nave.  Si  dice  dell'  altezza 
degli  alberi.  Nave  che  ha  molta  bombata 
significa  che  ha  gli  alberi  molto  alti. 


TONNEGGIO,  #.  m.  Tou£s.  Tour-Line , rowr- 
More  or  WA*r.  Si  chiama  cosi  1'  nnione  di 
più  gherlini,  per  le  loro  estremità,  cd  at- 
taccati ad  un'ancora  che  si  chiama  ancora 
di  tonneggio  ( Anche  de  toueb.  Tue  st&bau- 
ascuom  ) che  serve,  alando  su  d'essa  dal 
bastimento , a promuoverlo  verso  il  punto 
ov’  è aiferrata  1’  ancora 

Chiamasi  ancora  di  tonneggio  ( Ancre  ds 
touék  ) una  piccola  ancora  la  quale  si  porta 
in  lontananza  con  la  scialuppa  verso  il  luogo 
cui  uno  vuol  accostarsi,  ad  oggetto  di  avvi- 
cinarvisi  alando  sul  gherlino  che  è attac- 
cato a quest'ancora.  Ven.  Gegouiani.  Ancora 
o ferro  da  gegomo.  Usto. 

TONNELLATA,  s.  f.  Tonnellata.  Tonneau.  Tua 
or  tretcìtr.  In  termine  di  commercio  di 
mare  è 1'  unità  di  misura  per  significare  la 
capacità  di  una  nave  e il  carico  che  essa 
può  portare.  Quindi  si  dice  un  bastimento 
di  cinquecento  tonnellate,  di  ottocento  ton- 
nellate ecc. 

La  parola  francese  tonneau  corrisponde 
all’  italiana  botte , e si  potrebbe  usare  anche 
di  questa  voce  per  1'  unità  di  misura  di  ca- 
pacità e di  peso  o carico  de'  bastimenti. 
In  italiano  per  quest'oggetto  ti  adotta  il  ter- 
mine di  tonnellata.  Si  usò  in  Venezia  altre 
volte  il  nome  di  botte  candiotta  per  espri- 
mere la  tonnellata  di  duecento  libbre  grosse. 

La  tonnellata  si  stima  del  peso  di  due- 
mila libbre,  o venti  quintali  di  cento  libbre 
T uno.  11  prezzo  dei  nolo  o trasporto  delle 
mercanzie  che  si  caricano  sopra  un  basti- 
mento, si  regola  sul  quintale  o sulla  ton- 
nellata; quindi  si  dice  caricare  a quintale 
o a cencinajo,  o pure  caricare  a tonnellata. 
Quanto  al  volume  che  si  occupa  nella  stiva 
de'  bastimenti  col  carico,  ogni  tonnellata 
si  calcola  equivalente  a quarantadue  piedi 
cubici. 

Ancorché  la  tonnellata  di  mare  eia  sti- 
mata di  duemila  libbre  di  peso,  non  per- 
tanto pel  prezzo  del  nolo  si  valuta  in  due 
maniere , cioè  avendo  riguardo  al  peso  delle 
mercanzie  o all'ingombro  che  possono  fare 
nella  stiva,  cioè  allo  spaxio  che  possono  oc- 
cupare relativamente  al  loro  volume.  Quindi 
le  mercanzie  si  valutano  dietro  l'esperien?  1 
in  certo  rapporto  tra  il  peso  ed  il  volume. 
Cosi,  per  esempio,  quattro  barili  di  vino  ti 
prendono  per  una  tonnellata:  venti  staja  di 
castagne,  di  frumento,  di  fava,  di  linosa, 
di  noci  ecc.  per  una  tonnellata;  cinque  balle 
di  pruna  o di  pellami , pesanti  ciascuno  un 
quintale,  e otto  balle  di  carta,  ognuna  delle 


quali  pesi  cento  libbre,  fanno  parimente  una  vicine  alla  chiglia.  I torelli  si  estendono 
tonnellata:  tre  balle  di  canapa,  ciascuna  pe-  per  tutta  la  lunghezza  del  bastimento  dal|^ 

» sante  due  quiutali , fanno  una  tonnellata:  ruota  di  prua  sino  a quella  di  poppa, 

venti  quintali  di  tabacco  sono  stimati  per  TORNELLO.  V.  Arganello. 
una  tonnellata,  quanto  al  peso;  ma  quanto  TORT1ZZA,  s.  f.  £ uua  fune  attaccata  all’al- 
all'ingombro,  vi  vogliono  cento  e cinquanta  bcro  maestro,  come  le  costiere , ma  è più 

rotoli  di  tabacco  per  formare  la  tonnellata.  grossa,  ed  è l'  ultima  alla  prora.  Serve  nelle 

Egli  è perciò  che  si  distingue  tonnellata  di  galere  per  costiera  e per  arborarc  e disar- 

peso  da  tonnellata  di  volume  o d’ingombro.  borare.  Alcuni'  bastimenti  ne  portano  una 
La  quantità  delle  tonnellate , che  un  basti-  particolare  che  pende  a canto  dell'albero, 
mento  può  portare,  si  chiama  la  sua  porlata  in  TOSSO,  s.  w.  Quenouillktte  db  tréiin— 
tonnellate  (Son  pout  en  tonneau x.  Burtues).  cage.  Bastet.  Foqt-uook  STArr.  E una 
Questa  si  conosce  con  una  operazione  di  mi-  corda  che  attraversa  le  sartie  degli  alberi 

aura  e di  calcolo  delle  capacità  della  stiva,  bassi,  dove  cominciano  ad  avvicinarsi  tra 

che  si  chiama  la  stazatura  ( Jauceace.  Tue  di  loro  , c vicino  alla  testata  degli  stessi 

tossagb  or  Tttt  act  a sd  mass  eh  or  me  a-  alberi.  V.  Trelingaggio. 
svriso  a tute  roti  tossaci).  V.  Staratura.  TRABACCOLO  , s.  m.  Sorta  di  bastimento  di 
TONTURA.  V.  Alicnamento.  mediocre  grandezza  con  due  o tre  alberi 

TORCIMENTO,  ».  hi.  Tom.  Ttrianso  a ropt.  con  vele  quadre  o a tarchia.  D'ordinario 
Significa  il  grado  a cui  s*  attorcigliano  le  serve  a piccole  navigazioni  nell'  Adriatico, 
corde  nel  fabbricarle,  per  tenere  congiunti  TRABOCCARE,  v.  n.  Trébucher.  E far  uso  dello 
i loro  legnuol i o cordoni  in  modo  da  for-  strumento  detto  trabocchetto.  V.  Abboccare. 
mare  per  la  loro  stretta  unione  un  corpo  TRABOCCHETTO  , s.  m.  Trébuchet.  E un 
aolo.  Il  grado  di  torcimento  è maggiore  o mi-  ^ istrumeoto  de1  costruttori,  il  quale  è formato 
oore  secondo  l’uso  cui  la  corda  è destinata.  ' y da  una  riga  lunga  circa  due  piedi,  con  divi- 
Per  esempio , le  gomone  che  tenendo  le  * sioni  indicanti  il  ricntramcnto  graduato  che 
ancore  debbono  stare  sott'  acqua  , e varie  debbono  ricevere  le  coste  della  nave , il 
altre  manovre  che  stanno  ferme,  hanno U cui  contorno  è dedotto  da  quello  della  co- 

bisogno  di  maggior  torcimento  per  riuscire  f sta  maestra.  La  graduazione  del  trabocchetto 

più  rigide  , e nello  stesso  tempo  più  impe-  | dimostra  al  costruttore  come  debba  rego- 

netrabili  all’  acqua  del  mare  e a quella  } lare  questa  rientrata  o traboccamento.  E un 

della  pioggia.  i_  regolo  diverso  per  la  graduazione,  ma  simile 

Le  manovre  correnti  che  debbono  scor-  f per  l’ uso  a quello  della  brusca.  V.  Brusca 
rere  nelle  taglie  e piegarsi  per  varie  dire-  e Frase  hi  a. 

zioni  , hanno  minor  torcimento  delle  ma-  TRACCHEGGIA.  V.  Calata. 
novre  ferme  , de'  gherlini  , delle  gomone.  TRACCHEGGIARE  , v.  a.  Significa  combattere 
Le  ralinghe  delle  vele  sono,  tra  tutte  le  di  lontano,  e quasi  scaramucciando  trava- 

corde  che  si  fabbricano  per  la  marina  , gliare  il  nemico, 

quelle  che  hanno  il  minor  torcimento,  per  TRAGUARDO.  V.  Alidada. 

la  ragione  che  sono  destinate  a servire  di  TRAINA  , s.  f.  Alla  traina.  A LA  traine.  Tow- 

orlo  alle  vele  , senza  diminuire  possibil-  isc  orsa  board.  Si  dice  che  un  bastimento, 

mente  la  pieghevolezza  della  tela  , la  quale  un  canotto  , un  altro  oggetto  galleggiante  è 

dee  prest  irsi  a tutte  le  impulsioni  del  vento.  alla  traina , quand’  è attaccato  ad  una  cor- 

Levare  il  torcimento.  Distoreere  una  corda.  da  che  si  stende  dalla  poppa  della  nave  , 

Oter  le  TORS  A un  cordace.  To  ustwist  ed  è trascinato  dal  di  lei  moto.  I marinaj 

a nors.  È torcerla  in  senso  contrario  del  fanno  un  fagotto  delle  loro  camicie  e dei 

primo  torcimento  che  ha  ricevuto,  e ciò  per  loro  pannilini  sporchi  , e li  mettono  alla 

Renderla  più  pieghevole  e piti  maneggevole.  traina  per  lavarli  e nettarli. 

Una  corifa  che  ha  troppo  torcimento,  lì»  Scialuppa  alla  traina,  a rimare hio • Canotto 

cordage  qui  A trof  de  tors.  A r.ors  watcu  alla  traina,  a rimare  hio.  Chaloupb  a la  trai- 

It  TOO  HARD  TWtKTtO.  NE.  CaKOT  A LA  TRAINE.  A BOAT  TOWiSO  AT 

TORELLI,  s.  m.  pi.  Gabords.  Garbo ahp-strakf.  thr  *tbrs  or  a sstr. 

or  oa  reo  a RD-tTH£A  n.  Yen.  Piinnisellì.  Si  de-  TRAINO,  s.  m.  Carré.  Traineàu.  Sibdck  ts 
nominano  così , nella  costruzione  delle  navi,  | a rotr-tard.  Utensile  di  corderia  che  ser- 
ie prime  file  o corsi  delle  tavole  di  borda- i ve  alla  commettitura  o attorcigliamento  dei 

tura  esteriore  , cioè  quelle  che  sono  più  1 cavi.  È una  specie  di  carretta  composta  di 
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un’iutelajatura  di  legname  quadra  bislunga, 
che  si  appoggia  sul  suolo  ricoperto  di  ta- 
vole. Ad  uua  delle  sue  estremiti  si  solle- 
vano due  stanti  verticali  o piè  dritti,  assi- 
curati con  due  contrafforti  all*  indietro.  Fra 
questi  è fermata  un'asse,  eoa  un  buco  pel 
quale  passa  una  manovella  orizzontale  , 
all'  estremità  della  quale  sono  attaccate  Ir 
estremità  di  tutti  i Irgnuoli  che  entrano 
nella  composizione  o commettitura  della 
corda  che  $’  intende  di  costruire.  Siccome 
nella  commettitura  i cordoni  s’  accorciano  , 
e l’altra  loro  estremità  è fermata  a stanti 
immobili  in  capo  alla  corderia,  il  traiuo 
che  scorre  gradatamente  verso  questo  punto 
fisso  , modera  l'accorciameoto,  essendo  lento 
il  suo  moto  per  lo  sfregamento  col  suolo  , 
accresciuto  dal  proprio  peso  e dal  carico 
d’  altro  peso  che  gli  si  aggiunge,  in  una  certi 
proporzione  alla  forza  della  tensione  e della 
elasticità  dei  cordoni  commessi. 

Traino.  Trairsau.  Trame.  £ uo  grosso 
tronco  di  l«S~‘  d’abete,  piano  nella  fac-| 
eia  inferiore  , incavato  nella  superiore  , 
dove  ai  ripone  un  albero  di  nave  che  si 
vuol  trasportare  , strascinando  il  tronco  sul 
•nolo. 

TRALICE  (A),  aw.  De  travers,  de  hai* 
Borse.  A schiancio,  non  per  diritto,  ob- 
bliquamente. 

TRaLING  AGGIO.  V.  T rei  in  gaggio. 

TRAMAGLIO  ( s.  m.  ) e treuiaglio.  Tramai l. 
A Ttisvva  or  osAc-asr.  Sorta  di  rete  da 
pescare,  compoèta  di  tre  teli  di  rete  so- 
vrapposti l’uno  all’altro.  La  maglia  del  telo 
di  mezzo  non  eccede  la  larghezza  di  un  pol- 
lice , e quella  dei  teli  laterali  è larga  circa 
uu  mezzo  piede,  sicché  il  pesce  che  dà  nella 
rete  spingendo  il  telo  di  mezzo  ne’  vani  di 
ano  de'  laterali  , viene  a formare  una  spe- 
cie di  borsa  in  cui  resta  preso. 

TRAM  ESSI,  1.  ui. -pi.  Chiamanti  con  questo 
nome  alcune  piccole  quantità  di  robe  H.i 
trasportare  , come  scatole  , fagotti , piccoli 
involti  , ecc.  che  non  entrano  nella  pòlizza 
di  carico. 

TRAMEZZI,  s.  m.  pi.  Paratie.  Cloiionr.  Pak- 
T trioni  or  moamds.  Sono  tavolati  verticali 
che  ai  fanno  nella  ativa,  nel  corridore,  nrl 
falso  ponte  delle  navi,  per  di\idere  gli  spazj 
in  camerini,  o stanze,  o sode. 

TRAMOGGIA,  s.  f.  Tremi  e.  Si  dà  questo  nome 
a*  buchi  aperti  nella  murata  d'un  vascello, 
dirimpetto  alla  gatta  per  lo  scolo  delle  acque 
-che  raccolgonsi  in  quello  spazio.  Dtcoasi  più 
propriamente  ombrinali  della  gatta. 


TRAMOGGIA.  Trbmis.  A Trotta.  E un  pas- 
saggio coperto,  inclinato,  pel  quale  si  fan- 
no scorrere  ne’  vascelli  mercantili  le  gomo- 
ue  dal  castello  di  prua  alla  loro  camera. 

Tramoggia.  Trémie.  Cohpamon  asovmd 
ras  HJTCtt—war  or  a ritmate  boat.  £ uo 
contorno  di  tavole  verticali  poste  intorno  al 
boccaporto  per  impedire  che  le  onde  non 
mandino  1’  acqua  nell'  interno  per  quella 
apertura. 

TRAMONTANA  , s.  f.  Norie.  Nord.  Nokth. 
£ uno  dei  quattro  punti  cardinali. 

Tramontana.  Buffata  tempestosa  di  vento  set - 
ientrionale.  àcgordie  ou  vekt  fort  du  Nord. 
A Noarumtr  starsi.  Nel  golfo  del  Messico 
è frequente:  lo  chiamano  A Nobtu. 

TRAMONTARE , v.  n.  ( Occaso  s.  in.  ).  Si  dice 
d’  ogni  astro  che  passa  sotto  1'  orizzonte. 

Tramontare  del  sole.  Coucher  du  solai l. 
Tare  svs-ssr.  Negli  equinozi  il  sole  tra- 
monta in  un  punto  dell’  orrizonte  lontano 
dal  vero  Norte  90° , ed  egualmente  dal 
Sud:  si  dice  Occidente  o Ponente  equinoziale , 
ed  è quando  il  sole  entra  nel  segno  d'Arieta 
o di  Libbra.  Si  discosta  poi  da  quel  punto 
sino  ai  solstizj  , e in  quello  d’  inverno  si 
dice  Occaso  o Ponente  jematei  e in  quello  di 
estate  si  dice  Occaso  o Ponente  estivo. 

Tramontare  degli  astri.  Occaso  degli  astri . 
CoUGHER  DES  AS I RE*.  SsTTtSO  OT  TBCSTABS. 
Il  momento  nel  quale  gli  astri  dìspajono  e 
ai  occultano  sotto  l'orizzonte,  il  quale  si 
dice  Cosmico  quando  l’astro  tramonta  men- 
tre ai  leva  il  «ole  , Eliaco  quando  nel  tra- 
montare entra  nei  raggi  del  sole  e non  è 
visibile  per  la  superiorità  della  luce  di 
questo  , Acronico  quando  1*  astro  si  leva 
mentre  tramonta  il  sole. 

TRAN  ARE,  v.  a.  Trainare.  Trainar,  To  osa  vr , 
dmao  or  dtao  alosg.  Strascinare  col  traino. 
TRANSAZIONE,  s.  f.  Traksactjon,  conien- 

TtON  , ACCORO.  TlUStSACTIOìf  , ACtUEMMJST. 

Vale  trattato  , composizione  , patto  fra  le 
parti  per  terminare  una  lite  d’accordo* 

TRAPANARE.  V.  Verinare. 

TRAPANO.  V.  Verino. 

TRAPONTE,  s.m.  Ejitre-roet.  Bnrirtss  ose  ri. 
Questa  voce , la  quale  , sebbene  non  sia 
gr  , «Talmente  adottata,  ai  potrebbe  però  ac- 
cettare, esprime  l’intervallo  o sia  l’altezza 
tra  un  ponte  e l’altro  nelle  navi  da  guerra. 
In  questo  intervallo  si  dispongono  le  più 
grosse  batterie  di  cannoni.  L'  altezza  di 
questo  intervallo  si  prende  dalla  superficie 
superiore  del  primo  ponte  o del  ponte  più 
basso  , alla  faccia  inferiore  del  baglio  del 
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ponte  superiore.  Està  non  può  essere  mi- 
nore di  cinque  piedi  e messo  a tei , doven- 
do bastare  al  libero  passaggio  e servizio 
degii  uomini»  cannonieri  » marina]  » ecc.  Que- 
sta misura  però  debb' essere  limitata  per  non 
elevare  soverchiamente  le  opere  morte;  essa 
si  aumenta  di  alcuni  pollici  verso  poppa  e 
verso  prua»  per  rendere  più  comodi  gli 
alloggi  degli  ufficiali.  Vi  è un  simile  inter- 
vallo auche  tra  il  primo  e il  falso  ponte  sul 
quale  non  vi  sono  caunoni. 

Le  navi  a tre  ponti  hanno  due  traponti.! 
Le  fregate,  le  corvette,  le  gabarre  e i bisti-| 
menù  mercantili,  dove  si  dispone  una  bat- 
teria , hanno  un  solo  poote , e un  simile 
intervallo  tra  questo  e il  falso  ponte  , che 
si  destina  ad  alloggi  ed  alla  collocazione  di 
alcuni  elfetti. 

TRAPORTELLI,  s.  m.  pi.  Estre-sabords.  Im- 
teavals  estveem  ro/irs  or  a suip's  bidè. 
Voce  che  si  può  adottare  per  significare 
1’  intervallo  tra  i portelli  dei  cannoni  e 
anche  la  bordatura  che  cuopre  lo  stesso  in- 
tervallo. 

TRAPPE  , S.  f.  pi.  ÀTTRAFE5.  Rxuxrryo  KQrEs 
or  A F LIEVI  HO  TACE  LEE  OS  SU  IH  CABBEMIMC. 
Quando  si  vuol  abbattere  in  carena  un  va- 
scello , -e  si  fa  forza  per  inclinarlo  da  un 
lato  , affinchè  questa  inclinazione  non  si 
accresca  oltre  i limiti  di  sicurezza,  si  dis- 
pongono degli  altri  cavi  dal  lato  opposto  , 
col  tnezso  de*  quali  1*  inclinazione  si  arresta* 
Questi  cavi  di  ritegno  diconsi  troppe.  Si  dà 
lo  stesso  nome  a corde  le  quali  regolano 
la  direzione  dei  pesi  che  sollevano  per  ab- 
bassarli poi  in  modo  che  si  vengano  a corri- 
spondere ai  luoghi  che  loro  si  destinano  , 
quali  sono  i grossi  colli  che  s’  imbarcano, 
e si  vogliono  introdurre  ne’  boccaporti  , o 
le  lance  che  voglionsi  rimettere  nelle  morse. 

TRASADORI , s.  m.  pi.  Yoc.  Yen.  Cosi  di- 
consi alcuni  grossi  cavi  o semplici  o orditi 
sopra  taglie,  per  esercitare  con  essi  grandi 
sforzi,  o di  muovere  o di  ritenere  pesi  assai 
gravi. 

TRASPORTO , s.  ro.  Bastimento  di  trasporto. 

BATIMENT  DE  T.ìASSPORT.  A TRAMSBOET  , A 

tra  ysror.r—  su  ir.  E un  bastimento  destina- 
to al  trasporto  di  viveri  , di  truppe  , di 
munizioni  seguendo  uua  squadra  o un'armata 
navale. 

TRASTO  , ni.  È la  parte  di  tnezso  della  bar- 
ca , dove  sta  seduto  il  passeggierò.  Quindi 
viene  la  frase  saltar  di  trasto  in  sentina  per 
significare  uscir  di  téma , non  istarc  nel 
proposito.  V.  Gondola. 


f RATTA  , •.  f.  Trasporto.  Traffico.  TraìTÉ* 
Thadimo  or  tu  tre  , ex  boatatiom  or  como- 
diti ts.  £ sinonimo  di  commercio.  Si  dice 
ancora  del  cambio  di  generi , come  la  tratta 
de' cuoi,  la  tratta  de'  buoi  al  Madagascar,  ecc. 
TRATTAMENTO,  s.  m.  Traitement.  Assegno  e 
suppl mirato  d'assegno  accordato  dal  Gover- 
no a quelli  che  sono  al  servizio  dello  Stato* 
TRAVAGLIARE  , v.  a.  Travaillbb. 

Il  tuafg  travaglia.  La  mek  taavaillc.  Tue 
SEA  SVELI*  TVMOL  TOOUSLY.  St  dlCC  qiiaud’  è 
grandemente  agitato. 

Un  vascello  travagliala  vaisseau  tràvaille. 
The  star  rocce  or  urea  1*  ut  Arici.  Si  dice 
quandounanave  rulla  e beccheggia  fortemente. 
TRAVE  , s.  f.  PoUTRE.  A SE  A li , A GSEAT  BISCE 
or  timbsr.  Lungo  e grosso  legno  che  so» 
stiene  le  impalcature,  quale  nei  vascelli  è 
T ufficio  dei  bagli  , che  perciò  appresso  gli 
Inglesi  s'indica  con  io  nesso  vocabolo. 

Trave  di  un  porto.  V.  Barra. 
TRAVERSARE  , v.  a.  Taaverser.  To  ceoìs. 

Traversare  l'ancora.  Traverser  l'angue. 
To  risa  thè  amcuor  sr  ras  * rocca.  E al- 
zare 1'  ancora  dalla  grua  dove  è pendente 
•ino  al  burdo  del  bastimento  , e disporla 
orizzontalmente  sotto  una  delle  sartie  di  trin- 
chetto. Ua  vascello  in  mare  ha  tutte  le  sue 
ancore  traversate  e tenute  nella  posizione 
indicata  per  mezzo  dei  cavi  che  diconsi  ser - 
rabozze  (Serre-bossss  ) allacciati  agli  scanni 
dei  castello  di  prua. 

Traversare  una  vela.  Traverser  ume  voile. 
To  tcat  ih  thè  sAtc*.  E ciò  che  si  fa  caz- 
zando la  sua  scotta , sicché  la  parte  di  vela 
che  è f ottovento  si  presenti  al  vento  ad  an- 
golo d*  incidenza  maggiore.  Onde  traversare 
il  trinchetto  ( Traverse»  la  xisaine.  To  bla  ? 
ter  rorwAED  ),  traversare  i fiocchi  (Traverser 

LE * FLOCS.  To  MALE  OVER  THE  JIB  AMD  TORE 
*t a r sa  te  sheetì  ) , si  dice  e si  fa  all'oggetto 
di  far  poggiare  il  bastimento  con  maggiore 
| prontezza  e sicurezza.  , 

Traversare  un  vascello.  Traverser  un  vais- 
seau. To  esimo  ras  satr's  mmoadside.  Si- 
gnifica disporlo  in  modo  che  presenti  il 
banco  ad  un  oggetto  determinato. 

Traversare  una  haja.  Traverser  uni  baie. 
To  ceoss  a sat.  £ percorrere  la  linea  delia 
sua  larghezza. 

TRAVERSATA,  s.  f.  Traversie.  Passage.  È un 
nome  che  si  dà  ad  un  viaggio  marittimo  , e 
anche  al  tempo  che  vi  t'impiega.  Così  si  suol 
dire:  Questo  bastimento  fece  una  bella  tra- 
versata ; una  traversata  di  vtntoito  giorni 
dalla  Martinica  a Brest  : la  nostra  traversata 
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fu  di  quarantotto  giorni . Ce  VAissiAU  A FAIT 
UNE  BELLE  TRAVERSE  : IL  A FAIT  UNE  TRA- 
VERSAR DE  YlhCT— HU  IT  JOL'RS  DE  LA  MaRTI- 

hique  a Brest:  notre  travlrsée  a éte  de 

qUARAJiTB-HUIT  JOURS.  We  UAfe  BAD  A PtNA 
PASSA  CS  , or  A PASSA  OB  Or  SL/A.V  WStKs. 

Traversata  lunga.  Loncus  traverske.  A 

AOAr,  or  A Tetti  OCA  PASSA  CE. 

Abbiamo  fatta  una  traversata  molto  incomoda. 
Notre  traversar  a éte  très— dure.  IVa  il  AVA 

UAT  A Pser  MOV  UH  PASSACI. 

TRAVERSI,  a.  m.  pi.  Traversini.  Traversihs. 
£ un  termine  di  costruzione. 

Traversi  de  bagli  o de * baglietti . Traversisi 

DES  BAUX  OU  BARROTINS.  SlSALL  C a RLt  KOS  POT 
AATWtS.\  TUA  AAAUS  /.T  TUA  PKANCH  SU! PS  Of 

war.  Sono  piccoli  pezzi  di  legno  tra  i ba- 
gli dei  pumi  a certe  uiediucri  disianze  per 
contenerli,  legarli  e servire  d'appoggio  ai 
taglietti  ; la  loro  grossezza  è eguale  alla 
grossezza  delle  tavole  del  ponte.  Debbono 
essere  posti  sotto  la  facciala  superiore  dei 
bagli,  di  tutta  l'altezza  de'  baglietti,  sicché 
i baglietti  che  vengono  ad  appoggiarsi  su  i 
traversi,  abbiano  il  loro  campo  o la  loro 
facciata  superiore  a livello  con  la  superficie 
Buperiizre  de'  bagli,  per  ricevere  come  que- 
lli e sosteuere  le  tavole  del  poute.  Si  ha 
attenzione  di  collocare  questi  traversi  sotto 
t>gm  ponte,  in  modo  che  siano  disposti  iu 
altrettante  file  continuate  dal  davanti  all'  in- 
dietro. 

Traversi  di  boccaporti.  Traversi**  d'ìcou- 
Vìlle.  Guttar— lauda.  Chiamanti  così  due 
traversi  un  poco  piti  forti  de*  soprammea- 
tovati,  i quali  con  i due  bagli  vicini  nei 
quali  s'incassano,  formano  a destra  ed  a 
•inistra  il  quadro  d'ogni  boccaporta.  Questi 
traversi  pareggianti  in  superficie  coi  bagli, 
e ai  fa  sopra  tutti  un  battente  che  serve 
d' imposta  al  quartiere  o coperchio  della  boc- 
caporta ( Pammeau.  Hatcu— covar  or  no  or 

M HAVCUWAY. 

Chiamasi  anche  traverso  di  boccaporto,  dove 
i quartieri  sono  di  due  partite,  quel  perzo 
di  legno  che  si  dispone  sul  mezzo  dell'aper- 
tura, e serve  d'appoggio  ad  amendue  le 
partite.  A questo  traverso  si  fanno  due  bat- 
tenti, uno  per  parte,  che  servono  d1  imposte 
alle  partite,  e dove  s’incassano  ne'  bagli 
Stanno  apposto  un  anello  di  ferro  o cam- 
panella che  serve  a levare  e a rimettere 
questo  pezzo  , secondo  che  si  vuole  aprire 
o chiudere  interamente  la  boccaporto. 

Travaso  delle  bitte.  Tbaversin  des  bittes. 
Cross-piaca  or  tua  bits.  E un  pezzo  di  legno 


messo  attraverso  e legato  fortemente  con  i 
due  stanti  delle  bitte,  per  tenerli  uniti  e 
rinforzarli.  V.  Bitta. 

Traverso  degli  scontri.  Traversi*  d’  élim- 

CUET  OU  60LE  D’ÉLLNCUET.  £ un  pezzo  dì 
legno  inchiodato  sul  baglio,  davanti  e di 
dietro  all'  argana,  che  serve  d*  appoggio  e 
di  ritegno  alle  tette  degli  scontri  che  sono 
piantati  in  questo  traverso,  o sono  mobili 
intorno  alle  loro  caviglie. 

Traverso  dei  tacchetti . Traversi*  de  taquet. 
Cross  — piace  or  tua  raval.  Sono  pezzi  di 
legno  di  cinque  o sei  piedi  di  lunghezza, 
ne'  quali  sono  incassati  i tacchetti  per  dar 
volta  sopra  di  essi  ai  cavi. 

Traversi  dell'ancora.  Traversi*»  de  l’akcre. 
Sono  cavi  che  si  mettono  nell'ancora,  per 
traversarla. 

TRAVERSIA  ( s.  f.  ) di  un  porto  o di  una 
costa.  VE«T  TRA VERS1ER  d’UH  FORT  OU  D’USE 
COTE.  A W1UD  T HAT  ALO  WS  tU  SO  CU  A DI — 
RACTIOU  , AS  TO  SUAMLM  A SUSP  TO  PROCAAD 
PROSI  OSI  FORT  TO  ANOTUAR,  AND  TO  RATVRN, 

wtmopT  ta cainc.  Si  chiama  così  un  vento 
frequente  in  un  paraggio , che  fa  angolo 
retto  con  la  direzione  che  ai  dee  tenere 
per  entrare  in  un  porto. 

Diccai  anche  traversia  una  qualità  di  tem- 
pesta, provegnente  dall'  impeto  ron  cui  sono 
agitate  dai  venti  le  acque  del  mare,  sì  che 
urtano  e trattengono  le  acque  dei  fiumi  che 
si  scaricano  nei  mare,  onde  questi  non  pos- 
sono «operaie  la  di  lui  resistenza. 

TRA  VERSIERE,  s.  m.  Traversie*.  £ un  piccolo 
bastimento  di  pesca  de’  paesi  marittimi  della 
Charenta  inferiore  e di  altri  luoghi  vicini. 
Non  ha  che  un  albero  , e porta  d*  ordinario 
tre  vele;  una  all'  albero  , 1'  altra  allo  stra- 
glio e la  terza  ad  un  buttafuori  eh'  è al- 
r indietro.  Non  serve  che  a far  piccole 
traversate. 

Traversiere  di  scialuppa.  Traversie^  db 

CBALOUPE.  Tue  TORA-TUW ART  Of  A LACSCU 
or  LOxVo-ao^r.  £ un  pezzo  di  legno  stabilito 
sul  davanti  di  una  scialuppa,  per  legare 
insieme  i due  fianchi  e dar  loro  robustes- 
sa  magliai i J v_ 

Si  dà  anche  questo  nome  a un  pezzo  di 
legno  disposto  in  modo  simile  dietro  alla 
scialuppa,  dove  sono  fermati  gli  stroppi, 
ai  quali  si  aiTerraoo  le  caliorfte  per  im- 
barcarla nella  nave  o per  rimetterla  Ut 
mare.  * - 

TRAVERSO  , s.  m.  ed  m.  Trave**. 

Il  traverso  d'  una  nave.  Le  TRAVE»  D’VJJ 
VAISSEAU.  AtuVART  SUIpt. 
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Di  traverso.  Pah  lc  tràvers.  O.ì  tue  beau. 
S’ indica  eoa  questa  frase  propriamente  una 
linea  orizzontale  e perpendicolare  alla  di- 
rezione della  chiglia  verso  il  mezzo  del 
bastimento. 

Essere  di  traverso  ad  una  nave.  Etre  par 
LE  TRAVERS  I)'UN  VAISSEAU.  To  BE  o.V  TUE 
bea  ss  or  a star.  Si  dice  quando  la  linea  di, 
lunghezza  d'  uu  bastimento  fa  angolo  retto 
con  la  dirczióne  della  chiglia  dell'  altro. 

Avere  il  vento  di  traverso.  Ayoir  le  yekt 

PAR  LE  TRAVERS.  To  il  AVE  TUE  U 'INO  O.V  TUE 
beasi.  E quando  si  ha  il  veuto  nella  dire- 
zione perpendicolare  alla  chiglia  della  na- 
ve od  alla  sua  lineargli  lunghezza. 

Essere  ancorato  a traverso  della  marea.  Etbe 

MOUILLÉ  EN  TRAVERS  LE  LA  MAREE  OU  PAR  LE 
TRAVERS  DE  LA  MARÈE.  To  BIDÈ  ATUWABT  TUE 
noe.  Si  dice  quando  il  bastimento,  essendo 
all'  ancora  , è voltato  in  modo  che  la  cor- 
rente, con  la  sua  direzione,  faccia  un  an- 
golo retto  con  la  chiglia. 

Essere  a traverso  dell'  onda.  Etre  e»  TRA- 
,VERS  DE  LA  LAME  OU  PAR  LE  TRAVERS  DE  LA 
jLAME.  To  U A FE  THE  SEA ATUW/BT.  To  BEISI 
tue  mollo W or  trouou  or  tue  sea.  È quan- 
do si  fa  rotta  in  modo  che  1*  azione  o moto 
delle  onde  sia  nella  direzione  del  traverso 
della  nave  o perpendicolare  alla  sua  chi- 
glia , e che  la  nave  avendo  i suoi  fianchi 
paralleli  ai  solchi  ed  allo  spianamento  delle 
onde , si  trovi  sempre  o tra  due  onde  o 
sollevata  sopra  una  di  esse  , nel  verso  del 
suo  spianamento  o della  sua  direzione. 

Mettere  a traverso.  JVIettre  eh  tràveas.  To 
bei ug  to.  È governare  e manovrare  il  ba- 
stimento in  modo  da  metterlo  su  d'  una  li- 
nea perpendicolare,  o presi’  a poco  alla 
rotta  die  teneva , ed  a fargli  presentare  il 
fianco  al  vento,  per  sospendere  od  arresta- 
re momentaneamente  la  sua  marcia. 

Si  mette  d'ordinario  il  bastimento  in  pan- 
na, per  mettersi  a traverso.  Quindi  mettersi 
a traverso  e mettersi  in  panna  sono  presso 
a poco  sinonimi  , con  questo  però  che  la 
prima  frase  non  si  può  usare  se  uou  che 
parlando  d’  un  bastimento  che  faceva  rotta 
con  vento  largo  o in  poppa,  e che  per 
mettersi  in  panna , egli  si  dispoue  di  tra- 
verso al  vento  ed  alla  sua  rotta. 

Si  mette  il  bastimento  di  traverso,  quando 
•i  vuol  aspettare  qualche  altro  bastimento 
od  un  convoglio,  una  scialuppa  ecc.  ; quan- 
do un  uomo  è caduto  in  mare  e che  si  vuol 
mettere  in  acqua  una  lancia  per  ricuperar- 
lo ; finalmente  per  iscandagliare  ecc. 


Essere  per  traverso  di  un  porto.  Etre  par 

LE  TRAVERS  d’UN  rORT.  TV»  STA  UD  ATUtTART 
a ronr  or  harbocr.  Vuol  dire  essere  col 
bastimento  dirimpetto  alla  vista  ed  in  linea 
retta  dell*  entrata  di  un  porto  o di  tal 
altro  luogo. 

Il  traverso  di  una  nave  ( Le  TRAVERS  n'u# 
taisseau  ) s'  intende  ancora  il  fianco  della 
nave. 

Presentare  il  traverso  della  nave . Présejiter 

LE  TRAVERS  DU  VAISSEAU.  To  BBIUO  TUE  BEO  A IS- 
SI db  f to  bear  uro  u a su  ir.  E quando  si  dis- 
pone una  nave  parallelamente  ad  un'  altra, 
mostraudole  il  fianco  pronto  a cannoneg- 
giarla. 

Traverso  per  traverso  (Tràvers  far  tra- 
vers.  Ha  SK-ron-uAXK  ) esprime  la  situazione 
di  due  bastimenti  che  fanno  rotta  o sono 
all'  ancora , avendo  i loro  fianchi  paralleli 
e nella  stessa  direzione. 

TRAVIRAMENTO,  s.  m.  Dévoyemert.  Fc ar- 
mo» Si  dice  del  piegamento  di  un  pezzo  di 
legno  in  diverse  direzioni  , o per  la  sua 
posizioue  o per  la  sua  figura.  Quindi  si  di- 
cono coste  travirate  (Colti.es  dèvoyées.  Cast 
timbers  ) le  coste  anteriori  delle  navi  , le 
quali  non  sono  esattamente  perpendicolari 
alla  chiglia,  e parallele  col  loro  piano  alle 
altre  coste  , ma  alquanto  inclinate. 

Traviamento  delle  alette.  Dèvoyement  de 
l'ertaik.  Fla riho  or  tue  rAsaiosr-rieca.  Si 
chiama  traviramento  quella  curvatura  che 
ricevono  le  alette  nel  verso  dell'  altezza  e 
della  larghezza  dell'  arcaccia. 

Pezzo  di  legno  travirato.  Pièce  dèvoyée. 

I Cast  ri  eoe» 

JTRAVIRARE.  Travirarsiy  v.  n.  e r.  Dévoyer.  Se 
dèvoyer.  To  elare.  Si  dice  propriamente 
del  piegarsi  dei  legni  con  direzioni  diverse 
nella  loro  lunghezza  , o naturalmente  o ar- 
tificialmente. V.  Traviramento. 

TRECCIA  , s.  f.  Morselli.  Tresse.  Fox.  È un 
tessuto  o intralciamento  di  fili  di  spago  , 
fatto  a mano  , di  tre  , quattro  e sino  di 
nove  fili,  secondo  la  larghezza  che  gli  si  vuol 
dare,  che  forma  un  corpo  stiacciato  e pie- 
ghevole che  serve  a varj  allacciamenti  uel- 
1*  attrazzare  un  bastimento. 

TRECCIUOLA  ( s.  f.  ) della  barchetta.  Funicella. 

| Sagola  del  loche.  È una  cordicella  divisa  con 
varj  nodi  per  misurare  il  cammino  della 

[ aave.  V.  Luche. 

TRELINGAGGIO,  s.  m.  Strilingaggio.  Trèllk- 
gage.  Cat-uarrin c. 

I trelingaggi  delle  sartie  sotto  la  gabbia 
sono  inurecciaiueaù  di  corde  tra  le  sartie 
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degli  alberi  batti  , > erto  la  loro  cima , a 
livello  del  (otto  o corda  ( Bastet)  che  uni- 
sce in  alto  le  tartie  tono  le  gabbie , e torve 
a contenerle  insieme  fortemente  da  un  bor- 
do all'altro,  ed  occasionalmente  al  passaggio 
di  varie  corde  di  manovre  correnti,  il  rre- 
lingaggio  delle  sartie  di  maestra  e di  quelle 
di  trinchetto  è fatto  nello  stesso  in  odo,  ed 
una  detenzione  serve  per  arueudue. 

il  tosso  o caviglia  di  trelingaggio  è posto 
a traverso  delle  sartie  verso  l'alto  sotto  la 
gabbia  , a una  distanza  eguale  a quella  di 
cui  1 albero  sorpassa  la  gabbia  , cioè  eguale 
al  colombiere  dell’  albero.  Si  prende  per 
fare  il  trelingaggio  un  cavo  , il  cui  mezzo 
si  amarra  alla  sartia  di  mezzo  da  una  parte 
iu  a ( Fig.  349  ) all' incontro  del  tosto  : indi 
si  porta  questo  cavo  sulla  sartia  eh  è di 
nmprtto  dalla  parte  opposta  e sulla  vicina: 
si  patta  così  successivamente  questo  stesso 
cavo  da  un  bordo  all'  altro  tra  tutte  le 
sartie  , nella  maniera  rappresentata  con  la 
figura  , tino  alla  penultima  sartia  davanti 
da  ciascun  bordo  , che  dee  restare  libera 
dal  trelingaggio.  Poscia  si  fa  altrettanto  dal 
punto  a , venendo  all'  indietro  , ciò  che 
forma  una  quantità  di  rami  di  corde  , le 
quali  guerniscoao  tutto  1'  intervallo  tra  le 
sartie  , come  sì  vede  nella  figura  S49  , 
dove  i cerchietti  rappresentano  le  sartie 

b e i tossi,  e dove  si  veggono  i passaggi 
deile  minute  corde  che  attraversano  le  sartie 
da  un  bordo  all'altro,  per  cominciare  a far 
il  trciiugaggio. 

Si  vedono  in  questa  figura  1»  estremità 
delle'  corde  c , A , lasche  e volanti  : si  ser- 
rano tutti  i giri,  a modo  di  stringere  vie 
più  le  sartie  de'  due  bordi  , tanto  verso  il 
davanti  , quanto  all'  indietro  : si  ripassa 
ciascuna  estremità  di  corda  negli  stessi  giri , 
sicché  l'estremità  d ritorna  in  c,  e c riviene 
in  d : e si  serra  ognuno  di  questi  giri  con 
un*  allacciatura;  quindi  ogni  giro  da  una 
sartia  all'  altra  è triplicato  ; lo  che  si  fa  per 
guarnire  vie  più  1’  intervallo  tra  le  sartie. 

Dopo  fatta  questa  operazione  , si  pren- 
dono i rami  di  mezzo  alla  loro  metà  , come 
si  vede  in  t ( Fig.  35o  ) : s’  imbrigliano 
strettamente  , e si  legano  tutti  questi  rami 
insieme  con  molti  giri.  Si  fanno  - quattro 
simili  imbrigliature  avanti  e indietro  , in 
/,  fi  dopo  di  che  il  trelingaggio  ha  la  forma 
espressa  nella  figura  35 1 , e si  trova  com- 
piuto. Vi  si  aggiungono  talvolta  delle  ra- 
dance avanti  e indietro,  che  servono  al  pas-j 
«aggio  di  altre  manovre. 


Trelingaggio  di  battaglia.  Thèli.icace  DE 
combat.  È un  trelingaggio  falso  che  si  fa- 
ceva altre  volte  sopra  due  barre  di  leguo  , 
chiamare  barre  di  trelingaggio  , le  quali  si 
fermavano  per  questo  a traverso  delle  sar- 
tie degli  alberi  maggiori , al  terzo  della 
loro  altezza  , tanto  a destra  che  a sinistra. 
Per  fare  questo  treliugoggio  , si  passa  una 
sagola  o minuta  corda  nel  modo  espresso 
nella  figura  349  , e si  amarra  da  per  tutto 
all'  incontro  delle  due  barre.  Si  mette  so- 
pra questi  rami  di  corde  una  rete  che  si 
attacca  alle  sartie  da  due  lati  , e gli  altri 
due  lati  della  rete  sono  tesi  da  due  corde, 
una  delle  quali  è amarrata  allo  straglio 
vicino  , e 1'  altra  all'  albero.  Questa  specie 
di  trelingaggio  e questa  rete  sono  fatte  per 
ricevere  le  corde  e taglie  che  possono  ca- 
dere dall*  alia  manovra  , per  etlctto  di  una 
palla  , e per  guarentire  dalla  caduta  di 
questi  pezzi  gli  uomini  che  sono  sopra  i 
castelli  ; ma  siccome  questo  treliugoggio 
cuopre  soltanto  una  parte  dello  spazio,  si  è 
trovato  che  lo  stesso  si  poteva  ottenere  pid 
compiutamente  con  de'  pezzi  di  corda  chia- 
mati difese  ( Casse-tet es.  Orse  heao  n ir- 
rise ),  i quali  si  amarrano  a varj  punti  fissi 
nell'  alto  dell*  alberatura  , e sostengono  le 
taglie  principali , sicché  quando  le  loro  ma- 
novre restino  tagliate  nel  combattimento,  ri- 
mangono sospese  e portate  da  quelle  corde. 

TRELUCARE , v.  n.  Tbbluciier.  To  otre  or 
SHtrr  thì  sa  1 lì.  E uu  termale  particolare 
alla  navigazione  del  Mediterraneo  ed  ai  ba- 
stimenti a vele  latine,  che  esprime  1'  azione 
di  mutar  banda  alle  vele  , e dt  passare  il 
pennone  all’  altro  lato  dell'  albero  , per  ri- 
cevere il  vento  dal  bordo  opposto  a quello 
dal  quale  lo  riceveva  precedentemente. 
TREMISI  e meglio  TRAMISI  (Liv.),  s.  m.  pi. 
Gen.  Riscontri , Riempimenti.  Yen.  Compensi. 
Enthemises.  Stsaicut  aso  sqvjiu  risate, 
r Arso  ro  ras  rtustts  orse  tue  classi  rsos 
msas  ro  se as.  Si  da  questo  nome,  nella  co- 
struzione francese,  a certi  pezzi  di  legno  di- 
ritti e quadrati  che  si  pongono  da  un  baglio 
all'  altro  immediatamente  sopra  la  dormien- 
te ed  a contatto  con  i membri  della  nave, 
per  riempire  1*  intervallo  tra  i bagli  e con- 
tenere a luogo  le  testate  dei  bagli.  Egli  é 
perciò  che  sono  incassati  nelle  code  di  ron- 
dine , nelle  quali  terminano  i bagli. 

Questi  pezzi  , per  conseguenza,  hanno  per 
lunghezza  la  distanza  da  un  baglio  all’ altro: 
la  loro  altezza  é minore  d*  alcuni  pollici 
dell'  altezza  de'  bagli  sopra  la  dormiente  , 
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ad  oggetto  di  lasciare  dello  spazio  o dell'a- 
ria tra  i tramisi  e i trincarmi  che  vi  stan- 
no sopra  , e che  a'  incastrano  tra  i bagli. 
La  grossezza  dei  tramisi  è eguale  a quella 
della  dormiente. 

I tramisi  non  si  usano  nella  costruzio- 
ne inglese  , nè  in  quella  delle  altre  nazio- 
ni che  la  imitano.  In  vece  dei  tramisi 
mettono  de'  bracciuoli  orizzontali  ( Coubues 
HORIzo.ntales.  Lodgi nc-kurbs  ). 

TRIANGOLO  , s.  m.  Taiancls.  A triahcula*. 
u ascino  stage*  E una  specie  di  palco  cète 
si  fa  intorno  ad  un  albero  di  nave  , con  tre 
tavole  o con  tre  manovelle  o con  tre  aspi 
dell'  argano  , per  sostenere  gli  operaj  che 
devono  lavorare  a rastiare  , incatramare  o 
fare  qualche  altro  lavoro  intorno  all'albe- 
ro. Si  sospende  questo  palco  con  tre  ghie 
incocciate  ai  tre  angoli  del  palco,  per  ab- 
bassarlo o issarlo  come  torna  a proposito. 

TRIBORDO , a.  m.  ed  avv.  Bordo  destro . Tai- 
iord  ou  staiboad.  Starboard.  È la  parte 
che  corrisponde  alla  destra  dello  spettato- 
re che  guarda  da  poppa  la  prua  , in  op- 
posizione a babordo  ( Bàroad.  Lahboard  ) 
eh'  è alla  sinistra. 

Tribordo.  Taiboad  Starboard  tue  belu. 
È un  comando  che  si  dà  al  timoniero  per 
ordinargli  di  mettere  la  manovella  alla  de- 
stra od  al  tribordo. 

Tribordo  tutto.  Taiboad  tout.  Hard  a 
starboard.  È un  altro  comaudo  al  timo- 
niero per  fargli  portare  risolutamente  la 
manovella  alla  parte  destra  od  a tribordo  , 
quanto  può  essa  andare. 

Noti  venire  a tribordo.  Ne  vibns  pas  a 
taiboad.  Mi xd  rooR  larboaro  BBLU.  Anche 
questo  è un  comando  per  proibire  al  timo- 
niero di  spingere  la  manovella  a tribordo. 

Tribordo  fi  dice  ancora  quella  parte  del- 
1'  equipaggio  che  deve  fare  il  quarto  chiama- 
to di  tribordo  (Le  quàRT  de  TAIBOAD.  Tur 
starboard  watch.  Cosi  quando  si  grida: 

Tiibordo  al  quarto  ( Tribord  au  quart. 
SrsLL  ter  watch  starbqard)  s’ intende  che 
questa  parte  dell' equipaggio  monti  sul  pon- 
te a fare  il  quarto. 

Fuoco  a tribordo.  Feo  taiboad.  F/rs  tuk 
starboard  coNs.  E un  comando  ai  cannonieri. 

Voga  per  venire  a tribordo.  Nace  a venir 

SUR  TAIBOAD.  PuLL  THE  STARBOARD. 

Seia  tribordo.  Scie  taiboad.  Hold  water 
ir /tu  rat  starboard  oars. 

TRIGANTO  , s.  m.  Ven.  Croce.  Lisse  de  hour- 

DT  ou  LA  C BANDE  BARAE  C ARCASSE.  WlNG- 

TRASBOM.  V.  Dragante . 


TRINCA,  s.  f.  Roustuae  ou  aostuae.  Woold~ 
ino.  Si  fa  una  trinca  in  ciascun  intervallo 
tra  i cerchj  di  ferro  che  circondano  un 
albero  maggiore  presso  a poco  di  quattro 
in  quattro  piedi.  Queste  trinche  consistono 
in  cinque  o sei  giri  di  una  corda  intorno 
all'albero  : ciascuu  giro  di  corda  è fermato 
al  suo  luogo  con  chiodi  a testa  piatta,  e gli 
ultimi  giri  sono  contenuti  da  un  cerchio  di 
legno  che  parimente  circonda  l' albero.  Si 
dee  scegliere,  per  fare  le  trinche,  una  corda 
la  quale  abbia  sostenuto  lo  sforzo  necessa- 
rio pel  suo  allungamento;  bisogna  tesare 
coll'ajuto  dell'argano  o con  qualche  altra 
macchina  ogni  giro  di  corda  < Fig.  ajò  ) : 
ete  rappresentano  le  trinche  di  corda;  d,d 
i cerchj  di  legno  inchiodati  sopra  e sotto 
le  trinche  per  serrarle  e contenerle. 

Si  fanno  simili  trinche  a certa  distanza 
ai  pennoni  bassi  delle  navi  grandi,  i quali 
sono  composti  di  più  pezzi:  se  ne  fanno 
altresì  intorno  alle  lapazze  per  tenerle  più 
unite  agli  alberi. 

TRINCARE  , v.  a.  Roustea  ou  aostuksb.  To 

WOOLD. 

Trincare  un  albero,  un  pennone.  Roustek 

UN  HAT,  UNB  VEACUE.  To  WOOLD  A MAST , 
a yard.  E cingere  e legare  fortemente  con 
più  volte  o giri  di  corde  la  circonferenza 
di  un  albero  o di  un  pennone  che  siano 
composti  di  più  pezzi  di  legno,  per  conso- 
lidarne 1'  insieme  e concorrere  allo  stesso 
effetto  che  fanno  i cerchj  di  ferro  applicati 
ad  essi  di  tratto  in  tratto. 

Trincare  i cannoni.  Metter  les  canons 

EN  SERRE.  SeAREA  LES  CANONS.  To  UOVfE 

tme  cvns  atuwart.  E ritirarli  dentro  del 
bordo  legandoli , sicché  pei  movimenti  della 
nave  non  si  muovano  dal  loro  luogo,  o che 
siano  disposti  con  la  loro  bocca  verso  la 
murata,  o per  luogo  tra  -un  portello  e l'al- 
tro. V.  Cannone. 

Trincare  un  bastimento.  Ceintrer  un  Vàis- 
seau.  To  tea  e a su  ir.  £ circondarlo  e cin- 
gerlo con  più  giri  di  gomonc  o di  gherlini 
per  legarlo  o stringerlo , quando  è molto 
vecchio  e scassinato  per  modo  da  far  temere 
cheti  apra  coll' agitazione  del  mar  grosso; 
o pure  quando  essendosi  già  rilasciato  in 
qualche  parte , e facendo  molta  acqua  , si 
vuol  impedirne  il  progresso. 

La  maniera  più  semplice  e la  meno  com- 
plicata che  si  usa  per  trincare  un  basti- 
mento , è con  uoo  o più  gherlini  che  si 
fanno  passare  da  un  bordo  all*  altro  all' al- 
tezza del  secondo  p onte  y pei  portelli  davanti 
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e per  di  «otto  alla  chiglia , tesando  forte- 
mente coll'  argano  ogni  giro  e serrandolo 
con  corde. 

Si  esporrà  un  altro  metodo  più  complicato, 
ma  più  atto  a conseguire  quest'  eiletto. 

La  nave  comincia  a mollarsi  d'ordinario 
in  alto;  quindi  conviene  corroborare  prima 
le  parti  superiori.  La  prima  operazione  da 
farsi  è di  sollevare  prontamente  1’  alto  della 
nave  da  tutti  i pesi  che  si  possono  togliere. 
Si  gettano  in  mare  i cannoni  dei  castelli  e 
quelli  dei  primi  due  o tre  portelli  davanti 
delle  batterie  basse,  se  la  nave  abbia  mol- 
lato davanti  : si  gettano  i forni , i fornelli 
ed  una  parte  delle  ancore,  serbandone  sol- 
tanto due  di  posta.  Si  può  mettere  una  parte 
di  questi  oggetti  nella  stiva  verso  il  mezzo, 
se  si  è in  tempo  di  farlo.  Se  il  pericolo  fosse 
imminente,  converrebbe  gettare  in  mare  an- 
che gli  alberi  ed  i pennoni  di  rispetto. 

Quando  siasi  così  alleggerito  1'  alto  del 
bastimento  , si  procede  a trincarlo.  Suppo- 
sto che  il  bastimento  abbia  mollato  sul  da- 
vanti , si  prende  on  gherlino  il  quale  sd>bia 
servito  , e sia  meno  soggetto  ad  allungarsi. 
Si  fanno  con  questo  più  giri , passando  per 
dentro  alla  nave,  abbracciando  due  portelli 
davanti  da  tutti  e due  i banchi.  Ad  ogni  pas- 
saggio si  tesa  per  mezzo  dell*  argano  quanto 
si  ptaò  ; si  serra  con  corda  ogni  giro  , e si 
continua  sino  all’  estremità  del  gherlino  a 
cui  si  fa  una  forte  annodatura  con  corda 
all'  intorno. 

Messo  in  opera  questo  primo  gherlino , 
si  prendono  delle  alare  grosse  corde  di  pari 
forza,  le  quali  abbiano  servito:  si  fanno  far 
loro  molti  giri  sul  gherlino  doppio  da  un 
lato,  e sulla  grua  dallo  stesso  lato,  pas- 
sando per  la  porta  del  parapetto  davanti.  Si 
tesa  bene  ogni  giro,  e si  stringe  con  corde. 

Si  fa  altrettanto  con  una  seconda  corda 
o simile  dall'  altra  parte , passando  per 
1*  altra  parte  del  parapetto  e facendo  dei 
giri  intorno  all' altra  grua.  Si  tesa  e si  strin- 
ge con  corde. 

Indi  con  un'  ansiera  la  quale  abbia  ser- 
vito, s'imbrigliano  bene  strettamente  le  due 
grosse  corde  al  di  fuori  delle  porte  del 
parapetto  di  prua  ; e con  la  stessa  ansiera 
o una  simile  si  fa  una  pari  imbrigliatura 
•1  di  dentro  delle  porte  del  parapetto  o 
sotto  il  castello  di  prua,  osservando  di  te- 
sar bene  e di  assicurare  queste  imbriglia- 
ture a ciascun  giro  o passaggio. 

Un'  altra  ansiera  s' impiega  ad  imbrigliare 
c stringere  i dopp)  del  primo  gherlino  per 


avvicinarli  1'  uno  all'  altro  di  dentro  ; si 
stringono  e si  avvicinano  con  più  giri,  pri- 
ma uel  mezzo  e poi  ai  lati. 

Fatte  queste  operazioni , si  fanno  entrar* 
a colpi  di  mazza  de’  conj  d’  abete  tra  il 
bordo  della  nave  ed  il  gherlino  della  prima 
legatura,  tra  i due  portelli,  tanto  a destra 
come  a sinistra. 

Prima  di  cominciare  questo  lovoro,  con- 
viene guernire  i canti  o spigoli  de'  portelli 
con  pezzi  rotondi  di  abete  o d'  altro  legno 
molle  , affinchè  il  gherlino  che  si  applica 
ad  essi  non  resti  tagliato  in  conseguenza 
della  forte  tensione. 

La  nave  legata  così  bene  all'  altezza  del 
secondo  ponte,  si  può  anche  legare  nell'  in- 
tervallo tra  i ponti  o alla  prima  batteria  , 
supponendo  che  siansi  trasportati  nella  sti- 
va, o pure  gettati  in  mare  in  parte  i can- 
noni. Perciò  t'  inchiodano  o si  assicurano 
delle  aspe  d’  argano  o delle  manovelle  , at- 
traverso di  due  o tre  portelli  di  ciascun 
bordo  a ganci  ed  anelli  o campanelle  che 
sono  ai  lati  di  detti  portelli.  Indi  si  ab- 
braccia con  un’ ansiera  la  manovella  eh' è a 
traverso  d'  uno  de'  portelli  ; le  si  fanno  fare 
più  giri  intorno  la  manovella  eh'  è al  por- 
tello del  lato  opposto , e si  assicura  bene 
P ansiera.  Si  fa  la  stessa  operazione  sopra 
molti  portelli  : iodi  •’  imbrigliano  le  ansiere 
una  coll'  altra. 

Quando  le  diverse  legature  ed  imbriglia- 
ture , di  cui  si  parlò  nella  spiegazione  or 
data  , vengono  ad  allentarsi  o a mollarsi  , 
bisogna  aver  cura  di  tesarle  di  nuovo. 

Si  è dato  questa  minuta  descrizione  nella 
•opposizione  che  la  nave  abbia  mollato  da- 
vanti, come  succede  più  frequentemente:  ma 
•e  la  nave  si  mollasse  o si  aprisse  nella 
parte  sua  posteriore , si  farebbero , io  questa 
parte,  presso  a poco  le  medesime  operazioni 
che  si  sono  indicate  per  la  parte  davanti. 
TRINCARINI , s.  m.  pi.  GoottiIies.  Water 
wat » or  a srnr's  deck.  Sono  pazzi  da  costru- 
zione, cioè  tavole  o correnti  posti  sopra  ogui 
coverta  che  circondano  internamente  la  na- 
ve. Ogni  ponte  ed  i castelli  hanno  i loro 
trincarini  che  sono  posti  secondo  il  con- 
torno interiore  di  tutta  la  nave  nella  sua 
lunghezza  , nell*  angolo  che  il  ponte  fa  con 
la  murata  della  nave.  Una  delle  facciate  dei 
trincarini  si  applica  e •'  inchioda  sui  bagli 
e sulle  coste  : 1*  altra  facciata  è scoperta  • 
coocava,  e vi  si  fanno  di  tratto  in  tratto  dei 
buchi  chiamati  ombrinali  ( Dalots.  Scorrer* 
or  avversar- moli*  ),  per  condurre  in  mar* 
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l'acqua  che  si  raccoglie  sul  ponte,  c che,; 
per  la  convessità  od  'arcatura  dei  ponti  , 

• corre  verso  1 fianchi. 

Il  trincarino  del  primo  ponte  di  una  nave 
di  linea  comincia,  all'  indietro,  all'  estremità 
del  dragante,  e va  a terminare,  sul  davanti, 
alla  meta  dell’altezza  della  ruota  di  prua- 
S'indenta  nell' intervallo  tra  due  bagli  nel 
quale  »’  incassa  per  tre  pollici , più  o meno, 
a coda  di  rondine  sulla  testala  di  ciascun 
baglio. 

11  trincarino  del  secondo  ponte  si  stende 
dagli  scarni!  di  poppa  sino  alla  ruota  di 
prua;  egli  è collocalo,  incassato  ed  inden- 
talo come  quello  del  primo  ponte  , con  la 
differenza  però  che  l’indentalura  non  è che 
di  due  pollici  e mezzo  nelle  maggiori  navi. 

I trincarini  del  cassero  vanno  similmente 
dagli  scarmi  di  poppa  sifto  al  davanti  al  . 
baglio  della  prima  costa:  sono  lavorati  co-  1 
me  quelli  dei  ponti  , e indentati  per  due 
pollici.  Nello  stesso  modo  sono  posti  i trin- 
carini del  castello  di  prua. 

II  trincarino  del  casseretto  comincia  egual- 
mente dagli  scarmi  di  poppa,  e Unisce  all' ul- 
timo bagltctio  dello  stesso  casseretto  ; egli 
è indentato  nell' intervallo  dei  baglietti,  co- 
me gli  altri  trincarini  , ma  solamente  per 
un  pollice  , incastrato  però  a coda  di  ron- 
dine nelle  testate  di  tutti  i baglietti. 

/ controtrincarini  ( Les  SERRE-GOUTTIÈREs. 
Tmm  rtANK*  or  tmk  dmcks  wuten  akk  placbd 
ccosk  to  t h r.  trATtr-trAr»  ) sono  due  grossi 
majeri  che  si  applicano , sopra  ogni  ponte, 
ai  trincarini.  Si  dà  a questi  la  grossezza 

• ufficiente  per  essere  indentati  negl'  inter- 
valli tra  i bagli , alla  stessa  profondità  dei 
trincarini  : sono  uniti  ai  trincarini  con  per- 
ni i quali  s’  introducono  dal  di  fuori  della 
nave,  quando  si  fanno  le  investigioni.  Quindi 
questi  perni  passano  la  bordatura  esterna, 
la  costa,  il  trincarino  e i due  controtrin- 
carini,  c sono  ingiavettati  sopra  viera  sul 
secondo  controtrincarino. 

Non  vi  è che  un  solo  controtrincarino  a 
ciaschedun  lato  del  cassero  e del  castello 
di  prua,  il  quale  s'indenta  e «'inchioda  co- 
me quelli  del  ponte  : d' ordinario  non  si 
mettono  controtrinearini  nel  casseretto. 

Trincarini  rovesci . Goittièkes  Renversìes. 
Sono  pezzi  da  costruzione  così  nominati 
per  una  specie  d'  analogia  ai  trincarini.  Si 
mettono  nelle  navi  da  guerra  francesi  sotto  ^ 
i baglietti  del  casseretto , alle  loro  estre-| 
mità  ed  immediatamente  contro  il  bordo, 
sicché  toccano  la  dormiente  del  casseretto 


nel  luogo  della  gran  camera,  onde  servano 
di  legame  e di  sostegno  ai  baglietti  dello 
stesso  casseretto , scansando  così  di  sotto- 
porvi i bracciuoli  che  occuperebbero  dello 
spazio. 

Si  mettono  parimente  , nelle  fregate  , dei 
trincarini  rovesci  sotto  i bagli  del  falso 
ponte  o pagliuolo  di  mezza  stiva  , per  dis» 
pensarsi  dal  sottoporvi  molti  bracciuoli  ì 
quali  occuperebbero  nella  stiva  uno  spa- 
zio prezioso.  Questi  pezzi  debbono  essere 
iudentati  per  due  pollici  sotto  ogni  baglio , 
e s'  inchiodano  con  caviglie  che  si  ficca- 
no dal  di  fuori , come  nei  controtrinearini 
•piegati  poc’  anzi. 

TRINCHE  ( s.  f.  pi-  ) di  bompresso.  Liures  ou 

RAMINES  DE  BEAUrafi.  GaMMQUINO  or  TUE 
MOWSrtUT. 

Trinche  de’ pescanti.  Amarraci  eu  haubans 

DB  BOUTE-HOAS  D’UN  VAISSEAU  EN  CARÈNE. 
Liphikos  or  tua  out-kicceks. 
TRINCHETTINA  , s.  f.  Petit  ou  tour- 
mentin.  Foiu-top-vast  arar— fts#z.  E una 
vela  triangolare  che  si  mette  sul  davanti 
delle  navi  c d'  altri  bastimenti , e che  segue 
la  direzione  dello  straglio  di  trinchetto:  ai 
chiama  nelle  navi,  d'ordinario,  piccolo  flocco 
( Petit  foc.  Petitb  trinquette  ). 

TRINCHETTO,  s.  ni.  Ni&ame.  Fobi-mast  asso 

TOBI— SAIE  , AND  ALL  TUAT  BKLOXC3  TUBETTO. 

E il  nome  dell'  altiero  piantato  a perpendi- 
colo sul  davanti  della  nave  ; ed  è anche  il 
nome  della  vela  quadra  inferiore  portata 
dallo  stesso  albero. 

L'  albero  di  trinchetto  , d'  ordinario  , ha 
il  suo  piede  sul  fondo  «Iella  nave  , dov'  è 
ricevuto  in  una  scassa  simile  a quella  dcl- 
1’  albero  di  maestra.  La  sua  posizione  è 
alla  distanza  di  una  nona  parte  della  lun- 
ghezza della  nave,  presa  dalla  perpendico- 
lare abbassata  dall'  estremità  della  ruota  di 
prua.  Questa  posizione  però  può  variare  se- 
condo che  la  nave  è più  fina  e più  tagliata, 
o pure  più  gonfia  a prua  , o per  altre  ca- 
gioni. Nel  pruno  caso  si  dee  tenere  l'albero 
di  trinchetto  più  lontano  dalia  ruota  di 
prua  , di  quello  che  nel  secondo.  L’  albero 
di  trinchetto  porta  una  gabbia  ed  una  testa 
di  moro  o cappelletto  , come  1'  albero  di 
maestra,  e sopra  questo  un  albero  di  gabbia 
di  trinchetto  o albero  di  parrocchetto  ( Nat  de 
Rune.  FoBL-Tor  mast  ),  e sopra  esso  un  al- 
bero di  pappafico  (Mat  du  petit  maaoquet. 
FOBC-TOr-VALLANT  MAST). 

La  vela  di  trinchetto  è di  forma  quadrata 
come  la  vela  di  maestra,  ed  ha  manovre  a 
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un  dipresso  simili , e le  sue  proprie  drisze, 
scotte  , mure  , imbrogli  ecc. 

Albero  di  trinchetto.  AIat  dz  misai.se.  Fot tr- 

i tJET. 

Pela  di  trinchetto.  Voile  DE  misai.sk.  Foni- 

3AIL . 

Pennone  di  trinchetto.  Vergue  ce  misaine. 
Form  r A bd. 

Gobbio  di  trinchetto.  IIUNE  CE  MISAIME.  Foni- 
top. 

TKINCJ1LTT0  di  gabbia.  Termine  di  galera.  È 
una  vela  quadra  piccola  che  si  fa  sopra  il 
calcese. 

TR1NLLLE,  s.  f.  pi.  Tresses.  Foxe».  V.  Treccia. 

Trincile  lardate.  Tres&es  lardles.  CuArtv 
star* ir.  V.  Lardate. 

TROMBA,  ».  f.  Rompe.  Puhp.  La  tromba  è un 
cilindro  o cubo  cavo , con  varie  parti  ad 
esso  attenenti  , che  serve  a sollevare  l’  ac- 
qua sopra  il  suo  livello  naturale.  Non  es- 
sendo questa  macchina  particolare  soltauto 
alla  marina , si  dirà  qui  ciò  eh'  è neces- 
sario per  far  conoscere  la  sua  applicazione 
agli  usi  della  man  ma  , e 1’  espressioni  che 

- vi  hanno  relazione. 

L'uso  principale  delle  trombe  è di  estraere 
l’acqua  che  s’  introduce  nel  bastimento  per 
le  falle  o in  altro  modo  , sollevandola  al- 
l' altezza  del  ponte  , da  dove  si  fa  discen- 
dere in  mare. 

Le  trombe  comuni  (Les  pomtes  communes. 
The  cohmon  rumps  ) , come  sono  per  la 
maggior  parte  quelle  che  servono  ai  basti- 
’ menci  mercantili , sono  trombe  prementi  e 
aspiranti,  composte  di  un  semplice  tubo  di 
legno  , per  l’ordiuario  d'  olmo  , scavato  ci- 
lindricamente , che  si  stabilisce  vertical- 
mente sul  fondo  della  nave  , e si  solleva 
sino  ad  alcuni  piedi  sopra  il  ponte.  Il  tubo 
dove  si  appoggia  al  fondo  del  bastimento  , 
è aperto  in  quattro  punti  , onde  T acqua 
del  fondo  possa  entrare  nel  cilindro.  Una 
graticola  di  ferro  o una  lastra  di  piombo 
traforata  con  più  buchi,  è adattata  a questa 
parte  del  tubo  , per  lasciarvi  entrare  l'ac- 
qua e insieme  impedire  che  la  grossa  sabbia 
ed  altri  corpi  sodi  non  s’  introducano  , e 
aiano  sollevali  insieme  coll'acqua  nel  corpo 
della  tromba  e ne  imbarazzino  1'  azione  ed 
il  giuoco. 

immediatamente  sopra  la  graticola  o piom- 
bo traforato  vi  è il  gotto  o mortaletto  della 
tromba  ( La  CHOFINE.  Tue  lofer  puup-rox  ) , 
piccolo  cilindro  di  legno  scavato  , il  quale 
si  adatta  esattamente  al  corpo  della  tromba, 
la  di  cui  base  inferiore  è guernita  di  una 


animella  di  cuojo  o valvula,  che  non  si  può 
aprire  se  nou  che  dal  basso  all'  alto,  e si 
solleva  per  lasciar  entrare  l’acqua:  questo 
pezzo  è fermo  nel  basso  della  tromba. 

Sopra  il  mortaletio  vi  è un  altro  ciliudro 
scavato  internamente,  mobile  nel  rubo  della 
tromba  per  mezzo  dell'  asta  che  forma  lo 
stantuffo,  mediante  il  quale  si  fa  ascendere 
1’  acqua  nel  corpo  della  tromba  , aspiran- 
dola e premendola  alternativanicute.  Vedasi 
l'articolo  Stantuffo. 

Le  trombe  reali  sono  simili  alle  trombe 
comuni  pel  giuoco  e per  l'azione,  ma  hanno 
tra  i due  tubi  di  legno  uu  tubo  di  rame, 
nel  quale  si  fa  il  giuoco  dello  stantuiTo  ohe 
soffre  minore  sfregamento,  e la  tromba  è 
più  durevole. 

L'  acqua  ascesa  nella  parte  superiore  del 
tubo  o corpo  della  tromba  si  vuota,  e sgorga 
per  un  buco  quadrato  aperto  lateralmente 
nel  corpo  della  tromba  sopra  il  livello  del 
ponte:  a questo  buco,  che  chiamasi  lumiera 
della  tromba  ( Lumière  i>e  la  pompe.  Tue 
ito  le  ih  tue  noe  or  a ruttr  ) , ò applicato  e 
inchiodato  un  tubo  o manica  di  cuojo  o di 
tela  incatramata,  per  condurre  l’acqua  sino 
fuori  della  nave  , o sino  all'  ombrinale  più 
vicino  dalla  parte  di  sotto>euto  , onde  non 
si  sparga  sul  ponte. 

Un  riciato  di  forma  quadrata  , fatto  per 
tutta  l1  altezza  della  stiva,  a piedi  dell' al- 
bero di  maestra  , racchiude  quattro  trom- 
be , due  a destra  • due  a sinistra.  Questo 
ricinto  si  chiama  pozzo  delle  trombe  o arci - 
tromba  ( Archipompe.  Pump-well  ).  Un  altro 
recioto  simile  nelle  navi  da  guerra  rac- 
chiude due  altre  trombe  a piedi  dell'albero 
di  mezzana. 

Queste  trombe  sono  messe  in  azione,  cioò 
il  loro  stantuffo  si  solleva  e si  abbassa  a 
vicenda  per  mezzo  di  una  leva  di  legno  ap- 
plicata alla  sommità  dell’  asta  della  trom- 
ba, e che  ha  il  suo  punto  d'appoggio  o di 
sospensione  all'  albero  di  maestra , a con- 
veniente alrezza  sopra  il  castello.  Questa 
leva  chiamata  brimbula  ( Brimguebàle.  Brakr 
or  ha  sole  or  a puhp  ) è mossa  da  multe 
corde  , a ciascuna  delle  quali  è applicato 
un  uomo. 

Le  trombe  a cappelletti.  Bindoli  idraulici.  Les 
POMPES  a CHAPELKT.  The  CHAiK-rustrt.  Que- 
ste trombe  , delle  quali  alcune  navi  fanno 
uso  , particolarmente  appresso  gl'  Inglesi  , 
cavano  naolt' acqua;  e quaudo  si  fa  uso  di 
queste  , si  mettono  due  sole  trombe  iu  vece 
di  quattro-  Non  sono  generalmente  adottate, 
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perchè  , essendo  la  loro  costruzione  molto 
complicata  , facilmente  si  disordinano  e non 
possono  ripararsi  a bordo  delle  navi  così 
comodamente  come  le  altre.  I bindoli  idrau- 
lici si  adoperano  utilmente  per  diseccare  i 
bacini. 

Tromba  di  prua.  Pompe  de  l'avant.  Head— 
ruMr.  £ una  piccola  tromba,  con  un  lungo 
tubo  di  rame  , clic  si  stabilisce  sul  davanti 
della  nave  nella  piattaforma  della  polena  ; 
questo  tubo  passa  lungo  la  ruota  di  prua 
fuori  Hcl  bastimento,  ed  ha  la  sua  estremità 
inferiore  nel  mare.  Serve  questa  tromba  a ti- 
rare l'acqua  del  mare  per  bagaare  i ponti, 
riempire  le  baje  , e a diversi  altri  usi. 

Tromba  da  mano.  Pompe  a mais.  Pompe 

TOUR  FOTAILLES.  H 4ND-PUMP.  Sono  piccole 
trombe  lunghe  circa  tre  piedi  , fatte  di  un 
tubo  di  legno  o di  latta,  con  uno  stantuffo 
di  legno  , che  possono  entrare  pel  coc- 
chiume d'  una  botte  , avendo  verso  l*  alto 
del  tubo  un  piccolo  canale  o becco  che 
fa  angolo  col  corpo  della  tromba.  Questo 
utensile  è comodo , particolarmente  per  ti- 
rar 1'  acqua  o il  vino  dalle  botti  che  sono 
stivate  nel  bastimento  , e delle  quali  non  è 
libero  se  non  che  il  cocchiume. 

Alla  tromba.  A la  pompe.  Putte  tate  ho. 
£ un  comando  per  chiamare  gli  uomini  al 
servizio  della  tromba. 

Mortaletto  della  tromba.  Chopine  de  pompe. 
Lowt a rute*  so*. 

Stantuffo  della  tromba.  Heuse  DE  POMPE. 
Upper  pone  box. 

Asta  della  tromba.  Vesce  de  pompe.  Putir 

Bri  AB. 

Scandaglio  della  tromba.  Sonde  de  POMPE. 
The  soundinc-rod  or  a pohp. 

Caricare  o avviare  la  tromba.  CtfARGER  ou 
ZNGREICER  IA  POMPE.  To  PETCH  THE  PUttP. 
Significa,  quando  si  vuol  mettere  in  azione > 
la  tromba  che  non  servì  da  qualche  tem- 
po, il  versare  dell'  acqua  nell’  alto  del  tu- 
bo, per  coprirne  Io  stantuffo,  lo  che  chiu- 
de pili  esattamente  il  passaggio  dell*  aria  , 
sino  a tanto  che  il  cuojo  dello  stantuffo  si 
gonfi  , e la  tromba  comincia  a lavorare. 

Tromba  ingorgara.  Ven.  Tromba  sporca.  Pom- 
pe ENGORCÉE.  A putte  WHICH  IS  CUOAKBD  Or 
root..  È quando  nella  tromba  entrò  qualche 
poco  di  sabbia  o di  ghiaja  , 0 qualche 
scheggia  di  legno  , o altro  corpo  estraneo 
che  ne  impedisce  1*  azione. 

La  tromba  è sventata.  La  pompe  est  éven- 
*®E.  Tue  putir  a low»  , a»  bei  so  split  or 
aesotBED  uitituricsABiB.  Vuol  dire  che  la 


tromba  è fessa  o forata,  e riceve  dell'  aria 
esteriore  che  ne  disturba  T azione. 

TROMBA  ( ».  f.  ) di  mare.  Taompe.  Pompe  DE 
meb.  fPATEH-srovr.  E un  fenomeno  straor- 
dinario che  accade  in  mare,  e che  da  usuiti 
è giudicato  essere  una  elevazione  delle  ac- 
que del  mare  a forma  di  colonna  o piut- 
tosto di  cono  rovescio  , prodotto  da  un 
turbine  di  vento. 

Guglielmo  Marsden  , nella  sua  Storta  di 
Sumatra,  dà  questa  relazione:  » Li  tromba  di 
mare  più  considerabile  che  io  abbia  veduta, 
e distinta  perfettamente,  è una  che  osservai 
dalla  terra  essendo  a cavallo:  vi  era  così  vi- 
cino, che  ho  distinto  perfettamente  il  suo  vor- 
tice interiore  col  volume  che  lo  circondava. 
Mi  sembrò  che  ti  fosse  formata  nella  rada 
di  Bencoule , e che  si  dirigesse  verso  la  pe- 
nisola dov'  è situato  il  forte  Marlborough  ; 
ma  prima  di  arrivare  alla  penisola,  essa  ai 
dissipò  a poco  a poco,  scusa  veruna  caduta 
d'acqua  cousiderabile  , e senz'  alcun  effetto 
distruggitore;  ed  ella  si  riunì  poi  alla  massa 
di  nubi  cui  apparteneva.  » 

Se  le  trombe  di  mare  sieno  ascendenti  o 
discendenti , fu  argomento  di  belle  discus- 
sioni tra  Franklin  ed  il  dottor  Perkins.  II 
primo  sostenne  che  sono  asceudenti , e spie- 
gò , con  molto  ingegno , tutte  quelle  parti- 
colari osservazioni  che  furono  addotte  da 
Perkins  per  dimostrare  che  sono  discendenti. 
Una  sola  forte  obiezione  rimane  , la  quale 
non  fu  superata  da  Franklin , ed  è : » Che 
1’  acqua  cadente  dalle  trombe  , o quando, 
conservando  la  loro  forma  , scorrono  sul 
mare,  o quando  si  sciolgono,  non  è mai  sal- 
sa, ma  sempre  dolce.  » ( Vedasi  il  tomo  II 
delle  opere  di  Franklin  ). 

TROMBA  ( s.  f.  ) marina.  Porte-voi*.  A epe  Ai t- 
rtro  trumpet.  £ un  tubo  di  latta,  il  quale 
serve  a portare  la  voce  iu  lontananza  e ad 
aumentare  la  forza  del  suono.  Questo  istru- 
inento  è usato  nelle  navi  per  parlare  a quel- 
le appresso  le  quali  si  passa  , e per  co- 
mandare la  manovra  ed  altre  operazioni,  o 
alle  scialuppe  staccate  dal  bordo,  o anche 
a bordo  quando  il  vento  è forte  e duai- 
nnisce  la  forza  della  voce. 

TROMBONE,  s.  m.  Espimcolle.  A blundbrbuss* 
E un'arma  da  fuoco  montata  come  un  archi- 
bugio, ma  che  ha  la- canna  grossa  e corta , 
e strombata  alla  bocca.  Si  carica  con  piti 
palle,  e la  sua  portata  è più  corta  di  quella 
degli  archibugi.  Serve  per  tirar  da  vicino, 
o ne'  casi  d’abbordaggio.  Le  canne  de'  tTorn- 

! boni  sovente  sono  di  rame.  Siccome  questa 
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arma  è pesante  , così  essa  si  monta  e si 
sostiene  sopra  una  forca  o candeliere  eh** 
si  pianta  sul  bordo  del  bastimento  quaudo 
si  vuol  tirare T come  si  fa  coi  petneri. 
TROMEUA.  V.  Feritoia. 

TROZZA , s.  f.  Racagb.  Pauszl.  Chiamasi 
r crossa  una  specie  di  collare  a paternostri 
o verticchi , con  cui  si  cinge  1*  albero  e si 
? tiene  il  pennone  applicato  col  suo  punto  dl 
mezzo  all’albero,  in  modo  che  possa  asceti- 
k dere  e discendere.  La  corda  che  serve  a 
1 legare  insieme  i paternostri  ed  a farne  il 
j;  collare  , si  chiama  corda  della  trozza  ( Ba- 
j TARO  de  a ac  ag  e.  P a astioso  r r ).  L’estremità 
corrente  di  questa  corda  , con  la  quale  si 
/ stringe  o si  rallenta  a volontà  la  trozza , 
f * ai  chiama  la  drossa  della  trozza  ( Drosse  de 
' RACAGB.  PaMIUSL-TRUSS  ). 

Vi  sono  più  specie  di  trozze  : 

J.c  La  più  complicata  ( Fig*  33a  e 333  ) è 
composta  di  tre  ranghi  di  pomi  o paternostri 
o verricelli^  o , o , cioè  piccole  palle  di  legno 
traforate  , e di  un  numero  di  bigotte  r,r,  r 
o pezzi  di  legno  piatti  sulle  due  loro  facce, 
e lunghe  in  modo  che  occupano  in  altez- 
za tanto  quanto  le  tre  palle  messe  una  so- 
pra 1'  altra.  Le  bigotte  sono  traforate  con 
tre  buchi  pei  quali  s'infilano  tre  corde/,  /,  / 
successivamente  , cioè  un  buco  di  bigotta 
ed  una  palla  , a modo  di  formare  tre  ran- 
ghi di  palle  , separati  alternativamente  da 
una  bigotta.  La  corda  di  mezzo  ha  una 
radancia  a ciascun  estremo,  e le  altre  due 
hanno  ciascuna  una  gassa  S uno  stroppo 
nelle  estremità  opposte.  Il  mezzo  di  questa 
trozza  cinge  l’  albero  all'  indietro  , come 
un  collare  circonda  il  collo,  e le  estremità 
delle  corde  si  uuiscono  sul  davanti  dell’  al- 
bero alla  metà  del  pennone  , facendo  fare 
ad  ogni  corda  due  o tre  volte,  una  sopra, 
1*  altra  sotto  al  pennone  , e passando  cia- 
scuna delle  cime  di  corda  nella  radancia 
eh'  è all’  altra  estremità  della  corda  del 
lato  opposto:  si  legano  poi  insieme,  e s’al- 
lacciano gli  occhietti  e gli  stroppi  1'  uno 
coll’  altro. 

Sulla  bigotta  di  mezzo  di  questa  trozza 
sono  amarrate  in  alto  e abbasso  certe  corde 
chiamate  imbrogli  o cariche  alte  e cariche 
basse  ( Cargue-haut  et  carcue-bas.  Bua  il* 
or  tue  sai  ls  ).  Il  loro  uso  è di  agevolare 
la  manovra  di  alzare  e d’  abbassare  il  pen- 
none : tirando  una  di  queste  corde  si  fa 
•correre  la  trozza  lungo  l'albero,  o per  far 
ascendere  o per  far  discendere  il  pennone, 
quando  la  trozza  è trattenuta  nel  suo  moto 


dai  cerchj  di  ferro  e dalle  trinche  che  cir- 
condano gli  alberi  maggiori. 

Questa  sorta  di  trozze  non  è più  in  use 
nelle  navi  da  guerra,  nè  per  il  pennone  di 
maestra  nè  per  quello  di  trinchetto , cd 
in  vece  si  adoperano  le  trozze  all'  inglese  o 
le  trozze  semplici;  ma  servono  ai  pennoni 
delle  gnbbie  delle  grosse  navi  ed  «il  pen- 
none di  belvedere. 

a.*  La  trozza  della  seconda  specie  serve  ai 
pennoni  dei  pappafichi  ed  a quello  di  con- 
t rara  mezzana.  Non  differisce  da  quella  che 
si  è descritta  , se  non  che  questa  ha  due 
sole  file  di  paternostri  o palle  , e delle  bi- 
gotte a due  buchi  ( Fig.  33.)  e 335  ).  Una 
sola  corda  piegata  a metà  della  sua  lun- 
ghezza, dove  forma  uno  stroppo  od  occhiettoY 
infila  con  i suoi  due  rami  due  ranghi  di 
paternostri  e le  bigotte  interposte  ; questi 
rami  circondano  l'albero  «di’ indietro,  e ri- 
passano sul  davanti  introducendosi  nello 
stroppo  eh’  è al  mezzo  «ulteriore  deli*  albe- 
ro : ìndi  con  due  o tre  volte  o giri  fatti 
sopra  e sotto  il  pennone , si  annodano  insie- 
me con  forte  legatura.  Questa  specie  di 
trozza  serve  anche  qualche  volta  pei  pen- 
noni di  gabbia  de'  piccoli  bastimenti. 

3.®  La  trozza  alC  inglese  o trozza  semplice  (Ra- 

CACE  A L'ANGIAISE  OU  HACACE  SIMPLE.  P AR- 
OMI ) serve  pei  pennoni  bassi  delle  navi  da 
guerra.  Consiste  in  una  semplice  corda  con- 
formata nella  aua  estremità  in  uno  stroppo. 
Si  guernisce  una  lunghezza  sufficiente  di 
questa  corda  eoa  della  funicella  , in  modo 
da  farne  un  burelto  grosso  nel  mezzo  e 
che  si  assottiglia  verso  le  estremità  , e si 
ricuopre  tutto  strettamente  con  una  pelle  di 
vacca  ( Fig.  336  ).  ~ /»»,  .. . 

Siccome  è essenziale  di  diminuire  il  peso 
nelle  manovre  quanto  è possibile  , si  pre- 
ferisce questa  sorta  di  trozza  pei  «letti  due 
pernioni  , i quali  molto  di  rado  si  abbas- 
sano , e che  non  hanno  bisogno  di  quel 
collare  pesante  a tre  ranghi  di  paternostri , 
per  agevolare  il  loro  moto  lungo  1’  albero» 

11  burcllo  di  cui  si  forma  la  trozza  sem- 
plice, essendo  passato  sul  mezzo  del  pennone 
sospeso  a figura  di  croce  all’  albero,  il  suo 
stroppo  si  fa  cadere  sopra  lo  stesso  pennone 
a destra  dell'  albero  ; 1’  estremità  di  questa 
corda  viene  a passare  sotto  il  pennone  a 
sinistra;  dì  là  cinge  1'  albero,  e passa  poi 
nello  stroppo  per  discendere  lungo  1’  al- 
bero a destra  c dietro  ad  esso  : a q (testa 
estremità  d*  abbasso  è incocciata  una  ta- 
glia doppia , la  quale , con  uu’  altra  taglia 
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simile  Atterrata  al  castello,  forma  un  paran- 
co che  si  dice  paranco  di  trozza  ( Palan 
d e racage.  Palan  i>£  prosse.  Trvss-tackls  ) 
il  quale  serve  ad  allentare  od  a stringere 
la  trozza  a volontà. 

Una  simile  corda  è passata  sul  mezzo  del 
pennone  che  incrocia  l'albero  e lo  attraver- 
sa formando  come  una  croce  di  saut'  An- 
drea. 11  suo  stroppo  essendo  passato  sopra 
il  pennone  ed  a sinistra  dell'albero,  l' e- 
•tremità  della  corda  va  a passire  sotto 
il  pennone  a destra,  dove  ctrcouda  l'albe- 
ro, all'opposto  del  primo,  e vi  passa  in  se- 
guito nel  suo  stroppo  , per  discendere  di 
la  , come  1*  altro  , lungo  1*  albero  alla  si- 
nistra e dietro  di  esso.  A quest'  estremità 
inferiore  vi  è un  paranco  di  trozza  simile 
a quello  che  si  è descritto. 

Sul  mezzo  di  questa  trozza  sono  amar- 
rate in  alto  ed  abbasso,  secondo  il  bisogno, 
certe  corde  chiamate  carica  alto  e carica  basso 
( CaRGUE-HAUT  et  CARGUE-BAS.  Bua  il* ),  co- 
me nella  prima  specie  descritta  di  trozze. 
4.*  La  trozza  di  mezzana  ( Le  racage  d'arti- 
mon.  Tue  rjiinsL  or  tu*  sr/zs.v)  è composta  , 
come  anche  quella  de’  pappafichi  , di  due 
ranghi  di  paternostri  e di  bigotte  c due 
buchi.  La  corda  di  questa  trozza  abbraccia 
col  suo  mezzo  la  scanalatura  d*  una  inocca 
a due  buchi  : le  due  estremità  di  detta 
corda  dopo  di  essere  passate  in  tutte  le 
palle  e nelle  bigotte  , e di  aver  fatto  cou 
esse  il  giro  dell’albero,  attraversano  i due 
buchi  della  «tessa  raocca,  e si  riuniscono  c 
9 i amarrano  allo  siroppo  di  una  taglia  dop- 
pia di  paranco.  Si  ferma  col  gancio  di 
ferro  una  taglia  semplice  ad  una  radancia 
incocciata  abbasso  del  pennone  di  mezzana; 
indi  si  amarra  allo  stroppo  di  questa  ta- 
glia semplice  una  fune  o tirante  , il  quale, 
passando  successivamente  pei  tre  raggi  delle 
due  taglie  , forma,  un  paranco  di  trozza  , 
il  quale  , come  quelli  del  pennone  di  mae- 
stra e di  trinchetto  , serve  ad  allentare  od 
a tesare  il  paranco  , secondo  che  si  vuole 
inoliare  o serrare  la  corda  della  trozza. 

Trozza  di  galera.  Racage  de  galère,  £ 
quella  che  «erre  alle  antenne  o pennoni 
delle  vele  latine.  £ composta  di  tre  ranghi 
di  paternostri  senza  bigotte  ( Fig.  337  ). 

Trozza  semplice.  Racage  simple  ou  racage 

A L'ANGLAISE.  Trusa-paUrfl. 

Paternostri  di  trozza.  Pommes  de  racage. 
T*ucks  or  a parrei.. 

Bigotte  di  trozza.  Bicots  DE  racack.  Pai t- 

1 j ut-x/zfc. 


Corda  di  trozza . Batard  db  racage.  Par- 

RKL-ROPK. 

Paranco  di  trozza.  Palan  de  drosre.  Tsvss- 

TACULK.  - • 

Grande  trozza.  Grand  RACAGE.  Ma  iSp— ìr- 
RKC  or  PARKKL  Or  TU * Si  A ! S—t  A HO. 

Trozza  di  trinchetto.  Racage  de  misaixi. 
Forf-parrèl  or  parrei.  or  tu*  r ore— yard.  i 

Trozza  della  gabbia  di  maestra.  Racage  du  1 
GRAND  HUMER.  MaIS  TOP—PAHREL  Or  FAStREL 
or  TUE  UÀ  Iti— TOP— SA  IL  YARD. 

TUGA  , ».  f.  Tucue.  Poor  or  a frioate  or 
et.ooR  or  ira  it.  K un  alloggiamento  o una 
specie  di  casseremo  praticato  verso  la  poppa 
di  una  fregata  o corvetta  ecc.  sopra  il  cas- 
sero , per  procurare  una  stanza  al  capitano 
e al  .primo  tenente.  La  tuga  non  «i  suol  più 
fare  nelle  navi. 

Tela  di  tuga.  ToilE  de  tucue.  Casta* 
corr.Risto  ron  tu*  roor  or  a prigate.  £ una 
tela  incatramata  colla  quale  si  cuopre  que- 
sto alloggiamento  per  guarentirlo  dall’acqua. 
V.  Tela . 

TURBINE,  «.  m.  Tourbillon.  Oraoe  de  veet. 
Bouraasque.  A tornado.  £ una  tempesta 
di  venti  contrarj  che  produce  vortici,  e 
talvolta  trombe  di  mare.  V.  Uragano. 

TURBINOSO,  add.  Tempestoso.  Oraceux.  Stor- 
mt.  Teuplstvous. 

U e V - 

Va  E VIENE,  e.  m.  Geo.  Vane  e vieni.  Vat- 

BT-VIENT.  A TASS-POPE  , JfiOt  TAST  70  A 
suir  and  ro  a i tuarp.  £ una  corda  distesa 
dai  bastimento  ad  un  capo  saldo  in  terra, 
per  cui  un  uomo  in  una  lancia  senza  ajuto 
di  remi,  tenendosi  con  le  mani  a quella, 
può  passare  dal  bastimento  alla  riva,  o da 
questa  al  bastimento:  questo  mezzo  è mollo 
spedito  in  vioinanza  di  qualohe  riva. 

VANGUARDIA  , s.  f.  àyant-garde.  Van  or  a 
rLEZr.  Una  delle  tre  parti  o divisioni  d’una 
armata  navale.  £ quella  che  precede  alla 
destra  e sopravvento,  rispetto  alla  divisione 
del  generale.  Essa  d'ordinario  è la  seconda 
divisione  o squadra  dell’armata  nell'  ordine 
del  comando  , il  quale  si  da  al  secondo  uf- 
lìciale  generale  dell’  armata.  Vi  sono  però 
dei  casi , delle  posizioni  ed  evoluzioni , nei 
qtiali  la  vanguardia  diviene  la  retroguardia. 

VARARE,  t.  a.  Lanciare.  Lanceil  To  lavsch. 

Parare  un  bastimento.  Lanceb  ux  yaisseau. 
To  LAUNCB  a sutr.  Ven.  Buttar  in  acqua  un 
bastimento.  £ un'  operazione  per  far  discen- 
dere in  mare  un  bastimento  dal  cantiere 
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sul  quale  fa  costruito , sosrenuto  con  un 
apparecchio  conveniente  e sollecitato  a di- 
scendere pel  piano  inclinato  del  cantiere 
dalla  propria  gravità,  all'  istante  che  si  vuole, 
senza  arrestarsi  e senza  sbandare  sensibil- 
mente da  un  lato  o dall’altro. 

I vascelli  si  varano  facendo  precedere  la 
i poppa  negli  arsenali  fraocesi , inglesi  e spa- 
l gnuoli.  Gli  Olandesi  , per  quello  che  rife- 
• risce  Roding  nel  suo  dizionario  di  marina  , 

* fanno  pre  ceti  ere  la  prua.  Essi  portano  la  co- 
: struziouc  sul  cantiere  a tutta  l'opera  viva, 

e la  compiono  poi  mentre  il  vascello  è in 
acqua.  Gli  altri  terminano  la  costruzione 
intera  mentre  il  vascello  è sul  cantiere.  La 
ragione  di  questa  ditfcrenxa  può  essere  che 
ai  dubiti  dai  primi  che  lo  scotimento  piu 
forte  che  prova  la  nave  entraado  nell’acqua 
a misura  eh’  essa  è più  pesante,  possa  aprire 
alcuno  dei  commenti  o disordinare  le  sue 
connessioni.  . , 

-L’inclinazione  del  piano  pel  quale  debbe 
discendere  il  vascello,  è diversamente  indi- 
cata. Perronee  nella  sua  memoria  sua  les 
tBouLEMEHS , dietro  a molte  osservazioni 
da  lui  facce,  stabilisce  che  la  minima  incli- 
nazione , la  quale  si  debbe  assegnare  alle 
masse  de'  maggiori  vascelli  e più  pesanti , 
aia  di  IO  linee  per  piede,  cioè  dell’augolo 
di  3°  78’;  e la  maggiore,  come  alle  fregate 
e ai  minori  bastimenti,  sia  di  i3  linee  per 
% piede,  cioè  dell'angolo  di  5°  9-;  e reputa 
che  sia  stato  male  informato  Bougujy,.  dyve 

a le  navi  suol  essere  di  «si  linee  per 'piede  di 
'lunghezza,  mentre  per  le  informazioni  dili- 
r geutemeote  raccolte  da  Perroues  in  varj 
porti  di  mare  non  si  dà  meno  di  dieci 
linee  per  piede  a questi  piani,  e un  vascello 
costruito  sopra  un  piano  di  minore  inclina- 
zione corre  rischio  d'arrestarsi  nelhz  discesa. 

Per  varare  una  nave  , la  quale  posa  so- 

* pra  i tacchi  che  servirono  nei  tempo  della 
costruzione  ed  è sorretta  dai  puntelli  late- 
rali , si  comincia  dal  consolidare-  il  piano 
del  cantiere  con  una  forte  piattaforma  di 

. legname  disposto  a più  strati  per  larghezza 
e per  lunghezza  incrociati  e inchiodati.  Que- 
sta piattaforma  ha  la  dovuta  inclinazione  , 
che  continua  nello  scalo  avanzato  ( Veu. 
scalo  vivo  ),  il  quale  si  prolunga  nell’  acqua 
in  modo  che  il  vascello,  arrivando  all’ estre- 
mità dello  scalo  , trovi  sufficiente  altezza; 
per  galleggiare  senza  toccare  il  fondo.  La 

* piattaforma  debb’  essere  soda  e bea  ferma  , 
v e piana  nella  sua  superiore  superficie. 


Dispongonsi  sopra  la  stessa  due  legni  ri. 
quadrati  , che  diconsi  le  vose  , lunghi  quanto 
è il  vascello  , della  grossezza  di  ao  a aa 
pollici , formati  di  pezzi  insieme  calettati 
per  lunghezza,  posti  paralleli  alle  due  facce 
della  chiglia  , e distanti  dalla  stessa  un 
ottavo  della  maggiore  larghezza  del  vascel- 
lo. Sono  queste  vase  tenute  alla  detta  di- 
stanza dalla  chiglia  con  traverse  di  legno  , 
le  quali  attroncano  le  facce  laterali  della 
chiglia,  e si  fermano  sulle  stesse  vase  con 
un  ritaglio  a dente  , il  cui  lato  superiore 
s'  inchioda  sopra,  di  esse.  Affinchè  poi  le 
vate  non  si  possano  ditcostare , sono  esse 
legate  l' una  all'  altra  per  mezzo  di  cavi  a 
zigzag  che  per  campanelle  ingiavettate  nella 
superficie  loro  interiore  passano  sotto  la 
chiglia,  si  tesano  coll'  argano  , e •*  imbri- 
gliano ancora  affinchè  siano  più  tese.  Una 
gornona  o grosso  cavo  di  ritegno  ( Cable  de 
retenue  ) si  ferma  con  un'  estremità  ad  un 
punto  stabile  io  terra^  come  ad  una  bitta, 
ad  un'  ancora  piantata  nel  «nolo  , o ad  un 
palo  beo  forte  all'  indietro  del  vascello,  e 
coll'altra  estremità  all' invasatura  o letto, 
e serve  a trattenerlo  quando  il  vascello  è 
uscito  dallo  scalo  avanzato^ 

A questa  gomona  sono  attaccate  di  tratto 
in  tratto  delle  corde  o bozze  dette  bozze 
rompenti  o di  ritenuta  ( Bosses  cassàktes 
ou  rosses  DB  RETENU B ) , le  quali  spezzan- 
dosi successivamente  dalla  forza  del  vascello 
che  discende,  ne  frenano  la  .velocità. 

Sopra  le  vase  a inalzano  verticalmente  e 
•'incastrano  i colombieri  ( Ven.  Punte  ) che 
sono  legni  grossi  per  diametro  «àrea  8 pollici, 
distanti  tra  loro  circa  sei  piedi.  I posteriori 
e gli  auteriori  toccano  con  la  loro  sommità 
il  fondo  del  vascello  : quelli  di  mezzo  so- 
stengono da  ciascuna  parte  un  legno  com- 
posto di  più  pezzi  che  chiamasi  la  ventriera 
( Ven.  Spiumazzi  ),  ed  ha  una  curvatura  con- 
cava simile  alla  curvatura  convessa  pel  lungo 
del  ventre  del  vascello,  al  quale  come  ad  uu 
piumaccio  esso  s’adatta-  Pai  colombieri  di 
uà  lato  agli  opposti  dell'aUro  lato  si  fanno 
più  giri -di  forti  ca#i,  i quali  sottopassano 
la  chiglia  e si  tesano  con  la  forza  dell'  ar- 
gano. 1 colombieri  si  rinforzano  con  legni 
obbliqui  che  gli  affermano  di  fianco  e sono 
fermati  nelle  stesse  vase.  Cosi  è formato  il 
lesto  o invasatura  del  vascello  ( Beuceàu  ou 
EBE»  CtiÀDLa  ).  La  superficie  inferiore  delle 
vase  e quella  della  piattaforma,  dove  posano 
le  vate,  sono  spalmate  abbondantemente  di 
sego  e di  sapone.  Esternamente  alle  vase  e 
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vicini  ad  esse  tono  inchiodati  aulì  a piatta- 
forma due  legai  diritti , i quali  formano  una 
specie  d' incanalatura  , nella  quale  il  letto  è 
contenuto  mentre  «corre.  Alla  ruota  di  poppa 
che  precede,  si  applica  un  forte  puntello  ob- 
liquo o punta  (•  Soua-iatBE  ) che  impedii  ce 
la  ditceia  «ino  al  momento  di  varare  il  ba- 
ttimento. Sgombrato  interamente  il  cantiere 
da  ogni  oggetto  eitraneo  a questa  operazio- 
ne , ai  leva  quella  parte  dei  tacchi  «opra 
& quali  riposa  la  nave  , togliendo  prima 
quelli  di  mezzo,  poi  quelli  dell*  estremità, 
sicché  essa  riposi  sopra,  i cavi,  i colombieri 
e la  ventriera  sopra  indicati;  si  tagliano  i ca- 
vi di  ritenuta,  si  leva  il  puntello  delia  ruota 
di  poppa  , e il  letto  eoo  la  nave  discende. 
Quando  la  nave  galleggia  sull'  acqua  , il 
letto  si  disgiunge  e cade.  Allo  stesso  sono 
annesse  delle  grippie  e dei  gavitelli  che  mo- 
strano il  luogo  dove  eseo  si  afiouda  , per 
rilevarlo. 

L*  apparecchio  degl’  Inglesi  per  varare  i 
vascelli  è descritto  da  Falconcr  nel  suo 
dizionario  di  marina  nel  modo  seguente  : 
« Per  agevolare  1’  operazione  di  varare 
un  vascello  e per  prevenire  ogni  interru- 
zione nell*  eseguirla , esso  è sostenuto  da 
due  piatteformr , una  per  parte  , paral- 
lele alla  chiglia  , disposte  cou  graduata 
inclinazione  verso  1*  acqua.  Sulla  superficie 
di  queste  si  sollevano  due  ordini  di  assi  , 
i quali  compongono  una  forma  che  si  chia- 
ma cb4dlk  , o sia  letto  o invasatura  del 
vascello  , la  quale  abbraccia  il  fondo  del 
bastimento , e vi  è fermamente  attaccata. 
Così  la  superfìcie  interiore  della  forma  o 
letto  avendo  la  «tessa  figura  del  fondo  del 
vascello , questo  vi  si  appoggia  in  tutta  la 
sua  lunghezza  ed  anche  ai  fianchi:  e sicco- 
me s'  intende  che  la  forma  stessa  debba 
discendere  e portar  seco  il  vascello  , cosi 
la  sua  inferiore  superficie  e quella  della 
piattaforma  si  spalmano  con  abbondanza 
di  sevo  e di  sapone. 

Fatte  queste  preparazioni,  si  tolgono  i tac- 
chi e i conj  , sopra  i quali  «'  appoggiava 
il  vascello  e i puntelli  che  lo  sorreggevano 
nel  tempo  della  costruzione,  sicché  si  ab- 
bassi gradatamente  e si  appoggi  alle  piat- 
t e forme  sopraccennate  , le  quali  chiamami 
vose  ( Coito.  Anguilles.  Way*  ).  Levati 
questi  ritegni,  si  adoperano  le  leve  a vite  o 
verricelli  per  alzarlo  alquanto  all’ indietro  , 
onde  cominci  a muoversi , «e  pure  ciò  è ne- 
cessario. Questo  movimento  d’ ordinario  co- 
mincia da  sé  al  momento  che  si  tolgono  i 


puntelli  , e il  vascello  discende  luogo  le 
vase,  le  quali  sono  prolungate  sotto  la  su* 
perficie  dell'  acqua  con  lp  scalo  avanzato 
talmente  che  il  bastimento  trovi  bastante 
altezza  d'  acqua  per  galleggiare. 

Il  maggior  vascello  che  sta  «tato  varato 
in  Inghilterra,  fu  la  Britanni*  di  joo  can- 
noni , costruito  a Portsmouth.  1 vascelli  di 
primo  rango  comunemente  sono  costruiti  nei 
bacini  ( Dar  dock t ) , indi  messi  a galla 
col  lasciare 'aperte  le  porte  di  flusso  dei 
medesimi,  acciò  v’entri  il  mare,  tosto  che 
sono  terminati.  » r 

In  alcuni  cantieri  inglesi  si  varano  le 
navi  con  apparecchio  anche  minore.  Lescal- 
lier  riporta  la  seguente  notizia  : « Abbiamo 
veduto  con  grande  sorpresa  nel  cantiere  di 
Groenlandia  nn  apparecchio  di  varamento 
ben  ardito.  Un  naviglio  di  ao©  a 3oo  ton- 
nellate , foderato  di  rame  , era  posto  in  un 
letto  o invasatura  consistente  ne'  pezzi  se- 
guenti : una  vasa  di  rovere  per  parte,  come 
ne*  nostri  cantieri  : una  ventriera  d‘  abete  , 
piò  prolungata  di  quello  che  in  Francia  , 
perette  i bastimenti  inglesi  hanno  i fiori  più 
prolungati  di  quello  che  siano  ne'  bastimenti 
francesi.  Tutto  lo  spazio  compreso  tra  la 
ventriera  e la  vasa  era  assolutamente  ripieno 
di  tappoli  o pezzi  di  abete,  thè  per  le  loro 
estremità  tagliate  a schiancio  a'incrociavano. 
Al  luogo  de*  zappoli  più  elevato,  tra  esso  e 
la  ventriera  vi  era  una  fila  di  conj  d biette 
( Yen.  Cugness*  ) che  ai  dovevano  battere 
e conficcare  al  momento  di  varare:  non  vi 
era  alcun  contrafforte  o colombiere  o trinca 
di  corde  d'  alcuna  sorta.  Il  graticolato  del 
fondo  era  disposto  come  il  nostro.  Alla  parte 
inferiore  dell* apparecchio  v*  erano  tre  chiavi 
ò scontri  da  ciascun  lato  , come  si  pratica 
tra  di  noi  : non  vi  era  alcuna  chiave  o scon- 
tro , nè  lo  scontro  alla  ruota  di  poppa. 

Comechè  sorprendente  sia  la  semplicità 
di  questo  apparecchio , si  giudicherà  noo 
pertanto  eh’ esso  è ben  combinato,  e che 
nel  nostro  apparecchio  si  fa  uaa  «pesa  di 
cordami  ben  superflua. 

L'ingegnere  Forfait  ha  già  diminuito  di 
ufi  terzo  le  trinche  degli  apparecchi  di  va- 
ramento delle  fregate  a Hàvre,  riducendo  a 
) S il  numero  dei  colombieri  , che  si  sono 
poi  ridoni  a ia  nel  porto  di  Brest.  Non 
pertanto  egli  confessa  che  non  avrrbbe  il 
coraggio  di  passare  d' un  tratto  la  distanza 
enorme  che  disgiunge  il  nosiro  metodo  da 
quello  degl*  Inglesi  * non  ostante  le  re- 
plicate loro  assicurazioni  che  i maggiori 
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vascelli  non  ti  varano  diversamente  ; ed  è 
senza  dubbio  molto  ragionevole  di  non  lare 
innovazioni  «e  non  chea  gradi,  trattandosi 
di  una  manovra  tanto  importante.  » 

Il  metodo  di  varare  è descritto  dal  Cre- 
scendi nella  sua  Nautica  mediterranea  nel 
modo  seguente  : « Si  fanno  certi  travi  quadri 
che  dicotili  vasi;  ma  perchè  essi  hanno  ad 
essere  facili  a maneggiare,  e,  dovendoli 
• trascinare,  di  manco  peso  , li  fabbricano  di 
tavoloni  acciò  restino  voti.  Questi  insieme 
congiunti  , nqn  solo  per  lunghezza,  ma  an- 
che alle  loro  estremità  davanti  e indietro . 
che  in  una  galea  sono  sei , formano  la  basr 
del  Ietto , in  che  si  mette  il  vascello  che  si 
ha  da  varare.  Sopra  questi  vasi  a poppa  e 
•)  i«  prora  si  mettono  altri  simili  legni  ebe 
chiamatisi  crociere  o sifutti , i quali  abbrac- 
ciano la  poppa  e la  prora  di  esso  vascello, 
acciò  non  possa  cascar  nè  pender  da  nes- 
suna banda.  Queste  crociera  o * sifutti  si  al- 
zano sopra  certi  legni  che  diconsi  tacchi. 
Nel  luogo  dove  un  vaso  si  congiunge , si 
mette  un  perno  di  legno  grosso , che  dicono 
iug&10  i c sporto  in  fuori,  a ciò  vi  si  leghi 
in  quello  una  fune  che  dicono  embrese  , la 
quale  va  accompagnando  il  fianco  della  ga-j 
lea,  si  va  a legare  al  baccalare  di  quella,  e 
legata  eh*  ella  è in  questo  modo  al  suo  letto, 
e messi  da  sei  in  sei  palmi  i palanchi  sotto' 
il  letto,  che  servono  in  luogo  di  ruote,  si 
mettono  le  taglie,  ove  s'inferiscono  i lavori 
-vin  certi  anelli  di  ferro  messi  a questo  fine 
dall1  una  e 1'  altra  banda  dei  vasi  del  letto 
verso  poppa*  Nel  letto  da  varare  le  galeazze 
ci  vanno  cinque  pezzi  o tifutti  a poppa  , 
r uno  sopra  1’  altro  , e a prora  tre  o quat- 
tro ; t ne’ galeoni,  nove  a poppa  e sette  a 
prora.  » 

VARAMENTO,  s.  m.  Lanciamento.  Lancace. 
Tue  la  cn  chino.  E l'azione  di  varare  o lan- 
ciare all*  acqua  un  bastimento. 

VAREA  , s.  f.  Voc.  Ven.  Colombiere.  Tom  or. 
MAT.  Head  or  tue  must.  £ qurl  tratto  di 
albero  compreso  tra  la  testata  dell’  albero 
inferiore  e il  piede  del  superiore  ( Fig.  a56 
A Se.  a ).  V.  Colombiere. 

VAREl,  Voc.  Ven.,  sinonimo  di  Maria. 
VARIAZIONE  ( s.  f.  ) dell ’ ago  magnetico , della 
bussola.  Variation  , vabiatioh  de  l'aiguille 

AlMANTÉE  , DE  LA  BOUSSOLE.  VahiATIOBI  , r A- 
juation  or  Tue  NFtDik.  La  mutazione  della 
declinazione  dell’ago  magnetico,  cioè  del- 
l’angolo che  fa  la  direzione  dello  stesso 
col  meridiano  terrestre  , si  chiama  varia- 
» zionc  magnetica.  Questa  mutazione  non  è 


costante , nè  in  tutti  i luoghi , nè  nello 
stesso  luogo  in  varj  tempi. 

E di  tutta  importanza  ai  marini  il  conoscere 
la  misura  della  variazione  , per  avervi  ri- 
guardo nell' estimare  la  rotta  del  bastimento, 
senza  di  che  si  devierebbe  con  incerto  cam- 
mino da  quello  che  s' intende  di  fare.  Si 
osserva  perciò  la  declinazione  dell'  ago  in 
mare  tutti  i giorni  nei  quali  si  fa  viaggio, 
al  levare  e al  tramontare  del  solr , quando 
quest'astro  apparisce  con  tutto  il  suo  disco 
sopra  l’ orizzonte  libero  da  nuvole  e da  va- 
pori. Il  momento  di  fare  questa  osservazione 
è quando  il  margine  inferiore  del  disco  è 
elevato  per  un  semidiametro  dell'  astro  so- 
pra l’ orizzonte  , perciocché  in  questo  modo 
1’  errore  dipendente  dalla  refrazione  resta 
corretto.  L'osservazione  della  declinazione, 
c quindi  della  variazione  si  fa  cou  la  bussola 
detta  di  variazione  , e con  altri  metodi  che 
trovatisi  esposti  in  tutti  i trattati  di  pilo- 
taggio- 

■ Il  fenomeno  della  variazione  magnetica  è 
interessante  per  la  navigazione  , per  la  to- 
pografia e per  la  fisica.  Pietro  Medina,  il  cui 
trattato  sulla  navigazione  fu  il  primo  che  si 
pubblicò  eoo  le  stampe  mi  1S4S,  negò  as- 
solutamente che  l1  ago  magnetico  fosse  sog- 
getto a variazione.  Martino  Cortes  nel  i556 
riconobbe  la  verità  di  questo  fenomeno,  e 
lo  giudicò  dipendente  da  un  punto  attraente 
della  terra.  Guglielmo  Bourne  riconobbe  la 
verità  del  fatto  fisico,  ma  non  fu  dell' opi- 
nione di  Cortes  circa  la  cagione  da  esso 
propósta.  Norman  inglese  nel  i58o  fu  il  pri- 
mo ad  osservare  con  molta  diligenza  il  feno- 
meno tanto  della  variazione  della  declinazione 
magnetica , quanto  quello  della  inclinazione 
dell*  ago  magnetico  a varie  latitudini.  En- 
rico Bond  inglese  nel  1657  ha  creduto  di 
avere  scoperta  la  legge  della  variazione  ma- 
gnetica , e dietro  a questa  sua  , scoperta 
presagì  che  io  quell’  anno  non  vi  sarebbe 
stara  a Londra  veruna  declinazione  magne- 
tica , ciò  che  si  verificò.  Quindi  nell*  anno 
1668  pubblicò  una  tavola  delle  declinazioni, 
le  quali  secondo  il  suo  sistema  dovevano 
succedere  e osservarsi  ne*  quarantanove  an- 
ni susseguenti,  ma  il  fatto  non  lia  corrisposto. 

Dopo  questi  tentativi  Hallejo  nell’anno 
1700  avendo  raccolte  le  osservazioni  fatte 
da  molti  navigatori  r da  altri,  della  decli- 
nazione magnetica  in  varj  punti  della  terra 
e del  mare,  segnò  in  una  carta  idrografica 
del  globo  terracqueo  con  linee  curve  i punti 
ne’  quali  la  decimazione  fu  osservata  nulla, 
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quelli  dove  fu  osservata  di  5",  di  io*  e l5", 
cosi  orientale  , come  occidentale.  Indi  tentò 
nel  trattato  filosofico  letto  alla  Società  di 
Londra  di  svilupparne  la  legge , e adottando 
in  genere  1'  opinione  di  Gilberto,  che  il  globo 
terracqueo  fosse  un  grande  magnete , o con- 
tenesse nel  suo  seno  un  tale  corpo  ( giacché 
la  direzione  ai  poli  dell’ago  magnetico  ed 
altri  egualmente  ammirabili  fenomeni  dimo- 
strano che  la  forza  magnetica  è un  fenomeno 
appartenente  a tutto  il  globo  terraqueo  ) , 
ha  proposto  che  questo  grande  magnete 
avesse  quattro  poli  , due  immobili  e due 
mobili  , dall*  azione  dei  quali  dipendesse 
la  variazione  magnetica.  Nel  1744  Mountain 
e Dobson  avendo  raccolte  molte  altre  os-‘ 
scrvazioni  di  questo  genere,  segnarono  so- 
pra un’altra  carta  idrografica  con  linee' 
simili  alle  Hallejane  le  variazioni  della  de-, 
clinazione  magnetica,  le  quali  si  trova- 
rono molto  mutate  da  quelle  che  aveva 
raccolte  Hallejo.  Eulero  nel  17S7  in  una 
memoria  negli  atti  di  Berlino  dimostrò  che 
ponendo  soltanto  due  poli  attraenti  nel  glo- 
bo terracqueo,  mobili,  li  potevano  spie- 
gare le  variazioni,  ancorché  non  si  potesse 
dimostrare  la  legge  delle  curve  di  variazio- 
ne. 11  sistema  di  Churchman  di  Filadelfia 
è , che  i due  poli  magnetici  siano  i poli 
dell’  Equatore  magnetico  , e che  si  muovano 
periodicamente  dall* Ovest  all'Est,  descriven- 
do sulla  superficie  del  globo  terracqueo  due 
circoli  paralleli  all’ Equatore  terrestre.  A»-; 
serisce  che  il  polo  magnetico  boreale  nel- 
l'anno 1777  era  a 76°  di  latitudine  boreale, 
e a 90*  di  longitudine  occidentale  da  Green-! 
wich  , e che  il  tempo  della  sua  rivoluzione  ; 
è di  426  anni  , 77  giorni  e 9 ore:  che  il 
polo  magnetico  australe  nello  stesso  anno 
era  a 73°  di  latitudine  australe,  e a 140“ 
di  longitudine  orientale  da  Greeuwich  , e 
che  il  tempo  della  sua  rivoluzione  é di  S4S9 
anni.  V.  Hut.  de  l'Acad.  de  Berlin , 1 790-91. 
Nell'  anno  179S  egli  presentò  alla  Società 
Reale  di  Londra  1’  atlante  magnetico  dedotto 
dal  suo  sistema  , lusingandosi  di  poter  co- 
struire l' effemeridi  magnetiche,  cosi  esatte 
come  sono  le  astronomiche.  Questo  sistema 
però  non  è confermato  dai  fenomeni.  Qua- 
lunque fosse  l'ipotesi  per  mezzo  della  quale 
si  spiegassero,  con  qualche  approssimazione 
al  vero,  le  variazioni  magnetiche,  sarebbe 
da  farne  gran  conto  per  1'  utilità  che  ne  de- 
riverebbe alla  navigazione,  né  sarebbe  questa 
la  prima  volta  che  una  ipotesi  servisse  di 
guida  per  trarne  delle  conseguenze  conformi 


alla  verità.  L'ipotesi  del  grande  magnete  che 
•i  contenga  nel  seno  del  globo  terrestre  il  cui 
centro  e asse  non  coincida  col  centro  e col- 
lasse  della  terra,  non* solo  non  è rigettata, 
ma  è molto  coltivata  da  Epico  , la  cui  teorica 
magnetica  é la  più  luminosa  che  - si  abbia. 
Dopo  tutto  ciò  fa  gran  dubbio  'che  -si  fossa 
giungere  nel  fatto  della  variazione  magnetica 
a qualche  precisione  di  legge,  dacché  nello 
stesso  luogo  , nelle  varie  stagioni,  nelle  varie 
ore  dei  giorno , dai  più  attenti  osservatori  , 
le  variazioni  si  trovarono  cambiate,  e quello 
che  più  importa  relativamente  alla  naviga- 
zione , 1’  ago  magnetico  osservato  in  terra 
e sul  mare,  nello  stesso  pareggio,  mostrò 
ad  alcuni  variazione  diversa  di  declinazione. 
VASE  , s.  f.  pi.  Vasi.  Anguille*.  Coitks  du 
berceaU.  Laos  estuo  rtAses.  Wats  or  gotto- 
cE-WArs.  Le  vase  sono  forti  e lunghi  legni 
diritti  a quattro  facce,  rinforzati  di  legami 
di  ferro  che  si  dispongono  paralleli  ai  lati 
della  chiglia , e sono  il  fondamento  del  letto 
o invasatura  che  si  fa  per  varare  1 basti- 
menti dal  cantiere  di  costruzione  in  mare. 
V.  Varare.  j , 

VASCELLO  , s.  m.  Nave.  Naviglio.  Bastimento. 
Legno.  Vaisseau.  Navibe.  A ante.  Più  par- 
ticolarmente soglionsi  dire  vascelli  i basti- 
menti maggiori  da  guerra  , e quegli  ancora 
da  commercio  che  sono  armati  o possono 
armarsi  da  guerra. 

Vascello  di  linea.  Nave  di  linea.  Vahseau 
2JE  LIGNE.  A terre  or  tue  iì#i.  Si  dà  quello 
nome  a que’  vascelli  che  per  la  forza  della 
loro  batteria,  in  numero  e in  calibro  pos- 
sono stare  nella  linea  di  battaglia. 

Vascello  da  guerra.  Nave  da  guerra.  Vais- 
seau  DE  guerre.  Mas  or  WAK.  E quello 
che  porta  una  batteria  non  minore  di  ses- 
santa cannoni  ; e per  sentimento  de*  più 
esperti  non  è da  ammettersi  in  linea  ed  in 
battaglia  un  vascello  che  porti  meno  di 
74  a 70  cannoni. 

Vascello  mercantile.  Vaisseau  MAICHAHD. 
Mskcsast  tatr.  i.-i»  onenfcfry.-i 

Vascello  reagente  alla  vela.  Reggere. 
VASI.  V.  Vase.  - ' A **{£*£. 

VASO  ( s.  m.  ) di  bevanda.  Bidoit.  A tstt.  E 
un  recipiente  di  legno  che  contiene  cinque 
pinte  per  la  bevanda  di  un  rancio  di  au- 
rina) ( Fig.  66  ).  .1* 

VASOLINI.  V.  Paternostri. 

VEGLIARE,  v.  a.  e n.  Veiller.  To  etatcm  , 
to  attmsd,  to  tare  care  or  ast  ratto,  E 
•tare  in  attenzione  , aver  cura  ed  essere 
in  guardia  di  qualche  cosa , in  qualche 
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circostanza  in  cui  una  manovra  o un  mo-  | 
cimento  può  essere  necessario. 

Si  dice  che  bisogna  vegliare  la  drizza  , 
le  scotte  o altre  nsnoire  delle  gabbie  o dei 
pappafichi,  in  un  tempo  in  cui  si  dubita  che 
il  vento  rinforzi  ; quindi  si  ordina  ai  ma- 
rina] di  tenere  queste  corde  in  mano,  per 
essere  pronti  a mollarle  al  primo  segnale  , 
onde  ammainare  le  vele  e sollevare  cosi  il 
bastimeuto  dalle  forze  che  lo  farebbero 
•bendare  soverchiamente  , esponendo  1’  al- 
beratura o compromettendo  la  sicurezza  del 
bastimento. 

Veglia  alla  drizza  della  gran  gabbia.  Veille 

A LA  0 RISSE  DU  GRAND  H UNI  EH.  STAND  SI' 
THt  ma  iN-TOr-SAiL  UàLiabd . A questo  CO- 
maodo  alcuno  de’  marina)  di  quarto  dee 
teuersi  a lato  della  drizza  della  gran  gab- 
bia, con  quella  cordaio  mano,  per  essere 
prouto  a mollarla  d'  un  tratto  quando  sarà 
Avverti  to. 

Veglia  le  scotte.  Veille  les  écoutes.  Stand 
sr  thk  snscTs.  E un  ordine  simile  riguardo 
alle  scotte  , onde  alcuno  si  tenga  pronto  a 
mollarle  al  primo  cenno  se  il  vento  rinforza. 

Attenzione.  Veille,  oh  veille.  Il  avi  a 
c a ri.  E un  avvertimento  generale  relativo 
alle  diverse  manovre  delle  drizze  e delle 
scotte,  colle  quali  si  può  sollevare  io  sforzo 
delle  vele  , onde  diversi  uomini  dell'  equi- 
paggio le  tengano  alla  mano,  e siano  pronti 
a mollarle  al  bisogno  , per  ammainare  le 
vele  , sr  il  nembo  o vento  è troppo  pesante 
e si  rinforza. 

Roccia  che  veglia.  Roche  qui  veille.  A hook 
alitati  oot  or  tee  w atbi ».  È una  roccia 
in  mare,  la  quale  è sempre  scoperta,  e si, 
\ trova  a pelo  d'acqua  eoa  le  più  alte  maree. 

' S’  intende  agevolmente  che  questa  sorta  di 
rocce  è meno  pericolosa  di  quelle  che  per 
alcuni  momenti  sono  coperte  dalla  marea. 

Il  gavitello  veglia.  La  bouée  est  a la  veil- 
le. Thk  suor  watcubs.  Vuol  dire  che  gal- 
leggia ed  è sopr*  acqua. 

VELA,  s.  f.  Voij.b.  Saic.  È l'unione  di  molti 
teli  o strisce  di  tela  o altro  tessuto  pieghe-  i 
vele  che  forma  una  superficie  rstrsa  e prò-1 
porzionata  al  bastimeuto,  la  quale  si  spiega! 
e si  presenta  all'impulso  del  vento,  per 
procurare  velocità  alla  nave  a traverso  del 
fluido.  I teli  su  accennati  chiamanti  ferzi 
( Ferles.  Fobia  ). 

Vi  sono  vele  di  diverse  figure  ne’varj  ba- 
stimenti ed  anche  nello  stesso  bistimento. 
Alcune  piccole  barche  non  portano  che  una 
v*là  ì ed  i bastimenti  maggiori  hanno  uu 


gran  numero  di  vele  diverse  su  differenti 
alberi  e negli  stessi  alberi  ancora.  Di  tutte 
queste  vele  ora  se  ne  darà  un’  idea. 

11  numero  , la  grandezza  , la  figura  e la 
posizione  delle  vele  e degli  alberi  ai  quali 
sono  sospese,  sono  determinati  dall'esperienza 
e dalla  ragione-  E necessario  che  vi  sia  una 
superficie  di  vele  abbastanza  estesa,  esposta 
alla  forza  del  vento  per  procurare  alla  nave 
velocità  di  corso  ; ed  è insieme  necessario 
che  la  grandezza  di  ciascuna  vela  non  porti 
difficoltà , lentezza  e fatica  soverchia  nel 
manovrarla , ma  ne  sia  pronta  e spedita 
ogni  disposizione.  Servendo  le  vele  alla 
marcia  diretta  del  bastimento  ed  a tutte  le 
sue  evoluzioni,  debbono  essere  collocate  iu 
diversi  punti  della  sua  lunghezza  e dell'al- 
tezza degli  alberi  , onde  , orientate  a certi 
angoli  rispetto  alla  chiglia  ed  alla  direzione 
del  vento,  ed  avuto  riguardo  alla  curvatura 
che  acquistano  confiate  dal  vento,  il  centro 
velare . cioè  quel  puuto  nel  quale  si  unisce 
la  risultante  di  tutte  le  forze  delle  vele , 
corrisponda  in  certo  modo  e col  massimo 
buon  riletto  al  centro  delle  resistenze  che 
incontra  la  nave  solcando  il  mare , ed  al 
centro  di  gravità  della  stessa , al  che  ten- 
dono tutte  le  leggi  della  manovra  elio  si 
combina  con  quella  dell*  azione  del  timone. 
Questo  è uno  de’  più  ampj  é sublimi  argo- 
menti della  scienza  navale. 

Quanto  alla  maniera  di  essere  tenute  ed 
inferite,  si  conoscono  tre  sorte  di  vele  : 
I.®  quelle  che  sono  inferite  ai  pennoni  col 
loro  lato  superiore;  a."  quelle  che  hanno 
uno  de’ loro  lati  verticali  attaccato  ail’albe- 
ro  e lunghesso;  3.°  quelle  che  sono  tenute 
sopra  una  corda,  uno  straglio  o una  dra- 
glia, tesa  da  un  albero  a uu  altro  puato. 

Quanto  alla  forma  delle  vele,  se  ne  cono- 
scono di  tre  maniere,  quadre,  trapezxie  e 
triangolari. 

L®  Delle  vele  che  sono  inferite  sut  pennoni. 

Queste  vele  sono  di  tre  forme  differenti , 
cioè  o quadre  o crnpezzie  o triangolari. 

I.  Le  vele  quadre  sono  così  chiamate , non 
perchè  siano  esattamente  quadrate,  ma  per 
aoalogia.  Esse  hanno  due  lati  paralleli  tra  di 
loro  e all'orizzonte;  quello  in  alto,  inferito 
sul  pennone  sospeso  all'albero,  corrisponde 
all'inferiore;  gli  altri  due  lati  non  sono  in 
quesre  vele  paralleli  tra  di  loro,  nè  prrpen- 
dirolari  all'orizzonte;  la  maggior  parte  di 
queste,  ancorché  nominate  quadre,  hanno 
il  lato  inferiore  maggiore  del  lato  superiore. 
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Nelle  navi  ioao  tante  le  vele  quadre  ( Vcn. 
Vele  quare  ) quanti  «odo  gli  alberi  , eccet- 
tuata però  la  vela  di  mezzana  che  è di  forma 
trapezzoide  c della  seconda  specie,  la  quale 
anticamente  e talvolta  anche  oggidì  è di  for- 
ma triangolare. 

Le  vele  quadre  ti  manovrano  con  parec- 
chie corde  distinte  coi  nomi  di  drizze,  scotte, 
mure,  boline,  imbrogli , parane  Ami  di  terze- 
ruoli  ecc. 

a.*  Le  vele  di  figura  trapezzia  inferite  ai  pen- 
noni tono  le  vele  di  belandra  e le  vele 
di  loucae,  dette  vele  al  terzo  (VoiLEt  A tiers. 
Voi  LE  J A DOURSET.  Ll'CCEh'i  LARGEST  LDCS). 

La  vela  chiamata  di  belandra  è quella 
che  serve  di  vela  maestra  a questo  basti- 
mento. Essa  ha  la  forma  di  un  lungo  tra* 
pezzio:  il  suo  lato  superiore  è attaccato  ad 
un  pennone,  che  è sospeso  all'albero  basso 
obbliquamcnte  all' orizzonte  , simile  al  pen- 
none di  mezzana  di  una  nave,  ed  é guernita 
allo  stesso  modo  ( F ig.  3 S9  ). 

Questa  vela  ha  una  drizza  p , una  manti- 
glia o martinetto  0 , due  orse  q , ed  un 
braccio  t t . Essa  si  mura  con  le  due  mure 
r,  r,  c si  cazza  sottovento  per  mezzo  della 
scotta  s : ha  de1  caricafondi  c caricabugnc 
o imbrogli  come  le  vele  quadre. 

La  vela  al  terzo  ( Voile  au  tiers  oh  voile  ; 
de  eourset.  Lvc-sail)  è inferita  col  suo  lato 
superiore  ad  un  pennone  che  s'issa  sull'al- 
bero per  mezzo  di  una  drisu  allo  stesso 
modo  de*  pennoni  quadri;  ma  vi  è sospeso 
obbliquamcnte  , ed  al  terzo  della  lunghezza 
del  pennone  , sicché  la  maggiore  superfi- 
cie della  vela  si  cazza  sottovento  dell'albe- 
ro , tanto  per  ragione  della  maggiore  lun- 
ghezza del  pennone  da  questa  parte,  quauto 
per  ragione  della  sua  obbliquiià  ; e la  vela 
eh*  é tagliata  in  conseguenza  di  questa  po- 
sizione del  peunone , ha  maggiore  caduta 
verso  1’  indietro  , di  quello  che  verso  il 

davanti  ( Fig.  3 ho  ). 

Quest*  vela  ha  una  mantiglia  n*,  un  brac- 
cio xx , una  scotta  a,  ed  una  mura  o contro  y. 

Si  possono  comprendere  in  questa  cate- 
goria le  bonnettc  o coltellacci,  vele  di  for- 
ma bislunga  , la  testata  delle  quali  è più 
corra  del  loro  piede.  Si  allestiscono  le 
bonnette  a lato  delle  vele  quadre  sopra 
descritte,  a piccoli  pennoni  o buttafuori,  i 
quali  si  dispongono  al  di  fuori  ed  in  pro- 
lungamento del  pennone  principale  cui  si 
adattano.  Servono  le  bonnette  , quando  il 
tempo  è favorevole  o largo  o in  poppa  , a 
presentare  al  vento  maggiore  superficie 


di  tela , per  aumentare  la  velocità  della  na- 
ve , insieme  con  la  vela  alla  quale  sono 
ausiliari. 

3®.  Le  vele  triangolari  che  sono  inferite  ai 
pennoni  o antenne,  chiamausi  più  partico- 
larmente vele  latine.  Ven.  Vele  a taglio  ( Voiles 
LATIkes.  Late  tf  sa/ls  ).  Souo  quelle  che 
portavano  per  la  maggior  parte  i bastimenti 
antichi,  e che  si  conservano  nei  bastimenti 
del  Mediterraneo  , che  perciò  si  nominano 
bastimenti  latini  ( Batime.ns  latini.  Latee# 
rEf*EL$.  Fig.  36i  ). 

Queste  vele  si  maneggiano  con  due  orze 
simili  a quelle  di  mezzana  , delle  quali  la 
m si  chiama  orza  di  poppa  ( Ouase  a roure  ), 
e l'altra  n,  orza  dì  prua  ( Ourse  A froge  ). 

L*  alto  dell1  antenna  si  manovra  con  un 
braccio  composto  di  un  bracotto  o panduro 
( Bracot  Oli  PENDEUR.  Pemdast  ),  o del  ti- 
rante o vetta  del  braccio  o dell'oste  ( Garant 
de  bbas  ou  oste  ) p , e da  un*  altra  specie 
di  braccio  chiamato  vento  ( Ve  NT  ) è fer- 
mato & una  certa  distanza  dalla  cima  su- 
periore- e dall'  antenna  , per  governarla  e 
per  sostenerla. 

Il  vento  è similmente  composto  di  un  pan- 
duro  0 bracotto  /,  e di  un  tirante  c. 

La  vela  si  cazza  all'  indietro  con  una 
scotta  q. 

II. 0 Delle  vele  che  hanno  uno  de’  loro  lati  ver- 
ticali tenuto  lungo  l'albero.  Ven.  A sacco  leva. 

Le  vele  che  si  tengono  fermate  lungo  l'al- 
bero, s'issano  e si  ammainano  per  mezzo 
di  cerchj  o anelli  i quali , fermati  a diversi 
punti  dell'ahezza  delle  medesime,  abbrac- 
ciano l'albero.  Esse  si  cazzano,  e prendono 
il  vento  da  uua  sola  parte  rispetto  all'  al- 
bero, e si  chiamano  in  generale  vele  auriche 
( Voile*  auxiqucs  ).  Sono  di  tre  specie,  tutto 
di  forma  trapezzia,  di  cui  si  ha  un*  descri- 
zione sufficiente  con  le  figure  relative  all'ar- 
ticolo Auriche . 

Queste  tre  specie  sono  le  vele  a corna,  le 
vele  a giti  sso  o vele  di  brigantino  e le  vele  a 
torchia.  VOU.M  A CORNE.  VoiLES  A <?0t  Ou 
VOILES  DE  BRIGAR TIN.  VOILES  A LIVARDE.  V. 
Torchia.  Randa.  Livarda. 

Debbonsi  anche  annoverare  alle  vele  au- 
riche le  vele  di  houari  (Les  voiles  de  houari), 
le  quali  sono  di  forma  triangolare,  e ter- 
minano in  alto  in  angolo  acuto.  Questa  vela 
è inferita  per  la  sua  parte  superiore  ad  un 
bastone  o pìccolo  pennone  II  fFig-  3b*  )» 
e la  metà  inferiore  dello  stesso  lato  mag- 
giore della  vela  è guernito  di  cerchj , come 
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lo  tono  le  vele  auriche,  per  ascendere  c di-, 
• rendere  lungo  l'albero,  di  modo  che  quan-j 
do  la  vela  è issata,  il  iuo  peuuone  di'  è a 
collo  dell'albero,  ai  eleva  nella  «tessa  dire- 
zione dell'albero  , essendo  contenuto  da  cer-j 
chj  di  ferro  che  circondano  l'albero  m, 
e che  portano  una  mezzaluna  per  non  dii- 
ficulcarc  il  passaggio  della  vela  da  una  parte 
all'altra. 

Quando  la  vela  è ripiegata,  ed  il  pennone 
è addossato  all'  albero  ( Fig.  365  ),  essa  pre- 
senta al  vento  poca  superticie. 

Questa  vela  si  manovra  con  una  drilli  I, 
.-una  «cotta  A,  e una  mura  sempre  iitsa  al 
piede  dell’  albero  h. 

HI.*  Delle  vele  che  sono  inferite  ad  un  cavo, 
straglio  0 draglia  tesa  da  un  albero  all'  altro. 

Qaeste  vele  sono  quelle  che  in  generale 
ó ebiuuiaas*  vele  di  straglio  o flocchi  ( Voi les 
’D’étaì  »u  ro Qs.  Status  a il*.  J m ).  Sono  trian-l 
golari  per  la  maggior  parte  : alcune  trapez- 
aie,  le  quali  non  essendo  obbligate  ad  alcun 
pennone,  hanno  uno  de'  loro  lati  che  scor- 
re a guisa  di  una  cortina,  luogo  il  rispet- 
tivo loro  straglio  o rontrastraglio , o di  una 
corda  che  serve  a quest'  uso  chiamata  dra- 
glia, la  quale  segue  la  stessa  direzione  dello 
straglio.  Queste  vele  sono  talvolta  chiamate, 
ma  impropriamente,  vele  latine , per  la  loro 
figura  triangolare  e qualche  somiglianza  che 
1 hanno  con  esse. 

Avendo  data  un'idea  delle  specie  e forme 
i delle  differenti  sorte  da- tnaAm-  usare  nei  ba- 
stimenti di  mare,  senza  trattenersi  a parlare 
di  quelle  de'  bastimenti  di  mari  lontani , 
alcune  delle  quali  sono  di  stooje,  altre  di 
tessuti  di  canne  o altro , si  daranno  ora  i 
nomi  di  tutte  le  vele  di  una  nave,  rife- 
rendosi alb*  figure  36l  e 363,  la  prima  delle 
quali  rappresenta  tutte  le  vele  quadre  e i 
loro  coltellacci , e l'altra  le  vele  di  straglio 
ed  i fiocchi-  Sono  indicate  cuu  le  lettere  e 
figure  numeriche  che  precedono  i loro  nomi. 

a.  Vela  maestra . Guam  de  voile.  Mai  usa  il. 
È inferita  nel  pennone  di  maestra , e tenuta 
all'albero  dello  stesso  nome. 

e.  Vela  di  trinchetto . Voile  de  mibàinb  ou 
XA  misaine  Font— sa  il.  È tenuta  sol  pennone 
di  trinchetto  all'albero  dello  stesso  nome. 

b.  La  gabbia  dt  maestra  (Le  grand  humer. 

Tua  MAIU-Op-»AIL),  C 

f.  La  gabbia  di  trinchetto  o vela  di  parroc- 
thetto  ( Le  fetit  bumbe.  Tua  roaa-ror-SAtL) 
sono  tenute  ai  pennoni  di  gabbia  degli  «tessi 
alberi.  - 


L Vela  di  contrammezzana.  PuEo^uxr  ds 
foucue.  Mir.tA-Toi^sAi  1.  Si  potrebbe  chia- 
mare vela  di  gabbia  di  mezzana,  essendo 
per  molti  rapporti  simile  alle  gabbie  di 
maestra  e di  trinchetto.  Questa  vela  è infe- 
rita al  pennone  dell'albero  di  contramracz- 
zaua,  e tenuta  allo  stesso  albero. 

c.  Il  pappafico  di  maestra  ( Le  ce  and  Wr- 
AOQULT.  Tua  *t  a j x-ror—vA  lla  ut  sail  ),  e 

g.  Il  .pappafico  di  parrocchetto  ( Le  fetit 
ferroquet.  Tua  rona-ror-CAt.i.AXT  sail)  so- 
no inferite  ne*  pennoni  ed  applicate  agli  al- 
beri dello  stesso  nome. 

k.  Vela  di  belvedere.  Voile  de  ferri,  che 
d'àjitimon,  o semplicemente  la  peraucjìe. 
Mizax-ror- ca  lla  ut  sail . Questa  vela  è si- 
mile ai  pappafichi,  inferita  al  pennone,  vd 
applicata  all'  albero  dello  stesso  nome. 

d.  Il  contrappapafico  di  maestra  (Le  grand 
PLllEOQUET  VOLAI»  T.  TtiB  AI  A I Jf—TOfCJ  LLA  XT 
ROYAL  SAIL) y C 

h . Il  contrappapafico  di  trinchetto  ( Le  petit 

PERSO QUET  V0LA&T.  TUO  SOLO -TOP-GALLA AT 

total  sail)  che  alcuni  chiamano  grande  e 
piccolo  Gatacour,  sono  tenori  da  pennoni, 
ed  applicati  agli  alberi  dello  stesso  nome  so- 
pra i pappafichi. 

LLa  civada  (Lk  CI  v ADI  ÈRE.  Tua  spUit-sa  il),  e 

m.  La  controcivada.  La  cosTRt-ciVADitre, 
Tue  *rniT-TOr-*Ati  ) Sono  inferite  nei  loro 
pennoni  rd  attaccete  con  essi  , una  sotto 
l'albero  di  bompresso,  e l'altra  piti  in  alto 
e davanti  alio  stesso  sospesa  al  suo  bastone 
di  flocco. 

n.  Bonnetta  o coltellaccio  della  vela  maèstra. 
Grande  bone  ette  ou  donnette  Db  la  grande 

VOILE.  Ma  tu  STODDttta-SAtL. 

p • Bonnetta  o coltellaccio  di  trinchetto.  Box- 

li  ETTE  DE  MISA1NE.  Foitr-SA  IL  ATUPPIUC-sa  tLh 

e.  Bonnetta  di  gabbia  di  maestra.  Connette 
DU  CRAND  HUMIER.  MaIX-TOP  *TU  Diti  NCSA  tL. 

q.  Bonnetta  di  parrò cc he tto  o di  gabbia  di 
trinchetto.  Connette  du  petit  humer.  f ono- 
ro* STUDDINcSa  IL. 

s.  Bonnetta  del  pappafico  di  maestra.  Con- 
nette DU  CEAND  FERROQUET.  Ma  lU-TOr-GAL- 
LA  UT  9TODD / U G-S A IL. 

s.  Bonnetta  del  pappafico  di  trinchetto. 
Borsette  du  fetit  ferroquet.  Foue-top-cal- 

LA  ITT  STUDDtUO-SATL . 

Si  aggiungono  talvolta  delle  bonnette  o eol- 
tellacci  alla  cont  ramate  Liana  ed  una  alla  vela 
di  mezzana  ( Bon nette*  d e ferroquet  de 
fououc.  Mtzeu  btxj p d t u o~t a 1 l.  Fig.  363,  14), 

ma  questo  è di  rado  • non  à io  uso  ge- 
neralmente. k.ft 
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r.  Il  batticulo  (Le  faillb  en  cui.  ou  le  tat- 
PEcul.  Tue  driyer  or  hisc-tail)  è una  vela 
che  ha  la  forma  di  uua  honnetta  di  gabbia. 
E»«a  s'  issa  a picco  del  pennone  di  mezza- 
na , e si  cazza  «opra  un  pennone  posto  sul 
coronamento  della  nave  nell'  alto  delia  pop- 
pa: serve  soltanto  nel  bel  tempo  e col  vento 
-diritto  in  poppa. 

Le  vele  di  straglio  ed  i flocchi  che  sono 
rappresentati  nella  figura  363 , sono  come 
segue  : 

t,*  La  gran  vela  di  straglio.  La  CRAN de  voile 
d’ÉTAI.  Tét&  h ain  arar— saie. 

а. *  La  vela  di  straglio  della  gabbia  di  maestra.  \ 
La  voile  d'étal  du  orano  uumer.  Tue  ma  tu- 
rar STAY-SAtL. 

3.°  La  piccola  o seconda  vela  di  straglio  della 
gabbia  di  maestra.  La  PATITE  ou  seconde  voi- 
L£  ou  CONTJIE-VOILE  o'ÉTAI  DO  GRANI)  HUNIER. 

Tue  ma  in— top  secasi*  stay-saìl  or  thè 

e MA  LL  MAIS-TOP  STAY-SAtL. 

4-°  La  vela  di  straglio  di  pappafico  di  maestra. 
La  voile  d’étai  du  cra.no  perroquet.  The 

MAIN-TOP-OALLANT  STAY-SAtL . 

5.°  Il  gran  flocco.  Le  orano  foc.  Tue  sta nd— 
iste-/ te. 

б. “  Il  secondo  flocco  o falso  flocco.  Le  seco.nd 
FOC  ou  FAUX  Foc.  Tue  roee-Tor-SAiL. 

2 * H terzo  flocco  o controflocco.  Le  troì51éme 
FOC  ou  cortile— foq.  Tue  roES-TOP-OA  LLANT 
stay-saìl  or  verse  jte. 

8. °  Il  piccolo  flocco . La  trincktuina  o tormentino. 
Le  petit  foc.  Trimquette  ou  trinquetine. 
Tue  roee-STAT—SAtl • 

9. "  La  vela  di  straglio  di  mezzana  che  alcuni 
chiamano  la  carbonaro  o flocco  di  mezzana. 
La  voile  d’étai  d'artimon  ou  foc  d'artimon. 
Tue  MliEtt-STAY-SAIL. 

10. ®  La  vela  di  straglio  di  con  tramale  zzane.  La 
voile  d’ètai  du  perroquet  db  foucue  ou  le 

DIABL0T1N.  Tue  MlZeS-TOr  STAY-SAtL % 

12.°  La  vela  di  straglio  di  belvedere.  La  voile 
d’étai  de  la  perruchi.  Tue  snzesi-ror-eAL- 

LAUT  STAY-SAtL. 

12. °  La  seconda  vela  di  straglio  di  belvedere.  La 
SECONDE  VOILE  D’ÉTAI  DE  LA  VERRUCHE.  Tilt 
SS!  ZEN -TOP-GALLA  NT  SECO  SD  STAY-SAtL  or 
MIZES-TQP-C.ALLANT  UPPER  STAY-SAtL. 

13. ®  La  vsla  di  mezzana  (La  voile  d’artimon. 
Tue  mizen-sail  ) o semplicemente  la  mez- 
zana ( L'artimo  s.  Tue  mi  zete)  è la  sola  di 
questa  forma  nelle  navi , ed  è della  specie 
delle  vele  auriche. 

La  vela  di  mezzana  di  questa  forma  è la 
più  generalmente  usata  j si  nomina  mezzana 
all'  inglese.  VeggonsL  in  alcune  navi  delle 


mezzane  di  forma  triangolare  , che  sono 
della  specie  delle  vele  latine  , inferite  col 
loro  Iato  più  lungo  sopra  tutta  la  lunghezza 
del  penuoue  di  mezzana  ; si  nominava  altre 
volte  mezzana  alla  francese.  Alcune  navi  e 
fregate  hanno  per  mezzana  una  vela  a ghisio 
della  specie  della  vela  maestra  di  un  brigan- 
tino: questa  spe  ie  di  mezzana  che  presenta 
al  vento  una  maggiore  superficie,  chiamasi 
brigantina  (Brigantine.  Spanker). 

Le  vele  degli  stragli  e de’  flocchi  han- 
no il  lato  superiore  guarnito  di  anelli  di 
ferro , di  legno  o di  corda  curiti  alla  te- 
stiera della  vcIa  , per  metto  de’  qual»  cor- 
rono ascendendo  e discendendo  lungo  il 
loro  straglio  o draglia  : per  issarle  ed  ab- 
bassarle vi  è,  nell’angolo  loro  superiore, 
una  drizza y cd  all’angolo  inferiore  una  cor- 
da chiamata  ala  basso  ( Hale-ba».  Do  w y- 
11  a vi,  ).  All’  a ago]  0 opposto  a quello  eh*  è 
inferito  nella  draglia,  vi  è la  scotta  che  fa 
1’  ufficio  di  mura  (Fig.  363  ).  ‘ « 

Nominate  così  tutte  le  vele  di  una  nave, 
conviene  ora  dare  qualche  spiegazione  delie 
loro  diverse  parti  , lati , angoli , fasce  e 
rinforzi  di  tela  cd  altri  accessori , de'  quali 
si  troveranno  i dettagli  negli  articoli  rela- 
tivi di  questo  Vocabolario,  secondo  l ordine 
loro  alfabetico. 

Si  distingue  nelle  vele  il  loro  lato  superio- 
re o testiera,  il  lato  inferiore  o piede  detto 
gratilo  o gradile , il  lato  verticale  o sia  la 
caduta  (La  tetìéBb.  La  iordurb.  La  ghutb  ). 
Gli  angoli  inferiori  delle  vele  chiamansi 
bugne  ( PoiKTS  ). 

Per  passare  alla  spiegazione  delle  parti 
e degli  accessor)  delle  vele  , si  sono  rap- 
presentate nella  figura  366  le  tre  vele  qua- 
dre di  una  nave  , poste  una  sopra  l’altra, 
cioè  la  vela  bassa,  la  gabbia  e il  pappafico. 
Queste  tre  Vele  nella  figura  sono  divise  in 
due  parti  dall’  alto  al  ‘ basso  per  metà  -,  la 
parte  destra  segnata  D mostra  la  loro  fac- 
ciata posteriore , cioè  rivolta  a poppa , e 
la  parte  sinistra  segnata  E mostra  la  super- 
ficie anteriore,  cioè  rivolta  a prua.  Le  lince 
punteggiate  mostrano  le  diverse  cuciture  e 
le  separazioni  dei  teli  o ferzi  di  tela. 

c,  c,  e.  Le  fasce  o binde  de'  terzeruoli  ( Lxs 

8ANDES  DBS  BIS.  Tue  REEP—RANDS  ),  C * 

Gli  occhietti  de'  terze  rubli  ( Les  (BULLE  TS 
DES  Ris.  Tue  ere— ter  holbs ),  e v 

a,  a,  a.  Le  patte  delle  vele.  ( Le»  pàttes 

DES  VOtLES.  Tue  TABLlNO  OT  TUE  SAtLS,  AT 
THE  SD  GB  or  *040  POPE  ) SODO  tU«Ì  P««Ì  dt 
tela  quadrati  o bislunghi,  cuciti  verso  i 
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bordi  delle  vele  cui  tono  a fu  Irrari,  per  fo^ 
drr.n*e  la  loro  superficie  iuterìore',  -ne*  luo- 
ghi dove  debbono  essere  attaccate  ‘le  ihttAo- 
vrc  «Ielle  vele,  ad  ometto  di  1-iiifw-ttit^'la 
tela  dove  solFrc  i in.i^idrl’  iforzi.  * 

d,  d.  «/.*  Fodera  o mifoPzi  di  tela,  Dou— 
BLACK  Oli  RERFORT»  DE  TOlLE.  Li.-ilVO  or  T//i 
SAits  or  rjA/.rWc  at  'ritr.  vi \ ano 

LERC //-aderì  Sono  quei  pezzi’  'che  serVohd  a 
fornlieàre  i Imrdi  dèlie  vcPA  *e!  *i  di  sfrig- 
gono io  luni-be ! lisce  »!  fontfd  ed  di  Iati 
delle  vele  ed  hi  Hi  toro  t u pctfarie  péilrrinve. 

èi  Battìi: offa  dell*  gabbie  e'  di  c&n  tram /ntz- 
zaiift.  Ta*BI  IER  DÉ9i  HORttR»  Et  DO  PEftROQÒfcT 
TE  rooci  B.  TABT.rètt'i  f rie  *bx't  > ror- 
S4IL.  E un  pezzo  di  tela  quad-Rto  èhè  ti  at- 
tacca al  mezzo  di  ciascuna  \'da  dì  gabbia 
e di  contrammczZAna,  verso  il  batto,  alla 
superficie  pdsrericfre,  ad  oggetto  di  riofor- 
*are  questa  parte  , r di  iruarèntirla  dallo 
•fregàmento  eoo  la  Rabbia  o coffa  c«?e.  La 
larghezza  dèlia  bàtticoffa  è eguale  al  terzo 
dell"  jnferrtttra  della  vela,  e'  1’  altezza  è il 
terifor della  caduta. 

Ralinghe.  RalikCUBs.  Dotr-rlorrs.  * ! 

Distinguonsi:  A,  A,  h.  Ralinghe  di  temerà. 

RALfMGUES  de  TETlftRE.  HctO-FOrgS,  XOLT- 
gorge  or  tue  tre  <D  ~or  A sa  il. 

fy  f , f-  Ralinghe  di  raduta  o di  altezze. 
Ralincues  de  chuYe.  Z*r.tu~non*. 

x,  r,  r,  Ralinghe  di  fondo.  BalIKGUZS 
9E  FORD.  Foor-nores, 

ky  ky  k.  dante  o brancarelle.  He?ó£AUX. 
CrixolÌss  r/f  me  BOLT—narx  tot ^Tiar/b 
m y in.  Gaschette  o gerii.  GARCfetTEs. 
fiaschette  o gerii  de'  terzaruoli.  Garcettes 
des  bis.  P trarre  or  n*r.r-LiSE$. 

o , o.  Gerii  delle  bugne.  R ab  ars  de  ?Òi:ì- 
TtfRB.  EAttttKts. 

Gerii  j>er  serrar  le  vele.  Rabaks  de  ter- 
LàCE.  Fur.Litfc-r.nrra  òr  eopf-iij  xds. 

Vele  quadre.  Voi LEt  QUARRÉES.Sqc/z/iz  salls. 
Vele  latine.  Voiles  latires.  Latine  or  l.i- 
rzrv  sa  tu. 

Vele  a tarchia.V OiLEs  A LIVARDE. $rR/r-JR/i<. 
Vele  auriche.  VortEs  auriques.  Suovlokiì- 
or-tftrrro.v  sttu  aso  boom-» a ils. 

Vela  di  fortuna.  Voile  de  tortore. 

Bugna  di  una  vela.  Potar  d'ore  voile. 
r.f.f'K  or  cr.vg  or  a *àil. 

Fondo  di  una  vela.  Ford  d’  one  voile 
ou  bordure.  Foor'  et  A BAH. 

1 Fondi  di  una  vela.  Ford s d’uke  voile.  Bost 
* Raffi.  ' ' ■»4?d  t 

Testiera  di  una  vela.  Tetiérb  d*uh!é  Voile. 

Hbad  or  A SA  IL. 


Cdditta  dì  una* vela.  Vèb.  l Tombada  della 
vela.  Crlte  d*une  VÒlle.  Demi  or  uno e or 
a sai i;  riti  LEeeurs  Or  a saiC.  " 

Iàfentura  di  una  vela.  -Ervergure  d’use 
VOVLE.  SvVAUS  vr  A SAI l. 

Quinto1  alla  po  tic  ione  e situazione  delle 
vele  , rel.itiVauieaie  al  vento  ed  alla  ma- 
novra , vi  tono  parecchie  etpret»ioni  le 
quali  ti  troveranno  uè’  differenti  articoli  di 
qnestri  dizionàrio  , cere-aedo  il  verbo  o 
P^AmI  ietti  Voìaf  loro -ordine  alfabetico. 

Vela  ..(‘oliata  all'  albero.  Voile  coirrÉE 

(wTrtfi'ók  VETTA  SAtL  TAKEX  A BACK. 

He.iere  una  vela  dt  collo  dèli*  albero.  Coir- 
TEU  ou  METTRE  SLR  LE  MAT  UffE  VOILE.  To 
LAV  A SAJL  A BACK. 

h-iSrogfiàrè  una  vela.  Cargubr  ure  voiie. 
To  cive  ve  a s.t  il  or  ro  havl  vr  a sa  il 
/.V  ti/r.  buails . - 

Serr<trc  tuia  vela.  Serrf.r  UNE  voile  «u 
’ fkrler  ore  voile.  J'o  tale  /x  or  to  ruRL 

A su:..  N 

Vela  serrata.  YOtLR  SEr.R  ftE.  VoifE  fErléE. 

Vela  spiegata,  distesa.  VoiLE  DÉFEIU-ÉE.  A 
SA  il  Lobigo'  or  vsrvnt.MD . **  .}  p 

Cazzare  una  vela.  Border  ure  voil*.  To 
TALtr  jrr  rttg  sucets  or  a sa  il. 

Vela  che  sbatte.  Voli.B  QUI  FASl£.  A sall 
StfirtWAG  /.v  r me  tr/XD. 

Vela  razzata.  Voile  bordée.  A sa  il  i eell 
misturo  or  a sa  il  h’uose  sucets  afe  trl- 
’ lvko  *rr. 

Vela  a secco,  Voilu  au  asse.  A sa  il  loo- 

sto  to  pur.  E nnx  vrffv  cnè  ti  A spiegata, 
estendo  in  porto  o alla  rada  , per  farla  asciu- 
gare e seccare  al  vento  o al  sole  , dopo  la 
pioggia^  E una  precauzione  utile  per  con- 
servare la  tela. 

Si  diete  che  una  vela  porta  o che  una 
vela  porta  bene  ( Ure  voilf.  forte  ou  quk 

URE  VOILE  FORTE  RIES.  A SAtL  tf  ut  CU  DRAtTS 
or 1 a TAVujr  sa  il  ) , quando  essa  è spie- 
gata al  vento,  e presenta  la  sua  superficie 
all’ impulso  del  vento,  secondo  la  direzione 
in  cui  la  tengono  il  pennone  e le  sue  rna- 
nov  re.  * m.t . 

Vela  in  ritinga.  Voile  er’Hauncue.  A sa  il 
sui  vaniste.  É una  vela  disposta  in  modo, 
che  il  suo  pennone  coincide  per  la  dire- 
zione col  letto  del  Vento  , e la  sua  ralinga 
si  presenta  dirittamente  al  vento.  Allora  il 
vento  non  colpisce  alcuna  delle  due  facce 
della  vela,  mi  le  agita  alternativamente , 
scorrendo  sopra  1’  un#  © sopra  l’altra  , fa- 
cendo sbattere  la  tela  a destra  e a sinistra  , 
a guisa  d’uua  bandiera.  Si  mette  uua  veto 


in  ralinga,  per  ari  riunir  1' «alone  e ritar- 
dare 1 1 marcia  del  bastimento. 

Si  distinguono  nella  manovra  le  vele  basse 
( LlS  BASSE#  VOILE-1.  Tue  COUSiES  ) C le 

vele  alte  < Le#  voiles  haute#.  The  fiere n 
sa  il*  ) ; le  vele  davanti  ( Le#  voiles  de  l’à- 
v a nt.  Tue  mead-sails  ) fi  le  vele  di  dietro 
( Le#  voiles  de  l’abbièbe.  Tua  jlbtre  sa/l*  ). 

Per  vele  Lane  »'  intendono  le  vele  di 
maestra  , di  trinchetto  , e talvolta  quella 
di  mezzana:  per  vele  alte,  le  gabbie  e i pap- 
pafichi. 

Vele  davanti  sono  quelle  di  trinchetto  e 
i fiocchi  ; vele  di  dietro  , quelle  di  maestra 
e di  mezzana. 

I quattro  corpi  di  vele  ( Le#  quatte  coup* 
de#  voiles.  Tur-mais  a sd  >t Ai A-Top  , rose 
Aito  tose-tot  sails . Quando  si  dice  che 
una  nave  è sotto  i suoi  quattro  corpi  di 
vele,  si  vuol  dire  ch'ella  porta  soltanto 
la  vela  di  maestra , quella  di  trinchetto  c 
le  due  gabbie. 

Tutte  le  vele  fuori . Toute#  voile#  dihors. 
All  sa  il»  set;  all  saijls  out  or  et  Alto  iste. 
Si  dice  che  uua  nave  ha  tutte  le  vele  fuori , 
per  dire  che  spiegò  al  vcuto  tutte  quelle 
eh*  ella  può  portare. 

Fare  forza  di  vele . Sforzare  le  vele . Faire 
torce  de  voile#.  .To  anatro  sa/l-  £ aumen- 
tarne il  numero  e orieutar  le  vele  , sicché 
facciano  la  massima  forza. 

Una  vela.  Una  vour.  A mrr.  (Munìfica 
qualche  volta  un  bastimento  , prendendo  la 
parte  per  il  tutto.  Così  un  marinajo  clic  fu 
di  guardia  per  fare  delle  scoperte,  dirà 
ch’egli  ha  veduto  una  vela  o due  vele,  per 
significare  uno  o due  bastimenti.  Si  dice 
ancora  , una  flotta , un’  armata  di  tante  ve- 
le , j*er  significare  d'altrettante  navi,  gran- 
di o piccole  , tutto  compreso. 

VELACCI1I,  s.  in.  pi.  Voc.  Ven.  Sono  piccole 
vele  che  si  uniscono  come  i coltellacci  alle 
maggiori. 

VELAJO  ( Afa  estro  ),  s.  m.  Treviert.  Voiliee. 
Sail  uasek. 

VELATURA  , s.  f.  Voilure.  Soit  or  sails. 
£ il  gurrniiuento  di  vele  intero  e compiuto 
di  un  bastimento. 

Questa  nave  ha  tutta  la  sua  velatura  com- 
piuta. Ce  V aisseau  a sa  voilure  complète. 

Tt/is  Sllir  MAS  MEM  C 0 MPLPTE  SOIT  OT  fAILS. 

Velatura  di  pai  lotta.  Voilube  db  caliote. 
Caliot  sails.  Si  dice  per  significare  il  gucr- 
di mento  di  vele  proprie  di  una  galiotta. 

Velatura  di  catterò.  VoiLUJLK  DE  CUTTER. 

CaiTSL  SAI *4. 


Velatura.  Voilure.  Tasse  or  tue  sails. 
Si  dice  per  esprimere  la  maniera  partico- 
lare di  orientare  e disporre  le  vele  per 
navigare  secondo  le  diverse  direzioni  , la 
forza  del  vento  e lo  «tato  d<  1 mare  ccc. 
Regolare  la  velatura.  Kécleb  la  voilure. 

To  SEOUL  ATS  TUE  V U A ATI  rr  Or  SAIL*  TO 
ME  CAMMEO  /.V  A TLELT.  È lo  Stabilire,  per 
un  ordine  drl  comandante  o per  segnali 
convenuti  , le  vele  che  debbono  portare  le 
navi  che  fanno  rotta  insieme,  come  in  una 
armata  navale  , squadra  o convoglio  , per 
mantenersi  ^ uni  te  e non  isbamiarsi.  Questo 
ordine  é specialmente  per  la  notte. 

Si  dice  che  due  o piò  navi  sono  con  la 
stessa  velatura  (Sous  la  ueme  voilure.  Under 
tue  sau e sails  ),  per  siguificare  che  portano 
esattamente  le  stesse  vele  spiegate  al  vento. 

Si  dice  che  uua  nave  ha  tutta  la  velatura 
ehe  può  portare  (,  Toute  la  voilube  qu’;l 

TEUT  rORTER.  Al.l  TUE  SAILS  TUA  T S/SE  QAS 

ca  zar  ) , per  significare  che  la  forza  del 
vento  e 1 a costi  lozione  della  nave  non  per- 
mettono di  spiegare  maggior  numero  di  vele 
oltre  quelle  che  Ita  già  spiegate. 

Con  la  stessa  velatura  del  vostro  bastimento 
noi  filercj/uuo  due  nodi  d*  piu.  Sous  lai  MEME 
VOILUBE  qub  VOTBE  BATIMENT  , mous  rn.E- 
Biort*  DEUX  NCLUPS  DB  PLUS.  U.SDf*  TUE 
SANE  SAIL  AS  TOUR  SUlP,  WE  ShOOUS  SU  t L 
Tiro  ano  te  f a stee.  V uol  dire  che  nel  tempo 
di  mezzo  minuto  scorrerebbero  due  nodi  di 
più  della  treccinola  dei  luche. 

Il  generale  si  dispone  a mettersi  con  poca 
velatura  o con  poche  vele  per  la  notte.  Le  cft- 

HÉRAL  VA  SE  MKTTBB  SOUS  PETITE  VOILUBE 

poub  LA  kuit.  Tue  aoshmal  is  conto  to 

CAHST  AS  EAST  Sf  IL  TOM  THE  Sf/CMT. 

VELEGGIARE,  v.  n.  Alleb  a la  voile.  Faire 

BOUTF  A VOILES.  To  SAIL  j TO  SET  SAIL. 

Significa  navigare  a vela. 

VELEGGIATORE  (a.  ni.)  o veliere.  Qui  voccs, 
qui  VA  a voiles.  A 1 4 1 LOS. 

Buono  veleggiatore.  Bob  VOILIER.  Cooo  sur- 
los.  Si  dice  di  un  bastimento  che  marcia 
bene  alla  vela,  al  contrario  di  cattivo  o tardo 
veleggiatore  ( Mauvais  voi  ut*.  Daosailos  ). 
VELEtUA,  s.  f.  Voti  lei u ou  sali  e aux  voile#. 
A sa  i L-y  a sd.  E il  luogo,  l’ulliciiia  o magaz- 
zino dove  si  fanno  e si  racconciano  le  vele. 
E necessaria  una  stanza  o sala  grande  col 
pavimento  intavolato  per  istcndere  le  vele  e 
per  tagliarle,  conviene  che  vi  siano  dei  ma- 
gazzini spazio»!  e bene  asciutti  per  tenervi 
le  vele  già  lavorate  e le  tele  destinate  a farrtV 
Veleria  è anche  l ane  di  fabbricare  le  vele. 
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VENA  ( s.  f.  -)  del  legno.  Vuas  l>u  so».  Tur. 
CRAia  t<r  wooo.  l>icou»i  ve  a®  nel  leguo  quei 
segni  dove  la  loro  «usiau/a  è piu  tenera , 
che  dividono  i li  lanieri  ti  più  duri,  e secon- 
do la  divertila  dei  legnami  o vanno  ter- 
pendo  o tono  diritti. 

VENIRE  , v.  n.  V AN1JL  To  COME. 

lenire  al  vento.  Intaccare  LI  vento.  Venir  au  : 

VENT.  To  COME  TO  TUE  ITlItD  ; TO  COME  TO  j 

Windwahd  ; to  LVtr.  Significa  accettarsi 
con  la  direzione  della  nave  al  punto  dal 
quale  spira  il  vento,  sicché  faccia,  con  la 
direzione  di  quetto  , un  angolo  più  acuto 
di  prima;  ciò  che  per  l’ordinario  dipende 
dall'  azione  del  timone. 

Per  far  venire  al  vento  una  nave  che , 
porta  al  largo  , bisogna  mettere  la  mano-  j 
velia  del  timone  sottovento.  Venire  al  vento1 
è sinonimo  di  orzare  ( Lofer.  To  LUrf  ).! 
Per  conseguenza  venire  al  \ento  è Toppo- 
aio  di  poggiare  ( àiuuver.  To  he  ah  aitat). 

Si  esprime  la  misura  di  quetto  avvicina- 
mento della  rotta  della  nave  all'origine  del 
vento,  dicendo  che  la  nave  è venuta  al! 
vento  di  una  quarta  o di  un  rombo  , di 
due  quarte  eco. 

Si  dice  venire  a trilordo  , venire  a balordo 
(Venir  sur  tribord,  venir  sor  babord.  To 

come  TO  STAHEOAHV  OT  TO  LAKEOAHD  ) , <*d 

è far  girare  la  prua  della  nave  o più  a 
destra  o più  a sinistra. 

Non  venire  al  venta-.  Ne  viens  pas  au  vekt. 
No  A'hah,  a o keahze.  E un  comando  al  ti- 
moniero per  vietargli  tU  orsare  o di  far 
venire  la  nave  al  vento.  A questo  comando 
egli  dee  portare  la  manovella  del  timone 
verso  la  parte  di  sopravvento  , e ritirarla 
•ubico  per  ricondurre  la  nave  al  vento. 

Non  venire  a tribordo.  Ne  viens  pas  sur 

TRIBOSD.  Dixk't  COME  TO  STJHBOJ  HO. 

VENTARE  , v.  a.  Soffiare  o tirar  vento,  fan - 
leggiare.  Vehter.  To  blow. 

Ideata  molto  da  Nord  Est.  Ventf,  crani 
feais  du  Nord-Est.  Ir  blows  a smotto  cali 

TEOM  TUE  NoHTU—E  A ST. 

Ventar  fresco.  Surventeb.  To  orza  Bioir. 
Vuol  dire  far  vento  forte. 

Venta  assai  fresco.  Il  «URTANTE.  Ir  oreti 
hlows  or  ir  ttows  a stohm. 
VENTILATORE  , s.  in.  Ventilàteur.  A rttt- 
rttATOH , usto  at  tsA.  È una  macchina  per 
* cui  Etimo  si  rinnova  P aria  nelle  navi  per 
renderla  sana. 

, Il  ventilatore  di  cui  si  è fatto  uso  nelle 
navi  , è invenzione  di  Hales , celebre  fisico 
inglese.  Fu  introdotto  nel  porto  «li  Tolone 


dal  commissario  di  marina  Brun-Sauta  Ca- 
terina. 

Le  figure  qui  sotto  citate  rappresentano 
la  costruzione  di  questo  ventilatore. 

La  figura  355  è la  rappresentazione  in- 
tera della  cassa  del  ventilatore  veduta  per 
di  fuori , e dalla  parte  verso  il  davanti  della 
nave.  Essa  è gucruita  delle  sue  aste  , leve 
e manovrile.  Si  sono  segnati  i tramezzi  in-* 
tenori  con  linee  punteggiate. 

La  figura  356  mostra  la  faccia  interiore 
del  ventilatore,  che  riguarda  Tindietro  della 
nave,  e nella  quale  sono  praticate  le  apertare 
e le  animrlle  per  l’entrata  ed  uscita  dell'aria. 

La  figura  35v  è uua  rappresentazione  in 
prospettiva  d’uno  de’  lati  del  ventilatore, 
ove  si  vede  l'interno  della  cassa  c dei  tubi 
che  vi  sono  applicati  pel  corso  dell’  aria. 

11  ventilatore  è composto  di  due  marnici 
quadrati  di  tavole  , che  non  hanno  mobile 
il  loro  lato  superiore  , come  ne'  mantici  di 
forma  ordinaria,  ma  bensì  un  tramezzo  tras- 
versale mobile  O-,  *c,  chiamato  diaframma 
( Diaphbacne),  attaccato  al  lato  della  cassa 
orizzontalmente  a eguali  distanze  dai  fondi 
superiore  ed  inferiore,  e mobile  intorno  alle 
cerniere  c,o,c,G.  Questi  diaframmi  si  alzano 
e si  abbassano  per  mezzo  di  due  aste  di  ferro 
X> , D , ciascuna  delle  quali  nella  estremiti  in- 
feriore si  divide  in  due  rami  »,  i,  che  si 
uniscono  a vite  eoo  essi  verso  la  parte  op- 
posta alle  cerniere.  Ciaschedun  ventilatore  ha 
il  suo  diAlramma  e la  sua  asta  di  ferro.  Que- 
ste due  aste  sono  attaccate  ad  una  leva  L,  il 
cui  mezzo  posa  sopra  uno  stante  p , di  modo 
che  quando  un  diaframma  si  abbassa,  T al- 
tro s'  innalza  alternativamente.  La  cassa  di 
ciaschedun  mantice  ha  quattro  aperture  mu- 
nite di  valvule,  due  delle  quali  A,  A si  apro- 
no di  dentro  , per  dare  ingresso  all'  aria 
sella  cassa  , e le  altre  due  E,  e si  aprono 
al  di  fuori , per  farla  uscire  dtl  ventilatore. 
La  parte  di  ciascun  mantice  in  cui  si  tro- 
vano le  valvule  che  servono  all’  ingresso 
dell’  aria  dalia  stiva  della  nave  nel  venti- 
latore, è rinchiusa  in  una  cassa  H,  situata 
dietro  al  ventilatore,  di  rimpetto  al  sito  da. 
eui  si  vuol  estrarre  l’aria  corrotta,  ciò  cho 
si  fa  per  mezzo  de’ tubi  mobili  i,  adattati 
alla  cassa,  e che  si  prolungano  quanto  si 
vuole,  aggiungendone  degli  altri,  e che  per 
conseguenza  si  conducono  dove  si  vuole. 

Queste  casse  debbono  essere  esattamente 
congìuute  col  ventilatore  , affinchè  T aria 
non  possa  uscire  per  le  commessure.  C- «ri- 
viene farle  leggiere,  di  leguo  d’abete  sottile, 
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c ricoprire  le  commessure  e spigoli  cou 
tela  incatramata. 

Movendo  la  leva  sul  suo  punto  d'  appog- 
gio , si  aliano  e sì  abbassano  alternativa- 
mente i diaframmi  , e T aria  entra  in  cia- 
scuno de*  mantici  al  ternati  vameute  per  le 
valvuie  At  A,  ed  esce  a vicenda  per  le  £'»£. 
Succede  con  ciò  un'  aspirazione  continua 
d aria  dalla  stiva  nel  ventilatore,  dal  quale 
esce  , e si  dissipa  mescolandosi  coll  atta 
esteriore. 

Siccome  si  può  far  uso  del  ventilatore 
in  ogni  tempo,  egli  è da  preferirsi  alla 
manica  o tromba  a vento  , che  si  adopera, 
per  lo  stesso  line  perchè  questa  di  latto 
fa  troppo  elicilo  quaudo  il  vento  è forte  , 
e troppo  poco  nella  calma  , e soprattutto 
perchè  non  può  servire  quaudo  la  nave  fa 
vela.  Nou  si  può  dubitare  che  i vapori 
della  traspirazione,  ed  altri  che  csalauo  dal 
corpo  umano  , uniti  a quelli  della  stiva  e 
del  pozzo  delle  trombe  o sentina , nou  ri- 
chiedano ua  continuo  rinnovamento  il  aria. 
Questo  rinnovamento  è anche  più  necessario 
nelle  navi  nuove  , dove  1'  esalazioni  del  le- 
gname reudoao  più  malsana  l'aria  che  vi 
è liuchiusa. 

I*'  obbiezioue  fatta  contro  il  ventilatore  , 
per  1’  aumento  di  fatica  che  si  dà  ali’  equi- 
paggio , nou  è tale  da  doversene  esclu- 
dere 1'  uso.  Quauto  all'  altra  difficoltà  che 
questo  istromeuto  occupa  nella  nave. molto 
luogo  ed  ingombra,  per  lo  che  ne  fu  riget- 
tato 1 uso  da  molti  capitani,  quando  si  lascio 
ad  essi  la  facoltà  di  decidere,,  questa  ha 
alquanto  maggior  peso  della  prima;  ina  que- 
sto certamente  nou  grande  aumento  d in- 
gombro può  egli  essere  messo  a conlrotito 
con  la  salute  dell’ equipaggio  ? Iu  oltre  un 
ventilatore  più  piccolo  e ridotto  nllu  metà 
produrrebbe  uu* estrazione  d’  aria  sutìicien-  \ 
te  , ed  allora  tutto  sarebbe  conciliato. 

Faceudù  P ventilatori  più  piccoli  per  ischi- J 
v&re  l'ingombro,  converrebbe  forse  dar 
loro  una  disposizione  ditersa  da  quella  elici 
ai  è spiegata.  Si  potrehber  disporre  iu  modo: 
le  valvuie  £,£,  che  si  aprissero  al  di  doti- 
no per  ricevere  nel  ventilatore  Tana  fresca 
esteriore,  e che  le  altre  valvuie  a,  a si 
aprissero  al  di  fuori,  per  portare,  col  mezzo 
di  uu  lungo  tulio  u manica , quest*  aria 
fresca  nella  stiva  , la  quale  occupando  il 
luogo  delParia  corrotta  , la  cacciasse  da  un 
luogo  della  stiva  nell'altro  : laddove,  nella 
disposizione  descritta,  il  ventilatore  riceve 
1'  aria  corrotta  «iella  stiva , e la  espande 


all*  intorno  di  aè  ; lo  che  fa  che  V aria 
malsana  resti  ancora  nell* interno  della  nave, 
nel  luogo  ov'  è stabilito  il  ventilatore,  e mia 
la,  per  così  dire,  se  non  che  mutarne  luogo. 

Sembrerebbe  anche  conveniente  stabilire 
questi  ventilatori  più  pìccoli  verso  T alto 
della  nave  , in  aria  libera  , per  dure  in- 
gresso all'  aria  più  pura  nelle  casse  o man- 
tici, dai  quali  pui  si  diffondesse  nella  stiva. 

L’  uso  di  così  fatti  ventilatori  preser- 
verebbe gli  equipaggi  dalla  maggior  parte 
delle  mala trje  cui  «uuo  esposti  nelle  luugha 
navigazioni. 

Del  resto  sono  state  fatte  varie  forme 
di  ventilatori  , delle  quali  una  tra  le  al- 
tre in  forma  di  cassa  quadrata  , con  ua 
solo  diaframma  alzato  o abbassato  orizzon- 
talmente per  mezzo  di  una  manovella.  Ua 
lungo  tubo  di  metallo  , che  dalla  cassa  va 
sino  all'aria  libera  in  alto  della  nave,  ser- 
ve ad  iuirodurre  1'  aria  fresca  nella  cassa 
del  ventilatore  , «la  dove  si  spande  per  più 
tubi  o maniche  di  cuojo  nelle  diverse  parti 
della  stiva  o della  nave  : o pure  reciproco- 
incute  si  estrae  l*  aria  viziata  delia  stiva  , 
per  queste  mantelle  di  cuojo  , e si  riduce 
nel  ventilatore,  dal  quale  si  scarica  pel 
tubo  di  metallo  situato  verticalmente  , e la 
di  cui  bocca  è sopra  i ponti  e sopra  il 
castello  della  nave. 

Gl  Inglesi,  per  rinnovare  c rendere  sana 
1'  aria  delle  oavi,  fanno  uso  di  un  fornello 
pòrutnlc  di  ferro.  Da  questo  si  promulgano 
alcuni  Furi  dt  Luffe  I quali  discendono  nella 
stiva  c ue  attraggono  .l’ aria  viziata:  o pure 
si  servono  di  tubi  simili  , posti  sotto  il  fo- 
colare delle  cucine  comunicanti  con  la  stiva, 
dalla  quale  «straggono  1 aria  corrotta.  Que- 
st»* metodo  è semplicissimo  e non  richiede 
alcuna  fatica  dell'  equipaggio. 

VENTO,  s.  iu.  Vent.  Wiho.  11  vento  è >1'  agi- 
! taztoue  ed  il  movimento  del  fluido  atiuoslr- 
I rteo  che  circouda  il  globo  terrestre.  Quando 
I l aria  è tranquilla  e cessa  il  vento , vi  è 
[ calma,  l.a  corrente  d*  aria  si  porta  con 
j più  » iuc.,0  di  velocità  da  uu  punto  ad 
uu  altro,  talvolta  sopra  vaste  estensioni  d«*i 
globo  terrestre  e del!’ Oceano  , talvolta  per 
più  giorui  di  seguito  : talvolta  il  vento  non 
è che  parziale  , occupa  poca  estensione  , è 
di  corta  durata  e di  direzione  variabile.  I 
marini  considerano  i venti  sotto  varj  rap- 
porti , relativamente  all’  uso  che  ue  ritrag- 
gono, che  è quello  di  spingere  i bastimenti, 
facendo  gonfiare  le  loro  vele,  verso  uu  luogo 
determinato.  11  primo  di  questi  rapporti  « 
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U di  regione.  Que*ta  ai  determina  dal  pulito 
dell’orizzonte  dal  quale  «pira  il  vento.  Si  è 
divino  l'orizzonte  in  quattro  parti  eguali,  e il 
pumo  che  divide  questi  archi  è indicato  col 
nome  del  vento  che  «pira  dallo  «testo.  Questi 
nomi  sono  registrati  nell'  articolo  Rosa  dei 
venti , dove  si  sono*  pure  notati  i segai  ab- 
breviati che  gl?  indicano.  Chiamanti  anche 
Rombi  di  venti.  V.  Rombo. 

Penti  dei  primo  e secondo  quadrante.  V. 
Quadrante. 

Il  secondo  rapporto  del  vento  pei  marini 
è la  velociti  e fona  con  cui  soffia.  Secondo 
le  osservazioni  di  Nariottc,  la  velocità  ordi- 
naria del  vento  non  incomodo  non  è mag- 
giore di  &4  piedi  per  minuto  secondo , contro 
ia  quale  si  va  già  con  qualche  fatica.  In  fatti 
Giorgio  Ivan  «derma  che  i vascelli  orientati 
a vento  largo  sono  obbligati  a prendere  ter- 
saruoli  quando  arriva  alia  velocità  di  180 
ao  piedi  per  minuto  secondo.  Derham  per 
replicate  esperienze  e osservazioni  trovò  che 
nelle  più  violenti  burrasche  il  vento  arriva 
a percorrere  66  e 70  piedi  per  secondo. 
Lo  «tesso  Ivan  per  le  sue  osservazioni  • trovò 
•*  che  le  brezze  giornaliere  di  estate  nella  baja 
•*,'di  Cadice  percorrono  poco  più  o poco  meno 
di  la  piedi  per  secondo. 

Varie  maniere  di  dire  tra  i marini  si 
riferiscono  alla  velocità  e forza  del  vento. 

Piccolo  vento.  Venticello.  Petit  v bit.  Shall 
trtso.  £ un  vento  di  poca  forza. 

Vento  debole.  Vento  molle.  Vent  foible. 
Vent  mou.  A slavi c 1 varo.  £ crn  vento  di 
poca  velocità. 

Vento  grande.  Grand  vent,  A a tea  wttto 
or  a 3T Aosta  cala.  £ un  vento  di  molta 
forza. 

•Vento  grosso.  Vento  duro.  Caos  vemt.  A 
baro  gala  y a srtrr  o ala.  tL  un  vento  che 
continua  con  forza  e senza  intermissione. 

Vento  fresco.  Bon  trai».  Fuetti  cala.  E un 
vento  moderato  e che  permette  di  spiegare 
tutte  le  vele  senza  pericolo. 

Piccolo  vento  freteoi  Petit  FRAtz.  A li  cut 
or  est  all  cala  or  baaeza.  L un-  vento  più 
’ debole  del  vento  fresco. 

Vento  fresco  forte.  Grand  tram.  A ha  no 
cala  or  btaosg  oala.  £ un  vento  di  molta 
forza  e che  si  avvicina  ad  essere  burrascoso. 

ColfM  di  vento.  Coup  de  vent.  A viola#  r 
cala  or  inno  or  a stohh.  E un  vento  che 
sorge  all  improvviso  e a furti  buffate  01  raf- 
fiche. 

Vento  forzato.  Vent  rotici.  A ataas*  or 
waathaa.  Si  dice  quello  che  per  soverchia 


violenza  non  permette  di  navigare  e obbliga 
a mettersi  alla  cappa. 

Vento  maneggevole.  Ven.  Manevole.  Vcnt 
maniable.  Moderata  wisd.  IL  quello  che 
permette  di  portare  più  vele  e di  manovrarle, 
e che  se  non  è drl  tutto  favorevole,  dà 
però  il  modo  di  bordeggiare. 

Vento  fatto.  Vent  étale  ou  vent  fait. 

A SATTLAD  W ISD  , A KSOULAH  ASD  STAADr 
w t so.  £ quello  che  soffia  regolarmente  ed  è 
costante. 

Vento  ineguale  , a buffi.  Vcn.  a refoli.  Vent 
in tc al.  Wtsù  tuat  cose»  is  corre.  £ un 
vento  che  incalza  , poi  s'accheta  e di  nuovo 
incalza. 

Vento  a raffiche.  Vemt  a raftales.  A 1 riso 

TUAT  eLOWS  HARD  tS  EQUA  I LA.  DlCCSl  quando 

le  buffiate  sono  di  molta  forza. 

Vento  sull'  acqua.  Buon  vento.  A ataadt 
braczc.  £ una  brezza  moderata  e costante. 

Non  vi  è piu  vento.  Il  n’ y a plus  de  vent. 
Tua  w ih d sa*  diad  jwat.  Significa  ,che  il 
vento  cessò  tute’  a un  tratto. 

Un  terzo  rapporto  del  vento  in  mare  è 
quello  di  essere  più  o meno  favorevole  , o 
contrario  alla  navigazione. 

Buon  vento.  Bon  vent.  A caia  ìvisd.  È un 
vento  favorevole , cioè  quello  che  ha  una 
forza  e velocità  temperata  , e spira  da  ogui 
punto  del  semicerchio  dell'  orizzonte  poste- 
riore alla  nave  il  cui  diametro  è ad  angoli 
retti  con  la  direzione  della  clqglia. 

Vento  contrario.  Vent  cortrairb.  A rouL 

WISO  , A COSTA  A AT  W ! SD.  £ quello  cht»  *Ì 

oppone  alla  rotta  che  debbe  fare  il  basti- 
mento, e che  fa  un  angolo  minore  di  sei 
rombi  , aperto  veTso  prua,  con  la  direzione 
della  chiglia. 

Controvento.' Vento  in- prua.  Vent  debout. 
Head  to  wisd.  £ qaando  la  direzione  della 
chiglia  è contraria  alla  direzione  del  vanto. 

Vento  in  faccia.  Vent  demue.  Si  dice 
quando  il  vento  colpisce  direttamente  la 
superficie  esteriore  della  vela  , cioè  quella 
superficie  che  è rivolta  alla  prua. 

Vento  in  vela.  Vent  deoans.  E quando  il 
vento  colpisce  la  superfìcie  posteriore  della 
vela,  cioè  quella  che  è '-rivolta  alla  poppa. 

Vento  in  poppa.  Vento  a fit  di  roda.  Vent 
arri  ère.  fV uro  AiouT  ATT.  Si  dice  quasdo 
la  direzione  del  vento  coincide1  con  la  di- 
rezione della  chiglia.  Se  il  bRSHmrnto  ha 
più  alberi  e naviga  con  ventola  111  di  roda, 
esso  non  può  impiegare  utilmente  se  non 
che  una  parte  delle  sue  vele  :<  quelle  dei 
flocchi  e degli  stragli  non  ricevono  l’impulso 
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del  vento:  la  vela  di  maestra  ruba  il  vento 
a quella  di  trinchetto  : la  gran  gabbia  lo 
ruba  al  parrocchetto.  Si  supplisce  allora 
coi  coltellacci  e scopamari  , o pure  si  pren- 
de il  vento  alquanto  dì  fianco.  Il  vento  in 
poppa  d’  ordinario  fa  che  il  bastimento 
rulli,  perchè  non  trova  costante  appoggio 
ali'  uno  o all'altro  de'  Banchi. 

Vtnto  largo.  Vent  LAEGUE.  Laro*  wixd- 
Si  dice  quando  la  direaione  del  vento  fa 
con  la  chiglia  un  angolo  minore  di  Ila* 
aperto  verso  poppa.  Se  è minore  di  detta 
misura  pel  valore  di  un  rombo  , di  due , 
di  tre  , ai  dice  che  il  vento  è largo  di  n 
rombi  ( a Quarts  laugue.  n Poi  etra  largk 
wixd  ).  Se  è anche  minore  , e però  la  sua 
direaione  non  coincide  con  quella  della  chi- 
glia , si  dice  gran  largo  ( Grand  larcue. 
Qoartbr  wixd):  come  si  dice  piccolo  largo 
( Petit  larcue  ) se  la  differenza  è maggiore. 

Vento  al  più  presto.  Vea.  Vento  all ’ orza 
raso.  Vent  au  plus  près.  Closk  baolbd  wixd. 
Si  dice  quando  le  vele  sono  orientate  in  modo 
da  fare  con  la  chiglia , per  quanto  permette 
T attrezzatura  degli  alberi  e la  posizione 
delle  sartie  , il  minimo  angolo  possibile 
aperto  verso  prua  , sicché  1'  incidenaa  del 
vento  sia  ad  un  angolo  di  II®  a ta*.  Se 
l'angolo  è alquanto  maggiore  , sono  presso 
al  vento  ( Pr£s  DU  vent  ) , e diconsi  por- 
tare presso  e pieno  ( Pafcs  et  flein.  Full 
and  ir  ) »e  l' angolo  è ancor  maggiore . e 
in  conseguenza  se  le  vele  possono  essere 
colpite  in  tutti  i punti  fortemente  dal  vento 
regnante. 

Vento  di  bolina.  Vento  scarso.  Vent  de  bou- 
LINE.  A se  a nt  wixd.  Si  dice  quando  per 
ricevere  l'impulso  del  vento,  che  di  verso 
prua,  si  stendono  di  più  le  tele  con  le  bolinr. 

Vento  tra  le  due  scotte.  Vent  entre  dbux 
tcoUTEs.  Bora  sxrrts  urr.  Si  dice  quando 
amendue  le  scotte  delle  vele  basse  sono 
cazzate. 

Vento  davanti.  Vent  dkvakt.  Wixd  ahrad. 
Questo  è quando  il  vento  batte  nella  super- 
ficie anteriore  delle  vele. 

Dare  il  vento  davanti.  Donner  i.e  vent 
dev^nt.  To  stai  a tate.  £ quando  il  ba- 
stimento si  fa  girare  a beila  posta  perchè 
riceva  il  vento  davanti  , e si  arresti  o si 
rallenti  il  suo  moto. 

Prendere  , pigliare  il  vento  davanti.  Pien- 
DRE  LE  VENT  DBYANT.  To  CU APRI  A SMir.  È 
quando  contro  voglia  il  bastimento  prende 
questa  posizione,  e la  vela  va  a collo  del- 
1*  albero. 


Vento  di  quartiere • Vent  de  quartier. 
Quartrmibo  miao.  Si  dice  quando  colpisce 
la  uave  nell1  anca  tra  la  poppa  c la  costa 
maestra. 

I venti  favoriscono.  Les  vents  adonnent. 
The  wixd»  draw  art, 

II  vento  rinfaccia  , . i scarso , va  in  prua. 
Le  vent  eejfuse.  Tea  wixd  rrsuss  or  ecaMT 
or  uè  ad. 

Il  vento  favorisce  e rinfaccia.  Le  vent  ador- 
ne et  refuse.  Tue  wixd  febrs  aro  havls. 
Si  dice  del  vento  di  direzione  incostante. 

I venti  girano  a prue.  Les  vents  se  halekt 
de  l'avant.  Tua  wixd • bavla  roawAKD. 
£ quando  vanno  divenendo  contrarj  per 
nuova  direzione  del  loro  spirare. 

Un  quarto  rapporto  dei  venti  è della 
loro  direzione  rispetto  ad  alcuni  punti  delle 
terre , o comparativa  tra  i bastimenti. 

Vento  da  terra . Ven.  Bave  da  terra.  Gag- 
gioie.  Vent  de  terre.  A laro  w/xd  or *laxd 
urmrzr.  Questo  si  dice  anche  vento  di  aopra 
( Vent  d’amont  ).  £ il  vento  che  spira  dalle 
coste  verso  il  mare. 

Vento  dal  largo.  Vent  du  large  ou  brisk 

DU  LARGÌ.  A $tA  WIXD,.  A tRA  ZNLZZZ.  E 
quello  che  viene  dal  mare  verso  le  terre. 
Si  dice  anche  vento  di  sotto  ( Vent  d aval  )• 

Vento  troverso  di  un  porto.  Vent  tiat es- 
si en  d'UH  FORT.  A WIXD  TX  A T SRT • ÈIGSTT 
IXTO  JXr  MARROU»,  AS  TO  fRRVRXT  TUR  DB- 
rAnr  or  a tu  ir  reo*  ir.  E un  vento  che 
spira  direttamente  contro  la  bocca  di  un 
porto  , sicché  impedisce  ai  bastiine/tti'  di 
uscire  a vela. 

Vento  di  traverso.  Vent  traversie*.  JFibd 
tbat  >rts  ai cur  ixto.  Si  dice,  rispetto  ad 
un  bastimento,  quello,  la  cui  direzione  è per- 
pendicolare alla  lunghezza  dello  stesso. 

Al  vento  , al  sopravvento.  Au  vent.  To 
wixdward.  Di  due  bastimenti  od  oggetti  , 
Tutto  si  dice  al  sopravvento  dell'altro  quando 
condotta  dall'  uno  di  essi  una  perpendicolare 
alla  direzione  del  vento  regnante,  l'altro 
si  trova  più  lontano  dall' origine  del  vento, 
c all' indietro  di  detta  perpendicolare.  Que- 
sto si  dice  al  sottovento  di  quello  ( Soua  ir 

VENT.  To  LBRWARD,  DXDtM  TUR  IBS  ).  V.  So- 
pr avvento. 

II  vantaggio  del  vento.  Le  dessus  du  vent 
ou  l'avantace  du  vlnt.  Tur  wratbsr  caca. 
Si  dice  di  quel  naviglio  che  è al  soprav- 
vento di  un  abro. 

Il  lato  del  vento  o del  sopravvento.  Le  COTÉ 
du  vert.  Tur  wrATURR  si j>b.  lu  un  vascello 
si  dice  il  lato  o fianco  di  sopravvento  quello 
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che  s*  incontra  il  primo  dal  vento  epifanie. 
Per  opposto,  lato  di  sottovento  ( Coté  toui 
li  vent.  Tur  imm  91  or  ) quello  ebe  s’  incon- 
tra dal  verno  dopo  il  lato  di  sopravvento. 

Scolta  di  sottovento  , scotta  rovescia.  Ecoute 
DESSOUS  LE  vent.  E quella  delle  due  scotte 
che  non  è cassata  , mentre  1'  altra  lo  è. 

Guadagnare  *1  vento.  Cache*  le  vent.  To 
otr  tue  HSdTUt.il  oìci  or  a smtr.  Quando 
un  bastimento  per  la  sua  velocità  , per  le 
»ue  manovre  ben  combinate  giuoge  a met- 
tersi al  sopravvento  di  un  altro  , si  dice 
che  ha  guadagnato  il  vento  sopra  questo. 
•Siccome  questa  situazione  è importante  e 
utile  nella  tattica  guerriera,  così  si  anno- 
vera tra  i guadagni  o vantaggi. 

Cadere  sotto  vento.  Tombe*  sous  le  test. 
To  fall  orr , to  dhifm  to  leewaed.  To 
Mac  TO  lmeivamd.  Un  bastimento  cade  sotto 
vento  di  un  punto  qualsivoglia , quando  do- 
po essere  stato  più  vicino  all'  origine  del 
vento,  si  trova  essere  più  distaute  , rispetto, 
al  punto  dato  , e quindi  sotto  vento  di  esso 
Ciò  avviene  per  la  deriva  e per  le  correnti, 

0 talvolta  per  difetto  di  governo. 

Venti  otisei.  Venti»  Aiuti.  Tu  a dm  » rirros. 
Home  che  si  dà  ad  alcuni  Tenti  regolari, 

1 quali  sotto  la  sona  torrida  spirano  quasi 
costantemente  dall'Est  all*  Ovest. 

Venti  generali . Vehts  céne  bau*  et  cons- 
tasi*. Giammai,  and  Constant  winds • Sono 
venti  i quali  in  alcunt  paraggi  molto  estesi 
tpirano  tutto  l'anno  dallo  stesso  rombo, 
tranne  qualche  piccola  irregolarità.  Tali 
sono  1 venti  di  Sud-Est  nell’  Oceano  Atlan- 
tico , nell'  Oceano  Indiano  al  Sud  della  li- 
nea e del  tropico  di  Capricorno. 

Venti  variabili.  Venti  vaaiaxles.  Va  mi  ami.  e 
wtNùS.  Diconsi  i venti  che  in  alcuni  paraggi 
soffiano  irregolarmente  per  la  direzione  e 
per  la  forza.  Tali  venti  si  hanoo  nelle  zone 
temperate  al  di  là  del  *8*  o 3o°  di  latitu- 
dine tanto  settentrionale,  quanto  meridionale. 

Venti  i*riodici  o monsoni.  Venta  rÉAlODi- 

QVES  OU  MOGfSOHS.  PlSIODlC AL  WINDS.  V. 

Monsoni. 

Vento  a piceo.  Vent  A rie.  WtND  nteur 
down.  Frase  de'marìnaj  per  significare  ura 
totale  cessazione  di  vento  , sicché  le  ban- 
diere hanno  i loro  battenti  che  cadono  per- 
pendicolarmente e non  isveotolano. 

VENTI  ( s.  m.  pi.  ) di  una  biga , <T  una  cetvria. 
Haubahs  ou  venta  d’ine  bigi' e.  Stats  or 
TDK  tuttrs.  Sono  quelle  corde  che  a guisa 
di  sartie  o di  stragli  si  stendono  obbliqun- 
inente  dalla  sommità  di  qualche  legno  eretto, 


come  sono  gli  stanti  di  una  biga  , e si  al- 
lacciano a capisaldi  in  terra  per  assicurarli 
e tenerli  fermi  nella  loro  posizione. 

VENTI  ( s.  m.  pi.  ) del  metallo.  Souffloees. 
Sono  cavità  d vóli  che  restano  nella  massa 
dei  metalli  fonduti  per  mancanza  di  sfia- 
tato] bea  disposti  , come  avviene  talvolta 
nel  fondere  i cannoni  e suortaj  di  bronzo. 

VERA.  Voc.  Yen.  V.  Viera. 

VERGO  LO.  V.  Bergolo. 

VERIFICARE  ( v.  a ) l'ampolletta.  V.  Ampolletta. 

VERI  GOL  A.  V.  Succhio.  Verrina .. 

VERNEGAL.  Voc.  Ven.  V.  GatneUm. 

VERRICELLO  , s.  m.  Vérih.  A jACit-scniir. 
E una  macchina  a vite  per  sollevare  < con 
mediocre  forza  gravi  pesi.  E anche  una 
specie  d’  arganello.  TrxuiL.  Yàiu». 

VERRINA  , s.  f.  Trapano.  Vil***eqiuiw.  Bre- 
quin.  Am  auoem , wutMniM  or  mjsmcmm.  È un 
isti  omento  per  forare,  o trivella  posta  al 
fundo  di  un  lungo  ferro,  il  quale  nel  mezzo 
della  sua  lunghezza  si  ripiega  a doppia 
zanca  , nell*  alto  ha  un  bottone  , contro  il 
quale  preme  e fu  forza  V artefice  col  petto 
difeso  da  una  tavoletta  sovrapposta  al  bot- 
tone. Impugnando  la  zanca  e rigirandola 
per  un  verso  e pel  contrario , la  verriua 
s'  introduce  e fa  il  buco. 

Verrina  da  focone.  Brkqui»  a canon. 
Uhi  ut  ir  to  clean  tmm  vmmt  or  a cammon. 
E un  trapano  d'acciajo  di  una  linea  di  dia- 
metro per  grossezza,  lungo  circa  un  piede, 
che  serve  ad  aprire  la  lumiera  di  uu  can- 
none otturata  o impedita. 

Veri  ina  o trapano  da  cannone  , cioè  per 
forare  il  cannone  , formarne  o ingrandirne 
1'  anima.  Aléioir.  £ una  macchina  mossi 
dalla  corrente  dell'  acqua  , o dalla  forza 
d'uomini  o d'animali  per  mezzo  della  quale 
si  fa  girare  una  forte  verrina  , la  quale 
• ’ introduce  nella  massa  di  an  cannona  di 
bronzo,  prr  forarlo  o dilatare  la  su*  ani- 
ma, e per  eguagliare  l'intcriore  sua  Miper- 
ficic.  L'asta  di  questa  verzica  si  gurzuisce  di 
punte  o cucchinje  taglienti  diverse,  a misura 
che  s'intende  d'aggrandire  I’ anima  stessa. 
La  descrizione  , la  figura  e l'uso  di  questa 
macchina  si  può  vedere  nell'  Encycloped. 
méthvd.  des  arts  et  métter  f.  Tom.  T , art.  Canon. 

VERRINARE,  v.  a.  Trapanare.  Fe*cer.  To  momm. 
Fare  buchi  col  trapano. 

VERTICALE,  s.  ni.  e add.  Circolo  verticale. 
Cerci  e ’vertical.  Vemtical.  £ un  cerchio 
massimo  della  sfera,  il  quale  passa  per  lo  ze- 
nit e pel  nadir  e per  un  punto  drU'oriszonte. 
L'  uso  di  questi  circoli  è di  misurare  sopra 
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d’essi  l'altezza  degli  astri,  gli  azzimutti 
le  amplitudini.  Primo  verticale  si  dice  quello 
che , ragliando  ad  angoli  retti  il  meridiano  , 
pana  pei  veri  punti  d’.Est  e d‘  Ovest. 
VBRTICCHI  ( s.  m.  pi.  ) Voc.  Ven.  BertoccL 
POMHBS  GOUGÉES  ET  COCKER*.  Thucks.  Sono 
palle  o pomi,  di  legno  traforati  e di  fuori 
scanalati.  Servono  < a farvi  passare  delle 
manovre  correnti  , onde  non  si  freghino 
con  corpi  duri  : le  scanalature  servono  per 
■ stropparli  a qualche  punto  fìsso. 
VERZENE,  Voc.  Ven.  V.  Serrine. 

VETTA  ( r.  f.  ) di  un  paranco*  Tirante  di  un 
paranco.  Gara«t  du  palan.  Fall  or  a tack- 
le» E la  corda  che^dopo  essere  passata 
e ordita  per  itogli  i raggi  di  un  paranco  , 
è libera  j e sulla  quale  si  fa  forza  per  far 
agire  il  paranco.  V.  Tirante . Menale . 

Vetta  o tirante  di  eaUorno.  Garant  de 
CALICENE.  fVtSiDtUG  TAOKLK. 

Vetta  di  cappone.  Garant  DE  capon.  Cat- 
O.  SOI**  or  CAV-TALL, 


Vetta  de'  paranehitù  dei  portelli.  Gara  NT 
DBS  PALAKQUINS  DBS  SABOttDS.  L * S I AHI**  OK 
- titk  vutr-roRTS  or  sort-tackla  ìall9.  i 
Vetta  o tirante  di  condili  Lia,  Gaeant  db 
CANDELETTE.  Tue  rii*  T ACUCK  TALI. 

Las  care  o fileggiare  una  vetta , un  tirante- 
LaCHER  OU.  FILE»  UN  tiARANT.  To  SLACKKX 
cu  a du  tt.LT  a tackle  r all. . Lasciarla  scor- 
rere bel  bello.  . 

UFFICIA L£v*u  m.  Ofiziale.  Ufiataler-Omcm. 

Or  rie  m.  0 omo  che  lia  , che  esercita  un 
uffizio  in  servigio  di  un  Sovrano.  General- 
mente nella  marma  il  nome  di  ufficiale  si 
% dà  a quelli  <che  sono  incaricati  di  parti- 
< cotari  iucutubeuze , ed  hanno  un  grado  di 
'superiorità  sopra  i marinaj  e soldati  comuni. 
Ufficiale  di  marina.  Ofpigicr  db  la  barine. 
**  As  ofrtctR  tir  tue  ttArr.  I gradi  degli  uf- 
ficiali di  marina  sono;' 

Ammiraglio . A «ir  al.  Aohì/tak^  . 

-no  VtceamMirrngUo.y iCK^kinKkuVtct-AoMtBA t. 
Contrammiraglio.  Contre-amiral.  Rkal- 

ADUlRAl. 

Caposquadra.  Capo  di  una  divisione.  Com- 
HANDANT  D'UNE  ISCADRE  OU  CHEF  DE  DIVI8I0N. 
CO  MMODO/tl.  *,45~ 

Capitano  di  vascello.  Capitain*  de  vais- 
8E  au.  Capta  tu  or  a star  or  wak. 

Capitano  di  fregata.  CapiTaine  de  fh6gate. 
Tenente  di  fanello.  Lieutehant  de  vaisseau. 
Tenerne  di  fregata.  Lieutenant  db  frCcate. 
Alfiere  di  vascello.  Enseicnb  de  vaisseau. 
Alfiere  di  fregata.  Enseicnb  de  rnftoATE. 

4 Aspirante  di  marina . Astìbànt  DE  marine. 


U fidale  incaricato  del  dettaglio.,  Officies 
CH ABC  É DU  DÉTAIL.  Tue  rt/UT  L(JtOTB*A*T 

or  a tana  or  wa,r.  £ l’  ufficiale  incaricato 
di  eseguire  .gli  ordini  dall. comandante  rela- 
tivi agli  approvvigionamenti , ai  consumi  , 
alle  Torniture  e al  r un  piazzamento  degli  og- 
getti consumati.  Debba,  tenere  il  registro 
degli  oggetti  esistenti  e dei  consumati. 

Ufficiale  di  guardia.  Officiar  db  ©arde. 
OrrtcKR  or  ras  deck  is  a uakkovr.  È quegli 
cui  è affidata  la  guardia  del  vascello  in  porto. 

Ufficiale  di  quarto * OFFICINE  DE  QUART. 
Ometti  or  tue  w atcu  at  ska.  E quegli  che 
nel  viaggio  età  in  guardia  del  bastimento  per 
un  tempo  limitato  che  si  dice  (il  quarto . La 
prima  guardia  o primo  quarto  è dal  mex- 
sodi  alle  sei  ure  : il  secondo , dalle  sei  ore 
alla  cneazanotte.  Le  susseguenti  guardie  si 
cambiano  di  quattro  in  quattro  ore.  Queste 
si  dicono  guardie  o quarti  di  notte  ( Quarte 
db  suiT.  Nt car-ir Arca  ).  Le  prime  diconsi 
quarti  di  giorno  ( Quartk  de  joua.  Dat-bskak 
ut  atcu).  Onde  si  dice  per  gli  ufficiali 
Essere  di  quarto.  Ei*Re  de  quARt.  To  xttr 

TUE  WATCH.  tal  c 

Fare  il  quarto.  Faire  li  quàbt.  To  ak  croa 
Tati  watcm.  E ciò  significa  essere  in  servizio 
a bordo  del  vascello  per  cooperare  a tutte 
le  manovre  die  possono  occorrerà,  rispetto 
si  venti , al  mare  e alle  circostanza  inte- 
ressanti la  sicurezza  del  vascello.  si" 

•ff  -*  Ufficiale  di  manovra.  OffICIER  DE  MAKEUVRE. 
È un  officiale  destinato  a vegliare  sull'  ese- 
guimento delle  manovre  , sullo  stivaggio  , 
sull’  imbarco  e lo  sbarco  , ecc.  nel  tempo 
dell*  azione  di  guerra.  • ■ V,;? 

Ufficiale  del  porto.  Capitano  del  porto.  Of- 
ficiar DU  FORT.  MaSTKB  ATTE»  DA  UT.  Quegli 
che  ha  il  grado  di  capitano  di  vascello  , e 
le  sue  funzioni  particolari  sono  di  dirigere 
tutte  le  operazioni  relative  all'  ormeggiare 
e disormeggiare  i bastimenti  nel  porto  , al 
carenaggio  , al  varamento  dei  bastimenti  e 
ad  altri  movimenti  che  si  fanno  ori  porto. 
U fidali  marinai.  Officibrs  mabimiers.  IFam* 

RAStr  A. VP  PETTT  O MCERI.  MsCHAUtCAL  or- 
rtcgts.  Sono  , rispetto  all*  equipaggio  , ciò 
che  sano  i sottufficiali  nelle  truppe  da  ter- 
ra. Ottengono  questo  titolo  dopo  nn  lunzo 
servizio  e quando  hanno  acquistato  moire 
cognizioni  di  pratica.  Sono  distinti  con  i 
nomi  di  Maestro  , Set  tomo  entro  d'  equipag- 
gio , di  Bosmano  , di  Maestro  camno/pero',  di 
Padrone  di  scialuppa  , ecc.  Arrendono  alla 
direzione  della  rotta  , alle  osservazioni  col 
luche,  alla  tcnutade!  giornale,  ecc.  Oltre  ciò 
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sono  iucaricatì  di  tutto  quello  che  appar- 
tiene alle  bandiere  , alle  turni  me  , ai  fanali 
di  poppa , alle  lanterne  pei  «eguali  , alle 
lauipane  della  chic«ola  e ad  altri  oggetti  ana- 
loghi. 

UficiaU  Maggiori.  Officiers  majors.  Prin- 
cipal orrictHs  or  a rL*xr  , and  or  eacu 
ta  nricuLA  n su  ir.  Sono  i principali  pel  loro 
grado,  ai  quali  gli  altri  tono  subordinati. 

UficiaU  di  ronda.  Officiers  de  ronde.  Orri- 

CERS  TUAT  ROW  CU  ARO  IN  A PORT  OT  ELSE- 

w u ere.  Sono  ufficiali  che  vaano  in  giro  nel 
porto  e dorè  giudicano  conveniente,  con 
barca  a remi,  per  mantenere  l'ordine. 

UficiaU  di  sanità.  Officiers  de  sante. 
Ometta  wuò  su  peri  steso  tue  affairs  pe- 
lati se  TO  TUE  QOAEA  STISS  IN  A PORI- 
Sono  i membri  componenti  1*  ufficio  di  sa- 
nità ne1  porti  soggetti  alle  quarantene,  e 
dove  sono  lazzaretti  stabiliti  per  difesa  dalla 
peste  di  cui  sono  sospetti  i bastimenti  pro- 
venienti dal  Levante. 

UficiaU  marini  d' artiglieria.  Officiers  ma- 
ri ai  ers  d’aRTILLERIE.  Sono  quelli  che  soprav- 
veaghiano  tutte  le  operazioni,  i lavori  e le 
azioni  relative  ai  cannoni  e all’  artiglieria 
della  nave,  tanto  in  rada  quanto  fuori , e 
nel  tempo  del  combattimento. 

UficiaU  marini  di  carpenteria.  Officiers 
MARIniers  DE  charfentace.  Tali  sono  il  mae- 
stro d ascia  e il  secondo  mastro  d'ascia. 

UficiaU  di  caf foraggio.  Officiers  de  calfà-1 
Tace.  Sono  particolarmente  quelli  destinati 
ad  invigilare  e dirigere  quest’ operazione. 

UficiaU  di  veleria.  Officiers  db  voilerie. 
Sono  gli  ufficiali  destinati  a soprintendere 
alla  costruzione  delle  vele. 

UficiaU  non  marini ) OFFICIERÀ  non  MARI- 
kiers.  Sono  quelli  che  hanno  nella  nave  varj 
impieghi  i quali  non  sono  esclusivamente 
ed  cssenzialmeute  connessi  con  La  marina, 
questi  non  hanno  veruna  autorità,  sopra  i 
niariuaj  ; e sono,  I.*  il  capo  anuajuo/o  ( Mai- 
tre armurier  ) incaricato  di  accomodare  , 
mantenere  e pulire  le  arme,  come  fucili, 
pistole,  sciabole,  asce  d'armi  ecc.^  a.°  il 
maestro  vetrajo  ( Maitre  vitrieR  );  3.°  il  mae- 
stro fabbro  ( Maitre  serrurier  );  4.0  il  maestro 
magnano  (Maitre  rORGERON  ),  quando  vi  è; 
5."  ì chirurgi  e gli  aiutanti  chirurgi  ( Cltl- 
RUitdENs  et  aidee-chirurgiens  );  6.°  il  com- 
messo de'  viveri  ( Commis  des  vivres). 

11  beccaio,  il  panettiere  e il  cuoco  sono 
dipendenti  dal  munizioniere.  Tutti  questi 
per  la  raaionc  sono  trattati  come  ufficiali 
marini. 


UGNARE.  V.  Augnare. 

UGNATURA,  s.  f.  A biseau.  A onclet.  V. 
Augnatura. 

Unione  dì  due  pezzi  di  legno  a ugnatu- 
ra. Assemblaci:  de  deux  filces  de  Boia  a. 

ONCLET.  i 

VIA  ( s.  f.  ) d'acqua.  Voie  d'kàu.  A l&ak.  È 
un’apertura  nell'opera  viva  dei  bastimento 
o per  itconnessioue  delle  tavole  o per  rot- 
tura fatta  da  colpi  esterni.  V.  Falla. 

VIBRA,  e.  f.  Ven.  Vera.  Virole.  A little  /rov 

Et  NO  rOR  CIONCHINO  BOLTS.  É UQ  piccolo 
anello  di  ferro,  piatto  nelle  sue  facciate, 
che  si  mette  all'estremità  di  un  chiodo,  con 
cui  si  è trapassato  un  legno,  per  ribadirlo 
su  detto  anello , ad  oggetto  di  mantenerlo 
fermo  al  suo  luogo. 

VILUPPO.  V.  Gruppo. 

VIOLETTO.  V.  Legname. 

VIOLINO  ( s.  ni.  ) di  bompresso.  Violon  db 

BEAU  TRÉ  OU  TAQUET  DE  BEAUPRÉ.  Tur.  SS  OP 

tue  MOH'trRtT  ( Fig.  264  ).  V.  Tacchetti . 

VIRADOIIE  , s.  m..  Tornavira.  Ven.  Cao  piano. 
Tournevire.  Votai.  Messenger.  L un  cavo 
fabbricato  come  un'  ansiera  che  si  applica 
alla  gonion*  e che  si  vira  all'argano  per 
facilitare  il  modo  di  salpare  o levare  l'an- 
cora di  una  nave. 

Le  gomooe  e particolarmente  quelle  dei 
grossi  bastimenti  sono  troppo  grosse  e trop- 
po poco  pieghevoli,  onde  potersi  guerui- 
re  , cioè  , adattare  all’  argano  , il  quale 
girerebbe  dentro  alle  duglie  delle  gomoue 
senza  farvi  alcun  effetto.  S’  impiega  perciò 
jl  viradore,  il  quale  è un  cavo  per  la  metà 
minore  della  gomona,  e che  per  conse- 
guenza essendo  più  pieghevole,  si  avvolge 
all'argano  con  tre  o quattro  giri,  c annesso 
alla  gomona  serve  a tirarla  dentro  della  na- 
ve, come  ora  si  spiegherà  ( Fig.  349). 

Il  viradore  s,  z,  /,  y, /,p,  qt  t debb'  avere 
una  lunghezza  sufficiente  per  poter  fare  tre 
o quattro  giri  o volte  intorno  all'  argano 
grande  x ; indi  veoirc  di  là  lungo  tutta  la  na- 
ve sino  al  davanti  delle  bitte,  verso  la  prua 
e vicino  alle  cubie  , dove  passa  la  gomona 
cui  si  vuol  applicare  il  viradore;  poi  attra- 
versando sotto  l'albero  di  Inmipresso,  passare 
verso  l’altro  bordo  del  bastimento.  Si  ricon- 
duce indietro  per  quest'altro  bordo  sino  al 
luogo  dell'  argano  da  cui  è partito.  I.c  due 
estremità  del  viradore  essendo  fatte  a occhiet- 
to o a gassa,  si  uuìscono  ( Écuillf.ttent  ) 
insieme  o si  maritano  come  si  vede  in  y. 

Bisogna  che  il  viradore  destinato  ad  essere 
leso  dalla  forza  dell'  argano  dal  lato  ov'  è 
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l'Ancora  che  ai  vuol  sollevare  f abbia  una 
lunghezza  maggiore  dall'altro  lato,  sicché 
!»  uomo  che  si  mene  là  per  tenere  il  vira- 
dore  vicino  all'  argano  , possa  agevolmente 
maneggiarlo. 

Il  viradore  cosi  forma  una  corda  senza 
fine  , la  quale  , essendo  virata  all'  argano  , 
tira  la  goinona,  a eui  è attaccata  su  d'una 
certa  lunghezza  , e la  fa  rientrare  nel  ba- 
stimento tirando  1'  ancora  dal  fondo. 

Per  produrre  questo  effetto  , il  viradore 
d*  ordinario  è guernito  in  tutta  la  sua  lun- 
ghezza di  bottoni  , pomi  o pigne  ( Boutons  , 
roxxES  ou  F08ÉES.  Mouses  or  tue  utni»'- 
czji  ),  che  sono  altrettante  grossezze  o gon- 
fiamenti fatti  sulla  corda , di  tre  in  tre 
piedi. 

£ però  da  qualche  tempo  che  gl1  Inglesi 
hanno  soppressi  questi  pomi  , e lasciano  il 
viradore  perfettamente  liscio  io  tutta  la  sua 
lunghezza  , eccetto  che  nel  luogo  dove  si 
maritano  o si  uniscono  le  due  sue  estremi- 
tà, che  appresso  di  essi  è una  legatura  in- 
crociata e imbrigliata. 

Questi  pomi  del  viradore  sono  destinati 
a servire  per  altrettante  fermate  o punti  di 
appoggio  , alle  salmastre  , con  le  quali  si 
lega  la  gomona  col  viradore  in  più  punti. 
Essi  recano  anche  il  vantaggio  d'  introdursi 
nelle  scanalature  dell'argano  , e d*  impedire 
che  il  viradore  non  isdruccioli  sulla  cam- 
pana dell'  argano. 

Le  salmastre  del  viradore,  piatte  c fatte 
a treccia  , hanno  sei  od  otto  piedi  di  lun- 
ghezza: se  ne  attaccano  cinque  o sei  al  più 
insieme  sulla  gomona  e sul  viradore  nei 
siti  de' pomi,  dalle  cubie  sino  dietro  alle 
bitte  in  p , p i p. 

Si  osserva  di  applicare  il  viradore  al  lato 
esteriore  della  gomona,  affinchè  essa  entri 
più  facilmente  e più  naturalmente  nella  boc- 
caporia  d , per  essere  adugliata  a misura 
che  eutra  nella  camera  delle  gomone. 

Gli  uomini  che  attaccano  le  salmastre  so- 
no seguici  da  altrettanti  mozzi  , i quali  ne 
prendono  le  estremità  , e seguono  con  esse 
verso  l' indietro  il  moto  della  gomona,  che 
è tirata  dentro  del  bastimento  a misura  che 
ai  vira  aU'argaao.  Ciascuno  di  questi  mozzi, 
a misura  ch'egli  arriva  dirimpetto  alla  gran- 
de boccaporti!,  ha  cura  di  staccare  la  sal- 
mastra, e la  riporta.davanti  al  marinajo  che 
debb'attaccarla  alla  gomona  ed  al  viradore. 
Con  questo  metodo  la  gomona  è continua- 
mente ed  intimamente  legata  col  viradore j 
mediante  un  numero  di  questi  punti;  cj 


continuando  questa  manovra,  si  arriva  a 
levare  1'  ancora. 

Gaie  bette  o salmastre  di  viradore.  Garcet- 

TE3  DE  JOURKEVIRE.  GasKET 9 Ot  Tttt  TOTAL. 

Bottoni , pomi,  pigne  di  viradore.  Boutoms  , 

roUMES,  FUSÉES  DB  LA  TOUAREVIRB.  AfoVMS 
or  tue  total . 

Ganza  od  occhio  di  viradore.  (Etu.IT  DE 
TOURNEViRE.  Err.s  or  tue  votai.. 

Maritaggio  di  viradore.  Mabiage  db  la 

TOURNEVIftE.  LaSHISO  TOOKTUBE  OT  TUE  ETES 
or  TUE  VOTAL. 

Far  saltare  il  viradore.  Cuoqoee  la  toub- 

NE  VI  RE.  To  SVUOI C AT  THE  CATSTEE ti.  To  SVEOE 
tue  messfUuee.  Significa  far  alzare  il  vira- 
dore sopra  1'  argano  quando  è coperto  dai 
giri  dello  stesso , onde  impedire  che  questi 
non  s’  incrocino  e •’  imbarazzino. 

VIRARE,  v.  a.  e n.  Virer.  To  tueu  or  irrito 
jaovt  tu  cenerai..  Questa  voce  in  termine 
di  marina  è sinonimo  di  girare  (Tourjier), 
e si  usa  in  diverse  occasioni. 

. Virare  all'  argano.  Vibf.r  au  cabestan.  To 
bea  ve  at  TUE.CArtTEEtt.  E quando  si  fa  gi- 
rare P argano  per  mezzo  delle  sue  aspe. 

Virare  a picco.  Virer  a Pie.  To  ubate 
suoet.  Serve  quest1  espressione  per  far  vi- 
rare all'argano  sino  a tanto  che  la  gomona 
sia  perpendicolare  all'ancora  eh’  è nel  fon- 
do. Si  vira  a picco  per  prepararsi  a far 
vela  ed  a sortire  da  un  porto. 

Vira  vira.  Vira  forte.  Vire  vire.  Vire  har- 
DI.  Ms Ars  cmekelt.  E un  grida  che  si  fa 
dagli  uflìeiali  marini  per  eccitare  gli  uo- 
mini che  virano  all'  argano. 

Virare  una  nave  in  carena.  Vi  ree  uh  vais- 
SEAU  E.N  CÀP.È.NK.  To  UBATE  DOW S A tUtrOT 
to  caeekn  a sutr.  Quest*  espressione  signi- 
fica la  manovra  che  si  fa  soprA  un  puntone 
per  abbattere  una  nave,  o per  {sbandarla 
da  un  fianco  ad  oggetto  di  carenarla. 

Nave  virata  in  chiglia.  Vaisseau  vili  en 
QCILLE.  A sutr  WITH  UtE  KEEL  HOT  E OVT  OT 
TUE  WATHER  OT  A fiUlr  KEE  L OVT.  È UI1A  nave 

che  si  è abbattuta  o sbandata  di  un  fianco 
per  carenarla  o raddobbarla  sull'  a~qua,  si- 
no ad  avere  scoperta  interamente  e messa 
fuori  d’  acqua  la  sua  chiglia. 

Virare  di  bordo.  Virer  de  bord.  To  rvr  ~- 
about  a suir,  or  to  co  abovt.  E quando, 
avendo  il  vento  contrario  e che  si  bordeg- 
gia, si  fa  girare  il  bastimento  per  cambiar 
rotta  e fargli  prendere  il  vento  dall*  altra 
parte.  Questo  movimento  si  eseguisce  in  due 
modi  , o facendo  fare  il  giro  alla  prua  del 
bastimento  dalla  parte  del  vento,  ciò  che  si 
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chiama  virare  di  bordo  per  davanti  ( VlRER 
_veat  dbvast.  To  tace  ),  o facendogli  fare 
il  giro  dalla  parte  di  sottovento,  che  ti  di- 
ce virare  col  vento  indietro  ( Virar  VfcKT  an- 
R1LRE  OU  V1REE  LE  LOF  POUR  LOF.  To  W A**). 
La  prima  maniera  è più  comune,  perchè  il 
battimento  non  perde  cammino  con  questa 
manovra,  anzi  al  contrario  guadagna  al  ven- 
to quando  è fatta  sollecitamente. 

Virare  di  bordo  col  vento  in  prua.  Virer 
DE  SOR!)  VEJIT  DEVJLZIT.  To  TACE.  £ U11A 
manovra  molto  delicata  e che  richiede  la 
maggiore  prontezza;  essa  comprende  il  giuo- 
co di  tutte  le  vele  e del  timone,  e si  ese- 
guisce per  mezzo  di  molti  comandi  come 
segue  : 

I.°  Lesti  a virar  di  bordo.  Pare  a virer.  Ready 
about.  I marina)  si  dispongono  vicini  alle 
diverse  corde  che  si  debbono  far  servire 
nell'  evoluzione  comandata,  il  timoniero  ha 
cura  che  le  vele  portino  bene,  onde  dare 
dell'Aria  al  bastimento  che  debbe  conservare 
la  velocità  necessaria,  per  continuare  a gi- 
rare e ad  andar  sempre  avanti,  anche  quando 
il  vento  non  sarà  più  nelle  vele.  Questo 
primo  comando  serve  soltanto  d*  avverti- 
mento , ma  non  dà  occasione  ad  alcuua 
manovra  o movimento:  sarebbe  soltanto  a 
proposito  di  cazzare  la  mezzana  se  si  tro- 
vasse imbrogliata.  La  manovra  comincia  ad 
eseguirsi  al  secondo  comando. 

Orza  alla  banda.  ÀDIBU  VA.  About  satp.  Si 
braccia  1’  orza  di  mezzana  adatto  sottovento 
per  presentare  questa  vela  al  vento  piu  che 
sia  possibile  : il  timoniero  mette  la  mano- 
vella sottovento.  Quando  la  nave  è rangiata 
al  vento  in  modo  da  fare  sbattere  le  vele 
iiMgtiori , si  dà  il  terzo  comando. 

3.c  Molla  le  scotte.  Lète  li  lof.  Largue  le 
LOF.  Ur  tace*  and  shebts.  Si  mollano  le 
scotte  de*  flocchi  e delle  vele  di  straglio , 
indi  la  mura  della  maestra  o la  grande  or- 
za. Dopo  ciò,  quando  il  vento,  è allatto  sulle 
vele  , si  dà  il  quarto  comando. 

4-*  Scarica  all'  indietro.  Décharce  derbièRe. 
Ha  ut  mais  sa  i l > HAUL.  A quest*  ordiue  si 
ala  con  vigore  dalla  parte  sulla  quale  prima 
il  bastimento  era  murato,  sulle  scotte  delia 
maestra  e sui  bracci  di  questa  vela  , delle 
altre  che  le  sono  superiori  e della  gabbia! 
di  pappafico  di  maestra,  avendo  cura  di 
Giare  la  scotta  ed  il  braccio  eh*  erano  fer- 
mati precedentemente  al  lato  opposto:  que- 
sto momento  in  cui  il  vento  è dritto  per 
prua,  debh  esser  colto  con  vivacità  per  ('ese- 
cuzione di  questa  manovra  , onde  orientare 


proutameute  tutte  le  vele  dell'albero  di  mae- 
stra c quelle  di  mezzana  del  bordo  opposto. 
Si  cambiano  così  i flocchi  e le  vele  di  stra- 
glio nello  stesso  istante , e si  mette  per 
diritto  la  manovella  del  timone:  se  si  scor- 
gesse che  la  nave  desse  mdietro  nell'  in- 
tervallo di  tempo  in  cui  essa  è col  vento 
dritto  in  prua,  il  che  non  accade  se  non  che 
quando  la  manovra  si  eseguisce  lentamen- 
te, allora  converrebbe  mettere  la  manovella 
del  timone  al  lato  opposto  a quello  nel  quale 
si  trovava,  che  diviene  allora  la  parte  di 
sottovento.  Tosto  cho  la  prua  ha  passato  il 
letto  del  vento,  abbastanza  per  fare  sbattere 
le  vele  posteriori  che  si  son  orientate  sull  al- 
tro bordo , si  dà  il  quinto  comando. 

S.°  T tramolla  a prua.  DtCHARCE  devant  ou 
DÉCHàRGE  D'AV AMT.  IJaVL  Orr  HAUL,  le  r co 
ano  uavl . A questo  comando  si  cambiano 
con  la  medesima  prontezza  le  vele  dell’al- 
bero di  trinchetto , bracci  andò  i pennoni 
cd  orientandoli  sull'  altro  bordo. 

Quando  ciò  è fatto  , il  vento  dà  tosto  in 
tutte  le  vele  del  lato  opposto  a quello  sul 
quale  il  bastimento  era  orientato  per  1*  in- 
nanzi , e la  manovra  è compiuta  - si  mette 
il  bastimento  in  rotta  al  rombo  che  con- 
viene , e si  mettono  iu  ordine  ed  al  loro 
luogo  le  manovre. 

Quaudo  sia  necessario  di  virare  il*  un 
tratto  per  ischivare  al  bastimento  un  pe- 
ncolo od  ima  terra  sulla  quale  si  corra 
in  tempo  di  notte  o di  nebbia  « fitr  fare 
la  manovra  più  prontamente  e freuare  l'on- 
da del  bastimento , debbonsi  mollare  tutte 
insieme  le  scotte  dei  fiocchi  , delle  vele  di 
straglio  e di  trinchetto,  dando  vento  davanti, 
e manovrare  pel  resto  come  uclla  spiega- 
zione precedente;  ma  questa  manovra  uou  è 
buona  se  non  che  in  un  caso  urgente,  per- 
chè fa  perdere  de!  cammino  e fa  cadere 
sottovento. 

Avvieue  talvolta  , (piando  il  vento  è de- 
bole, che  il  bastimento  abbia  della  dilli  colti 
a fare  la  sua  evoluzione.  Allora  si  può  age- 
volare il  suo  movimento  armando  due  o tre 
remi  dalla  parte  di  sopravvento,  nelle  fre- 
gate c corvette,  giacché  nelle  navi  di  linea 
ciò  sarebbe  impraticabile  ; e in  questo  caso  è 
più  spedito  di  mettere  la  lancia  in  mare  per 
far  abbattere  il  bastimento  con  un  gherliuo 
di  riuuirchio.  Accade  altresi,  quando  il  mare 
è troppo  grosso  e T onda  prende  la  nave 
per  davanti  ed  un  poco  di  traverso,  che  il 
moto  delle  acque  respinga  la  prua  del  ba- 
stimento c le  impedisca  di  venire  al  vento, 
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malgrado  tutte  le  precauzioni  sopra  indi- 
cate; questo  è ciò  che  si  dice  montar  di 
virare  , rifiutar  di  virare  ( Nasquer  a vi- 
ri. Et.  Refusar  de  vi  ber.  To  miss  srjrs  ),  ed 
allora  si  ricorre  alla  seconda  maniera  di 
virare. 

Virar  di  bordo  col  vento  in  poppa.  Viaer 
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EOF.  To  reta.  Si  può  virar  di  bordo  in  pop- 
pa in  due  maniere  , o conservando  il  vento 
nelle  vele , o mettendolo  su  tutte  le  vele. 

La  prima  di  queste  due  maniere  è la  più 
facile  e la  più  sicura.  Per  eseguirla  bisogua 
imbrogliare  la  mezzana , mollare  la  scotta  dt 
maestra , o anche  imbrogliare  questa  vela; 
tenere  in  ralinga  la  vela  di  belvedere  e la 
gabbia  di  maestra;  mettere  la  manovella  so- 
pravvento , e far  tutto  questo  nello  stesso 
tempo.  A misura  che  il  bastimento  poggia  , 
si  bracciano  a sopravvento  tutte  le  vele,  si 
rovesciano  le  loro  boline  , si  fila  a poco  a 
poco  la  scotta  di  trinchetto,  si  leva  la  sua 
orza , cazzandola  dal  lato  opposto , di  modo 
che  il  bastimento  si  trova  in  un  momento  col 
vento  in  poppa,  con  tutte  le  sue  vele  brac- 
ciate in  quadro.  In  questo  momento  si  cam- 
biano i flocchi,  e,  la  prua  della  nave  con- 
tinuando a virare  , si  orientano  prontamente 
tutte  le  vele  anteriori  e posteriori  al  più 
presso  ; e tosto  che  il  bastimento  è ritor- 
nato un  poco  al  vento,  si  cazza  la  mezzana, 
e si  ha  cura  di  raddrizzar*  la  ui^uuvelk  <lcl 
timone  per  moderare  il  moto  con  cui  il 
bastimento  viene  al  vento  : tosto  che  si  ha 
il  vento  di  traverso,  la  manovra  h termina- 
ta, e si  fa  governare  al  più  presso  del  vento. 
Per  virar  di  bordo  in  poppa , mettendo  tutte 
le  vele  sugli  alberi,  bisogna  imbrogliare  la 
mezzana  e la  maestra,  fare  sbattere  la  gran 
gabbia  ed  il  beli  edere,  mettere  la  manovella 
del  timone  sottovento,  accollare  e brai  iare 
a coutra  le  vele  davanti,  mollare  le  loro  bo- 
line, Giare  le  scotte  di  trinchetto,  delle  vele 
«li  straglio,  e de’  fiochi , c tubo  a un  tempo; 
bracciare  al  sopravvento  quanto  è possibile 
per  orientare  prontissiraaroentc  tutte  queste 
vele  sull'  altro  bordo  al  più  presso.  Questa 
posizione  di  tutte  le  vele  davanti  , il  cui 
«fletto  è di  far  rinculare  il  bastimeuto  fa- 
cendo che  la  prora  obbedisca  al  vento  , 
congiunta  all'  azione  del  timone  , lo  farà 
poggiare  beo  tosto  ; e quando  lo  sarà  di 
circa  un  angolo  retto , in  modo,  da  fare 
sbattere  le  vele  davanti , si  bracceranno 
in  quadro  le  vele  di  dietro  per  dare  drl- 
P ari*  ai  bastimenti:  si  muterà  nello  stesso 


tempo  la  posizione  del  timone;  c quando  si 
avià  il  vento  iu  poppa,  si  manovrerà  pel 
resto , come  nel  caso  precedente. 

Se  il  moto  di  poggiare  dei  bastimento  fosse 
troppo  vivace  per  superare,  senz’ altro  aju- 
to,  il  punto  in  cui  le  vele  davanti  sbattono  y 
uno  potrebbe  dispensarsi  dal  mettere  il  vento 
nelle  vele  di  dietro  , e non  si  cambierebbe 
il  timone  se  non  che  quaudo  il  vento  , es- 
sendo in  tutte  le  vele , cominciasse  a far 
andare  avanti  il  bastimento. 

Questa  manovra  richiede  la  maggior  pron- 
tezza : essa  non  debbe  tarsi  però  se  non 
che  in  un  caso  pressante  , come  trovandosi 
imprcveduianieote  a terra,  o volendo  ma- 
novrare prontamente  iu  fa<  ria  al  nemico , o 
I quando  si  abbia  mancato  di  virare  in  una 
occasione  essenziale. 

Vi  potrebbe  essere  un  modo  di  eseguire 
| quest' ultima  manovra,  ancor  più  vivamente: 

|.  questo  sarebbe  di  portare  egualmente  a prin- 
cipio la  manovrila  del  timone  sottovento , 
di  mettere  a collo  geueralwente  tutte  le  ve- 
le, bramando  , come  nella  spiegazione  data 
di  sopra,  le  vele  davanti  tutte  allatto  a so- 
pravvento , ma  non  bracciaudo  quelle  «li 
dietro  che  io  quadro  ; allora  1‘  rilecco  delle 
vele  davanti  è di  far  poggiare  il  bastimen- 
to: al  coutrario,  quello  delle  vele  di  dietro, 
facendolo  dare  indietro  nella  direzione  della 
chiglia  , contribuisce  ad  aumentare  la  po- 
tenza del  limone  la  quale  tende  aneli'  essa 
a farlo  poggiare. 

Quando  il  bastimento  abbia  bastantemente 
abbattuto  per  ricevere  il  vento,  iu  tutte  Je 
sue  vele  , si  opererà  pel  resto  come  qui 
sopra  si  è detto. 

VISITARE  , v.  a.  Racconciare  il  guernimento , 
gli  attrazzi  e le  manovre.  Reco  cimi.  Visi  ter 

LBS  MAKtKUVRES.  To  V S M.  Sfili  X TUk  SICGIXCS. 

VISTA  (s.  f.)  della  terra.  Vub  de  terre.  Sìubt 

or  tuo  la. in. 

VITE  , s.  f.  Vis.  A tossir.  È un  iatromento 
meccanico,  formato  da  un  cilindro  circon- 
dato da  una  spirale  , il  quale  movendosi 
intorno  al  suo  asse  nella  cavità  parimente 
cilindrica  di  un  alno  «ululo  chiamato  ma- 
drevite , e corredato  di  una  simile  spirale  , 
in  modo  che  la  spirale  Ragliente  dell'uno 
si  adatti  al  cavo  spirale  dell' altro,  diviene 
una  potenza  meccanica  atta  a fermare  , 
stringere  e sollevare  gra  di  masse,  cui 
convenientemente  sia  applicata. 

Madrevite.  E choc.  Tua  uvr,  aox  or  tms 
scm ir.  E il  cipudro  cavo  poc’anzi  indicato» 

Le  spire  chi  amatisi  pani  della  vite . 
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Vite  pe-petua.  Vi*  6ANS  FIN.  K quella  che 
nou  ita  madrevite , ìua  volgendo»!  intorno  al 
tuo  asse,  «ottenuto  alle  »ue  estremità , tocca 
con  le  «pire  i denti  d‘  una  ruota  , c le  da 
luoto. 

Invitare  è stringere  eoo  la  vice  checchessia. 

A otte.  Si  dice  di  un  istrouiento  cui  serve 
il  moto  della  vite  o di  uua  couue«»ioue  fer- 
mata e stretta  con  la  vite. 

VIVAIO  , s.  ai.  VìViejl  ft'hti  or  a ristaile 
Vis» al.  £ un  ricetto  fatto  nel  mezzo  d’  un 
battello  da  pescatore  , nel  quale  1'  acqua 
entra  per  alcuni  buchi  aperti  all'  intorno  , 
per  tenervi  il  pesce  che  si  ha  preso  e che 
si  vuol  mantener  vivo. 

VIVERI,  s.  m.  pi.  Vettovaglie  Vi\bes.  V ictdals; 
AAA-ricTUA ls  or  fictualliac.  I viveri  che 
s imbarcano  sulle  navi  pel  nutrimento  degli  1 
equipaggi  consistono  essenzialmente  iu  bi- 
scotto, tanna  j>er  fare  del  pane  fresco, 
manzo  e lardo  salato,  pesci  salati  di  diverse 
specie,  soprattutto  il  baccalà,  riso  e altri 
legumi,  come  piselli,  fagiuoli,  leute,  vino, 
acquavite  e birra. 

Vi  si  aggiungono,  quando  si  è al  caso  di 
procurarsene  o ne'  primi  tempi  delia  cam- 
pagna, degli  erbaggi  e legumi  freschi,  della 
carne  tresca  e altre  provviste  della  terra. 

b*  imbarca  ancora,  per  sollievo  degli  am- 
malati , del  pollame  di  diverse  specie  e 
de'  castrati;  qualche  volta  de'  buoi.  I m.i- 
j ali  sono  di  grande  ajuto  a bordo  , ma  la 
sporcizia  che  fanno,  obbliga  a sopprimerne 
1’  uso  a bordo  delle  navi  da  guerra,  dove 
sta  un  numeroso  equipaggio,  e dovr  la  mon- 
dezza così  essenziale  alla  sanità  de1  marini 
è più  diilicile  a mantenersi. 

La  buona  qualità  de’ viveri  influisce  con- 
tinuamente sulla  conservazione  della  salute 
degli  uomini  imbarcati  e sul  buon  successo 
delle  operazioni  marittime,  ond'  è che  l' ani- 
mi ni» trazioue  di  questa  parte  esige  tolta  la 
sollecitudine  di  un  governo.  Talvolta  questi 
approvvigionamenti  sono  affidati  ad  un' am- 
ministrazione o direzione,  altre  volte  a un 
munizioniere,  col  quale  lo  stato  ha  una  con- 
venzione , perchè  somministri  i viveri  per 
razioni,  orila  quantità  e qualità  che  sono 
regolate  dal  contratto  o mercato  dei  vi- 
veri. 

Nell’  uno  e nell'altro  caso  i direttori  o il 
munizioniere  hanno  sotto  i loro  ordini  nei 
diversi  porti  dello  stato  varj  ini|  legati  per 
seguire  quest' amministrazione  , come  diret- 
tori particolari,  cassieri,  guardamagazzini , 
revisori,  commessi  ccc. 


Io  ogni  nave  o altro  bastimento  dello  stato 
s'  imbarcauo  piu  impiegati  dcli'aiiiiiiiuisua- 
zioue  de’  viveri  o gente  del  munizioniere , 
secondo  il  rango  del  bastimento  e il  nu- 
mero d*  uomini  del  suo  equipaggio.  Nelle 
più  grosse  navi  vi  è un  commesso  de'  viveri 
o conni, e. '>o  del  munizioniere  (Un  commis  Atta 
VIVRES  OU  COA1M1S  J>U  MUN1T10NN ÀlUt.  Pi!  Ritti ), 
un  secondo  commesso  ( Un  second  commis  ), 
un  principal  servente  ( Maitre  \ a let.  Siew- 
A ah  or  ? u usui  s stiMA  m>),  un  cantiniere  (Un 
TONNELIER.  A COOrtR  OF  A SUI*  ),  Un  l/CCiu/Q 
( Un  fiOUCHER.  A bvtcuar  ) , un  panatitele 
(Un  bo  clanger.  A a arar  ).  bono  essi  com- 
presi uel  numero  di  ufficiali  non  mariuaj. 

/ viveri  di  campagna  ( Les  vivres  de  cam- 
pagne) sono  quelli  che  debbono  consumarsi 
fuori  del  porto  e in  mare.  Sino  a tanto  che 
la  nave  resta  in  rada  prima  della  partenza, 
si  accostuma,  per  non  diminuire  le  prov- 
vigioni , di  souimtuistrare  de’  viveri  freschi 
ogui  giorno,  ciò  che  si  chiama,  parlando 
della  nave,  vivere  alla  giornata  ( Vivr.E  a w 
JOU21N AL1EH  ). 

Viveri  di  ritorno  dalla  campagna.  Vivres  de 

RETOUR  DE  CAMPAGNE. 

Direttore  de'  viveri  della  marina.  DlRECTEUR 

DE8  VIVRES  DE  LA  MARINE.  AoART  FtGTVALLAR 

or  tua  XAi'r.  E un  capo  che  dirige  rammi- 
nistrazioue  e la  contabilità  dei  viveri  iu 
ogni  porto.  Egli  corrisponde  con  la  dire- 
zione o col  muuiziouiere  residente  nella 
capitale  , e gli  rende  conto. 

Munizioniere  de'  viveri  della  marina.  Muni- 
TIONN  AÌRE  D£S  VIVRES  DE  LA  MARINE.  ThA 
COATRACTOR  rOR  F I CTV  A L LI  STO  Of  TUA  RATI *. 

Commesso  de ’ viveri.  Commis  des  vivres. 
Pv  Retti. 

VOGA,  s.  f.  Voce  e.  Nace.  Roirrtro:  also  tua 

ROtFKRS  AMD  TUA  ROH'/JVC  SFA  CA.  E la/ione 
di  promuovere  il  bastimento  con  la  forza 
de’  remi. 

S’  intende  più  comunemente  per  voga  il 
luogo  che  , in  un  bastimento  a remi  v 
occupano  i rematori  , ed  i banchi  sopra  i 
(piali  siedono  , ed  altresì  1’  equipaggio  o 
1’  unione  de'  remigami  e canottieri. 

Dare  la  W£tl..JtUNER  LA  YOGUE.  To  CITA 
tua  sntORA.  E 1’  azione  del  rematore  eh’  è 
più  all’ indietro  di  un  canotto  o di  una  scia- 
luppa o altro  bastimento  a remi:  cioè  di 
quello  che  dà  regolarmente  il  suo  colpo  di 
remo,  e sul  quale  gli  altri  rematori  si  re- 
golano per  vogare  d’  accordo, 
j VOGANTE  , s.  m.  Vogatore . Remigante.  Ha-' 
[|  me  ti  r.  Rowar-  E 1’  uomo  c\e  voga. 
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VOGARE,  v.  n.  Sinonimo  di  remigare.  VOCUER. 
Kamer.  Nacer.  To  totr  or  pulì.*  E far  pro- 
gredire il  bastimento  per  mezzo  de*  remi. 

Vogare  in  piedi.  Nacer  debout.  To  zoir 
srjxoiAG.  E quando  il  rematore  sta  in  piedi 
ed  è rivolto  con  la  faccia  verso  la  prua. 

Vogar  lungo.  NACER  DE  LONG.  VOCUER  A 
l'a.sCLaIse.  To  Kotr  a lo. se  strokr.  E quando 
ogni  colpo  di  remo  si  dà  con  molta  forza , 
e si  lascia  passare  un  intervallo  di  tempo 
tra  1'  uno  e 1'  altro  , nel  quale  si  tengono 
i remi  in  piano. 

Vogare  contro  il  vento  , contro  ronda.  Na- 
GER  DEBOUT  AU  VENT  , DEBOUT  A LA  LAME. 
TO  tULL  Ut  AD  TO  WIUD.  To  Ut  AD  TUR  ARA 
IN  ROiPIUO. 

Vogare  alla  dettra  e sciare  alla  sinistra. 

NaGER  TR1BORD  ET  SC1ER  BABORD.  To  PULL 
TUR  ST  A H BOARD  , JtfD  UOLD  WATER  W IT  U 
TUR  LARBOARD  OAR. 

Vogare  a secco.  Nacer  a sec.  To  ro w 
dry.  È quando  si  tocca  con  i remi  il  foudo. 

Vogare  con  fona.  NaGER  DE  FORCE.  To 
ATRLTCIt  OUT. 

Vogare  all'  indietro.  Sciare.  Nacer  eh  An- 
ni ère.  7*o  back  astersi. 

VOGAVàNTI,  s.  ni.  Vocoe-avant.  Tue  staokrs- 
MAST.  E il  rematore  che  voga  ne' primi  banchi 
verso  poppa:  e siccome  allo  stesso  remo 
vogano  più  rematori  nelle  galee,  così,  se- 
condo Pantera , per  vogatami  » intendono 
anche  quelli  clic  sono  1 primi  al  banco  ap- 
presso alla  corsia  , c maneggiano  il  girone 
del  remo. 

VOLATA.  V.  Cannone. 

VOLTA,  s.  f.  Tour.  Turs.  V.  Gruppo. 

Volta  di  pontone . Ven.  Go/nona  sporca.  Tour 
de  caeles.  A tursi  or  ah  elbow  tu  tue 
u ause.  E un  giro  che  prendono,  V una  sul- 
1*  altra  , le  gomone  sulle  quali  è ancorata 
una  nave , incrocicchiandosi  , mentre  essa 
gira  o muta  posizione;  ciò  eh*  è nocivo  tanto 
perchè  le  gomone  si  sfregano  e si  rodono 
scambievolmente , quanto  perchè  la  nave 
non  è allora  bene  assicurata.  La  volta  che 
possono  prendere  le  gomone,  si  comprenderà 
dalla  seguente  spiegazione. 

Una  nave  sia  ancorata  , per  esempio  , Est 
ed  Ovest  e rivolta  al  Nord  , la  gornona 
dell’  ancora  dalla  parte  d' Est  sorte  dalla 
cubia  destra,  e quella  d*  Ovest  dalla  sini- 
• «tra;  se  il  vento  o la  marea  si  mutano,  di 
modo  che  la  nave  la  quale  era  al  Nord  con 
le  sue  ancore,  si  rivolga  al  Sud,  l’ancora 
d*  Ovest  resterà  a destra  e quella  d'Est 
a sinistra  la  gouiona,  ch'esce  dalla  cubia 


destra  portandosi  allora  verso  Est  e l'al- 
tra verso  Ovest,  s'  incroceranuo  necessa- 
riamente, ma  senza  afferrarsi;  poiché  quella 
intorno  alla  quale  la  nave  fa  la  sua  evo- 
luzione , resta  sopra  l'altra.  Se  ad  un  se- 
condo cambiamento  di  posizione  non  si  ab- 
bia 1'  attenzione  di  disfare  la  croce  , essa 
si  raddoppierà , e le  goinnue  faranno  una 
coll'  altra  un  gancio  o volta  , qual  è rap- 
presentato iu  x,  figura  221. 

In  generale  quando  due  gomone  sono  in- 
crociate , per  disfare  questa  croce  bisogna 
far  girare  la  nave  intorno  alla  gornona  su- 
periore , tenendola  sempre  tesi  e mollando 
1*  altra.  Quando  la  croce  è addoppiata  , e 
che  la  volta  è fatta,  cioè,  che  la  gornona 
la  quale  da  prima  era  superiore  è stara 
sormontata  dall'  altra  e fece  il  gancio  , bi- 
sogna far  girare  il  bastimento  sulla  prima 
per  isciogltere  la  voltai* 

Gotuona  che  ha  preso  una  volta.  Cable  qui 
A TRIS  UN  TOUB.  A CAvLR  WUlCU  il  POUL  IH 
TUR  HA  USE. 

Volta  tuona.  Tour  mort.  Clopr-uitcu.  Un 
cavo  fa  una  volta  morta  sopra  un  altro  , 
quando  abbraccia  con  un  solo  giro  I'  inte- 
ra sua  circoufereaza,  senza  essere  altrimenti 
legato  con  esso. 

Volta  tf  anguilla.  Toun  o'ascuili.e.  6 
una  maniera'  di’  unire  con  prontezza,  o 
per  un'  operazione  premurosa  e per  un 
tempo  limitato  , un  cavo  ad  un  altro  per 
farli  agire  insieme.  Pe'rció  applicando  la 
prima  estremità  del  cavo  che  debbe  agire 
sopra  quello  a cui  dee  servire , si  ferma 
questa  estremità  su  detta  corda  , indi  si 
fanno  più  giri  in  lungo  o circonvoluzioni 
spirali  d’  aineadue  , stringendole  mediocre- 
mente. Quando  si  ala  sul  tirante  della  corda 
che  fa  i giri  d'anguilla,  il  numero  di  questi 
giri  basta  per  impedire  che  questo  legame, 
pronto  e momentaneo  , non  trascorra. 

Volta  ! E il  comando  che  si  dà  quando 
si  vuol  che  termini  1*  azione  d'  issare  o di 
ammainare. 

Star  sulle  volte.  V.  Bordeggiare. 

Volta  di  stotia.  N<*ud  d’écoute.  Shrrt 
rnot. 

Volta  di  quarnara.  NtiUD  d’aguy  d’hÉLIN- 
CUE.  A STA  S DISTO  BOWLING  KtiOT. 

Volta  di  bozza.  Amarrace  en  fouet.  Lasu - 

imo  or  A TA IL— BLOCK. 

Volta  di  bolina.  Ncxud  de  boulink.  Coir- 

LINR  KVOT. 

Volta  falsa.  Faux  %heud.  Noiud  de  cuaxre. 
False  rhot.  Cuaiskuot. 
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V vita  alla  portoghese.  Portucaise.  La  sa- 
sso a su  cross  tao  or  thè  hs.au  or  shkkrs. 

Polla  incatenata.  NtEUD  de  guaine.  Cuass 
fior. 

Patta  di  bitta.  Bittuie.  A bìttbr  or  thè 

CABLE. 

VORTICE.  V.  Abisso. 

VOTARE  la  sentina . V.  Affrancare.  Aggottare. 
VOT\ZZÀ.  V.  Gottazza. 

•URACàM)  , ».  m.  Uragano.  Ouracah.  Horr/- 
case.  E una  burrasca  violenta,  d’ordiuario 
accompagnata  da  piogge  dirotte  e continue, 
che  iu  certi  tempi  dell’  anno  succede  in  al- 
cuni paraggi , e particolarmente  ne'  mari 
che  sono  fra  i tropici  e intorno  agli  stessi. 
Non  dura  lungamente  , ma  è pericolosis- 
sima , rssendo  un  complesso  di  più  turbini. 
USI  ( s.  ut.  pi.  ) e consuetudini  di  mare.  Usts 
et  COUTUMES  DE  MEJU  Us»S  AND  rusrous  Ot 
Tilt  sma.  Questi  usi  e consuetudini  si  tro- 
iano descritti  nel  codice  di  leggi  marit- 
time generalmente  ricevuto  come  base  della 
giurisprudenza  marittima,  appresso  la  mag- 
gior parte  delle  potenze  d’  Europa.  Diconsi 
originariamente  venute  dall'  isola  di  Oleron. 
USTO,  s.  in.  TouÈE.  IP  a me.  E una  gomoua 
composta  di  due,  impiombate  od  annodale 
insieme  per  tenersi  coll'ancora  ben  lontana. 

z 

ZaFFO,  ».  m.  Bondon.  Bouchon.  Tamfon. 
Pluc.  £ uii  pezzo  di  legno  , di  ferro  o di 
altra  materia,  da  uua  testa  più  sottile  elu- 
dali'altra,  con  la  quale  si  turano  buchi  o 
bocche  per  impedire  l'uscita  o P ingresso  di 
qualche  fluido. 

Z AM  BECCO.  V.  Stambecco. 

ZANCA,  s.  f.  Inginocchiatura.  Genoux.  Ksre . È 
la  ripiegatura  o parte  ripiegata  dell’  estre- 
mità di  una  leva,  di  un*  asta  o simile  istru- 
mento. 

ZANCA.  Voc.  Ven.  V.  Ale. 

ZANCATO  , add.  Ripiegato  , che  fa  zanca. 
ZANCO,  add.  Mancino.  Sinistro.  Gauche.  Lrrr. 
La  mano  zanca.  La  main  gauche.  Tue 

LMTT  NANO. 

La  parte  o lato  zanco.  Le  coté  cauche. 
The  t.srr  irsr. 

ZANGONI,  s.  ni.  pi.  Foubcats.  Crotches  or 

• rLOOR-TIMBERS,  IN  THE  SO  RE  AND  AFTBR  SARTI 

or  a sitrr.  V.  Forcacelo. 

Za  Tigoni  di  porche.  Foubcats  DE  forques. 

CroTOHES  or  TUR  RIDER»,  Or  rLOOR-TIMBERS 
or  THB  HI  DEM  IN  TttB  TORI  AND  ATTER-UOLD. 

V.  Porche. 


ZAPPOL1.  Voc.  Ven.  V.  Legname. 

ZATTERA  , ».  f.  Zatta.  Fodero.  Radeau.  a 
RArr.  E un  veicolo  di  navigazione  formato 
di  leguami  fortemente  legati  insieme , che 
sta  in  piano  ed  a nuoto  sull'  acqua , d'  or- 
dinario della  figura  di  un  quadrilungo  o 
parallelogrammo.  Ve  n*  ha  di  diverse  specie 
e a diverso  uso. 

Zattera  di  legnami  da  costruzione.  Radeau 
DB  BOIB  DB  CONSTEUCTlOH.  A RATT  or  T LO  A T 
or  t t >t ber.  E 1'  unione  di  un  numero  di 
travi  e tavole  e legni , destinati  alla  costru- 
zione delle  navi , che  si  legano  insieme  per 
farne  un  corpo  lungo  e piano  galleggiante 
sull’  acqua.  Serve  a trasportare  con  minore 
spesa  i legnami  da  costruzione  , facendoli 
discendere  pri  torrenti  e tinnii  sino  alle 
loro  foci,  in  qualche  luogo  dove  s'imbar- 
cano per  tradurli  ai  porti  di  mare  nei 
quali  dchbonsi  impiegare. 

Ma  essendosi  provato  che  col  tenere  il 
legname  nell'  acqua  si  nuoce  alla  di  lui 
durata  e conservazioue,  questo  modo  di  tras- 
portarlo si  debb'  escludere , ancorché  più 
pronto  e più  economico.  Gl'Inglesi  uè  sono 
convinti , e come  si  è detto  altrove  ( V.  Ze- 
gnatue  ) fanno  il  trasporto  de'  loro  legnami 
da  costruzione  con  le  barche.  Questo  modo 
é più  dispendioso  della  fluitazione , ma  i 
legni  non  souo  alterati  dallo  stare  nell'acqua 
dolce  , e non  restano  per  un  tempo  indefi- 
nito nelle  foreste  o nel  fango  sulle  rive  dèi 
fiumi,  lo  che  li  deteriora  molto  rapidamente. 
Le  loro  estremità  non  sono  ragliate  a sbie- 
co , nè  traforate  di  fanti  buchi  quanti  si 
deegiono  fare  per  inganciarli  ni  caso  di  tra- 
durli , lo  che  cagiona  una  perdita  notabile 
di  legname  nella  loro  lunghezza  : inconve- 
nienti tutti  che  succedono,  facendo  fluitare 
i legni. 

Zattera  d' alberi  di  nave.  Radeau  de  mats. 
A RArr  or  hasts.  E un  numero  d'  alberi 
attaccati  uno  a lato  dell*  altro  e galleggianti 
sull  .icqua  , per  la  facilità  del  trasporto  dai 
boschi  ai  porti  di  mare  , col  mezzo  dei 
fiumi  , Fighi  ed  acque  interne  ne*  paesi. 

Zattera  per  carenare  , di  carenaggio.  Ra- 
deau. Ras  de  carène.  Pont  itottant.  A 
rvsT  or  noATiNo  stage.  E una  piattaforma 
di  tavole  quadrilunga  galleggiante,  che  ser- 
ve nell*  interno  dei  porti  a sostenere  operaj 
o niarinaj  che  lavorano  per  diverse  opera- 
zioni di  carenaggio  e di  raddobbo  al  di 
fuori  delle  navi.  Queste  piaticforme  d*  or- 
dinavio  hanno  per  base  due  alberi  d*  abe- 
te , paralleli  1'  uuo  all*  altro , tenuti  alla 
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distanza  che  occorre  con  piti  traversi  , so- 
pra i quali  a'  inchiodano  le  asse  che  for-( 
mano  il  piano  delia  zattera.  Si  preferisce 
•.  il  legno  d’  abete  o di  pino  come  più  leg- 
giero. 

Si  fanno  delle  zattere  ( RadEAUX.  Ratte) 
ne'  casi  di  naufragio  con  gli  alberi , pen- 
noni ed  altri  avanzi  del  bastimento  , con- 
nessi insieme  fortemente  per  farne  un  piano 
galleggiante  sul  quale  si  possa  salvare  l’equi- 
paggio. Vi  si  procura  , se  si  può  , qualche 
modo  per  governarle  e per  far  vela. 
ZAVORRA,  s.  f.  Savorrd.  Veo.  Saorna.  Lest. 
Ballast . Si  dà  questo  nome  alle  materie 
pesanti  , quali  souo  le  pietre  , i ciottoli  , la 
ghiaja,  la  sabbia,  il  piombo,  il  ferro  ecc., 
che  si  mettono  nel  fondo  della  stiva  d’  una 
nave , per  farla  immergere  nell'  acqua  c 
abbassare  il  suo  centro  di  gravità  , onde 
acquisti  la  stabilità  necessaria  , facendo 
equilibrio  con  lo  sforzo  del  vento  nelle  vele. 

La  distribuzione  della  zavorra  fa  il  prin- 
cipio dello  stivaggio. 

La  misura  della  zavorra  si  fa  per  bar- 
caie  o barche,  cioè  per  la  misura  di  carico 
che  porta  un  battello  zavorrante. 

Zavorra  vecchia.  VlEUX  lesi.  Old  ballast . 
ÌI  quella  che  ha  già  servilo. 

Zavorra  di  ferro.  Lest  ex  fer.  Irò»  bal- 
last. 

Zavorra  di  pietra.  Lest  ex  piemie.  Suinclk 

BALLAST.  . - 

Andare  iti  zavorra.  At.LER  EX  lest  ou  sur 
son  lest.  To  co  os  Tur  ballast.  V uol  dire 
col  solo  carico  della  zavorra. 

La  zavorra  rulla . Le  lest  roule.  Tur.  bal- 
last shitts.  Vuol  dire  che  si  muove  da  un 
lato  all*  altro  della  nave. 

Buona  zavorra.  Bon  lest.  Good  ballast. 

Grossa  zavorra.  Gnos  lest.  Usavi’  ballast. 

Nave  in  zavorra.  Vaisieau  EX  lest  ou  sur 
SON  LEST.  A SU IV  OS  HCB  BALLAST. 

ZAVORRANTE,  t.  ni.  Lestevr. 

Barca  zavorrante.  Bateau  lesteur.  A bal- 
last LICttTKS  or  A LARCF.  BOAT  EUPLOTED  TO 
carry  tue  ballast.  Si  chiamano  zavorranti 
quelle  barche  piatte  che  sonò  destinate  a 
portare  la  zavorra  alle  navi.  Queste  barche 
sono  segnate  sopra  amendue  i bordi  esterio- 
ri per  tutta  la  loro  lunghezza  con  una  linea 
di  colore  diverso  da  quello  de’  bordi  stessi , 
la  quale  indica  il  grado  d'  immersione  che 
ricevono  dal  carico  di  dieci  tonnellate  di 
peso , e questo  carico  si  dice  una  barca  o 
barcata  di  zavorra  ( Use  barquke  de  lest. 
A so at-loav  or  ballast  ). 


La  zavorra  si  fa  con  le  materie  più  pe- 
santi come  ferro  ( Lest  ex  FER.  Ih  ou  bal- 
last),  poste  nel  fondo  della  nave,  iodi  si 
ricuopre  eoa  pietre  ( Lest  ex  pierres.  Sui u- 
ols  ballast).  Questo  secondo  strato  serve 
di  letto  nella  stiva,  per  situarvi  gli  oggetti 
del  carico  , onde  uou  mutino  il  loro  luogo 
pei  movimenti  del  liastimento. 

ZAVORRARE  , v.  a.  Lester.  To  ballast. 

Sbarcare  la  zavorra.  D è leste  R.  To  usbal- 

LAST  A VEStEL  OT  CET  TUA  BALLAST  OUT  Of  UER. 

Lo  zavorrare . Le  lestagr.  Tue  la  stage . 
Tue  ballaste  gs.  Ballasti*  a or  tue  sai  ré 
or  rurstsutso  tue. a i vira  ballast,. 

ZAVORRATO,  add.  Lesté.  Ballasted. 

Nave  che  non  è abbastanza  zavorrata.  VàI^- 
S£AU  QUI  «'EST  FAS  AS6LZ  LESTÉ.  A WALT 
su  ir  or  a su  te  watcu  bas  sor  ballast 
rsovou  A~*OARD. 

ZEFFIRO  e Zefiro,  s.  m.  Zéphir.  Vext  doux. 

Zittir R or  lEtUTRE  A GKXTLE  GALE.  È |WO- 

priamente  il  vento  che  spira  dal  Ponente 
equinoziale;  ma  si  dice  generalmente  di  ogni 
vento  moderato  che  spira  da  Ponente  anche 
solstiziale. 

ZENIT,  s.  m.  Zénitii.  Zfsitu.  È un  punto 
immaginario  nel  cielo  posto  nella  verticale 
che  passa  per  un  osservatore  e pel  centro 
della  terra,  cui  nell’emisfero  opposto  corri- 
sponde l'altro  punto  detto  nadir. 

ZENZILE  o Remo  a zenzile.  V.  Remo. 

,ZEPPA  , s.  f.  Bietta  o conio  piccolo.  CoiX.  Bl- 
seau.  Quo  in  or  wedck.  Questa  zeppa  serve 
a fermare  de’  legni  ne'  loro  luoghi. 

ZODIACO,  s.  m.  Zodiaque.  Zoqiac.  L’ eclit- 
tica, cioè  la  via  apparenteiueuie  percorsa 
dal  sole  nell’  annuo  suo  moto  divide  per 
metà  una  fascia  nel  cielo,  larga  circa  sedici 
gradi,  la  quale  comprende  lo  jpazio  dentro 
cui  i pianeti  fanno  il  loro  corso.  Questa 
fascia  si  chiama  il  zodiaco,  uno  de'  circoli 
maggiori  della  sfera,  nel  quale  si  rimarcano 
dodici  costellazioni,  Cui  corrisponde  la  po- 
sizione del  sole  ne'  dodici  mesi  dell’anno. 

ZOJE  ( Yen.  ).  Gole.  V.  Ghirlande. 

ZONA  , s.  f.  Zone.  A tose.  E presso  i geo- 
grafi ciascuna  di  quelle  cinque  parti  in 
cui  si  divide  la  superficie  della  terra  per 
mezzo  de’ quattro  cerchj  minori  della  sfera, 
per  distinguere  le  regioni  calde , fredde  e 
temperate.  Quindi  zona  torrida  ( Zot»E  tor- 
ride. Torrid  zone  ) è quella  che  è compresa 
tra  i due  tropici. 

Le  zone  temperate  (Les  zoxe*  tempèrie?. 
Tue  teuperatf  zoNf.s)  som  quelle  che  souo 
comprese  fra  i tropici  e i circoli  polari. 
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Le  zone  fredde  o glaciali.  Les  zonbs  feoides  ZUFOLO,  ».  m.  Zufolato.  Fischietto.  Sifflet. 
ou  glaciale».  Tu*  micio  zoarss.  Sono  i seg-  A caLl  or  boatswaix's  call.  E una  specie 

nienti  nella  superficie  del  globo  terminati  di  flautino,  ordinariamente  d'argento,  fatto 

l’uno  dal  cerchio  polare  artico,  l'altro  dal  d'un  tubo  lungo  circa  sei  pollici,  all’estre- 
oerchio  polare  antartico.  rnità  del  quale  è adattata  ,una  palla  vota,  * . 

ZONTA  , Ven.  V.  Giunta.  e in  essa  è aperto  un  buco.  Produce  un 

ZOPISSA  ( ».  f.  ) o pece  navale»  Zopisse  ou  suono  acutissimo , e ferve  a dare  gli  ordini 

roix  navale.  Tah.  Si  chiama  co»!  quella  all’  equipaggio , moderando  ed  alterando  i 

pece  che  si  raccoglie  dai  pezzi  di  pino  suoni  col  turare  ed  aprire  col  dito  il  men- 

mentre  si  abbruciano  , senza  che  vi  si  me-  tovato  buco. 

•coli  parte  di  carbone  o di  cenere  de*  le-  Dare  un  colpo  di  zufolo.  Donnei*  un  cour 
fini  stessi.  de  sifflet.  To  wind  a call.  È fare  un 

Si  attribuisce  alla  zopissa , cioè  alla  pece  comando  all’equipaggio.  V’  è sempre  un 

raschiata  dalle  navi  e mescolata  con  cera  e colpo  di  fischietto  prima  di  dare  un  ordi- 

purgata  cou  «ale,  la  virtù  di  rammarginare  ne,  al  quale  l’equipaggio  risponde:  Comanda 

le  piaghe.  '(  COMUande.  Uolloa  ). 


Segue  l Appendice, 

\ . • . . 
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APPENDICE 


Dì  voci  non  disposte  alfabeticamente  nel  Vocabolario,  che  si  trovano 
negli  articoli  ai  quali  si  riferiscono  col  segno  Y;  di  sinonimi 
indicati  col  segno  S ; di  alcuni  vocaboli  ommessi , e di  nomi 
botanici  degli  alberi  che  danno  i legnami  da  costruzione , dove 


la  lettera  L significa  il  nome  dato  da  Linneo. 


AL  B 


ASf 


AVA 


Ahb.ll.™.  1 y 

Abballinare.  \ 

ABETE,  a.  m.  Satin.  F/a,  rta- 
teee , nE4L.  Pinus  alia.  L. 
V.  Legname. 

Un'altra  specie  è il  Pino. 
Satin  tessei  Lpicie,  arbre 
A TOXX.  PtTCUTSIEl.  PinUS 
picea.  L.  V.  Pece. 

ACACIA  , s.  f.  Robinia.  Pseu- 
doacacia. L. 

ACAJOU  , *.  m.  Anacardium  Oc- 
cidentale. L.  Detto  nel  Naia- 
bar  Capamarra.  Dai  Porto- 
ghesi Cajoù  o Caju.  Nell'isola 

d*  Amboina  Boa  frangi.  V 
Medio  pony  c Legname. 

AFFISSI,  *.  m.  pi.  Notificazio- 
ni, cartelli  apposti  agli  al- 
beri del  bastimento  per  pub 
liticare  il  sequestro  dello 
stesso. 

AGGIUDICARE,  v.a.  Adjucer 
Délivrer  tar  autorità  de 
jdstice.  Assegnare  , delibe- 
rare a qualcuno  per  senten 
za  di  giudice  checchessia. 

AGGIUDICATARIO, s m.  Adju- 
D1CATA1RE.  Quegli  cui  si  ag- 
giudica checchessia  per  sen- 
tenza del  giudice. 
AGGIUDICATO  , add.  Adjuc*. 

Oggetto  deliberato. 
AGGIUDICAZIONE,  s.  f.  De- 
libera. Aljudication.  L’  atto 
di  aggiudicare. 

Albajoni.  V.  Dune. 

Albero  di  bandiera.  V.  Bastone 
di  bandiera. 


Albor&nti  , Ven.  S.  Costruttori 
di  alberi  di  nave. 

All’  orza  raso.  V.  Al  piu  presso. 

Ammainare  in  pacchetto.  V. 
Alberatura  a pible. 

Ancerini.  V.  Acciarini. 

Ancudine.  V.  Incudine . 

Andana.  V.  Scalo  de'  funaioli. 

Angioli.  V.  Angeli. 

Angolo  della  deriva.  V.  Deriva. 

Apparecchi.  V.  Arredi. 

Appennellarc.  V.  Spennellare. 

Appoppata  nave.  V.  Impopparsi. 

Apruata  nave.  V.  Impruarsi. 

Aquilone.  V.  Bora. 

Aragna  S.  Ragna. 

Arbora.  V.  Galera. 

Arbore.  V.  Albero. 

Arcarne.  V.  Ossame. 

Archibugio.  V.  Fucile. 

Arco  della  coffa.  V.  Gabbia. 

Arella  , Ven.  V.  Natta. 

Armare.  V.  Allestire. 

Armizzarsi.  V.  Afforcare. 

Armo.  V.  Armamento. 

Arpone.  V.  Ramtncone. 

Arranca.  V.  Galera. 

ARREHANENTO,  ..m.  Échoua- 
GB.  The  act  of  getting  aground 
or  state  of  being  stranded. 
Al  so  a place  where  tessei  s may 
be  run  aground.  L'arrestarsi 
del  vascello  che  dà  in  fondi 
ghiajosi  , nelle  seccagne  e 
nelle  spiagge  di  sabbia. 

Arrendersi.  V.  Rendersi. 

Arretrarsi.  V.  Rite  culate. 

Ascosa.  V.  Scosa. 

Aspe.  V.  Aspi. 

ASPIRANTE  ( s.  ro.  ) di  ma- 
rina. Una  volta  Guardia  di 


marina.  CARDE  DE  FAVILLO!*. 
Mid.su  ir  ma  ti.  E un  giova- 
ne imbarcato  della  nave  per 
istruirsi  dell’  arte. 

ASPO  , s.  m.  V.  Guindolo. 

} v-  Ttmh- 

Assoni.  Grossi  pezzi  di  legna- 
me che  collegati  co'  cala- 
strelli formano  la  carretta 
del  cannone.  Diconst  anche 
Cosce  e Fiasche  ( Flasques. 
The  cuekk»  or  a c usr  cjk- 

MtACM  ). 

Assortimenti.  V.  Arredi , at- 
trezzi. 

Astragalo.  V.  Cannone. 

Attenrion..  / * 

1 V.  V eghare. 

ATTO  ( s.  m.  ) di  proprietà. 
Acte  DE  TROTRIÉTÉ.  Atto  ri- 
vestito dalla  segnatura  legale 
di  autorità  pubblica  amica, 
il  quale  comprovi  il  nome 
e la  capacità  del  bastimento, 
il  nome  del  proprietario  , e 
quando  il  nome  del  basti- 
mento fosse  stato  mutato,  di- 
mostri ciò  legalmente.  V. 
Carte  di  bordo. 

Atto  di  nazionalità.  Acte 
DE  NAT10NAL1TÉ.  Atto  rive- 
stito di  legale  segnatura  di 
autorità  pubblica  amica,  per 
cui  consti  la  nazione  alia 
quale  un  uomo  appartieuc.  V. 
Carte  di  bordo 

Attizzare.  V.  Allestire. 

Attrezzo.  V.  Altrozzo. 

Avanguardia.  S.  Vanguardia , 
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B A T 


BON 


BUT 


B 

Badia.  V.  Baia. 

Balata»  o Balata.  Safotilier. 
Savoia  fruita  ovato  tua/ uri. 
Di  PlUM.  Ai  Arai  sapota  L. 
Si  distinguono  tre  specie: 
Balata»  bianco  della  Guia- 
na  : Bjlatas  rollo  , detto  a 
S.  Domingo  SaPOTILIER  MA- 
RO* . Balata»  di  grona  scor- 
za. V.  Legname. 

Bao  , Geo.  S.  Baglio. 

Bai  bt*ua  della  laucia.  V.  Bizze. 
BARBOTTA,  ».  f.  E una  »orta 
di  iiavilio  marittimo  sovente 
nominato  nelle  storie  delle 
guerre  sacre  e negli  annali 
spagnuoli,  eli*  era  una  spe- 
cie di  FuJta  , così  detta  dal 
suo  sperone  ferrato  e da  un 
certo  cuojo  irsuto  a guisa 
di  barba,  da  cui  rimaneva 
coperto. 

Barcollamento.  S.  Beccheggio. 

Bai<  na.  Ven.  Terreno  scoperto 
nelle  lagune,  che  s'inalza  col 
progresso  del  tempo  per  le 
deposizioni  della  torbida. 

Bari  , Ven.  Cespi  o cespugli 
d'erbe  che  nascono  nel  fon- 
do de*  canali  visitali  dalle 
acque  salse  , dove  si  anni- 
dano i pesci. 

Barra  dello  scudo.  | 
della  cima  d i 


f V. Arcacela. 

poppa, 
d’  ar  caccia. 

BAST AGGIO , s.  ui.  Facchino. 
Tancueur.  Po  ate-faix.  Pos- 
tar or  ucurintua. 
Bastardelle.  V.  Legname. 

B.ktt aizza  , Veti.  Mare  fiotroio. 

Rimpotio.  Mae  clapotiusk. 
Bit! (citante,  Ven.  S.  Barcaiuolo 
(Caaotier). 

Battente  di  bandiera.  V.  Ghin- 
dante. 

Battenti.  V.  Legname. 

Battere  la  bandiera  , Ven.  V. 
Battere. 

Battere  la  ritirata.  V.  Ritirarsi. 

u . „ ( V.  Calcatore. 

Bau, palle.  ] y 

Battipalo.  V.  Berta. 


Beccarie,  Ven.  V.  Controcorsie. 

Beccatelli.  V.  Asciolvili. 

Bel  bello.  V.  Calotuare. 

Bertovelli,  Ven.  V.  Bandella. 

Betula  o Betulla.  Bovlkau. 
Biitcu-TJtse.  Betula  alita.  L. 

Bilanciere.  Dicesi  ben  anche 
un  lungo  legno  fermato  a tra- 
verso sul  bordo  delle  piro- 
ghe ad  oggetto  d'  impedire 
di  far  cappotto. 

BILICO,  s.  ui.  Gond.  Hiatce. 
E un  dado  di  ferro  o di 
bronzo  , sul  quale  s*  imposta 
un  asse  a punta  per  soste- 
nere un  corpo  sicché  possa 
girare.  V.  Ven.  Tampagno. 

BINDOLO  ( ».  m.  ) idraulico  o 
Tromba  a cappelletti . Pompe 
A CHAPELETS.  Cli  A lN-rVMe. 
E una  ruota  a timpano  in- 
torno a cui  sono  avvolte  delle 
funi  o catene , alle  quali  di 
distanza  in  distanza  sono 
attaccati  i cappelletti  o cas- 
sette che  attingono  1'  acqua 
e la  portano  in  alto  col  moto 
della  ruota. 

Bipenue.  V.  Accetta. 

Biscliizza  acquo.  V.  Acqua  Sal- 
mastra. 

BLOCCO  ( s.  m.  ) di  un  porto 
o porto  bloccato.  Bioc  d'us 
PORT  ou  PORT  BlOQUÉ.  Si  dice 
di  un  porto  nel  quale  non 
può  entrare  alcun  bastimento 
a motivo  di  vascelli  o basti- 
menti da  guerra  nemici  che 
ne  impediscono  l'accesso. 

Boa  grossa.  S.  Gavitello  a barile. 

Tonxe. 

BOCCA  ( a.  f.  ) del  martello. 
Tete  du  MA  atra  u.  Eia  par- 
te del  martello  di  falegname, 
con  cui  si  batte , opposta 
alla  penna  o al  granchio.  V. 
Martello. 

( X. Roccatura. 

| V.  Larghezza. 

Bocca  d*  un  cannone.  V.  Gioia. 

Boccaporto.  V.  Boccaporto . 

Boliniero.  V.  Boli  nate . 

Bombarda.  V.  Galeotta. 
BOMER1A,  s.  f.  Bomerie.  Bot- 
rotssir.  Prestito  alla  grossa 
av  v eatur  a.V.  Cambio  uiarit  timo. 


Bocca  della  nave< 


Bonavoglio.  V.  Buonavoglia. 

BONIFICARE,  v.  a.  Passeb  eh 
compie.  Far  buono  e con* 
teggiare  danaro  pagato  o di 
credito  che  si  pretende. 

BORDONARO,  ».  tu  E la  ca- 
mera di  rete  in  cui  rinser- 
rano i tonni  che  vengono 
dal  largo,  e donde  passano 
ad  altra  camera  detta  di 
punente. 

Borea.  V.  Bora~. 

Borina.  Ven.  V.  Bolina. 

Borlctto.  V.  Cannone. 

Borusi.  S.  Inferitoti. 

Bosmano.  V.  Nostromo. 

Bottame.  V.  notturne. 

Bottassetto,  Ven.  V.  Battimare. 

Bovolo  ( Met-  ( V.  Branco. 
ter  e a),Ven.\  V.  Abbrancare. 

Bozzcllajo.  V.  Girellalo. 

Bracci.  V.  Ancora. 

Braga  , Ven.  V.  Braca. 

Bragotto  , Ven.  V.  Eracotto. 

Bragozzo.  Sorta  di  barca  della 
quale  si  fa  uso  nell'  Adria- 
tico. 

Braguero.  V.  Drizza. 

Branda.  V.  Amaca. 

Brazzo,  Ven.  V.  Scanno. 

Brenta.  V.  Legname. 

Briuata.  V.  Diina. 

Brocche.  V.  Chiodi. 

BRUMA  , s.  f.  Il  cuor  del  verno. 
Le  FORT  DE  L*HtVEE. 

BRUMA,  s.  f.  Erba  o musco 
che  si  genera  nel  vascello  sotto 
acqua.  Mousse  des  .navires. 
Moss. 

n . . ( V.  Elibus  litri. 

Bucanieri,  j y We 

Buffata.  V.  Buffo. 

BUFFO  ( s.  m.  ) di  vento.  Buf- 
fata. Ven.  Refolo.  Bouffée  de 
vzxt.  SourrLE.  A rvrr  or 
c vsr  or  w tuo.  Sodio  di  vento 
non  continuato  che  sorge  a 
un  tratto  , cessa  e ritorna. 
Raffica  è il  soffio  interrotto, 
ma  piò  impetuoso. 

Bulletta.  V.  Chiodi. 

Buoupresso.  V.  Bompresso. 

Buon  bordo.  V.  Da  Alaggio. 

Buttar  de  brazzo  , Ven.  V.  Fare 
il  carro  alla  vela. 


CAP 


Cacciare  sull'  ancora.  V.  /in- 
cora. 

Cacciato).!.  V. 

Caichio  , Veti.  V.  dicco. 
Calafato.  V.  Calafao. 

Calare.  V.  Ammainare. 

Cai  aremo.  V.  Colera. 

Calata.  S.  Pescare  del  bastimento. 
Calcagnolo.  V.  Calcagnalo. 

CALFAT AGGIO  , ».  m.  Cal 
FATAGE.  KAOLKtìtG.  E l’atto 
c r arte  di  calfatare. 

CALI  , •.  ni.  pi.  Diminotiors 
Scemameoti  che  «olirono 
mila  quantità  alcune  mer 
eanzir  nel  viaggio. 

„ (V.  Nebbia. 

Caligo.  | y gurjnn4. 

Calumare.  \.  Calau.are. 

Calcinare  a cima  cao  , Ven. 

V.  Filare  la  gontona  da  un 
copo  all'  altro. 

Camera  di  «icurtà.  V.  Assicu- 
ratori. 

Cammino  Mimato.  1 Errori 
Cammino  corretto,  j 
Campanile.  S.  Potenza  della 
campana.  V.  Campana. 

Campo  del  focone.  V.  Toeone. 
Canali  chiodi.  V.  Chiodi . 
Canapino.  V.  Corda jo. 

Canapone.  V.  Canapa. 

Caneo  , Ven.  S.  Canneto.  Ter- 
reno folto  di  canne.  Lieu  fleik 
db  IlOSEAUX.  A r 1.4 CE  WttEKl 
cjss.s  àkp  nreot  caoir 
Canniccio.  V.  Natta. 

Cannonieri!  , baro»  o lancia 
cannoniera.  V.  Scialuppa. 
Conoiiiere.  S.  Barca/no/o.  Ven 
Baiellcutr. 

Camerata.  V.  Portala. 
Cantinelle.  V.  Legname. 

Cao  a Mario,  Ven.  S.  Pigna 
del  carro. 

Caobon  , Ven.  S.  Coro  forte,  ea ■ 
vo  in  azione. 

Caopiano.  Ven.  V.  Viradore. 
CAPECCHIO  , a.  m.  Bollirne. 
Tow.  E quella  materia  grot- 
ta e linosa  che  ai  trae  dalla 
prima  pettinatura  della  ca 
Bapa  avanti  la  atoppa. 


CAPPELLETTI,  a.  m.  pi.  Cha- 
TELETS.  Sono  que’  vaaetù  che 
•'attaccano  alle  corde  o ca- 
tene, con  cui  ai  attinge  l’ac- 
qua col  biodolo  idraulico  dal 
luogo  profondo. 

Cappelletto  dell’ago  magne- 
tico dicevi  quello,  per  mea- 
to del  quale  l ago  «i  aostieuc 
•ul  perno  ed  è libero  di  voi 
ger«i  ovunque.  V.  remo. 

Capo  de’  pezzi.  V.  Pezzo. 

Capo  di  acato.  V.  Costa  di  bi- 
lanciamento. 

Cappello.  V.  Far  cappella 
Cappello  dell*  argano.  V.  Ar- 
gano. 

Cappello  di  chiodo.  V . Bulletta. 
Carapa  o Carappa.  The  oeae- 
teeY  i rooo.  dato  da  Plucrke- 
nrzio  per  ainoninto  di  bois 
de  fer.  Persoonia  di  Wild 
now.  V.  Legname. 

( V.  Carcassa. 
Carcame,  j y 0lJMl 

Carica.  V.  Galera. 

Caricar  l’orra.  V.  Tatare. 
CARICATORE  , «.  m.  Chaii- 
GEua.  Quello  che  fa  caricare 
mercanta  per  »uo  conto  ao- 
pra  un  ba»timcnto. 

CAKTCO  T $7  w.  } a colletta 
V.  Carico  a raccolta.  Colle- 
giare. 

Carico  a quintale.  Charge- 
IIEKT  A QUIRTAL.  Si  dice 
quando  la  misura  del  carico 
•i  esprime  per  quintali. 

Carte  o a tonnellata.  CHAR- 
CEMERT  A TORRE AU.  Si  dice 
del  carico  eapreaao  per  ton- 
nellate. 

Carico  in  pieno.  CHARCE- 
MEMT  ER  PLEtR.  E quando  il 
noleggiatore  carica  tutta  la 
capacità  del  battimento  tcn* 
za  individuarne  la  roiaura. 
Carpenteria.  S.  Ossatura  del  ba- 
stimento. 

Carpino.  CHARME.  YoKe  Ette. 
Hoahebka  u - tese.  Carpinus 
betulus.  L.  V.  Legname. 
CARRADORE  , a:  m.  Cbarror. 

A c4*T-irr.i<ntr. 

Catta.  V.  Carretta  da  cannone. 
Catta  cavallo.  S.  Caccia  cavallo. 


CASTAGNO  , a.  ni.  CuATAf- 
GRlER*  CuftJtrr-TEEE.  Fagut 
Cananea  L. 

Castagnola.  V.  Gaietta. 
Caatagnuole.  V.  Pastieri. 

Catena  , Ven.  V.  Parapetto  di 
prua. 

Catena  per  «ostentare  la  ri- 
bolla, Ven.  V.  Mezzaluna. 

i V.  Macchina. 
Cavafango.  | y Camparli 

Cavicchia.  > y Cmiglia. 
Cavicchio.  S 

Cavirare  , Gen.  V.  Abboccare- 
Cavo  da  ferro.  V.  Gomonetta. 
Cavane  , Nap.  V.  Catta  delle 
eubte. 

„ (V.  Capra. 

Cavria.  j y Bighe. 

Cazza  d.»  pece,  Veo.  V.  Ra- 
maiuolo. 

Cazzafuort , Ven.  V.  Buttafuori. 
Cedro.  Pmas  ctdrus.  L.  V.  Le- 
gname. 

Cedro  rotto.  CÈDUE  noucE.  Rro 

CEDA  E.  Sant-TESE.  Junipt- 
rus  Virginiana.  L. 

Cedro  bianco.  Cfcoa*  blaRCa 
fPlllTB  ceoak.  Cupressus  thoi- 
des.  L. 

Centro  velare.  V.  V eia. 
CERNIERA  , a.  f.  CiiAumÈRe. 

A raomt/a  /orter  or  ttrtecc* 

Si  dice  dell' unione  di  duo 
pezzi  di  metallo  o dì  legno 
infilati  da  un  perno  a un  la- 
to, intorno  al  quale  poaao— 
no  girare. 

Ceaaione.  V.  Abbandono . 
CHIAMATA  ( a.  f.  ) - rasse- 
gnarsi. SEtiORCE.  E un  segna- 
le , un*  intimazione  che  fa 
un  vascello  ad  un  bastimento, 
perchè  venga  aH’obbcdienza. 
V.  Rassegnarsi. 

Chiave.  1 y.  Legname. 
Chiavesella.  ) ... 

Chiavesellt,  Ven.  V.  Acciarini- 
Chiodagio.  e.  V.  Chioderia. 
Chiodare.  V.  inchiodare. 
CHIODI.  Alla  spiegazione  data 
all’articolo  chiodi  ai  ■giun- 
gono le  «agonie  « dunen— 
• ioni  della  chioderia  che  ai 
adopera  nella  costruzione  ve- 
neziana- 


C H I 


C U I 


COM 


Stropparioli  o stroppatoli  da 
tromba  da  otto,  luoghi  linee  j 
otto  con  la  testa  grande  e 
rotouda  dei  diametro  di  li* 
nee  sei. 

Stropparioli  o stroppatoli 
da  ventiquattro,  lunghi  once 
due  , con  la  testa  del  diame- 
tro di  linee  dieci , appuntati 
e della  grossezza  di  linee 
due  , dov’  essa  è maggiore. 

Chiodi  da  diciassette , lun- 
ghi once  una  e mezza  cir- 
ca, grossi  una  linea  e mez- 
za , con  la  testa  stiacciata. 

Chiodi  da  quattordici , lun- 
ghi once  una  e liuee  tre , 
grossi  come  i precedenti, con! 
la  testa  a piccole  foglie  re-! 
gelari  e sottili. 

Chiodi  da  trenta  piccoli  , 
lunghi  once  una  e linee  otto, 
appuntati , grossi  linee  due, 
con  la  testa  simile  alle  pre- 
cedenti. 

Chiodi  da  trenta  grandi  , 
lunghi  once  due,  grossi  linee 
tre  circa,  con  la  testa  si- 
tuile alle  precedenti. 

Chiodi  canali , lunghi  once 
due  e tre  linee  circa,  grossi 
linee  una  e mezza  , con  la 
tenta  a piccole  foglie  simile 
ai  precedenti. 

Chiodi  temi , lunghi  once 
due  e mezza,  grossi  linee  due, 
con  la  testa  simile  ai  prece- 
denti. 

Chiodi  da  quaranta  piccoli , 
lunghi  once  due  e mezza  con 
la  testa  quadra,  del  lato  di 
circa  una  linea  e mezza,  ej 
grossa  circa  una  linea  e mez- 
za: grossi  linee  dne  circa. 

Chiodi  da  quaranta  grandi , 
lunghi  once  tre  e mezza,  con; 
la  testa  pure  quadra,  avente 
sei  linee  per  lato  e grossa 
linee  tre;  grossi  linee  tre. 

Chiodi  ottonimi , lunghi  on- 
• quattro,  con  la  testa  qua- 
dra, simile  alla  precedente, 
grossi  linee  quattro. 

Chiodi  a guazzi  da  cinque  a 
sei,  lunghi  once  cinque,  con 
la  testa  quadra  simile  ai 


precedenti , cioè  di  liuee  sei 
di  lato,  e linee  tre  grossa; 
grossi  liuee  cinque- 

Chiodi  aguazzi  da  sette  a 
otto , lunghi  once  cinque  e 
mezza,  con  la  testa  simile  al- 
le precedenti , grossi  linee 
ciuque  e mezza. 

Gli  aguazzi  dal  numero  otto 
vanno  sino  al  numero  ven- 
tiquattro, con  le  dimensioni 
proporz ionate  alle  loro  lun- 
ghezze , la  maggiore  delle 
quali  è di  once  sedici  circa. 

Gli  stropparioli  vanno  dal 
numero  otto  al  ventiquattro, 
proporzionati  nelle  loro  di- 
mensioni. 

Pironi  diconsi  quelli  che 
hanno  la  testa  rotonda  e ro- 
tondo il  fuso. 

Ve  ne  sono  della  lunghezza 
di  dita  dodici,  ovvero  di  on- 
ce otto  sino  a once  tredici,' 
del  diametro  di  linee  cin- 
que sino  a trentadue  , con 
la  testa  rotonda  ; i piccoli 
appuntati , i grandi  con  un 
occhio  nella  punta  , detta; 
punta  ad  occhio,  per  intro- 
durvi la  giavetta  o copiglia. 

Pironi  orbi  sono  quelli  «he 
— non  lunon  apertura  od  oc- 
chio. 

Brocche , bullette  sono  pic- 
coli chiodi  corrispondenti 
agli  stroppar  oli. 

Chiodi  a vite , cioè  ehe 
hanno  la  loro  estremità  con- 
formata a vite  per  fermarli 
con  tassello  a madrevite. 

Chiodi  di  rame  per  costru- 
zione. Si  preferiscono  in  al- 
cune costruzioni  per  ischi- 
vare la  ruggine,  cui  è sog- 
getto il  ferro,  per  cu*  i 
chiodi  di  questo  nierallo  pns-J 
sono  uscire  dai  loro  luoghi.! 

Chiodi  di  rame  per  fodera.' 
Non  si  può  adoperare  il  frr-| 
ro  col  rame  senza  danno  del 
ferro.  V.  Fodera  di  rame. 

Chiodi  a spin  di  pesce  , a j 
barbone , cioè  con  molte  in-! 
laccature  o tagli  dall'alto! 
al  basso  negli  spigoli,  aicchèl 


introdotti  nel  legno  non  pos- 
sano facilmente  uscire  od 
essere  cstrat.i. 

Cimacao  , Yen.  S.  Filare  una 
fiumana  da  un  capo  all'  altro 
( Bcut  tour  bout  ).  Y.  Ca- 
l ornare. 

Cinghia.  V.  Cigna. 

Cintura.  V.  Cannone. 

Cirmolo,  Yen.  { \ 

Clavia.  V.  Capra . 

CLIMA,  s.  m.  Ci limati;. 
£ lo  spazio  della  superficie 
terrestre  compreso  da  due 
circoli  paralleli  all'Equatore 
dove  la  durata  del  più  lungo 
giorno  del  solstizio  estivo 
differisce  di  nn*  ora  o di 
mezz'ora,  in  più  o in  meno, 
da  qnella  del  più  lungo  gior- 
no dei  due  altri  spazj  tra 
i quali  esso  è situato,  onde 
si  distinguono  i (limi  d’ora 
e i climi  di  mezz'ora. 

Per  Clima  •'  intende  anche 
regione  e paese.  V.  Clima. 
COCCH1ETTA , e.  f.  Couchst- 

TE.  A Cocca  , A LITTLE  BED. 

Letticciuolo  messo  vicino  ai 
bordi  della  nave  per  uso 
degli  uibaiali.  i ■ - ■ t oMP** 

Codego  ® Coego , Ven.  Erbac- 
cia, piota,  zolla  di  terra  con 
erba.  Gazoh.  Tose  , catta 
rvtr.  Serve  nel  caricare  il 
cannone  con  palle  infocate. 
Codone.  V.  Cannone. 

Colatore.  V.  Colatcjo. 

Colatura.  V.  Sgocciolatura . 
Colletto.  V.  Cannone. 

Collo  dell' ancor*-  V.  Ancora. 
Collo  di  un  legno.  V.bt collatura. 
Colmar?  i.  1 r 
Colmerà,  j V‘  L^ame‘ 

Colmo  ( mare  ) à'io  stesso  ch« 
mar  pieno.  V.  Mure.  ^ 
r . , . f V.  Varare. 

Colombiere.  { v.  Co, 

Compassare  la  carta.  Significa 
puntare  la  carta.  V.  Puntare ■ 
n f V.  Tramisi. 

Compeo...  ^ y Nitori. 

Compresso.  V.  Bompresso . 
COMPROPRIETÀ  , s.  f.  Coii- 
pp.ormt.it.  Si  dice  di  nn 
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carico  di  katùiueiuo  la  pro- 
prietà ilei  quale  è divita  tra 

va*j- 

Coni  «tu , Ven.  E l altezza  ordi- 
uaria  della  marea  nel  flutto. 

Concia,  Ven.  V.  Rudd  bbo. 

Congegnare.  V.  Incastrare. 

Coutrabburdare.  Mettere  il  con- 
trabbordo. V.  Contrabbordo . 

Contre.  V.  Mura. 

CONTRIBUTO,  e.  m.  Contiu- 
b ut.  E ciò  che  ti  debbe  con- 
tribuite dal  battimento,  dal 
capitano,  dall'cquipagcio  per 
le  avarie  che  ha  sofferto  il 
battimento  nel  rato  di  get- 
to o d'altri  einittn  di  mare. 
V.  Germinamento.  Gettito. 

Contribuzione  o contributo.  V. 
Getto. 

Cootroalette.  | \ 

Controbelvcdere.  V.  Diavoletto. 

Controbugne.  V.  Paté  ratei. 

Coutrocolomba,  Ven.  V.  Con- 
trochiglia. 

Controrurniere.  V.  Arcacela. 
CONTROLLORE,  t.  m.  Cow- 

TJIOLKUA.  CoUrTHOLLtn  , AX 
oytMELR.  E un  incaricato  di 

. rivedere  i conti. 

Controqualrate.  V.  Quairate. 

Controaartie.  V.  Sartie. 

Controstraglio.  V.  Straglio. 

Controtriucarini.  V.  Trincarini. 

Copiglia.  V.  (navetta. 

Corba,  Ven.  V.  Costa. 

Corbotti,  Ven.  V.  Riempimenti. 

CORDA.  All'  articolo  corda  o 
fune  ti  aggiunga  la  nomen- 
clatura de’  cordagli  di  varia 
groatezza  che  e*  impiegano 
nelle  navi  venete. 

La  grotsezza  delle  corde 
ti  determina  dal  numero  dei 
pollici  ( V*  j.  Pulsate  o Pur - 
gode  ) della  loro  circonfe- 
renza. 

Comando  diceai  1’  anione 
di  due  o tre  sfitazzi  com- 

« metti  inaiente. 

Gomene  diconai  quelle  che 
hanno  di  groatezza  pollici 
nove  a dodici,  lunghe  patti 
centoventi,  e quette  tono  go- 
mene di  geolctte  c di  brich. 


Per  grottezza  t' intende  la  | 
circonferenza. 

Dalle  pulsate  dodici  alle 
tedici  tono  le  gomene  delle 
fregate. 

Dalle  pulsate  tedici  alle 
ventidue,  ventiquattro,  ven- 
titei tono  le  gomene  delle 
navi  di  settautaquattro  c di 
ottanta  cannotti. 

Le  zi  no.  Merlino,  sforzino. 

Menale  è quella  fune  che  ha 
di  grossezza  purgade  due  in 
tre  e mezza,  lunga  a piacere. 

Merlino.  Spago  o funicella 
commessa  di  fili  torti. 

Nombolo  ai  chiama  l’unio- 
ne di  più  sfilazzi  attortigliati 
insieme,  il  cui  numero  si 
determiua  dalla  grossezza 
della  fune.  L'unione  di  tre 
o quattro  noiuboli  forma  In 
fune  o corda  che  dicesi  di 
tre  nomboli  o di  quattro. 
V.  Legnunlo. 

Pezze  da  toglier  chiaman- 
ti quelle  funi  che  hanno  di 
grottezza  pulsate  tre  c mezza 
a cinque  c mezza,  lunghe 
pure  a piacere;  e di  tal  gros- 
te/za  postomi  avere  delle 
al  zanelle. 

Le  funi  che  hanno  di  gros- 
sezza pollici  o pulsate  cin- 
que e mezza  tino  alle  tette 
e mezza,  servono  per  trasado- 
ri , cavi  piani,  cavi  boni , pro- 
v esi , alzane  grosse. 

Da  pulsate  tette  e mezza 
tiuo  alle  nove,  lunghe  piu  di 
cento  a cento  venti,  chia- 
manti gherlini. 

Scandaglio  chiamati  quella 
corda  che  ha  di  circonferen- 
za o grossezza  purgada  una 
tino  a una  e mezza.  La  tua 
lunghezza  è variabile,  di  qua- 
ranta, cinquanta,  ecc. 

Sfilazzo  diceti  quello  che 
viene  formato  daU'uuione  di 
varj  fili  di  canapa  con  la 
torcitura.  La  grossezza  è di 
mezzo  pollice  all*  incirca,  e 
a norma  della  fune  che  si 
divisa  di  fare,  commettendoli 
insieme. 


Cordaj uolo.  V.  Cordaio. 

Cordame.  V.  Sartiame. 

Cordone  del  quadro  di  poppa. 
V.  Arco  della  galleria. 

Cornetto  da  impiombare.  V. 
Impiombare. 

Cornicia.  V.  Alette . 

CORNIO  , s.  m.  CoRNOUfLLlB. 
Cobusl-tbee.  Cornus  sylve- 
stris.  L.  V.  Legname. 

CORPO  ( t.  m.  ) e chiglia.  Coi  ? « 
et  guiLLE.  Egli  è un  modo  di 
esprimere  l'assicurazioneche 
si  fa  di  un  bastimento  ob- 
bligando alla  stessa  lo  sca- 
fo del  bastimento  e la  sua 
chiglia. 

CORPO  ( s.  ni.  ) morto.  MoRT. 
Coire  moht.  Si  dice  una  grot- 
ta àncora , o più  pali  pian- 
tati nel  fondo  del  mare  riu- 
niti tra  loro  con  cerchj  di 
ferro  per  servire  d'ormeg- 
gio ne’  porti  esposti  al  veuto 
e il  cui  foodo  è di  poca  te- 
nuta. V.  Dromo. 

CORRERE  ( v.  a.  ) sopra.  Cou fitti 
sui.  To  rALL  o.v.  Andare 
contro  un  bastimento  per 
predarlo. 

CORREZIONE,  t.  f.  Correc- 

Tioa.  Corbect  i o.v  /or  rnm 
nuAn  BBomotruto.  E l'opera- 
zione con  la  quale  si  retti- 
ficano gli  errori  fatti  nella 
stima  del  cammino,  e nella 
direzione  o rotta  seguita  dal 
bastimento.  Determinando  la 
latitudine  per  mezzo  HrU’ot- 
tervazione  degli  astri  , ti 
tcuopre  1*  errore  della  lati- 
tudine dedotta  dalle  misure 
meccaniche  che  servirono 
di  base.  La  correzione  di 
queste  basi  serve  nello  stes- 
so tempo  a determinare  la 
longitudine  in  cui  ti  trova 
il  battimento. 

Corridore.  V.  Corridoio. 

Corta.  V.  Rotta. 

CORSALE,  t.  m.  Corsare.  Pi- 
rata. Ladron  di  mare.  Cor- 
SAI RE.  PlRATE.  FoRZÀN.  EcU- 
mel  li.  A r/Bsrt  or  a Bonn. 
Si  dà,  ma  impropriamente , 
questo  uomo  agli  armatori 
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autorizzaci  da  un  governo  di 
9 correre  «opra  i battimenti 
nemici  e di  predarli. 

Corsale  , dicesi  anche  una 
nave  che  non  appartiene  al 
Sovrano,  ma  ad  un  partico- 
lare che  in  tempo  di  guerra 
ha  permissione  di  armare  , 
di  combattere  e prendere 
le  navi  dei  nemici , e dicesi 
armatore  colui  al  quale  essa 
appartiene.  V.  Armatore. 

Corsaresco  , add.  di  Corsare. 
CORSEGGIARE  , v.  a.  Fare  il 
corsale.  Pirater.  Ecumeh  les 
mejis.  To  scova  or  titrssT 

TUt  SSA  , AS  A PIAATt. 

Corsrggiante.  I Ad.  da  Cor - 

Corteggiatore.  ( saggiare. 

Corsia.  V.  Galera. 

Cosce.  V.  Assoni. 

Cospo,  Yen.  V.  Puntazza . 

Costa  dell'  orza.  V.  Bilancia- 
mento. 

Costa  di  bilanciamento.  V.  Bi- 
lanciamento. 

Costellarne  , Ven.  V.  Corbame. 

Costiere.  V.  Sartie. 

Costola.  V.  Costa. 

Costruire.  V.  Fabbricare. 

Costura.  V.  Cucitura. 

Courbari.  Courbaril.  Ita  ih  a. 
Jfyiuenaea  Courbaril.  L.  V*| 
Legname. 

cot««.  j v!  rZ’.T 

Crepaccio.  V.  Fessura. 
CROCIERA  , s.  f.  CroisiÉie. 
Cn  vizino  LJT/TDDi.  Paraggio 
do  ve  uno  o più  bastimenti 
da  guerra  incrociano  il  mare. 

Croc  iera  dell’  ancora.  V.  An- 
cora. 

_ rr  f V.  Croce. 

Cro.e  , Ven.  J y Dngntt. 

CUCCHIAIA  ( s.  f.  ) a becco 
CUILLÈRE  A BEO  .PATINO  LAD- 
le.  Cucchiaja  che  ha  un  bec- 
cuccio per  versare  il  li- 

' qnido. 

Cucchiaja  a tazza.  Ccillère  a 
Pot  la  ole.  È un  istra- 
mento  di  rame  fatto  a mezzo 
cilindro  con  manico  luogo 
per  mettere  la  polvere  nei 
cannoni. 


Cugnessa , Ven.  V.  Linguetta. 

Cugno , Ven.  V.  Conio. 

Cuneo.  V.  Conio. 

Cupa,  Liv.  V.  Costa. 

CURSORE  , s.  m.  Cbafe.  È un 
pezzo  di  legno  o metallo  mo- 
bile lungo  un  regolo  e che 
si  ferma  con  una  vite  a varj 
punti  di  questo.  V.  Arco  di 
costruttore. 


Dadi.  V.  Ancora. 

Para,  Ven.  V.  Falso  ponte. 
Dare  indietro.  V.  Indietreg- 
giare. 

r,  , f V.  Abbinare. 

Dar  volta.  1 v . 

| V.  Amarrare. 

JV.  Demolire. 

V.  Mandare  al 
maglio , Ven. 

Dente.  V.  Giunta. 

DENUNZIA,  s.  f.  Déclaratiok 
Dénonciation.  Dichiarazione 
che  debbono  fare  i padroni 
di  bastimenti  alle  dogane  del 
loro  carico  nel  tempo  pre- 
scritto dai  regolamenti. 
DEPERIMENTO,  ».  m.Dftri- 
ri  sseme  nt.  Stato  di  deca- 
denza , peggioramento  , de- 
teriorazione del  bastimento 
e delle  mercanzie  sullo  stes- 
so caricate. 

n . f V.  Deriva. 
Derivare,  j y Scannxtr,_ 

n.  . I V.  Giaccio. 

taccio,  j Aggkiaccièi 
DICHIARAZIONE  , s.  f.  Ma- 
nifesto. Déclaration.  Rap- 
porto che  debbe  fare  il 
capitano  o padrone  del  ba- 
stimento, esprimente  le  mer- 
canzie che  ha  imbarcato  , 
tanto  nel  partire , quanto 
nell*  entrare  nei  porti. 
Digrossare.  V.  Sgrossare. 

r,.  (V.  Grossezza. 

Dimenatone.  J y.  Ven. 

Disarborare.  V.  Danai  are. 
Dìscatto.  V.  Diffalco. 
Disfacimento.  S.  Demolizione. 
DISFERRARE  ( v.  a.  ) i forzati. 
D&chairer  les  forcats.  To 
UNQUAUt  Tue  Q ALISI  SLAVI ». 


Levare  i ferri  ai  fonati.  V. 
Aguzzino . 

DISGELO , ».  m.  Débàcle.  Tue 

BREAK  INC  Or  TUB  rBOST  IN  A 

turar.  Scioglimento  dell’  ac- 
qua di  un  fiume  eh'  è stato 
lungo  tempo  diacciato. 
Distaccamento.  V.  Squadra. 
Dirizza.  V.  Drizza. 
r,  . | V.  Diritto, 

Drmo-  { V.  Galera. 

DROMO  , «.  m.  Amet.  Aver. 
Amate.  Gruppo  di  pali  pian- 
tati in  poco  fondo , il  quale 
serve  di  segnale  di  direzione, 
e di  corpo  morto  per  amar- 
rarvi un  bastimento. 


ELCE , e.  ni.  Yeusb.  Chene 
vert  cu  chene  vero.  Tua 

TREUCU  OAK  or  UOLM  OAK. 

Quercu  s il  ex.  L.  V.  Legname. 
ELEVARSI  ( v.  n.  ) nel  vento. 
S'élever  dans  le  vent.  To 

CAIN  TO  ir  IN  OW  ARO . Sì  dì  CO 
quando  un  bastimento  si  met- 
te al  sopravvento  de'  luoghi 
dai  quali  sembrava  allonta- 
narsi , o quando  si  accosta 

del  -VCfltO. 

Elevarsi  da  una  costa.  S’fc* 
LE  VER  D'UKE  COTE.  To  Bt 
clawiso  orr  ,•  to  obt  orr 
tub  land.  Si  dice  quando 
il  bastimento  si  mette  al  so- 
pravvento di  tutti  i punti 
della  costa. 

Elevarsi  in  latitudine.  S’É- 

LEVER  EN  LATITI; DE.  To  GAIN 
rAST  LATlTVDIXALLT.  Sì  dice 
quando  si  accosta  al  polo. 

Bastimento  che  si  eleva  agil- 
mente sull'  onda.  Navijie 

S'ÉLÈVE  SUR  LES  LAM1S.  A 
su  ir  i vinca  mise  rasili  vrou 
Tue  bea. 

Elevazione  del  polo.  V.  Altez- 
za del  polo • 

Embolo.  V.  Stantuffo. 
Empifondo.  V.  Acqua  piena. 
Entrare  le  sartie,  Ven.  V.  Te- 
sare le  sartie. 

Entrare  una  corda , Ven.  V. 
Arridere  una  corda . 


F£  R 


FUS 


EQUINOZIO,  ».  ni.  Èquinoxe. 
EqoiXOX.  Tempo  nel  quale 
il  «ole  è nell'equatore,  e i 
- giorni  sono  eguali  alle  notti 
•opra  tutta  la  terra , tranne 
la  piccola  differenza  prove- 
gneote  dalle  rifrazioni.  Ciò 
avviene  due  volte  l'anno  , 
cioè  tra  i ao,  0,ai  di  mar- 
co, e tra  i aaY  c,a3  di  «et- 
te mbre. 

Ergastolo.  V.  Bagno. 

ESARCI  A , «.  f.  Voce  usata 
dal  libro  del  consolato  del 
mare  per  esprimere  tutti  gli 
attrezzi  o corredi  di  un  ba- 
stimento non  affìssi  allo  «tes- 
so materialmente. 

ESERCII  ORI , «.  m.  pi.  Quelli 
che  amministrano  e fanno 
navigare  un  bastimento  per 
altrui  conto. 


FÀGGIO,  s.  m.  Hetke  (Vol- 
garmente FAU  , FOUTEAU  ). 
Busca , tua  eticu  tabu-  Fa' 
gus  sylva  tic  a.  L. 

Fanò  , Ven.  V.  Fanale. 

Farnia  , Ven.  Fargna . Ciiene  a 

LARliES  FEU1LLKS.  Uaaspaoui 

di  quercia.  Quercu s robur. 

L.  V.  Legname. 

FATTURA,  «.  f.  Facture.  Me- 
moria o conto  che  un  mer- 
cante trasmette  al  commet- 
tente o ad  un  altro  nego- 
ziante. Le  fatture  debbono 
contenere  , I.*  La  data  della 
spedizione  ; a.0  11  nome  di 
quelli  che  le  formano,  e di 
quelli  pei  quali  si  formano; 

3. °  Il  tempo  del  pagamento; 

4. ®  Il  nome  di  quello  che 
• 'incarica  del  trasporto;  5.® 
Le  marche,  i segni,  il  peso 
delle  balle , de' ballotti , pac- 
chetti di  mercanzie  ; 6.®  Le 
spese  d'ingresso  , d'  uscita  , 
di  senseria  e imballaggio  ; 
7.®  Il  prezzo  delle  materie 
stesse. 

Fele,  Ven.  V.  Acqua  di  file. 
Fenditura.  V.  Fessura. 

Fermare  V.  Ritenere. 

Fermare  a dente.  V.  Immorsare. 


Ferro  <Ja  gegotuo  , Ven.  V.  Aur- 
eo t a. 

Fette,  Ven.  V.  fognarne. 

Ficcare  , Ven.  V.  Beccheggiare. 

Ficcata , Ven.  V.  Beccheggio. 

Filacciare.  V.  Sfilacciare. 

Filaretti.  V.  Filari. 

Fileggiare.  S.  Filare. 

Filetti  da  branda.  V.  Branda. 

Filone  della  corrente.  V.  Cor- 
rente. £ la  linea  dove  la  ve- 
locità della  corrente  è mag- 
giore. V.  Spirito . 

FÌr:}v.<w«. 

Fisoli.  V.  Fisolen. 

Fi  uba,  Ven.  V.  Majeri. 

Fiuta.  V.  Flauto. 

Fodero.  V.  Zattera. 

Folata  di  vento.  S.  Bufata. 

Folpo,  Ven.  I rami  di  corde  per 
alzare  lo  stantuffo  ( V.  Brim- 
balfa  ) , oppure  per  alzare  la 
berta  nel  fìgere  • pali.  V. 
Berta. 

Fondo  ( l>ar  ).  V.  Ancorarsi. 

Fondo  ( Colare  a , mandare  a ). 
V.  Afondare. 

Fondo.  V.  Galera. 

Forcone.  V.  Buttafuori. 


Forma.  V.  Stampa. 

FORNITORE  , s.  m.  Fovrnis- 
seur.  PoararoA.  È quegli 
che  intraprende  di  provve- 
dere e somministrare  alcuni 
oggetti  per  servizio  della 
marina. 

Forzino.  V.  Merlino. 

Fosso  ( In  ).  V.  Ammainare. 

FRANCO  (add.  )rfWirte.  Fbahc 
d’ayabib.  Assoluto  dal  danno 
per  qualunque  avaria , op- 
pure che  non  ha  sofferto 
alcuna  avaria. 

Frassino.  Fbèkb.  Asa  tubi. 
Fraxinus.  L.  V.  fognarne. 

Freccia.  | £ 

P . ,r  ( V.  Biscotto. 

Fr„oPpo)Ven.{v^MKtirro 

Fuori  roba,  Yen.  V.  Branda. 

Fuori.  V.  Di  fuori. 

Fuoza , Ven.  V.  Barra. 

p | V.  Ancora. 


Fermarsi.  V.  Alto. 

Ferrarezza,  Ven.  V.  Ferramenta. 
Fusto.  V.  Ancora. 


Gabbia.  8.  Vela  di  gabbia. 

Gabbiero.  V.  Gabbiere. 

Gaggiola , Ven.  Venticello  da 
terra. 

Gagiandra  di  piombo  , Ven.  V. 
Salmoni. 

Gagliardetto.  V.  Diavoletto. 

Galea.  V.  Galera. 

Galeotta.  V.  Callotta. 

Galloria.  Chiamasi  cosi  anche 
una  galera  più  piccola,  cioè 
un  quarto  di  galera. 

Galobani.  V.  Patarassi. 

Gambe  di  gabbia.  V.  Sartie. 

Gambilo , Ven.  V.  Sperone. 

Ganza.  V.  Anello. 

Garagolo , Veo.  V.  Cavastracci. 

GARGaME  (t.m.)  e Gorgon  ego , 
Ven.  Coulisse.  A centi»  or 
groom.  Incanalatura,  incas- 
satura nella  quale  può  scor- 
rere un'  imposta  o un  telajot 

Garzuolo.  V.  Canapa. 

Gatta.  V.  Cassa  delle  cubie . 

Gavettone.  V.  Gettone . 

Gettare.  V.  Buttare. 

Gfìebbo  , Ven.  Alveo  o gora  per 
cui  si  guida  il  corso  dell'ac- 
qua a qualche  luogo  o « 
qualche  macchina. 

Gherbino.  V.  Garbino. 

Gherlo.  V.  Merlino. 

Ginocchi.  V.  Cappezzelle. 

Gioja.  V.  Cannone. 

Giolito.  V.  Vascello. 

Girella.  V.  Carrucola. 

Girooe  d;  rto,°-  ! V,  uflZl'. 

Girotta.  V.  Bai  estri  glia. 

Giuocare.  V.  Strambare. 

Goccia.  V.  Gocciole. 

GOCCIOLA  , s.  f.  Goccia.  Fon- 
do di  lampada.  Cut  de  lampe. 
È una  mensola  rotonda  che 
termina  nel  fondo  in  Acuto. 
Dicono  alcuni  anche  in  ita- 
liano Cut  di  lampa.  V.  Pie  di 
giardino  ( Fig.  3 Sa  , 2 X ). 
V.  Bottiglia. 

Goletta.  V.  Geoletta. 
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GORA  , i.  f.  Biftz.  Akr!Ère- 

BUZ.  A WATBR-CONDUtT.  E 
un  canale  o fona,  per  la 
quale  corre  1’  acqua  deri- 
vata da  un  fiume  o dal  mare. 

Gorgiera.  V.  Sperone. 

Gozzone.  V.  Bolzone. 

Gradellari.  V.  Carabottino. 

GRAGNUOLA,  ».  f.  Tempesta. 
Grandine.  Grble.  Ha  il.  E una 
mateora  per  cui  cadono  im- 
petuosamente gocce  d'acqua 
congelate. 

Gramola.  V.  Maciulla. 

Granchio  del  martello.  \ .Penna 

Grappolo.  V.  Carica. 

Graticcia.  V.  Chiusa. 

GRIGLIA  , b.  f.  Zatterone.  Ra- 
dier.  È una  piattaforma  a 
graticola  di  grosso  legname 
che  si  fa  in  un  fondo  ce- 
devole | sul  quale  si  vuol 
piantare  una  fabbrica. 

GRIGNON  (s. m.),  così  detto  al- 
la Cayenne , Chehe  fhancais 
nelle  isole  inglesi  d'Ameri- 
ca. Bucida  bue  eros.  L.  V.  Le- 
gname. 

GRISO  LA  ( Ven.  ),  s.  f.  Claie. 

A uordlè.  E un  arnese  fatto 
di  cannucce  palustri,  o gra- 
ticcio fatto  di  vimini. 

Groppo.  V.  Gruppo. 

Gruppata  di  vento.  V.  Gruppo  ! 
di  vento. 

Gua  di  riempimento.  S.  Cotta  j 
di  riempimento. 

Guajaco.  Gatac.  Lignum  vita 
( Questo  latino  è il  nome  j 
inglese  ).  Guajacum  officinale 
E.  Dicesi  a S.  Domingo  Ga- 
tac francais.  V.  Legname. 

Guajaco  falso.  Forse  Guajacum 
sanctum  L.,  o il  zygophyllum 
arboreum  di  Jussieu. 

Guancialetto.  V.  Cuscino. 

Guardala! , Ven  V.  Difese . 

Guardamano  , Ven.  V.  Tien - 
tinben. 

Guardastiva.  V.  Bosmano. 

Guardia  marina.  V.  Aspirante 
di  marina. 

Guardieri.  V.  Sentinelle. 

Gucchia.  V.  Agucchia. 

Guernimento.  V.  Guamimento. 

Guida  di  fuoco.  V.  Accenditoio. 


GUINDOLO  , t.  n».  Aspo.  No- 

SpO.  DÉVIDOIR.  SflNDlty  VARA 
w /N  d la  ss  or  a sm.Euno 
strumento  fatto  di  un  ba- 
stoncello con  due  traverse 
in  croce  alquanto  distanti 
tra  di  loro  , sopra  le  quali 
si  forma  la  matassa. 


IMBALLAGGIO , s.  m.  Bmbal- 
lace.  L'  atto  e le  cose  che 
servono  ad  imballare. 

Imbandierare.  V.  Pavesare. 

iinboglio.  V.  Boldone. 
Imbonire.  1 y jmi0nar99 

liubuonare.  j 

Imboronadura,  Ven.  V.  Ancora. 

rmboronare,  Ven.  V.  Fasciare. 

Imboscare , Ven.  V.  Bordare. 

Imbottito.  V.  Imbottato. 

Imbrunali  , Gen.  S.  Ombrinali. 

w , f V.  Imborso. 

Imbuco.  | y BaiuM 

ImpavionaOo.  V.  Imbandierato. 

Impazzato  ( Ago  ).  V.  Ago  ca- 
lamitato. * 

Inalberare.  V.  Alberare. 

Incassatura.  V.  Incastratura. 

Inchiavatura.  *V.  Inchiodatura. 

INCLINAZIONE  < a.  i.  ) delia 
ru—a  di  poppa.  QtfiETE  DE 
l'étambot.  Rakm  or  tu t 
STMRU-rotT. 

Incrocicchiare.  1 v » 

Intersecare.  j V 


""*•  }v.J 


Incurvarsi.  V.  Sfigurarsi.  - * 
Inferire  i coltellacci.  V.  Ac- 
cecare. 

Inferitori.  V.  Gaschette. 
Infrenellare.  V.  Afomellare. 
INGAGGIO,  S.m.EKGACEMEKT. 
A rAwttnto.  fc  una  conven- 
zione con  pegno,  detto  Gag- 
gio. Si  dice  per  lo  più  del- 
l’ arredamento  di  un  soldato 
o di  un  marinajo  ( Enro- 

LEMRNT  D’UN  SOLDAT  OU  D't/H 
MATELOT  ). 

INGHIARARE , v.  a.  Encravek. 
To  bory  casus  in  tur  bal- 
last. Vuol  dire  mettere  nella 
ghiaja  della  zavorra  alcuni 
oggetti. 

Inghiottire.  V.  Ingojare. 


Ingolfato.  V.  Affollato . 

Ingresso.  V.  Entrata. 

INNAVIGABILITA,  s.  f.  Iravi*- 
<;àbilJt£.  E la  degradazione 
assoluta  e irremcdiabile  di 
alcuna  delle  parti  essenziali 
del  bastimento  , senza  le 
quali  non  può  sussistere  co» 
me  bastimento , nè  soddis- 
fare all'  oggetto  della  sua 
destinaeiooe. 

Innestare.  V.  Incallitati. 

Intaccare.  V.  Venire  al  vento. 

INTERDIZIONE  < s.f.  ) di  com- 
mercio. Interdiction  de  com- 
merce. Proibizione  di  com- 
mercio per  autorità  supe- 
riore. 

INTIMAZIONE , s.  f.  Iktima- 
tioh.  Dichiarasione  signifi- 
cata a taluno  per  autorità 
superiore. 

Intorbare.  V.  Intorbidare. 

Intrecciare  f V.  Acconigliare. 
i remi.  \ V.  Galera. 

Intricare.  V.  Imbarazzare. 

Invergare.  V.  Inferire. 

Investimento.  V.  Abbordaggio. 

Investizione,  Ven.  V.  Bordatura. 

INVOGLIO,  s.m.  Paqoet.  Bal- 
LOT.  Bondle  or  farcsl.  Fa- 
gotto, involto,  massa  di  cose 
raccolte  sotto  la  medesima 
coperta. 

Inzeppare.  V.  Imbiettare. 

ISCRIZIONE  ( s.  f.  ) marittima. 
Ihscription  maritine.  V. 
Classi. 

Izza.  V.  Galera. 


LAGUNA  < ».  f.  ) , Ven.  E un 
tratto  di  mare  sopra  terreno 
di  poco  fondo  chiuso  all'in- 
torno da  banchi  o da  ar- 
gini , con  alcune  aperture 
per  cui  comunica  col  mare 
vivo. 

Laguna  viva.  £ quel  tratto 
di  laguna  eh*  è visitato  dall» 
marea  a cornane. 

Laguna  morta.  E quel  tratto 
di  laguna  eh'  è visitato  dalla 
marea  soltantosopra  comune 
Lampazze.  V.  Lapazze. 
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Lampione.  V.  Fanale. 

Lancialo  vi.  S.  Buttafuori. 

Larice.  AIélèze.  Tue  larck- 
t rle.  Pitia»  larix.  L.  Larix 
decidua.  Tournef. 

Lasto.  V.  Latta. 

Legnaiuaro.  V.  Legnaiuolo. 

LEGNO  ( s.  m.  ) dì  ferro.  Bois 
DB  fei.  Inox  ì food.  Sidero- 
dendrum  triflorum  di  Wil- 
dcnow.  Sidcroxylum.  L. 

Lev  aremo.  V.  Galera. 

LIDO  , e.  in.  Lido.  IUvage  , 

BORO,  RIVEDE  LA  MLR.  Tm 
su  side  or  suore.  E il  ter- 
reno in  riva  al  mare. 

LINDA,  8.  f.  Diottra.  Alidade. 
Sicui-fAXE.  Regolo  mobile 
fui  centro  d‘  un  i#  croia  fato 
munito  di  traguardo  per  os- 
eefvare.  V.  Alidada. 

LONDRA  , §.  f.  E un  basti- 
mento a remi , grande  come 
uua  mezza  galera  , particoi- 
lare  dei  Turchi,  i quali  se 
ne  servono  nel  Mar  Nero 
per  reprimere  le  scorrerie 
dei  Cosacchi. 

LUNAZIONE,  s.  f.  Lunaiso.n. 
Lcaatiqx.  L*  intervallo  di 
tempo  trA  due  novilunj  clic  si 
succedono  inunediatamvo'c-,  ■ 

M 

Mail  ieri.  V.  Legname . 

Maritraleg-  » y Noriove,tm{. 
giare.  J 

Maggier  di  bocca  , Ven.  V. 
Dormiente. 

Maggiero  , Ven.  V.  Majero. 

Mainare  , Ven.  V.  Ammainare. 

Majolo,  Gen.  V.  Madicre. 

Mais  tre  , Ven.  V.  Legname. 

Malta.  V.  Fango. 

Mandare  al  ( V.  Condannare. 
maglio,  Ven.  f V.  Demolire. 

Manevole.  } V’ 

Mangiare  della  sabbia.  V.  Am- 
polletta. 

Manica  del  timone.  V.  Cappa 
del  timone. 

Mannaja.  V.  Arce. 

Manovra  stante.  V.  Manovra 
stabile  e dormiente. 


Maogani.  Bois  d’amaràktiue. 
Boii  \ iolet.  Swietenia  Malia - 
gow/.  L.  Nel  commercio  è co- 
nosciuto col  nome  di  Acajou 

A MLUBi.ES. 

MAUCILIANA,  s.  f.  Majjsi- 
LIANbe.  Bastimento  mercan- 
tile dell*  Adriatico.  I mag- 
giori di  questo  nome  sono 
di  poppa  quadra  e di  prua 
molto  gonfia,  e della  portata 
di  aoo  tonnellate. 

Maree  massime  e grandi  acque. 
V.  Grandi  maree. 

MARCHEKOTTA  , s.  f.  Barca 
lunga,  sottile,  di  veloce  moto, 
con  otto  rematori,  capace  di 
<lue  persone  a prua.  Serve 
a precede**  o a tenersi  vi- 
cini ai  regattanli. 

Marina  marina  ( Andare  ).  S. 
Terra  terra.  ^ 

Marinare.  V.  Ammarinare. 

Marinaro.  Y.  Marina jo. 

Maroso.  ! | V.  Ondeg- 

Mar  vecchio,  Ven.  ( giamento. 

Alatadura.  V.  Alberatura ; i 

Mea  , Ven.  V.  Gavitello. 

A1ELO,  ».  ni.  Voti.  Fuìo.  È un 
grosso,  lungo  e rotóndo  Ic- 
guo , intorno  al  qual<>-  co- 
aruiiu  m«  «ìmpanu  o ruota  , 
che  most.i  dall'  acqua  cor- 
rente o da  altra  forco,  mette 
in  azione  una  macchina. 

Menali.  V.  Corde. 

Mensole.  V.'  AttialonL  Tacchetti . 

Meridiano  magnetico  signifi- 
ca la  linea  nella  quale  si 
ferma  un  ago  calamitato  po- 
sto liberamente  sopra  un 
perno. 

Alcstola.  V.  Cucchiera. 

Mettersi  alla  via.  V.  Galera. 

Mezzaluna.  V.  Tornito. 

Mezze  lune.  V.  Amaca . 

Alezzo  baglio.  V.  Baglio- 

Mezzo  vento.  V.  Vela. 

Alido  11  a.  V.  Digorello. 

Micciera.  V.  Buttafuoco. 

Mojana.  V.  Sagro. 

Aiolo  canonia.  V.  Galera. 

Mola  davanti.  V.  Galera. 

Mollente  , Ven.  Acqua  di  poco 
corso. 

Alolura.  V.  Cannone. 


Montapiè.  V.  Legname.  • 

Montare  un  bastimelo.  V.  fin - • 
bisecarsi. 

AI  ornare  un  vascello.  Prender- 
ne la  direzione  e il  comando. 

Alontare  un  bastimento.  S.  Ar - 
mare. 

Alontare  il  timone.  Moitter  le 
GOU VERNAI L.  To  UAOIG  TUR 
buddek.  Mettere  il  timone 
tic*  suoi  gangheri. 

Montare  un  capo.  V.  Capo. 

Montar  delle  l V.  Acculamento. 
piane,  Ven.  | V . Stella. 

Morali , l 

Moraioni,  Ven,  > V.  Legname. 

Moralami,  j 

i V.  Grossezza. 

Morello.  2 .V.  Squadratura, 

( V.  Dimensioni •• 

Alortatura.  S.  Calettatura , 

Murtisa.  V.  Incastro. 

Al  osche  ito.  V.  Fucile. 

Moschetto  da  cav  alletto.  V.  Es- 
pia gol  e. 

Mostra.  V,  Rivista. 

Mostra  mariua.  V.  Orologio  ma- 
rino. 

Mostravento.  V.  Pennacchio» -, 

Alotta.  V.  Fango.  •.  *1  . 

Mulinello  del  luche.  V.  Locht. 

Mulinello  diccsi  ancora 
dell'acqivi  agitata  chc.il  va- 
scello si  lascia  dietro.  V.  Scio. 

N 

NETTUNO,  s..  m.  NerTCHE. 

Raccolta  di  carte  marine. 

Noce.  Noyer.  Tue  ualnjtt- 
trke.  Jugtans  regia.  L.  V. 
Legname. 

NOTIFICAZIONE,  s.  f.  Noti- 

FICATION.  Ano  pubblico  col 
quale  si  fa  nota  a qualcuno 
alcuna  cosa. 

O 

Occhi  della  gomona.  V.  Cubie. 

Occhio,  f Passar  per  1 V.  Af~ 
Ven.  f Andar  per  J fondare. 

Occhio  del  martello.  V.  Mar- 
tello. 

Olmo.  Orme.  Ette.  Vlatus  campa- 
strir.  L.  V.  Lcgnaiae- 
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Ontano.  Auhe.  AtotR-rRti.  Bc- 
tuia  A/nus.  L. 

Ouzx  , Vcn.  S.  Pollice. 

Ora.  V.  Ampolletta. 

Orbare  una  tali  a,  Ven.  Ac- 
cecare. 

Ordigno.  V.  Ingegno. 

Orieutc.  V.  Eet. 
Oruieggiamento.  V.  Ormeggiarti. 
Orza.  V.  Galera. 

Orza  raso , < Ai 

Vep  < V'  K"‘'°  •*  P‘“ 
( presso. 

Orzeggiare.  V.  Orzare . 

Ostro.  V.  Austro. 

Oullabba  o Ouapa.  V.  Dici. 
di  Buinar.  Alai ro labium  di 
Aublet. 


Pacchetto.  V.  Avviso. 

Pacchetto  ( Iu  ) V.  Ammainare 
in  fosso. 

Pacchetto.  Diceti  anche  un 
paebebotto. 

Paelia  , Map.  V.  Palella. 

Pagliolato,  Ven.  S.  Tavolato  in 
piano. 

Paglioli,  Ven.  V.  Pagliolo. 

Pala.  V.  Gottazza. 

Palafitta.  V.  Palata.  . 

Palamento  in  guala  , Vcn.  V. 
Galera. 

PALEGGIAMENTO  , t.  m.  Atto 
di  scaricare  dal  battimen- 
to grano  , tale  e altre  ma- 
terie che  si  cavano  con  la 
pala. 

PairlUtura.  V.  Palella. 

Palle.  Nome  dt  battimento.  V. 
Gal  vetta. 

Palotto.  V.  Pala. 

Palpa.  V.  Galera. 

Panconcelli.  1 y l mt. 

Panconi.  \ s 

Pannetelll  , Ven.  V.  Torelli . 

Pano  ( In  ),  Ven.  V.  Panna. 

PARALLASSE  ( t.  f.  ) di  un  a- 
ttro.  Pahallaxe  d'um  asthe. 
Pa  hallax*  or  a sta  a.  E l'an- 
gol  o couipreto  da  due  rette 
che  ti  concepiscono  condot- 
te , r una  dal  centro  della 
ter  ra  , 1*  altra  da  un  punto 


Patente 


delia  superficie  terrestre  ad 
un  astro. 

Paranco  di  ritegno.  V.  Ritegno. 

PARANZA,  ».  f.  Sorta  di  barca 
dt  commercio  che  ti  uta 
nell'Adriatico.  In  altri  luo- 
ghi d'  Italia  chiamanti  pa- 
ranze alcune  grotte  barche 
a vela  latina  le  quali  a due 
a due  trascinano  in  mare  , 
molto  lungi  dalle  cotte,  delie 
immense  reti , ad  oggetto  di 
fare  grotta  pesca. 

Parcenevole  , Ven.  V.  Parteci- 
pante. 

“'•{v.ltrr 
} v- 

Partecipi.  S.  Partecipanti. 

Patrone.  V.  Padrone. 

Pasta  per  tutto.  V.  Sega. 

Pattar  per  occhio  , Ven.  V. 

Abboccare. 

Patterrtta.  V.  Barchetta. 

Patti.  V.  Braccia. 

V.  Lettera  di  marco. 
Passaporto-. 

Paterne.  S.  Salmastre. 

Paviglione.  S.  Bandiera. 

Pazzo  ago.  V.  Ago  calamitato. 

Pedana.  6.  Pedagna . Ala  di 
deriva. 

Pedona.  n 

Pedotto.  C V.  Piloto. 

Peutto  , Ven.  ) 

PELI  , t.  tu.  pi.  Diconti  le  pic- 
cole fenditure  nella  super- 
ficie dei  metalli  , come  nei 
cannoni  , tuurtaj  , canne  di 
archibugio,  eco. 

PENI  CHE  , t.  f.  Feniche.  Ps- 
meat.  Specie  di  battimento 
destinato  alla  guardia  de*  di- 
verti punti  delle  coste,  per 
difesa  dai  corsali.  Va  a vela 
ed  a remi.  Ha  1*  alberatura 
di  geoletta,  che  ti  può  ab 
bastare  in  calma,  ond'ettere 
meno  veduta  da  lontano.  È 
armata  di  una  caronada  di 
36  a prua,  e di  un'altra  da 
24  a poppa  , «opra  affusti  • 
che  girano  , onde  puntarle 
facilmente.  Le  peuiche  tono 
gucrnite  di  20  soldati  e di  io 


I v: 


raarinaj.  Pottono  tirarsi  in 
terra,  i banchi  de’  rematori 
souo  disposti  a modo  di  ri- 
cevere sopra  d etti  all'occa- 
sione un  ponte  volante.  La 
lunghezza  delle  peniche  è di 
piedi  4$:  la  boccatura  di 
piedi  la.  L'incavo  sopra  la 
chiglia  è alio  piedi  4.  Pesca- 
no dai  piedi  3 ‘ ai  6.  Souo 
veloci  al  corto. 

PENNA,  a.  f.  Granchio.  Panne. 
E la  parte  del  martello  op- 
posta alla  bocca.  V.  Martello. 

Penzoli.  V.  li  razze  t ti. 

Percorrere.  V.  Esaminare. 

Perno  dell'  acqua.  V.  Acqua 
stanca. 

Pernu zzo.  V.  Bozzello. 

Pertichette  della  tenda.  V, 
Tenda. 

Pestare  della  nave,  Ven.  V. 

Calcagno. 

PETACCHIO  , t.  m.  Vascello 
non  molto  grande  , armato 
io  guerra,  che  porta  tino  a 
20  pezzi  di  cannone.  Serve 
di  guardia  avanzata  e per 
le  scoperte. 

Pelimeli  a.  V.  Fiocina. 

Petto  di  poppa.  V.  Arcacela. 

Petto» alc.  S.  Parapetto. 

Pezze  da  tagier,  Ven.  V.  Corde. 

Pezzoni  , I V.  Barre  «T  arcacela. 
Ven.  | V.  Legnante. 

Piadena  , Ven.  V.  Gamella. 

»,  v | V.  Corrente. 

Pian.,  Veo.  | v Madttre_ 

Piana  ( Carta  ).  V.  Carta. 
PIATTABANDA,  t.  f.  Plati- 
nai de.  Plat—band.  E una 
fascia  o ritegno  laterale  ad 
un  piauo  orizzontale. 

Piattabanda  di  carretta  di 
affusto.  Plate-bande  d’af- 
fut.  Clama  or  a qvm-cas.- 

Ut  A Ct. 

Piattabanda  di  poppa.  PLA- 

TE-  BANDE  DE  FOUFE.  Tilt 
ili kFR-RA  ILS. 

Piattello  dell'argano.  V.  Argano • 

Pi  cozza.  V.  Ascia. 

Pieno  ( Nare  ).  V.  Mare. 

Pila  delle  cubie.  V.  Cassa  delle 
cubie • 

Pillo»  Veo,  V.  Copione. 


PRE 
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PINO,  i.  m.  Pm.  Tu t uste- 
TB.Lt'  Le  specie  «odo  Pinus 
picea.  Pinus  cembro.  P ictus  stro- 
bus.  L. 

PIOPPO  , a.  ra.  Pbuplieu.  Pot - 
LAB  , THK  fO eLAB-TRZE.  Le 
specie  tono  PopuJus  alba. 
Populus  tremula.  L. 

Piperello.  V.  Squadra  zoppa. 

PIRATARE  , ▼.  a.  Corseggiare  , 
Fare  il  corsale . Pi*  atea.  To 
eoo  at  sla  i to  ttrtsr  or 

SCOUB  TUE  J EA  AS  A fi  RATE. 

Pioventi  della  tenda.  I lati  in- 
clinati delia  tenda. 

Pironi , Ven.  V.  Chiodi.  Perni. 

Piumaccio.  V.  Guancialetto. 

Pinolo.  V.  Caviglia. 

POMPARE  , v.  a.  Pomper.  To 
rosee.  Vuol  dire  lavorare  alla 
tromba  per  cavare  1'  acqua 
dal  fondo.  V.  Trombare. 

Pontale.  V.  Putitale. 

Ponte  volante.  V.  Attaccatolo. 

Ponti.  V.  Legname. 

Pontoni.  V.  Puntoni. 

Portacartocci.  V.  Cartoccio. 
PORTAPENNONI  , ».  m.  pi. 
Bracci  della  polena.  Porte- 

VERGUES.  RaiLS  or  T Ut  Ut  AD. 

V.  Sperone. 

Posata  ( Fare  ).  V.  Alto. 

Poaselice.  V.  Cappezzelta. 

PREDA,  ».  f.  Presa.  Pai  a e.  I ba- 
ttimenti delle  potenze  nemi- 
che , arrestati  dagli  armatori 
autorizzati  dal  proprio  go- 
verno , diconti  prede  o prese. 
Si  qualificano  di  buona  presa 
( de  aariNE  prise  ) quegli  ar- 
resti che  ti  fanno  secondo  le 
leggi  della  guerra  : di  presa 
ingiusta  ( xajurrs  prise  ) , 
quelli  che  non  ti  accordano 
con  le  leggi  di  guerra. 

Prendere.  V.  Agguantare. 

Prendere  acqua.  V.  Pescare . 
PRESCRIZIONE,  ».  LPrescrif- 
Ttoa.  E la  deliberazione  dai 
diritti  immateriali,  quali  so-! 
no  le  obbligazioni  e le  azio- 
ni , o altro,  per  difetto  di 
quelli  cui  que'  diritti  appar- 
tenevano , e che  non  te  nc 
tono  serviti  nel  tempo  pre- 
scritto dalla  legge. 


Primo,  Nap.  V,  Asta  da  prua. 

PROCESSO  ( ».  m.  ) verbale. 
Proc&s  verrai..  È il  riassunto 
che  »i  compila  dal  capitano 
di  tutte  le  deliberazioni  prète 
nel  tempo  del  viaggio  pei  casi 
ordinar)  e pe'  casi  straordi- 
narj.  Per  gli  ailari  criminali 
il  processo  ti  forma  dallo 
scrivano. 

Prodeggiare-  V*  Proeggiare. 

Prodotto  dell'inventario.  V.  in- 
ventario. 

PROTESTA  , t.  f.  Protesta- 
Tioif.  Dichiarazione  in  for- 
ma pubblica  , con  la  quale 
ti  manifesta  il  suo  tenti-, 
mento  sopra  qualche  oggetto 
di  azione  civile. 

PROTESTARE,  v.  a.  Prote- 

I ster.  Fare  la  protesta. 

Punta  d'abbordaggio.  V.  Azza. 

Puntare  la  carta. V.  Carteggiare. 

Punte  dell’  ancora.  V.  Ancora. 

Puntelli  in  bravura.  V.  Carico 
di  forza. 

PUNTI  ( s.  m.  pi.  ) di  rilievo , 
di  riconoscenza . Poimts  de 
reconnoissancx.  Sono  quei 
punti  stabili  vicini  olla  co- 
sta che  servono  a ricono- 
scerla e a dirigere  la  navi- 
gazione lungo  la  medesima. 

PUNTO  , s.  m.  Point. 

Carte  a gran  punto.  Carte 
di  scala  grande.  Carte  a 
GRAND  ?OlNT.  V.  Carta. 

Carta  a piccolo  punto.  Car-, 
TE  A PETIT  POINT.  Di  SCtla 
piccola.  V.  Carta  marina. 

Pulsada,  v f S.  Pollice. 

Purgada , cn"  ) V.  Cordo,  App. 

Q 

QUADRANTE , ».  m.  Quàrt 
de  cebcle.  Qc iadrast.  Quar- 
ta parte  del  circolo  o della 
sua  circonferenza.  Si  usa  an- 
che  talvolta  per  significare 
il  quartiere  di  riduzione. 
Ittromento  per  misurare  gli 
angoli. 

Distinguono  con  questo 
aggiunto  i venti  nel  modo 
seguente  : 


Venti  dei  primo  quadrante 
sono  tutti  quelli  che  sbrano 
tra  il  Nord  e l'Est;  del  se- 
condo quadrante  .qui Ili  che 
spirano  tra  1’  Est  e il  Sud  ; 
del  terzo  quadrante  quelli 
che  spirano  tra  il  Sud  c 
1'  Ovest  , e del  quarto  qua- 
drante quelli  che  spirano  irm 
il  Nord  e 1 Ovest.  V.  Rosa. 

QUADRATURE  ( s.  f.  pi.  ) della 
Ipna.  Quadrature»  de  la 

[ lune.  V.  Quarti. 

Quadro  dell'ancora.  V.  Ancora. 

QUARTI,  s.  m.  pi.  Fasi  della 
luna.  Pmasbs  db  la  lune. 
P/tAses  or  AsrtCTS  or  tue 
* roo.v.  Il  corpo  di  questo 
pianeta  ba  sempre  un  suo 
emisfero  illuminato  dal  sole. 
Quando  la  Luna  si  trova  ora 
la  terra  e il  sole  nella  stessa 
linea  che  passa  pei  centri  di 
questi  corpi,  l'emisfero  illu- 
minato non  è visibile  dalla 
terra  e si  dice  luna  nuova  , 
il  novilunio  ( Nouvells  lune. 
Tue  New  stoni/  ).  Scostan- 
dosi da  questa  posizione  e 
restando  in  uno  stesso  piano 
col  sole  e con  la  terra  , ai 
vede  una  parte  illuminata  , 
e quando  4*  luna  è distante 
dal  sole  per  un  arco  di  90*, 
se  ne  vede  uua  porzione  il- 
luminata che  si  dice  il  pri- 
mo quarto.  Quando  l’ emisfero 
illuminato  si  presenta  alla 
terra  , cioè  quando  la  luna 
è in  opposizione  col  Iole , 
si  dice  che  si  ha  il  plaailu- 
rùo  , la  luna  piena  ( PlexzM! 
lune.  Foli. -,  nooir  ).  Quando 
nuovamente  si  scosta  la  luna 
e si  porta  alla  distanza  di 
un  arco  di  90*,  si  ha  l’ at- 
timo quarto , 6 si  vede  sol- 
tanto una  porzione  dell'emis- 
fero  lunare  illuminato.  Qusr- 
drature  della  luna  diconsi  le 
situazioni  della  stessa  alla 
distanza  di  90*  da)  sole,  cor- 
rispondenti al  primo  quarto 
c all’  ultimo  quarto.  Sizigie 
diconsi  le  situazioni  della 
luna  in  congiunzione  o nel 
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novilunio  e in  opposizione 
col  sole  , cioè  nel  novilunio 
e nel  plenilunio.  Ognuno  de- 
gl'intervalli  da  una  fase  al 
l altra  è una  quarta  parte 
del  tempo  di  una  lunazione. 

QUERCIA  , s.  f.  Che.ne.  Oa a. 
Le  due  specie  che  servono 
alla  costruzione  , sono 
Quercia.  Chene  a grappes 
ou  CHENE  GOXMUH  A LONCS 
fédonCULES.  E a ozi  su  oak. 
Quercus  racemosa.  L. 

Rovere . Chene.  Roure  ou 
ROUVRE  a GLANDE  SESS1LE5. 
Tua  norivood  oak.  Quercus 
robur.  L.  Quercus  cutnbrevibus 
ptdiiuHs.  Ray. 

R 

Racculare.  V.  Rinculare. 

Raddoppiare.  V.  Doppiare. 

Radimadia.  V.  Rastieita. 

Raggio.  V.  Girella. 

Raggrinzare.  V.  Increspare. 

Rambade,  Ven.  V.  Arrembate. 

Rampicene.  I y 

Rampone.  ) 

Rapicco.  S.  Bricóla. 

RAPPORTO  , •.  m.  Dichiara- 
zione. Ven.  Costituto.  Con- 
solato. RAPPORT  , nei  porti 
dell'Oceano:  ConsULAT,  nei 
porti  del  Mediterraneo.  E 
la  relazione  che  fa  il  capi- 
tano o patrone  del  basti- 
mento di  ciò  che  gli  è oc- 
corso nel  viaggio  , dei  rischi 
ai  quali  fu  esposto , degli 
avvenimenti  , dei  ienooirm 
osservati  , dei  paaseggieri , 
degli  uomini  dell1  equipag- 
gio morti  nel  viaggio , e di 
tutto  ciò  che  osservò. 

Raschietta.  V.  Rastieita. 

Rasiera.  V.  Resi  ietta. 

Rassegna.  V.  Rivista. 

Refola,  Ven.  V.  Bufo. 

Refudi  , Ven.  V.  Legname. 

REGATTA  , s.  f.  Regata.  Cour- 

SB  DB  CARQUE8.  A RACE  KVB 
on  w ats a i v MATf.  Gara 
delle  bacche  per  arrivare  al 
termine  prefìsso.  Voce  e spet- 
tacolo veneziano. 


Regolatore  del  tempo.  S.  Oro- 
logio marino. 

Relitti  del  mare.  V.  Ributti  del 
mare. 

Remi  in  corsia  J V.  Acco- 
derai (Tesserei)  \ nigliare. 

Restara,  Ven.  V.  Alaggio. 

Retazza  , Ven.  V.  Radazza. 

Retazzare.  V.  Radazzare . 

REZZUOLA  ( s.  f.  ) o Rezzola. 

Scine.  E una  sorta  di  rete. 
RIASSICURARE  , v.  a.  Rèas- 
suher.  Fare  sicurtà  all' assi- 
curatore,  o fare  doppia  si- 
curtà sulle  stesse  mercanzie 
e sullo  stesso  bastimento. 
RIATTAMENTO,  s.  m.  Rad- 
dobbo. Radoub. 

RIATTARE , v.  a.  Raddobbare. 
Radoubbr.  Lavorare  nel  cor- 
po del  bastimento  per  risar- 
cire alcuni  danni. 

Ribassa.  V.  Rabazza. 

Ricostruire.  V.  Rifare. 
RICUPERAZIONE,  s.  f.  Ricu- 
pero. Recouvbemekt.  Si  dice 
degli  effetti  e del  bastimento 
che  si  salvano  dopo  il  nau- 
fragio. 

Ridassa.  V.  Radazza. 

Riempimenti.  V.  Tramisi. 

Rifiuto.  V.  Ributto. 

RIFRAZIONE  ( s.  f.  ) de'  raggi 
di  luce.  Refraction  db  la 
IUMIÈbe.  RrrttACT/oB.  E la 
deviazione  dei  raggi  di  luce 
che  partono  da  un  corpo 
luminoso  e cadono  obbliquai- 
mente  in  una  superficie  che 
divide  due  mezzi  diafani  di 
diversa  densità.  Alzata  una 
perpendicolare  alla  superfi- 
cie dal  punto  d’incidenza, 
la  deviazione  del  raggio  si 
accosta  ad  essa  , quando 
passa  dal  mezzo  più  raro 
al  più  denso  , e si  scosta 
dalla  stessa,  se  passa  dal 
più  denso  al  più  raro.  Per- 
ciò i raggi  di  luce  che  pro- 
cedono da  un  astro  e pas- 
sano nell’  atmosfera , la  cuil 
densità  cresce  nell’accostarsi 
alla  terra,  deviano  dalla  loro 
direzione  accostandosi  alla! 

! perpendicolare  condotta  al 


punto  della  loro  incidenza 
in  ciascheduno  strato  d’  at- 
mosfera concentrico  al  globo. 
Quindi  descrivono  una  cur- 
va, e lo  spettatore  vede  l'a- 
stro per  la  tangente  di  questa 
curva,  cioè  per  la  direzione 
ultima  del  raggio  che  per- 
viene al  suo  occhio.  Perciò 
lo  vede  più  elevato  sopra 
l'orizzonte  di  quello  ch’è  in 
fatto.  Questo  effetto  è di- 
verso secondo  la  varia  den- 
sità dell'  atmosfera  e secon- 
do l'obbliquìtà  dei  raggi  che 
dall'  astro  giungono  all'  at- 
mosfera. La  rifrazione  del 
sole  all'orizzonte  porta  coni 
illunemente  3o*  di  elevazio- 
ne , per  eui  si  vede  prima 
che  di  fatto  egli  sia  sopra 
l'orizzonte. 

Rigurgito.  V.  Ringorgo. 

Rilevamento.  V.  Rilievo. 

Rimbalzo.  V.  Bricóla. 

Rimburchiare.  V.  Rimurchiarc. 

Rimburchio.  1 TT  ,. 

n.  , . ? ».  Rimare  tuo- 

Rimorchio,  j 

Rimesso  ( Lavoro  a ),  Ven.  V. 
Intarsiare . Impellicciare. 

Rincollo.  V.  Ringorgo. 

I Rinforza-  V-.  Cannone. 

R inzaffare.  V.  Rinzefipare.  - 

Rio,  Ven.  Significa  un  canale, 
un  rivo  non  largo  , dentro 
dell'abitato  della  città. 

Ripa.  V.  Riva. 

Ripassare.  V.  Ricorrere . 

Ripercussione.  V.  Bricóla . 

Riquadrare.  V.  Squadrare. 

Ristoppare.  V.  Falla. 

Ristoppato.  V.  Calafatato. 

Risucchio.  S.  Risacca. 

RIVA  ( s.  f.  ) de/  mare.  Ri  VAGÌ 
DE  LA  MEI.  È tutto  quello 
spazio  che  resta  coperto  dal- 
1'  acqua  del  mare  nei  pie- 
nilunj  e nei  novilunj , e sino 
dove  i fiotti  del  mare  si 
estendono  sulla  spiaggia  ; e 
ne'  fiumi  navigabili  che  met- 
tono foce  in  mare  , tutto 
quel  tratto  d’alveo  nel  quale 
i fiotti  del  mare  si  risentono, 
eccettuati  però  gli  uracaoi 
c le  grandi  burrasche. 
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Riviera.  V.  Costiera. 

Rocchetto,  Ven.  V.  Rocchetto. 
Rollawemo.  V.  Rullio. 

Rollare.  V.  Rullare. 

Rompenti.  V.  Frangenti. 

Rote  del  timone.  V.  Femminelle. 
Rulli , Ven.  V.  Legname. 

S 

Sabordo.  S.  Portello. 

Sagola  delle  I V.Ct  ntraseotta.  \ 
bugne.  | V . Imbrogli. 
Sagora.  V.  Sagola. 

Sala.  V.  Carretta. 

Sala  de’ modelli.  V .Costruzione. 
SALMONI,  a.  m.  pi.  Ven.  Ga-, 
giandre.  Saumons  de  fer  ou 
DE  PLOMB.  P/CS  or  LK AD.  Sono 
masse  di  ferro  o di  piombo 
che  servono  a fare  la  savorra. 
SALVAGUARDIA,  «.  f.SauvE- 
Gàrde.  A m a x-rofk. 

Salvaguardia  di  bompresso. 
Sa  UVE- CARDE  DE  BEAU TRÉ. 
MaS-HOFE  or  TUE  AOtrSFKfT. 

Salvaguardia  di  battaglia. 
SàUVE- CARDE  DU  COMBAT. 

Strtma. 

Sambecco.  V.  Stambecco. 
Sanduco , Ven.  V.  Stantuffo. 
Sauter , Ven.  V.  Sensale. 

Sardi  ir.  V.  Sortir. 

Sarpare.  V.  Salpare. 

Sarte.  V.  Sartie. 

Sbagio,  Ven.  V.  Baglio. 

Sbai 20.  V.  Lancio. 

Sbandare.  S.  Dare  o darsi  alia 
banda.  V.  Randa. 

Sbarre,  Ven.  V.  Legname. 
Sbirro.  V.  Stroppo. 
Sboccamento.  V.  Sbocco. 
SbrufLida  di  vento,  Ven.  S. 

Buffata.  Folata.  Nodo  di  vento. 
Scaletta.  S.  Ripostiglio. 

SCALA  ( s.  f.  ) di  una  carta. 
Echelle  d'une  carte.  Mi- 
sura che  dinota  la  lunghez- 
sa  di  un  grado , di  un  mi- 
glio, di  una  lega,  ecc.  in  una 
carta  geografica. 

Scalette.  ) 

Scaloneini.  f _ 

Scaloni.  > V‘  **&"*'• 
Scalotti.  ) 


Scandaglio.  V.  Corde . 

0 f S.  Banchi. 

Sclnn°-  \ S.  Scccle. 

®c‘rmL  . I V.  Scarmotti. 

Schermottt.  J 

Scarnati  madieri.  V.  A falere 

acculate. 

Scarsellate  gomene  , Geo.  S. 
Fasciate. 

c ,,  f V.  Scassa. 

Scazza,  Veu.  | y 

c , , f V.  Ossame. 

Scheletro.  I - 

| V.  Carcassa. 

Schenale.  V.  Spalliera. 

s:!;;:r,vcn.}v. 

Schiopare,  Ven.  V.  Scoppiare. 

Schioppo-  V.  Fucile. 

Schisa  ( A ).  V.  Schiancio. 

Sciabecco.  V.  Stambecco. 

Sciaioni.  V.  Asciaioni. 

SCIALUPPA  ( •.  f.  ) di  un  va- 
scello da  guerra.  Chaloufr 
D'UM  V AISSEAU  DE  GUERRE. 
Tarn  iosrc-B0  4T  or  a su  ir 
or  i va*.  E la  maggiore  dellej 
barche  destinate  al  servino 
dei  vascelli  da  guerra  ( Fig. 
22  ).  V.  Barca. 

Scialuppa  cannoniera.  Cha- 
X.QUPE  CABQMNiÈRE.  È una 
scialuppa  che~JIS$n«  a prua 
un  cannone,  per  l’ordinario 
di  34. 

Sciarpa.  S.  Cassa  di  un  bozzello. 

Scimiotto,  I V.  Palombaro. 
Ven.  \ V.  Marangon. 

Scogliera.  V.  Gettata. 

Scommettere.  V.  Commettere. 

Scontradura,  Ven.  Mal  incon- 
tro di  temporale.  V.  Nembo. 

Scontri  della  volta  e forno. 
V.  Arcacela. 

Scoprire.  V.  Discoprire. 

Scoprire  la  f V.  Puntone. 
chiglia.  \ V.  Carenare. 

SCORTICARIA  , a.  f.  È una 
specie  di  rete. 

Scorzi.  ì v.  Legname, 

Scorzoni.  J 0 

Scure.  V.  Asce. 

Scuretti.  V.  Legname. 

Seccagne.  V.  Secche. 

Secco  di  vele.  V.  Ad  alberi  e 
a corde. 

Segati  , Ven.  V.  Segatori. 


Segature.  V.  Cacciatuore.  * 

ìrz) v- 

Senale  di  straglio.  V.  B re  din- 
dtno. 

Senaletti  dei  cannoni.  V.  Pa- 
rane kin  i dei  cannoni. 

f V.  Centina. 

Scntinado,  Ven.  <S.  Tontura . 

t \ .Alicnamento 

Sergente.  S.  Morsa. 

SERPENTE  , s.  f.  Serpemt. 
Ss/ a Ktfto.  È uua  corda  con 
cui  si  avvolge  spiralmente 
un  cavo. 

Serra.  V.  Sega. 

SERRATILA,  s.  m.  Serre-file. 
Tua  sT'RXMosr  ente  ss  a 
r leet . E l’ultima  nave  nella 
linea  di  una  squadra  o di 
uua  divisione. 

Serri.  V.  Trecce. 

Sestante.  V.  Ottante. 

S“  { l.Mott,. 

Sfasciature.  V.  Cueghe. 

Sfiladone.  V.  Legname . 

Sfilar».  S v f!acnca- 

\ v.  clrjr  _ 

SGlasare,  Veu.  V.  FLlaccicare. 

Shorire.  V.  Disinserire . 

Sforzino.  V.  Lezzi  no.  Merlino. 

Sgorbia.  V.  Doccia. 

Sgorgatorc.  V.  Sfondatolo. 

Stampati.  E una  specie  di  ba- 
stimento chinese. 

SINISTRI  ( s.  m.  pi.  ) di  mare. 
Pencoli  , frangenti  , disgra- 
zie che  accadono  nelle  na- 
vigazioni. 

Slanzo  , Veu.  V.  Lanciamento. 

Sire.  Specie  di  slitta  o mac- 
china di  cui  si  servono  gli 
Olandesi  per  tirare  dall'ac- 
qua in  terra  un  bastimento. 

SLIVELLAZ10NE  , e.  f.  Dé- 

ni\ ellation.  Voce  usata  da 
Giorgio  Ivao  per  indicare  il 
differente  livello  dell'acqua 
alla  prua  e alla  poppa  di  un 
bastimento  che  scorre  sul 
mare,  e costituisce  un  prin- 
cipio importanze  di  teoria. 

Slongatori , ( ,V.  Scanno. 

Ven.  i Vs  Staminale. 
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S man  ic  II  are.  V.  Sguernir*. 

SIUKNTA.RE  ( r.  a.  ) un  asse. 

CHANFREINER  USB  PL ANCHE. 
Digrossare  una  tavola  nella 
•ua  larghezza , sicché  uno 
de”  suoi  margini  resti  di  mi- 
nore grossezza  dell'altro.  V. 
Augnare. 

Smerghi.  V.  Fisolera. 

Soia.  S.  Lancia  , schifo. 

Sola  degli  alberi.  S.  Minchia. 

SOLSTIZIO  , ».  m.  Solstice. 
SoLSTtrg.  E il  tempo  in  cui 
il  sole  è alla  maggiore  distan- 
za dall'  Equatore  , la  qua- 
le è di  23°  3o\  e si  chia- 
ma così , perchè  in  quel 
tempo  pare  che  il  sole  per 
alcuni  giorni  abbia  la  stessa 
altezza  meridiana  , e che  i 
giorni  avanti  e dopo  quel 
tempo  siano  sensibilmente 
eguali.  Dicesi  solstizio  d'e- 
state quando  il  sole  è nel 
tropico  del  Cancro,  ed  è il 
giorno  più  lungo  nelle  re- 
gioni settentrionali.  11  sol- 
stizio d’inverno  è quando  il 
sole  si  trova  nel  tropico  del 
Capricorno,  e i giorni  sono 
i più  corti  dell’  anno  nelle 
stesse  regioni. 

Sommità.  V.  Cuna. 

Sopra  cornuti  , Ven.  Alteffca* 
dell'acqua  sopra  l'ordinaria 
della  inarea. 

^OPRASOGLIA  , s.  f.  Sommier. 
È la  soglia  superiore  dei 
portelli. 

Sortimenti.  V.  Arredi. 

SOTTILE,  add.  Legno  sottile , 
cioè  bastimento  leggiero  de- 
stinato a scoperte. 

Costa  o spiaggia  sottile , 
cioè  bassa  e di  poca  pro- 
fonditi per  buon  tratto  lungi 
da  essa. 

Armata  sottile.  Così  chia- 
masi un'  armata  composta 
di  galere  e altri  bastimenti 
a remi  e che  pescano  poco. 

Sottocapo.  V.  Capo. 

So  ttonoat  rodio.  V.  Vene  se- 

SS. 

Spilletto.  v.  Sfondatolo. 
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Spina.  Il  pezzo  che  si  aggiunge 
al  bracciuolo  di  una  bitta. 
V.  Bitta. 

Spingarda.  V.  Moschettone. 

Sporgimento  della  ruota  di 
prua.  S.  Lanciamento. 

Stabile.  Corpo  morto  ficcato 
sulla  riva.  V.  Corpo  morto. 

Stagnare.  V.  Abbeverare. 

Stare  sulle  volte,  sui  bordi.  V. 
Bordeggiare. 

Scandupo,  Ven.  V.  SiantuJJo. 

Stanti.  V.  Stili. 

Staro.  V.  i abisogno. 

Stazione.  V.  Stanza. 

Stazionare.  V.  Riposo. 

Steccato  di  un  porto.  V.  Ear- 
ricatti. 

Stella  da  remo.  V.  Legname. 

STEN  DAKDO , s.  ni.  Gonfalone . 
Etekdard.  Enseicne.  Dra- 
rEAU.  Standard.  £ il  nome 
che  si  dà  nelle  galee  alla 
bandiera  di  poppa  , e nelle 
navi  alla  bandiera  principale. 

Stìancio.  V.  Se  fiume  io. 

Stiappa.  V.  Scheggia. 

Stiletto.  V.  Sfondatojo. 

Stipettojo.  V.  Marangone  di  sot- 
tile. 

Stoppar  oli.  V.  Chiodi. 

Stornare.  V.  JDì svitai  e. 

du  decarico  j Gcn.  S.  Soprae- 1 

f caricato.  » 

S2lro-}v^- 

Stramba.  V.  Corda. 

Stroppolo.  V.  Stroppo. 

Stribordo.  V.  Tribordo. 

Succhiellatore.  V.  Foratore. 

SUCCHIO  , s.  in.  S£vs.  Tur 
*at  or  jutes  or  plants  and 
tjieis.  Succo  , sugo  , umore 
proprio  delle  piante. 

Svignare  l’ ancora.  S.  Salpare 
l'ancora. 


Tacca.  V.  Intaccatura. 
TAGLIONE , s.  ni.  Taglia  gran- 
de con  un  uncino  detto  Gorfa. 
Tallone.  S.  Calcagno. 
Tambuechio,Ven.  V.  Tamorletto. 
Tamburino.  $.  Tamburello.  V. 


TRO 


Tamburo. 


{V.  Dado. 
V.  Perno . 
V.  Bilico. 

Tangheggiare.  V.  Beccheggiare. 
Tangheggio.  V.  Beccheggio. 
Tappare  la  batterìa.  V.  Tappo. 
Tarrozzi  d’ arcaccia.  V.  Ar- 
cadia. 

Tassello.  V.  Rombo. 

Tavole  da  fuoco.  V.  Carenare. 
Tavole  d'apertura.  V.  Arcaccia. 
Tee  o Teck  o Teak  o Theka. 
Qucrcu s indica /flti.C A JOU  fati. 
Tee  ionia  grand  ir.  L. 

Tenitore.  V.  Sorgitore. 
Tcrzeruolo.  V.  Terzaruolo. 
Tessere  le  acque.  V.  Incrociare. 
Tessere  i remi.  V.  Acconigliarc- 
Testata.  V.  Testa. 

Tiglio.  Tilleul.  Lindes-tsue. 
Due  specie.  Tilia  Tur  opera. 
TUia  Americana.  L .V  .Legname. 
Timoneggiare.  S.  Governare. 
Tiramolla  poggia  alla  banda, 
Ven.  V.  Lof.  Virare  lof  per  lof. 
Tiro  di  levada,  Ven.  V.  Tiro 
di  partenza. 

TOCCARE  ( v.  a.  ) sicurtà.  As- 
sicurare. ÀSSURE*.  To  JNSUKE. 
V.  Assicurare. 

TONNELLAGGIO,  s.  m.  Ton- 
mace.  E la  misura  «Jel  carico 
di  urnuumueinu  espressa  in 
tonnellate.  Significa  anche 
1'  otto  di  questa  misurazio- 
ne. V.  Stazare  a tonnellata. 
Topo.  Sorta  di  piccola  barca 
usata  a Chioggia. 
Tormentare  sul  ferro,  Ven.  V. 
Ondeggiare. 

Tornavira.  V.  Viradore. 
Torone.  S.  Legna olo. 

Tramisi.  V.  Tremisi. 

Traversi  di  gabbia.  V.  Costiere. 
Trcviere.  V.  Velcjo. 

Trevo.  V.  Galera. 

f V.  Foratojo. 
f V.  Succhio • 

rr  . 11  f V.  Forar*. 
Trivellare.  J y Succhfll„,_ 

.m  . ,,  | V.  Succhiellatore. 

Trivellatore  { y R„||)r,. 

TROMBARE, v. a.  Pompate. Pum- 
fer.  To  roMP.  Vuol  dire 
cavar  l'acqua  dalla  sentina 
con  la  tromba. 


Trivella.  • 
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Trombino,  Ven.  V.  Tromba  d*i 

+mono. 

Troniere.  V.  Feritoie. 

Turrtnche.  V.  Insenature. 

V 

Valvole.  V.  Animelle. 

Vanticuor,  Ven.  V.  Contraruota 
di  prua. 

Vedetta.  \ V.  Sentinella. 

Veletta.  J V.  Gabbiere. 

Veline , Ven.  Sono  parti  di  la- 
guna visitate  dalla  marea  nel 
flusso  e scoperte  nel  riflusso. 

Verificar  l' ampolletta.  E assi- 
curarsi coll'esperienza  del 
tempo  in  cui  si  vota  l'ampol- 
letta destinata  a misurare  la 
mezz'ora,  il  minuto  , il  mezzo 
minuto,  ecc.  V.  Ampolletta. 

Vettovaglie.  V.  Viveri. 

VIAGGIO  ( ».  m.  ) di  lungo 
corso.  VoYAGRDE  LONG  COURS. 

# Cosi  qualificanti  i viaggi 
di  mare  dalla  Francia  alla 


Motcovia,  alla  Groenlandia  , 
al  Canada,  ai  banchi  di  Terra 
Nuova,  alle  Isole  deU'Arae- 
rica  , al  Capo  Verde. 

VICECONSOLE,  s.  in.  Vice- 
COnsul.  E un  ufficiale  civile 
che  fa  le  veci  del  console 
assente.  V.  Cancelliere. 

Virare  orza  la  banda,  Ven.  V. 
Virare  eoi  vento  in  usua. 

Virare  poggia  la  banaa,  Ven. 
V.  Virare  eoi  vento  in  poppa. 

VOLTA  ( s.  f.  ) della  gomona 
alla  cicala  delf  ancora.  £ta- 
LIICCURE  DB  CABLE. 

Volta  ( Dar  ).  V.  Abbinare. 

Volta  rifonda.  V.  Cocca. 

Voltigliole.  V.  Sperone. 

Votar  la  sentioa.  V.  Affrancare. 

Unciuo  da  calafato.  V.  Becco 
corvino. 

z 

Zanca,  Ven.  V.  Ale. 

Zappapiè  , Ven.  V.  Afontapiedi. 


— Ì 

Zappoli  , Ven.  V.-  Legname. 

Zana , Ven.  V.  Zattera. 

ZIGZAG  , $•  ni.  ZlGZAC.  Zig- 
zag. E una  voce  dell'  uso 
che  denota  i’ andamento  di 
una  linea  o d*  una  strada 
ad  angoli  salienti  ed  en- 
tranti. 

Zinatura.  V.  Trinca. 

Zonta  , Ven.  V.  Giunto. 

ZOPOLO  , f.  in.  Sorta  di  pi- 
roga usata  nel  Quarnero  e 
in  Dalmazia  nella  Narenta. 
Essa  è formata  da  un  tronco 
d*  albero  scavato  , al  quale 
#t  uniscono  due  tavole  la- 
teralmente per  servire  di 
bordi.  Queste  barche  hanno 
il  fondo  piatto , e sono  estre- 
mamente piccole  : vanno  a 
remi  o con  una  piccolissima 
vela  quadra. 

Zozana , Ven.  Riflusso  del  mare 

JU8SABT. 

Zufolotto.  V.  Fischietto. 

■4  i •;  » 


Stampato  per  cura  di  Leonardo  Nardini, 
Ispettore  della  Stamperia  Reale. 
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